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Z zycia flot

AUSTRALIA

Budowa niszczycieli

W stoczni BAE Systems w Brisbane odbyta si¢ uroczysto$¢ rozpo-
czecia budowy kadtuba ostatniego, trzeciego niszczyciela typu ,Ho-
bart”. Jednostki typu ,Hobart” okreslane sa w Australii mianem nisz-
czycieli przeciwlotniczych. Okrety o wypornosci ok. 6200 t i dlugosci
147 m zostang wyposazone w system ,Aegis”. Ich uzbrojenie sktada¢
si¢ bedzie z 48 pionowych wyrzutni Mk 41 dla pociskéw przeciwbali-
stycznych/przeciwlotniczych SM-2, SM-6 i ESSM, 8 pociskéw prze-
ciwokretowych RGM-84 ,Harpoon”, 2 wyrzutni torped, dziata mor-
skiego kalibru 127 mm oraz zestawu obrony bezposredniej Phalanx
Block 1B.

Gléwnym wykonawca zlecenie ministerstwa obrony, o szacowanej
warto$ci 8 mld AUD, jest konsorcjum, kierowane przez ASC (Austra-
lian Submarine Corporation). Spétka jest odpowiedzialna za budowe
3 niszczycieli, z ktérych pierwszy, Hobart powinien zosta¢ przekazany
marynarce wojennej w grudniu 2014, a pozostale — Brisbane i Sydney
— odpowiednio na poczgtku 2016 i w polowie 2017.

Ich kadluby budowane sa w trzech stoczniach: ASC w Adelajdzie,
Forgacs w Newcastle i BAE Systems w Melbourne. W tej ostatniej pra-
ce rozpoczely sie oficjalnie wezoraj. Zaktady te zatrudniajg obecnie
przy projekcie ok. 500 os6b. Docelowo prace znajdzie ok. 3 tys. os6b
w kilkunastu zaktadach.

FRANCJA
Wodowanie ,, Aquitaine”
W stoczni koncernu DCNS w Lorient prezydent Francji, Nicolas
Sarkozy odstonil, w dostownym tego stowa znaczeniu, 4 maja pierw-
sza fregate typu FREMM, ktéra

zylig i wspominalo zainteresowanie DCNS Stocznig Marynarki Wo-
jennej w Gdyni, cho¢ nie w kontekscie wielozadaniowych fregat.

W Lorient trwa budowa dwdéch kolejnych jednostek typu FREMM
(frégate européenne multi-missions). W suchym doku pod dachem
montowany jest kadlub fregaty dla Maroko i prefabrykuje si¢ elemen-
ty stalowe na druga jednostke dla Marine Nationale. Linie produkcyj-
ng kadlubéw pokazano prezydentowi Sarkozemu i innym oficjelom.
Podczas przeméwienia prezydent Republiki wielokrotnie wspominat
o waznej roli pafistwowego koncernu stoczniowego DCNS w skutecz-
nej polityce miedzynarodowej Francji. Szkoda, ze polscy politycy nie
biora pod uwage takiej optyki, czego przyktadem bylo wodowanie ka-
dtuba polskiej wielozadaniowej korwety projektu ,Gawron”, podczas
ktérego nie bylo zadnych przedstawicieli wiadz politycznych, a woj-
skowi, jesli juz byli, nie reprezentowali nawet siebie samych...

HOLANDIA
,Holland“ w Holandii

Trwajg prace wyposazeniowe w stoczni De Schelde in Vlissingen,
na uniwersalnym patrolowcu Holland (P840). Jest to prototypowa jed-
nostka, ktérej kadtub, dla oszczednosci kosztow, zbudowata rumunska
stocznia Damen Shipyards w Galati (Gataczu). W budowie raz pla-
nach znajduja sie jeszcze: Zeeland (P841), Friesland (P842) i Gronin-
gen (P843). Patrolowce majg pelnié¢ sluzbe na Morzu Pétnocnym (stre-
fa ekonomiczna) oraz Karaibskim (Antyle Holenderskie).

Dane taktyczno-techniczne sa nastepujace: wyporno$é 3750 t, wy-
miary 107,90 x 16,00 x 4,55 m, naped dieselelektryczny 2 x 5,4 MW
(14 500 KM), predkos¢ 22 wezly, zatoga 55 ludzi. Uzbrojenie obej-
muje 1 dzialo OTOBreda kal. 76 mm, 1 dziatko kal. 30 mm, 2 wkm-y

bedzie nosita nazwe Aquitaine.
Okret wejdzie w przyszlym
roku do eksploatacji testowej,
a do linii za dwa lata. Jest wspol-
nym przedsiewzieciem Francji
i Wloch. Wielozadaniowy okret
zamO6wily juz Maroko i Grecja,
cho¢ ta ostatnia moze nie wy-
wigzaé sie z deklaracji z uwagi
na sytuacje gospodarcza kraju.
DCNS liczy na kolejne zamo-
wienia z tradycyjnych dla sie-

bie krajéw arabskich i daleko-
wschodnich, choé¢ dziatania
marketingowe panstwa, zaczynajac od najwyzszego szczebla politycz-
nego, mogg przynie$¢ kontrakty takze na innych rynkach. Podczas
uroczystosci odstoniecia okretu duzo méwito sie o wspélpracy z Bra-

Fregata Aquitaine krétko przed ceremonia odstoniecia olbrzymiej flagi
narodowej na prawej burcie.

Fot. DCN

Patrolowiec Holland przy nabrzezu stoczni w Vlissingen, 26.02.2010.

Fot. Leo van Ginderen

Browning kal. 12,7 mm. Jednostki sa wyposazone w hangar, ladowi-
sko i 1 $miglowiec.

INDIE
Indyjska fregata stealth

W czwartek odbyta sie uroczysto$¢ przekazania flocie indyjskiej
pierwszej rodzimej fregaty stealth Shivalik projektu 17. Fregate Shi-
valik zbudowata stocznia Mazagon Docks Ltd (MDL) w Mumbaju. To
pierwsza z trzech fregat tego typu zaméwionych przez indyjska mary-
narke wojenng, ktére majg kosztowaé w sumie ok. 1,6 mld USD. Zo-
staly one formalnie zam6wione na poczatku 1999. Budowa byla po-
czatkowo op6zniona z powodu probleméw z dostawami rosyjskiej
stali D-408S. Ostatecznie zostala ona zastgpiona indyjskim zamienni-
kiem. Stepke pod Shivalik potozono 11 lipca 2001. Przekazanie fre-
gaty uleglo kolejnemu opéznieniu z powodu amerykanskich restrykcji
zwigzanych z zespolem napedowym.

W réznych stadiach budowy znajduja sie dwie kolejne fregaty tego
projektu: Satpura i Sahyadri. Majg one zosta¢ przekazane flocie w li-
stopadzie przyszlego roku i w potowie 2011. W planach jest budowa
7 kolejnych fregat zmodernizowanego proj. 17A.
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Fregata Shivalik, chluba indyjskich stoczniowcéw w czasie ostatnich préb.

Wyporno$¢ fregaty proj. 17 wynosi 6200 ton, a dlugo$é¢ 143 m.
Okret zostal zaprojektowany zgodnie zasadami obnizenia sygnatu-
ry w réznych czgstotliwosciach i rodzajach promieniowania (wedtug
projektantéw o 90% w stosunku do okretéw poprzedniej generacji).
Wigkszo$¢ systeméw poktadowych i uzbrojenia to produkty importo-
wane. Jest wérdd nich rosyjski system obrony powietrznej ,Sztil” i po-
ciski przeciwokretowe rodziny ,Club” oraz izraelskie pociski prze-
ciwlotnicze ,Barak”. Na poktadzie b¢dg mogly bazowaé $migtowce
,Dhruv” (indyjskie) lub ,Sea King”. Naped stanowi kombinowany sys-
tem (CODOG) z turbing gazowa GE LM-2500 i dieslem SEMT Piel-
stick. Umozliwia on osiggnigcie predkosci maksymalnej réwnej 32
wezly i zasiegu 9 tys. km.

Przekazany flocie 29 kwietnia Shivalik to pierwszy okret indyjskiej
marynarki wojennej z oddzielnymi kabinami dla kobiet. Na okrecie
zaplanowano miejsca dla 225 marynarzy i 25 oficeréw.

IRAN

»2Jamaran” w sluzbie

W dniu 19 stycznia w bazie Bandar Abbas wcielono do stuzby fre-
gate (de facto korwete) Jamaran (76). Jest to pierwsza tej klasy jednost-
ka zbudowana w Iranie, ktérej budowe rozpoczeto w 2006 roku. Ogél-
nie wydaje sie ona by¢ kopia znajdujacych sie w stuzbie jednostek typu
,Alvand” (Vosper Mk 5), zakupionych jeszcze w czasach szacha Reza
Pahlavi w Wielkiej Brytanii.

Szacunkowe parametry Jarmaran sg nastepujace: wypornos¢ 1420
ton, wymiary 94,50 x 11,10 x 3,25 m, naped dieslowski o tacznej mocy
10 000 KM, predkos¢ 30 weztéw, zatoga 120-140 ludzi. Uzbrojenie
sktada si¢ z 4 rakiet (4 x I) przeciwokretowych ,Noor” o zasiegu 200

Irafiski Jamaran w ujeciu z ceremonii wcielenia do stuzby. ~ Fot. FARS

km (sg one zbudowane w oparciu o chiniskg rakiete C-802) oraz 4 ra-
kiet przeciwlotniczych SM-1. Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje dziato
Fajr-27 kal. 76 mm (bedace kopig wloskiej konstrukcji OTO Melara),
1 dziato kal. 40 mm, 2 dziatka Oerlikon kal. 20 mm, 6 wt kal. 324 mm
(2 x IIT), 1 $miglowiec Bell 241.

ROSJA
»Sankt-Peterburg” w sluzbie
Wezoraj na okrecie podwodnym czwartej generacji z napedem kon-
wencjonalnym Sankt-Peterburg podniesiono flagge WMF FR. Préby fa-

bryczne okretu zakonczyly sie
w listopadzie 2009, a panstwowe
miesigc pdzniej. Akt jego przyje-
cia do sktadu Wojenno Morsko-
wo Flota zostal podpisany 22
kwietnia 2010. 6 maja dowdd-
ca WMF adm. Wiadimir Wysoc-
kij podpisat rozkaz o wigczeniu
Sankt-Peterburga w sktad Floty
Pétnocnej. Wezoraj na okrecie
podniesiono flage Sw. Andrze-
ja. — Odtqd Sankt-Peterburg bedzie
petnit dyzury bojowe, rozpocznie sig szkolenie zatogi — powiedzial do-
wodca Leningradzkiej bazy morskiej Aleksandr Fiedotienkow.

Okret podwodny z napedem diesel-elektrycznym typu ,fada”
proj. 677 Sankt-Peterburg zostal zbudowany w stoczni Admirattiejski-

Fot. MDL

e

==

Rosyjski okret podwodny Sankt-Peterburg. Fot. via Anatolij Odajnik
je Wierfi wedtug projektu CKB MT Rubin. Jego wyporno$¢ wynosi
1765 ton, autonomicznos¢ siega 45 déb, a glebokos¢ zanurzenia prze-
kracza 300 m. Stepke pod okret potozono w 1997. Planowano wéw-
czas jego przekazanie flocie w 2006. P6Zniej ten termin wielokrotnie
przektadano.

Dwa kolejne okrety proj. 677 maja by¢ przekazane WMF w 2013
(Kronsztadt) 1 2015 (Sewastopol). Plany modernizacji floty przewi-
duja, ze od 2016 co roku bedg przekazywane WMF kolejne okre-
ty typu ,Lada”. Pierwotnie planowano, ze flota otrzyma az 50 ta-
kich jednostek.

,Mistrale” do kofica roku?

Michail Dimitrijew, prezes federalnej stuzby wspétpracy wojskowo-
technicznej, poinformowat, ze umowa w sprawie zakupu francuskich
okretow Mistral, powinna zostaé¢ zawarta do konca 2010. Dimitrijew
powiedziat dzisiaj dla agencji RIA-Novosti, ze wladze Rosji podjely juz
polityczng decyzje o pierwszym od dziesiecioleci zakupie okretéw wo-
jennych za granicg. Obecnie ustalane sg juz tylko szczegdly technicz-
ne. Urzednik oczekuje, ze podpisanie umowy powinno nastapi¢ pod
koniec biezacego roku.

Rosjanie chcg kupic jeden wielozadaniowy okret desantowy bez-
posrednio we Francji i zbudowac kolejne 3 we wlasnych stoczniach.
Po raz pierwszy informacje o mozliwej transakcji ujawniono w paz-
dzierniku. Spotkala si¢ ona ze sprzeciwem m.in. panstw nadbattyc-
kich oraz czgsci parlamentarzystéw w USA.

Zastrzezenia te nie wywarly jednak wiekszego wrazenia na Paryzu.
Co prawda — wedlug informagji sprzed kilku miesigcy — pierwotnie za-
kltadany termin podpisania umowy, w marcu biezacego roku, nie zo-
stal, jednak nic nie wskazuje, by Francuzi zamierzali wycofa¢ sie z ne-
gocjacii.

Pozyskanie jednostek typu ,Mistral” pozwoli Rosji na projekcje sily
z morza, nawet w bardzo oddalonych od tego kraju rejonach $wiata.

Opracowali: Zesp6t AL , Altair”, Jarostaw Malinowski
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Pétnocnokorearskie mate kutry torpedowe typu ,Sin Hung” w czasie ¢wiczen.

Katastrofa ,Cheonan”

Przypadki zatonie¢ okretow wojen-
nych w czasach pokoju zdarzaly sie od
zarania dziejow i wszystko wskazuje,
ze dochodzi¢ do nich bedzie rowniez
w przyszlosci. Nawet dzi§ w XXI wieku
musimy wcigz pamiegtaé, ze morze jest
nieobliczalnym zywiotem, a zar6wno
czlowiek jak i technika bywaja zawod-
ne. Kazdy taki przypadek ,pokojowe-
go” zatoniecia okretu wywoluje zawsze
zainteresowanie spoleczenstwa i uru-
chamia fale réznorodnych spekulacji co
do mozliwych przyczyn tragedii, nawet
wowczas, gdy sg one ze wszech miar
oczywiste. Do§¢ wspomniec¢ zatoniecie
szwedzkiego galeonu Vasa w sztokholm-
skim porcie w pierwszej potowie XVII
stulecia czy katastrofe rosyjskiego okre-
tu podwodnego Kursk w sierpniu 2000
roku!. Gdy do takiej tragedii dochodzi
na spornych wodach lub moze by¢ ona
rezultatem wrogich dziatan jakiego$
panstwa czy sil, zainteresowanie opinii
publicznej jest jeszcze wieksze.

Ostatnim, by nie rzec zgota ,gora-
cym” przyktadem drugiego ze wspo-
mnianych przypadkéw jest zatoniecie
potudniowokoreanskiej korwety Che-
onan (PCC 772), do ktérego doszlo
w doé¢ niejednoznacznych okoliczno-
Sciach dniu 26/27 marca 2010 roku.

Nalezgca do typu ,Pohang”, zbudo-
wana w roku 1989 jednostka o wypor-
nosci petnej 1220 t, rozwijala, dzieki si-
fowni w systemie CODOG, maksymalng
predkosé 31 weztéw (lub nawet 32, jak
chcg tego inni). Jej etatowe uzbrojenie,
zgodnie z informacjami réznych roczni-
kéw flot, sktadalo sie z 2 pojedynczych
uniwersalnych dziat kal. 76 mm L/62

OTOBreda, 2 podwdjnie sprzezonych
dziat plot. kal. 40 mm L/70 OTOBreda,
2 potréjnych wyrzutni torped pop kal.
324 mm oraz 2 zrzutni z 12 bombami
glebinowymi Mk 9. Nie dos¢ jednak na
tym, na zdjeciach wydobytej z dna rufo-
wej czeSci Cheonan widoczna jest row-
niez dwupojemnikowa wyrzutnia rakie-
towych pociskéw przeciwokretowych
typu ,,Harpoon”, o ktérych milcza rocz-
niki flot. Zaloga okretu zgodnie z etatem
liczyta 95 ludzi, w tym 10 oficeréw?

Korweta, ktéra wraz innymi jednost-
kami wykonywata rutynowy patrol
w poblizu ustalonej jeszcze przez Ame-
rykanéw w koncowej fazie wojny kore-
anskiej, linii rozgraniczajacej wody tery-
torialne obu panstw koreanskich — tzw.
Northern Limit Line (NLL)? poszia na
dno w odlegtosci 1 Mm na potudniowy
zach6d od wyspy Baengnyeong na Mo-
rzu Z6ttym. Sama wyspa znajdujaca sic
na wodach terytorialnych Korei Polu-
dniowej, lezy na zachéd od NLL, w od-
legtosci zaledwie 10 Mm od nalezacego
do Koreanskiej Republiki Ludowo-De-
mokratycznej pétwyspu Ongijn oraz od-
powiednio 100 Mm od zasadniczego te-
rytorium wlasnego panstwa. Przebieg
NLL od samego zarania wywoluje kon-
trowersje i spory, bowiem nie pokrywa
sie z linig zawieszenia broni biegnaca
generalnie w okolicach 38 réwnolezni-
ka, w rezultacie czego obie strony kon-
fliktu koreanskiego uwazajg ten rejon za
wlasne wody terytorialne. Fakt dodatko-
wo jeszcze komplikujg, znajdujgce sie
na tym akwenie bogate fowiska, ktérych
korzystaja statki rybackie obu panstw
koreanskich oraz ChRL.

Fot. zbiory Jong-Jin

W rejonie wyspy Baengnyeong do-
chodzito juz wczesniej do drobnych po-
tyczek miedzy sitami morskimi wrogich
sobie panstw. Do ostatniej wymiany
ognia doszlo w styczniu biezacego roku,
w trakcie ktorej jednostki KRL-D wy-
strzelily 30 pociskéw artyleryjskich, na
co okrety Republiki Korei odpowiedzia-
ty 100 strzatami ostrzegawczymi.

W czasie feralnego patrolu na pokta-
dzie Cheonan znajdowalo si¢ 104 ma-
rynarzy i oficeréw pod dowddztwem
kmdr por. Choi Won-il. W dniu 26 mar-
ca 2010 roku okoto godz. 09:30 (niekt6-
re zrédla podaja, ze mialo to miejsce
0 godz. 09:45) czasu lokalnego (12:30
wg UTC, a odpowiednio 13:30 czasu
polskiego) w rejonie czesci rufowej jed-
nostki doszto do gwaltownej eksplozji,
ktéra spowodowata przetamanie sie jej
kadtuba na dwoje. Przestato dziata¢ za-
silanie orz systemy lacznosci, za$ woda,
ktora dostata sie do wnetrza kadluba
uszkodzita sitownie. Cze$¢ dziobowa, po
zaledwie 5 minutach od eksplozji, zato-
nela, natomiast rufowa utrzymywata sie
na powierzchni, cho¢ obrécona do géry
dnem, jeszcze przez ponad 3 godziny
i ostatecznie poszta na dno juz 27 marca
okoto godz. 01:00 lokalnego czasu.

Zreszta dokltadny czas zatoniecia Che-
onan jest jednym z budzacych watpli-
wosci elementéw calej sprawy. Zda-
niem Ministerstwa Obrony w Seulu

1. Wg Sobanski M.S., Tragedia ,KURSKA”, ,OW”
nr 5/ 2000 (40).

2. Wg Combat Fleets of the World’s 2002-2003
pod red. A. D. Baker III, Annapolis 2002.

3. Wg Groehler O., Der Koreakrieg 1950 bis 1953,
Berlin 1980.
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korweta zatoneta szybko, bo w czasie
zaledwie 20 minut od momentu wybu-
chu, podczas, gdy $wiadkowie ze Strazy
Przybrzeznej twierdza, ze rufowa czes$é
utrzymywala sie jeszcze na powierzchni
przez 3 godziny, by ostatecznie p6j$¢ na
dno, jak juz poprzednio zaznaczono, 27
marca okoto godz. 01:00.

Bezposrednio po eksplozji, dow6d-
ca korwety zdolal jeszcze przekazac
do dowddztwa floty, korzystajac z tele-
fonu komorkowego, meldunek, z kté-
rego wynikato, ze zostal zaatakowany
przez nieprzyjaciela. Poczatkowe, bez-
posrednio po katastrofie, enuncjacje
prasowe wskazywaly, Ze jednostka zo-
stata zaatakowana torpedg przez okret
pod banderg KRL-D, a na atak odpo-
wiedziala ogniem artyleryjskim. Zresz-
ta réwniez pozostale jednostki wykonu-
jacego patrol potudniowokoreanskiego
zespotu mialy okolo godz. 09:57 lokal-
nego czasu takze oddac strzaly ostrze-
gawcze w kierunku niezidentyfikowane-
go obiektu, zmierzajgcego ku brzegom
Korei Péinocnej. Zgodnie z pézniejszy-
mi oficjalnymi wyjasnieniami resortu
obrony w Seulu, przedmiotowym niezi-
dentyfikowanym celem miato by¢ stado
ptakéw, blednie rozpoznane przez ob-
stuge poktadowych urzadzen radioloka-
cyjnych zespotu.

Rozpoczeta natychmiast po wybu-
chu przez znajdujace sie w poblizu okre-
ty zespotu akcja ratownicza, doprowa-
dzita do podjecia z wody do godz. 10:40
tacznie 58 rozbitkéw z Cheonan z jej
d-cg kmdr por. Choi Won-il. Los pozo-
stalych 46 czlonkéw zalogi pozosta-
wal nieznany, cho¢ przypuszczano, ze
cze$¢ z nich mogla zosta¢ uwieziona za-
topionej rufowej czesci kadtuba korwe-
ty. Podjeta od razu na duzg skale na po-
lecenie prezydenta Republiki Korei Lee
Myung-bak, akcja ratowniczo-poszuki-
wawcza, w ktorej poczatkowo uczest-

Czes¢ rufowa Cheonan krétko przed zatonieciem.

niczylo 6 jednostek marynarki wojennej
12 Strazy Przybrzeznej, a z czasem dola-
czyly dalsze, w tym takze 4 z U.S. Navy
oraz lotnictwo, nie doprowadzila nie-
stety do odnalezienia kolejnych zywych
rozbitkéw. Stuzby ratownicze zdotaly
jedynie wytowi¢ z morza 20 kamizelek
ratunkowych i 15 kaskéw ochronnych,
z tym jednak, ze odnaleziono je w odle-
glosci 11-29 km od miejsca katastrofy.

Zatoniecie Cheonan, ktére bylo jed-
na z najwiekszych katastrof okretéw
poludniowokoreanskiej marynarki wo-
jennej, wcze$niej w 1974 w czasie sil-
nego sztormu u potudniowo wschod-
nich wybrzezu Pétwyspu poszta na dno
jednostka Strazy Przybrzeznej ze 159
osobami, spowodowato wszczecie na
polecenie prezydenta Le Myung-bak
Sledztwa, ktérego zadaniem bylo usta-
lenie wszystkich przyczyn tragedii. Juz
nastepnym etapie prac przyjeto naste-
pujace warianty:

1. atak torpedowy,

2. eksplozja wewnetrzna,

3. przypadkowe wejscie na mine,

4. wejscie na przeszkode nawigacyj-
nag w postaci nieoznaczonej na mapach
skaly.

Ten ostatni wariant niemal natych-
miast z punktu uznany przez potudnio-
wokoreanskich specjalistow za zupelnie
nieprawdopodobny, przede wszystkim
z uwagi na dobrze znane uksztattowa-
nie dna morskiego w rejonie wyspy Ba-
engnyeong, pozbawione tego rodzaju
przeszkdd. Poza tym rozdarcie dna czy
nawet burt na skatach nie powinno spo-
wodowacé eksplozji i przetamania sie
kadtuba.

Wewnetrznej eksplozji jako przyczy-
ny katastrofy, nie spos6b oczywiScie wy-
kluczy¢ ze stu procentowa pewnoscia.
Powody takiej eksplozji mogty by¢ réz-
norakie, poczynajac od sabotazu badz
zamachu terrorystycznego, poprzez

Fot. Internet

awarie sitowni i p6zZniejsze zapalenie
si¢ paliwa az do wybuchu znajdujacego
sie na pokladzie zapasu amunicji artyle-
ryjskiej badz torped. O tym, ze nie mo-
gly eksplodowaé pociski rakietowe typu
,Harpoon”, $wiadczy¢ moga najlepiej
fotografie wydobytej rufowej czescei kor-
wety, a na ktérych widoczne sg pojem-
niki z rakietami, wygladajace na nie-
naruszone (inna, acz istotna kwestia iz
znajdowaly sie one bezposrednio na da-
chu rufowej nadbudéwki, a nie w ko-
morze amunicyjnej!). Do tej pory potu-
dniowokoreanska flota nie odnotowata
jeszcze przypadku podobnej eksplozji,
a dodatkowe watpliwosci moze budzié
fakt, czy rzeczywiscie ewentualna eks-
plozja byla silna na tyle by rozerwa¢ ka-
dtub na dwie czesci.

Wariant z ming morska, a precyzyj-
niej z wejSciem na nig jako potencjalng
przyczyna eksplozji na poktadzie korwe-
ty, zdaje sie by¢ bardzo prawdopodobny.
Trzeba przypomnied, ze w okresie woj-
ny koreanskiej (1950-1953) 6wczesny
Zwigzek Radziecki miat dostarczy¢ Pot-
nocnej Korei okoto 4000 min morskich,
gléwnie kotwicznych, z ktérych prawie
3000 postawiono na wodach wokét Pét-
wyspu Koreanskiego. Z uwagi n fakt, ze
w toku dziatan wojennych przebieg linii
frontu ulegal czestym i istotnym zmia-
nom, spora cze$¢ min znalazla sie na
wodach otaczajacych Pétwysep czesci
zajmowanej obecnie przez Republike
Korei. Przeprowadzone po zakoniczeniu
zbrojnej fazy konfliktu tralowania* po-
zwolily na usuniecie wigkszos$ci z nich,
cho¢ przypadki odnajdywania kolejnych
odnotowano w latach 1959 i 1984. Wia-
dze Republiki Korei zapewniaja, ze nie
stosujg broni minowej na wtasnych wo-
dach. Oczywiscie w tym miejscu mowi-
my jedynie o niejako ,losowym” zdry-
fowaniu starej, pochodzacej jeszcze
z czas6w konfliktu zbrojnego, miny na
wody terytorialne Korei Poludniowe;.
Nie sposob oczywiscie wykluczy¢ tak-
ze celowego dzialania sit specjalnych
KRL-D, ktére swiadomie ,podrzucily”
mineg, w tym przypadku raczej denna,
w rejon wyspy Baengnyeong.

Pozostaje zatem jeszcze wariant z ata-
kiem torpedowym, tym bardziej, ze
przeciez dowodzacy korwetg kmdr por.
Choi Won-il raportowal, ze zostal zaata-
kowany. Atak torpedowy mégt zostaé
przeprowadzony przez okret podwod-
ny, a marynarka wojenna Korei Péinoc-
nej dysponuje zaréwno jednostkami tej

4. Wg Makowski A., Kubiak K., Korea 1950-53
Dzialania morskie, Gdansk 2000.
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Katastrofa ,,Cheonan”

Pétnocnokorearnskie okrety podwodne projektu 033 (typ Romeo)
w bazie. Tak na dobra sprawe, to nie wiadomo w jakie torpedy sa one
uzbrojone. Mozna przyja¢ jako pewnik, ze istnieje transfer niektérych
nowoczesnych technologii zbrojeniowych z Iranu do KRL-D.

klasy chinskiego typu ,033” jak i wlasnej
produkgji typu ,Sang-O”, przeznaczo-
nymi do dzialan w strefie przybrzezne;j.
Pozostaja jeszcze miniaturowe okrety
podwodne typu ,Yugo”, przeznaczone
przede wszystkim do dziatann dywersyj-
nych, choé¢ zdaniem niektérych zrédet
wyposazone réwniez w kroétkie torpe-
dy kal. 533 mm na zewnatrz kadtuba®.
Nosicielami uzbrojenia torpedowego,
zdolnymi do przeprowadzenia skryte-
go ataku (o ile, przy obecnym poziomie
$rodkéw rozpoznania elektronicznego,
jest w ogdle mozliwe) mogly by¢ tak-
ze liczne kutry torpedowe pod bandera
KRL-D, nalezace do typu ,Sinpo” lub,
co zdaje si¢ by¢ bardziej prawdopodob-
ne, miniaturowego typu ,Sin Hung”.
Rejon zatoniecia Cheonan z uwa-
gi na niewielkg glebokos¢ (przeciet-
nie okolo 25 m) oraz silne prady mor-
skie (5 wezléw) nie bardzo nadaje sie
do ofensywnego zastosowania okretow

Grupa specjalna pétnocnokoreariskiej floty na jakims wiecu, zapewne
poparcia dla Wielkiego Wodza lub Wielkiego Syna.

podwodnych. Co
wiecej, obecnosci
na wspomnianym
akwenie jednostek
sgsiada z poéino-
cy nie odnotowat
takze zwiad sate-
litarny.

Szczegblnego
znaczenia dla wy-
jasnienia przyczyn
eksplozji na kor-
wecie Cheonan
mialo ustalenie czy
zrodta wybuchu
znajdowalo si¢ we-
wnatrz czy tez na
zewnatrz kadtuba.
W przypadku eks-
plozji wewnetrz-
nej, jej sita wyginata bowiem krawedzi
blach poszycia na zewnatrz. Gdy nato-
miast eksplozja spowodowana zosta-
ta wybuchem zewnetrznym (przy wej-
$ciu na mine badz trafienia torpeda),
krawedzie arkuszy poszycia byly powy-
ginane do wngtrza kadluba. Sprawdze-
nie charakteru uszkodzen kadtuba wy-
magalo jednak podniesienia jego czesci
7 dna i poddanie ich ogledzinom na po-
wierzchni. Z tego powodu oraz ocze-
kujac, ze w zatopionej rufowej czesci
kadluba moga sie jeszcze znajdowaé
uwiezieni zywi ludzie, po$piesznie przy-
stgpiono do poszukiwan wraku. Trzeba
zauwazy¢, ze specjalisci od poczatku po-
watpiewali w efekt tzw. ,poduszki po-
wietrznej”, ktéry teoretycznie stwarzat
Szanse¢ przezycia marynarzom uwigzio-
nym w zatopionych pomieszczeniach
przez 40-60 godzin.

Juz 30 marca 2010 sonar zarejestro-
wal przedmiot o dtugosci okoto 30 m,
spoczywajacy na
glebokosci 45 m
w odlegltosci za-

Fot. zbiory Jong-Jin

Fot. zbiory Jong-Jin

ledwie 50 m od
miejsca katastro-
fyé. Prace nur-
kéw utrudniatly
silne prady pod-
wodne o predko-
$ci 5 wezléw oraz
staba widocz-
no$¢ nie przekra-
czajaca 1 metra.
W trakcie pene-
tracji wraka zginat
53 letni st. bosman
Han Joo-ho, do-
$wiadczony trener
w szkole nurkéw
potudniowokore-

anskiej marynarki wojennej, a dalszych
2 nurkéw trafito do szpitala. Gdy stwier-
dzono, ze w zatopionej czesci kadtu-
ba nie znajdujg si¢ juz zywi ludzie, co
z uporem sugerowaly koreanskie me-
dia, przystgpiono do przygotowan do
podniesienia wraka. Z uwagi na trud-
ne warunki naturalne, do podniesienia
rufy korwety specjalny dzwig plywajacy
o znacznym udzwigu przystapit dopiero
rankiem 15 kwietnia 2010 roku. Po wy-
dobyciu fragment Cheonan umieszczo-
no na poktadzie gigantycznej barki i od-
holowano do bazy marynarki wojennej,
gdzie zostal poddany gruntownym ogle-
dzinom. W ,putapce” rufy wraku odna-
leziono poczatkowo 2 ciata, a po catko-
witym osuszeniu pomieszczen jeszcze
kolejnych 37 cial.

Dziobowa cze$é¢ Cheonan zostala wy-
dobyta w identyczny sposéb z gleboko-
$ci 25 m w dniu 23 kwietnia 2010, a w
jej wnetrzu odnaleziono 1 ciato. Tym sa-
mym liczba zabitych w katastrofie kor-
wety w dniu 26 marca wzrosta do 40,
a dalszych 6 marynarzy jest oficjalnie
uznawanych za zaginionych, cho¢ nikt
nie ma watpliwosci, ze zdotali oni prze-
zy¢ zatoniecia okretu.

Podniesie w koncu calego juz kadtuba
jednostki pozwolito wtadzom Korei Po-
tudniowej na postawienie $mielszych hi-
potez dotyczacych przyczyn zatoniecia
Cheonan. Juz bezpo$rednio po wydoby-
ciu czesci rufowej, prowadzacy Sledz-
two specjalisci stwierdzili, ze uszkodze-
nie kadluba musialo powstaé¢ wskutek
zewnetrznej detonacji w poblizu burty
okretu. Uznano, ze charakter uszkodzen
wskazuje na bardzo prawdopodobny
wybuch duzej torpedy, ktérej gtowica
bojowa wazyta 250-300 kg. Na podsta-
wie tej opinii minister obrony Republiki
Korei Kim Tae-young w dniu 24 kwiet-
nia poinformowat, ze najbardziej praw-
dopodobng przyczyng zatoniecia kor-
wety uznaje sie atak torpedowy, cho¢ nie
wskazal jego sprawcow.

Przyjecie hipotezy o ataku torpe-
dowym pozostaje w sprzecznosci
z zeznaniami ocalatych marynarzy
obstugujacych system nastuchowy kor-
wety, ktorzy nie wykryli obecnosci tor-
ped w poblizu okretu. W tym kontek-

5. Wg Sobarnski M.S., Marynarka wojenna Kore-
ariskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej, ,OW” nr
4/2004 (66).

6. Niektore zrodta moéwia, ze czgsé dziobo-
wa byta oddalona od czesci rufowej o blisko 6 km,
w dodatku ta pierwsza spoczywala na glebokosci
25 m. Sprzeczno$¢ jest tylko pozorna, zwazywszy,
ze cze$¢ dziobowa poszia na dno krétko po eksplo-
7ji, ktéra rozerwala kadlub, a rufowa dryfujac utrzy-
mywala si¢ jeszcze na powierzchni przez dalsze po-
nad 3 godziny.
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Katastrofa ,,Cheonan”

Scie rodzi sie mimowolne pytanie czy to
urzadzenia poktadowe byly niedosko-
nale, a moze ich obstuga niedostatecz-
nie przeszkolona?

Po podniesieniu obu czesci jednostki
ustalono, ze do jej zatoniecia doszlo na
skutek zewnetrznego silnego podwod-
nego wybuchu w poblizu dziobu Che-
onan, przy czym tadunek, ktéry dopro-
wadzit do eksplozji (torpeda lub inny
rodzaj broni) nie wszedl w bezposred-
ni kontakt z kadlubem. Do wybuchu
doszlo jednak w odleglosci niemal kon-
taktowe;.

Stwierdzenie ministra Kim Tae-young
nie zamknelo oczywiScie prowadzone-
go dochodzenia, a tym bardziej juz calej
sprawy. Zreszta sam minister zauwazyt
asekuracyjnie, ze nadal rozpatrywane sg
jeszcze inne przyczyny tragedii.

Otwarta zostaje przede wszystkim
kwestia, co tak naprawde robit okret
o wyporno$ci ponad 1200 t na plyt-
kich przybrzeznych wodach wokét wy-
spy Baengnyeong, eksploatowanych ge-

Tym razem cze$¢ dziobowa po wydobyciu z glebin.

—

ity ™, S B T T e e T S ol
Czes¢ rufowa Cheonan po podniesieniu z dna tadowana na specjalng barke.

neralnie przez rybotéwstwo, w dodatku
nie odwiedzanych przez korwety od co
najmniej kilku lat.

Co wiecej, morski taktyczny system
dowodzenia marynarki wojennej, po-
zwalajacy na cyfrowe $ledzenie wszyst-
kich potudniowokoreanskich okretéw
byl niesprawny akurat w czasie, gdy do-
szlo do zatoniecia Cheonan, dopraw-
dy zadziwiajacy przypadek! Watpliwo-
$ci do rozwiktania, jak to zwykle bywa
w przypadku katastrof, jest zreszta duzo
wiecej, a czy zostang one wyjasnione, to
juz pokaze czas.

Warto zwréci¢ uwage réwniez na po-
lityczny aspekt calego wydarzenia. Wia-
dze Korei Potudniowej, cho¢ za naj-
bardziej prawdopodobng przyczyne
zatoniecia korwety Cheonan uznaly atak
torpedowy, to jednak formalnie wing za
jego przeprowadzenie nikogo nie obcia-
zyly, w tym takze swego najwickszego
wroga — Koree Péinocng, wstrzymujac
sie z tym, jak méwig do czasu ostatecz-
nego zakonczenia dochodzenia.

Fot. Internet

Fot. Internet

Ze swej strony Phenian (lub
Pjongjang jak chca tego inni)
w dniu 17 kwietnia 2010 roku,
a wiec juz po wydobyciu cze-
$ci rufowej okretu, oficjalnie
oglosit, Ze nie ma nic wspodlne-
go z tragedig korwety, za ktéra
calg wine ponosza ,marionet-
kowe” wladze Republiki Ko-
rei. Zastosowana w tym przy-
padku przez Koreanczykow
z Pétnocy dosé pokretna jak
zwykle argumentacja, po gteb-
szej analizie nie jest jednak po-
zbawiona pewnej logiki. Phe-
nian uwaza mianowicie, ze
zatoniecie Cheonan jest efek-
tem wewnetrznej walki o wladze w Ko-
rei Poludniowej we zwigzku z przewi-
dzianymi na dzien 2 czerwca 2010 roku
wyborami lokalnymi, a zamiarem ,spi-
skowcow” mialo by¢ wykorzystanie tra-
gedii okretu do nastawienia opinii pu-
blicznej kraju przeciwko jego obecnym
wladzom.

Aktualne wydarzenia miedzykorean-
skie, ktore dodatkowo komplikujg i tak
bardzo napietg sytuacje na Pétwyspie
Koreanskim sg z duzym zainteresowa-
niem i troska obserwowanie przez Sta-
ny Zjednoczone i Chinska Republika
Ludowa, gotowe w kazdej chwili bro-
ni¢ swych ewentualnie zagrozonych in-
teresow.

Na chwile obecna nic nie wskazuje by
sprawa zatoniecia, a moze jednak zato-
pienia korwety Cheonan doprowadzito
do ponownego wejscia ,,uspionej” wojny
miedzy panstwami koreanskimi w faze
otwartego konfliktu zbrojnego, choé
oczywiScie nie sposob tego definityw-
nie wykluczyé, a sam w koncu powazny
i tragiczny incydent okaze sie zapewne
tylko jeszcze jedna pozycja na dtugiej li-
Scie ,grzechéw” stron. Czy dowiemy sie
wszystkich szczegbéléw i uwarunkowan
tego wydarzenia, w co szczerze watpie,
pokaze czas. ®
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Iltis w czasie remontu w Tsingtao.
Fot. zbiory Reinhard Kramer

Przebieg stuzhy

Od poczatku XX wieku do roku
1914 Kaiserliche Marine posiada-
fa 7 wlasnych stacji, rozrzuconych
na calym $wiecie — Europejska, Za-
chodnio-Afrykanska (Duala), Wschod-
nio-Afrykanskg (Dar-es-Salam),
Wschodnio-Azjatyckg (Tsingtau), Au-
stralijskg (Natapi — Rabaul), Zachodnio-
Amerykanska i Wschodnio-Amerykan-
ska (St. Thomas). Kanonierki typu , Iltis”
pehity stuzbe w 4 z nich.

Lltis”

W dniu 1 grudnia 1898 r. na Iitis pod-
niesiono bandere i okret wszedt w sklad
Kaiserliche Marine. Zaraz po uroczysto-
Sciach rozpoczely sie proby, ktére zakon-
czono w styczniu nastepnego roku. 6 lu-
tego kanonierka, ktéra dowodzit KKpt
(kmdr ppor) Wilhelm Lans na zawsze
opuscita Kilonie i skierowala sie na Da-
leki Wschéd by podjaé stuzbe w tamtej-
szej stacji. Po wizycie w brytyjskim Fal-
mouth na trasie Iltis znalazlo si¢ Morze
Srédziemne. W Zatoce Biskajskiej kano-
nierka udzielita pomocy brytyjskiemu
parowcowi Port Darwin, unieruchomio-
nemu z powodu awarii $ruby napedo-
wej, odholowujg go do hiszpanskiego
portu La Coruna. Nastepnie niemiec-
ki okret przecigt Morze Srédziemne
i przez Kanal Sueski wyszedl na Ocean

Indyjski, zatrzymujac sie w Gibraltarze,
Port Said, Adenie, Kolombo i Penangu.
27 kwietnia Iltis dotarl do Singapuru,
a 18 maja osiagnal Zatoke Kiautschou,
na brzegach ktorej znajdowat sie port —
twierdza Tsingtao — forposta kaiserow-
skich Niemiec na Dalekim Wschodzie.

1 czerwca kanonierka podeszia do
latarni morskiej Promontory, gdzie od-
byla sie uroczysto$¢ poswiecona pa-
mieci czlonkéw zalogi pierwszego I1-
tis, ktorzy zgineli na tych wodach ze
swym okretem 23 czerwca 1896 r. p6z-
niej jednostka przeszta do Szanghaju,
gdzie podano ja remontowi biezacemu
po dlugiej trasie z Europy. Po zakorncze-
niu remontu okret kontynuowat rejs,
odwiedzajgc Shimoseki, Kenzan, Port
Artur, Wladywostok i Zatoke De-Castri.
Koncowym punktem byt port Hako-
date, skad Iltis juz z okretami Eskadry
Dalekowschodniej powrécit do Tsing-
tau. P6zniej kanonierka petnita nie
wyrdzniajaca sie zadnymi specjalny-
mi wydarzeniami funkcje ,stacjonera”
w Tsingtau badz na rzece Jangcy. W po-
czatkach 1900 roku jednostka znéw
wyruszyla w dlugi rejs, odwiedza-
jac Hongkong, Kanton, Makau, Amon
i porty japonskie. W drodze powrot-
nej Iltis wyszedt z Kobe by przez krét-
ki czas sta¢ na redzie Taku, po czym po-
wrécil do Tsingtau.

czesclll

Wiosng 1900 roku powstanie I Ho
T'uan (tzw. ,bokseréw”), ktére rozpo-
czelo sie w Chinach jeszcze w minionym
roku, przybralo na sile. W maju wojska
buntownikéw podeszty pod stolice kra-
ju. Niemiecki ambasador w Pekinie von
Ketteler poprosil Berlin o wsparcie woj-
skowe. W dniu 29 maja dowodzacy Da-
lekowschodnig Eskadra Krazownikéw
wiceadm. F von Bendemann skiero-
wal Iltis z Tsingtau do Taku. Po dwé6ch
dniach okret rzucit kotwice na redzie,
gdzie pospiesznie zebrala sie imponuja-
ca migdzynarodowa eskadra. 4 czerwca
na prosbe niemieckiego konsula w Tien-
sin, skierowano z pokladu kanonier-
ki do miasta w celu ochrony Europej-
czykéw oddzial desantowy w sktadzie
2 oficeréw i 30 marynarzy, dowodzony
przez starszego oficera KL (kpt) Roberta
Kiihne. Z uwagi na fakt, ze Iltis byt jedy-
nym niemieckim okretem zdolnym do
wejscia w ujScie rzeki Peiho i w zwigz-
ku z tym musiat caly czas pozostawaé
w pelnej gotowosci bojowej, po 5 dniach
skierowany do Tiensin oddzial desan-
towy zostatl zastgpiony przez maryna-
rzy i krgzownika pancernopoktadowego
Irene i powr6cit na poktad. Obowigzki
starszego oficera Lans powierzyl posia-
dajacemu najdtuzszy staz oficera wach-
towego OL (por.) Albertowi Hoffmann-
Lamatsch Edler v. Waffenstein.
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Sytuacja stawala si¢ jednak coraz
bardziej napieta. Skierowany 10 czerw-
ca do Pekinu kolejg zbiorczy oddziat
desantowy, dowodzony przez brytyj-
skiego wiceadm. Seymour, zostal szyb-
ko zablokowany miedzy Tiensin a stoli-
cg przez oddzialy powstancow i wojsk
rzadowych. W dodatku Chinczycy na
niektérych odcinkach uszkodzili li-
nie kolejowa. Seymour nie dyspono-
wal juz sitami by skierowaé¢ nowy od-
dzial desantowy, tym bardziej, ze forty
Taku kontrolujgce swymi dziatami rze-
ke Peiho jak i dworzec kolejowy Tong-
ku, gdzie zaczynala sie linia do Pekinu,
stanowily kolejne ewidentne zagroze-
nie. W toku dwdch narad, jakie odbyty
si¢ 151 16 czerwca na pokladzie rosyj-
skiego krazownika pancernego Rossija,
dowodzacy miedzynarodowymi zespo-
fami okretéw podjeli decyzje by prze-
ja¢ kontrole nad umocnieniami Taku
by zapewni¢ utrzymanie komunikacji
z Tiensin. Wieczorem 16 czerwca chin-
skiemu komendantowi gen. Lo Son-
g-huang wreczono ultimatum z zada-
niem przekazania fortéw sojusznikéw
do godz. 02:00 w nocy dnia nastepne-
go. W przypadku nie wypelnienia za-
dania sojusznicy zastrzegli sobie pra-
wo dokonania przejecia umocnien sitg.
Podstawowg trudnoS$cig rozwigzania
sifowego byla niemozliwo$¢ ostrzatu
umocnien przez duze okrety, ktére nie
byly w stanie pokonaé piaszczystej ta-
wicy na rzece Peiho. Zadanie to zre-

alizowa¢ mogly jedynie 8 kanonierek,
ktérymi dysponowala eskadra — rosyj-
skie Giljak, Bobr i Koriejec, niemiec-
ki Iltis, francuski Lion, brytyjski Alge-
rine, japonski Atago oraz amerykanski
Monocacy. Przeciwnikiem tych nie-
wielkich i praktycznie niechronionych
pancerzem okretéw byly 2 forty na le-
wym brzegu Peiho — Pélnocno-zachod-
ni i Pétnocny oraz 2 na prawym - Po-
tudniowy i Poludniowo-zachodni (lub
Nowy), a takze tak zwana bateria brze-
gowa. Umocnienia, ciggnace sie z potu-
dnia na péinoc wzdluz morskiego brze-
gu, byly uzbrojone w 177 dzial r6znych
systemoOw i kalibrow. Niektore z nich
posiadatly petne pole ostrzatu (360°),
dzieki czemu mogly ostrzeliwaé zaréw-
no ujscie rzeki jak i sama rzeke, a takze
dworzec Tongku.

Wieczorem u d-cy Bobr kpt. II rangi
(kmdr por.) Dobrowolskiego zebrata sie
rada wojenna ztozona z dowédcoéw ro-
syjski i zagranicznych kanonierek oraz
torpedowcéw, ktéra wypracowala na-
stepujacy plan operacji i rozmieszczenie
okretow:

1. O ile ultimatum pozostanie bez od-
powiedzi, to 6 kanonierek stojgcych na
kotwicach naprzeciw fortéw otworzy
ogient 17 czerwca o godz. 04.00. Sygnat
do ataku poda «Bobr». Celem ostrzatu —
Fort Pétnocno-zachodni. «Iltis» 1 «Alge-
rine» majq prowadzic¢ ostrzal w taki spo-
s6b by oddzial desantowy mdgt rozpoczgé
szturm.

Iltis w biato-z6ttym malowaniu w czasach swojej swietnosci.

2. Pozostate 4 kanonierki ostrzela-
jq pozniej Fort Potudniowy i Pétnocny,
a takze baterie na plazy.

3. 2 brytyjskie kontrtorpedowce atakujq
4 stojqce przed Admiralicjq chiriskie tor-
pedowce.

4. Japoriska kanonierka «Atago» zabez-
piecza stacje kolejowq Tongku”.

Do dzialan lgdowych sformowa-
no bazujacy w rejonie Tongku miedzy-
narodowy oddzial desantowy ktérego
szefem zostal d-ca niemieckiego krazow-
nika pancerno-poktadowego Hansa KzS
(kmdr) Hugo Pohl. Jeszcze za dnia Lion,
Iltis i Atago przerzucily w rejon stacji 300
japonskich Zolnierzy z zadaniem jej obro-
ny. Pozostale kanonierki staty na kotwicy
zgodnie z otrzymanymi dyspozycjami’.

Wydarzenia potoczyly sie jednak
w sposéb zgota inny niz to planowa-
no. Na godzine i 10 minut przed uply-
wem terminu ultimatum, dokladnie
17 czerwca o godz. 00:50, Chinczycy
otwarli ogieni do kanonierek. Iltis i Lion
znajdujgce sie woéwczas w rejonie Tong-
ku musialy zej$é z kotwicy i przej$é na
wyznaczong pozycje, co zajelo oko-
fo péttorej godziny. W tym czasie nie-
miecka jednostka nie zostata uszkodzo-
na. Gdy zaczelo $witaé, ogien chinskich
artylerzystéw stal sie celniejszy. Przy
czym sadzac po charakterze uszkodzen,

7. z powodu awarii maszyn w akcji bojowe nie
wzigl udzialu Atago, a d-ca Monocacy odmowit
udzialu w ostrzale.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Uszkodzenia lltisa odniesione w czasie forso-

wania fortéw Taku.  Fot. zbiory Martin Maass

to wysokie kominy I/tis staly si¢ dosko-
nalym punktem orientacyjnym dla ka-
nonieréw przeciwnika. Do pierwszego
trafienia doszto o godz. 04:26 — pocisk
przebil drugi komin. Nastepnie w krot-
kim czasie kanonierka zostala jeszcze
czterokrotnie trafione w ten komin, co
jednak nie wywarlo zadnego wptywu na
jej zdolno$¢ bojowa. Nastepne trafienie
byto skuteczniejsze, bowiem zniszczy-
fo jedno z ustawionych dodatkowo dziat
kal. 37 mm, przejetych z krazownika
pancernopoktadowego Hertha, uszko-
dzito pierwszy komin i spowodowalo
$mier¢ 2 czlonkéw zalogi. Z kolei kano-
nierki do godz. 04:45 zdotaly stopniowo
wyeliminowaé wiekszg cze$é¢ chinskich
dzial szybkostrzelnych zamontowa-
nych w Forcie Pélnocno-zachodnim, po
czym do szturmu przystapil oddziat de-
santowy Pohla i po 45 minutach zdotat
opanowa¢ fort. W umocnieniach pozo-
stawiono jedynie niewielki pododdziat,
a sily gtéwne ruszyly do Fortu Péinoc-
nego, ktéry opanowaly z marszu, zdo-
bywajac 2 nieuszkodzone dziala kal.
150 mm. Dziala te natychmiast otwarly
ogien w kierunku Fortu Potudniowego.
Gdy tylko nad Fortem Pélnocno-za-
chodnim podniesiono brytyjska flage,
kanonierki, za wyjatkiem ci¢zko uszko-
dzonego Giljak, zeszly z kotwicy i prze-
szly na nowa pozycje, skad rozpocze-
1y ostrzat Fortu Péinocnego. Iltis stanat
poczatkowo przed Algerine, ogranicza-
jac sektor ostrzatu brytyjskiej jednost-
ki i musial zmieni¢ pozycje, odchodzac
okoto 200 m. Wszystko to odbywalo sie
pod gestym ogniem chinskiej artylerii.
Po zajeciu przez desant Fortu Pétnoc-
nego kanonierki zajely si¢ Fortem Po-

tudniowym, ktéry jednak odpowiadat
celnym ogniem. Okoto godz. 05:45 Iltis
pierwszy raz zostal powaznie uszkodzo-
ny — pocisk, ktory trafit ponizej mostka,
spowodowal wybuch cze$ci amunicji
do dziata kal. 37 mm i uszkodzit nadbu-
déwke Zginatl przy tym OL Hans Hell-
mann. Niemal natychmiast drugi pocisk
eksplodowat na samym mostku, we wy-
niku czego odtamki ciezko ranity d-ce
kanonierki. Dowodzenie przejal von
Walffenstein. Lekarz okretowy z sanita-
riuszem gotowi byli juz do ewakuacji
Lansa, gdy nastepny pocisk zniszczyt le-
woburtowg schodnie mostka, na ktorej
sie znajdowali. W rezultacie ranny d-ca
i medycy spadli na poktad. Dopiero p6z-
niej zdolano przenie$é¢ Lansa, ktéry od-
ni6st 25 ran na poklad parowego kutra
z Herty, znajdujacego sie przy lewej bur-
cie, gdzie pozostal w pelni przytomny
do korica starcia.

O godz. 05:52 krzyzowy ogien kano-
nierek i 2 dziat kal. 150 mm ze zdoby-
tego Fortu Pélnocnego spowodowat sil-
ng eksplozje sktadu amunicji w Forcie
Potudniowym. Ostrzat z fortu oslabt,
jednak szybkostrzelne dziata z jego po-
tudniowej czesci i baterii brzegowej
kontynuowaly walke. O godz. 06:25 od-
notowano silny wybuch juz na terenie
baterii. W godz. 06:15-06:30 rosyjski tor-
pedowiec No 207 wraz z szalupami z II-
tis i Algerine przerzucit cze$¢ sit desantu
z Fortu Pélnocnego na drugi brzeg rze-
ki, po czym Fort Poludniowy zostat za-
jety bez specjalnych trudnosci. Doktad-
nie w tym czasie prawg burte [ltis trafit
pocisk kal. 240 mm, wystrzelony z dzia-
ta Kruppa baterii brzegowej, ktory omal
nie doprowadzit do zguby okretu. , Poda-
rek”, niemieckiego w koncu pochodze-
nia, przebil drewniane burty kanonierki
na wylot, powodujac przy tym powazne
uszkodzenia i zabijajgc 2 marynarzy. Na
szczescie dla Niemcow pocisk eksplodo-
wal dopiero na brzegu rzeki Peiho. Do
tego czasu w rgkach Chinczykéw pozo-
stal jedynie Fort Poludniowo-zachodni
i bateria brzegowa. Gdy jednak desant
zaczal ostrzeliwaé te umocnienia z dziat
zdobytych na Forcie Potudniowym opu-
Scily je chinskie oddzialy. W rezultacie
do godz. 07:00 opér zostal praktycznie
zdtawiony, szturm fortéw Taku zakon-
czyl sie pelnym sukcesem atakujgcych.
W toku walk niemiecka kanonierka wy-
strzelita 658 pociskéw kal. 88 mm, 1190
kal. 37 mm oraz 3174 pociskéw z kara-
binéw maszynowych.

Sukces sporo kosztowal [Iltis, kté-
ry zostal trafiony 21 pociskami, w tym
jednym szrapnelem, ktéry eksplodo-

wal w powietrzu nieco za drugim komi-
nem. Gérny poklad kanonierki byt sil-
nie uszkodzony. Najsilniej uszkodzony
byl rejon obu masztéw, platformy kom-
pasu, drugiego komina i nadbuddéwki.
Zginal oficer i 6 marynarzy, a kolejny
zmart po kilku dniach. Rannych zostato
11 marynarzy. Ogélem sojusznicy straci-
li na okretach i wyniku walk ladowych
33 zabitych i 105 rannych. KKpt Wil-
helm Lans za zastugi przy zdobyciu for-
tow Taku zostal w dniu 24 czerwca jako
pierwszy w marynarce wojennej odzna-
czony przez cesarza Wilhelma IT jednym
z najwyzszych niemieckich orderéw —
Pour le Merite. W rezultacie (27.01.1903
r.) rtéwniez sam [ltis otrzymal prawo no-
szenia kopii tego orderu, przymocowa-
nego do flagsztoku proporca oraz obu
burt swoich szalup, stajac si¢ jedynym
okretem Kaiserliche Marine odznaczo-
nym Pour le Merite.

Po zakonczeniu walk kanonierka ze-
szla z kotwicy i przeszla na rede Taku,
jednak z uwagi na niski stan wody mo-
gla pokonaé piaszczystg tawice dopiero
popotudniu. Nazajutrz Iltis dowodzony
nadal przez von Waffenstein powrdcit
na rzeke. Okret pozostawal w rezerwie
na wypadek ataku chinskich powstan-
c6w na Tongku. Wkroétce z Tiensin przy-
byl Kiihne, ktéry zmienit tymczasowego
d-ce. Do konica lipca zaloga wlasny-
mi sitami i z pomoca stoczni w Tongku
dokonata prowizorycznej naprawy po-
wstatych uszkodzen. Do 6 sierpnia zo-
stal odblokowany Tiensin i odpadto za-
grozenie Tongku. Tego samego dnia
Iltis wyszedl do Szanghaju. Tam od 17
sierpnia rozpoczeto kapitalny remont
kanonierki, w ktore trakcie zmienio-
no ksztalt 0zd6b rufowych okretu. Po
zakoniczeniu remontu jednostka pod-
jeta stuzbe w charakterze ,stacjonera”
w Szanghaju.

W dniu 24 wrze$nia na okret przybyt
nowy d-ca KL Wilhelm Sthamer. W kon-
cu nastepnego miesigca Iltis opuscit
Szanghaj i przeszed! rzeka Jangcy do
Hankou, gdzie pelnit obowigzki ,stacjo-
nera” od 29 pazdziernika do 15 kwiet-
nia 1901 1, a po zastapieniu przez Tiger,
powrdcit do Tsingtau. W pézniejszej ka-
rierze kanonierki nie bylo juz niczego
bohaterskiego — postoje w rozlicznych
portach i Tsingtau, okresowe remonty,
¢wiczenia artyleryjskie, wizyty w pobli-
skiej Japonii i Korei oraz rejsy w rejonie
stacji. Oto niektére z wydarzen w p6z-
niejszej 13 letniej stuzbie kanonierki.

15 kwietnia 1903 na poklad Iltis, kt6-
rym dowodzil wéwczas KKpt Oskar
Graf von Platen — Hallermund przybyt
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ksiaze Jerzy Pruski, podr6zujacy po Da-
lekim Wschodzie incognito jako Graf
von Wartenberg. Odwiedzil Seul, gdzie
otworzyl niemiecka szkotle i po 4 dniach
na pokltadzie kanonierki udat sie do Ja-
ponii. W dniu 6 marca nastepnego roku
Iltis uczestniczyl w uroczystym otwar-
ciu Nowego Portu w Tsingtau. Guber-
nator Kiautschou KzS Truppel i 2 admi-
rat eskadry kontradm. von Holtzendorff
przybyli na kanonierce do nowego mola,
gdzie oczekiwali ich juz budowniczo-
wie portu Rollmann i Troschel. Po ofi-
cjalnym otwarciu z mola odszed! pierw-
szy pociag, ktérym mozna bylo dotrzeé
do wewnetrznego terytorium, nalezace-
go do Niemiec zgodnie z umowg konce-
sji. W roku 1908 kanonierka, ktérg do-
wodzit KKpt Max Lans, mlodszy brat
Wilhelma Lansa, prowadzita badania
hydrograficzne w Zatoce Kiautschou
i dalej az do latarni morskiej Shawel-
san u ujscia Jangcy. Do przeprowadze-
nia tych robét na poktad okretu zaokre-
towano specjalny pododdzial. Lacznie
badania objely powierzchnie okoto 2500
kwadratowych mil morskich. Do wy-
buchu chinskiej rewolucji 1911-12 Iltis
znajdowat si¢ w Nankinie, skad 18 paz-
dziernika pod flagg d-cy eskadry kontr-
adm. Giinther von Krosigk przeszedt do
Hankou. Tam z okretu zszedt oddziat de-
santowy, ktérego zadaniem byla ochro-
na zyjacych w miescie obywateli nie-
mieckich. Z uwagi na ztozono$¢ sytuacji
kanonierka pozostawata w Hankou do
marca 1912, jednak Niemcy nie uczest-
niczyli aktywnie w rozgrywajacych sie
wydarzeniach.

15 czerwca 1914 r. po okoto 6 tygo-
dniowym pobycie w Szanghaju, Iltis po-
wrécit do Tsingtau, gdzie zamierzano
podda¢ jednostke kapitalnemu remon-
towi. Rozpoczety w stoczni twierdzy
prac nie zdotano ukoniczy¢ do chwi-
li wybuchu I wojny $wiatowej. Fakt ten
odegrat decydujaca role w dalszych lo-
sach ,bohatera Taku”. Kanonierke roz-
brojono i zdjeto z niej zaloge, a w dniu
7 sierpnia opuszczono bandere. Ostat-
ni d-ca okretu KKpt Fritz Sachsse otrzy-
mat od gubernatora KzS Alfreda Mey-
er-Waldeck nominacje na stanowisko
d-cy filii , Ettapen-Dienst” w Tsingtau®.
Cze$¢ zalogi przeszta na krgzownik po-
mocniczy Cormoran przebudowany ze
zdobytego przez lekki krazownik Em-
den rosyjskiego statku Riazan. Pozo-
stali marynarze z chwilg rozpoczecia
oblezenia Tsingtau przez wojska japon-
skie zostali skierowani na front ladowy.
W nocy z 28/29 wrze$nia Iltis, blizniaczy
Luchs i maly krazownik Kormoran zo-

staly wyprowadzone na holu do Zatoki
Kiautschou, gdzie pod kierownictwem
szefa i gléwnego inzyniera stoczni zo-
staly zatopione fadunkami wybuchowy-
mi w odleglosci 1 Mm na zachéd-potu-
dnio-zach6d od latarni morskiej Junjuj
(36°03’ N, 120°16'E).

W uzupekieniu trzeba dodaé, ze Ii-
tis byl swego rodzaju trampoling w ka-
rierze licznej grupy oficeréw, ktérzy
pehnili stuzbe na jego poktadzie. Pierw-
szy d-ca kanonierki Wilhelm von Lans,
w momencie wybuchu I wojny $wiato-
wej dowodzit I Eskadrg Okretéw Linio-
wych, a w roku 1915 przeszed! w stan
spoczynku ze wzgledéw zdrowotnych
w stopniu petnego admirata. Graf von
Platen-Hallermund trafil na mostek ce-
sarskiego jachtu Hohenzollern. W roku
1911 odszedt z czynnej stuzby we flo-
cie i zostal marszatkiem dworu cesarza
Wilhelma II, by po 5 latach uzyskaé sto-
pien wiceadmirata. Pézniej dawny d-ca
Iltis poszedt wraz z Wilhelmem na wy-
gnanie i pozostawal przy nim jako mar-
szalek dworu az do roku 1935. Jeszcze
3 dalszych d-céw okretu dostuzyto sie
wysokich szarz — to wiceadm. Wilhelm
Sthamer, kontradm Robert Kiithne oraz
kontradm Hans Kiisel. Kolejnych 8 ofi-
ceréw uzyskalo nominacje w latach 20
i 40-tych, byli to wiceadm. Friedrich
Gotting, Wolf von Trotha, Paul Berndt,
Robert Witthoeft-Emden, Thilo von Se-
ebach, kontradm. Friedrich Hilbig, Wal-
ter Ekler. Najbardziej znanym z calej tej
grupy byl kontradm. Karl August Ner-
ger, ktéry jako OL uczestniczyt w ostrza-
le fortow Taku, a w latach I wojny $wia-
towej wstawit si¢ jako d-ca krgzownika
pomocniczego Wolf I1.

Dowédcy okretu: KL/KKpt Wil-
helm Lans (grudzien 1898 — czerwiec
1900), OL Albert Hoffmann-Lamatsch
von Waffenstein (po czerwiec 1900),
KL Robert Kiihne (po czerwiec — wrze-
sieni 1900), KL/KKpt Wilhelm Sthamer
(wrzesienn 1900 - listopad 1902), KKpt
Oskar Graf von Platen — Hallermund
(30.11.1902 - 25.11.1903), KL/KKpt
Wilhelm von Meerscheidt-Hiillessem
(listopad 1903 - listopad 1905), KKpt
Hans Kiisel (27.11.1905 - 29.11.1907),
KKpt Max Lans (listopad 1907 - listo-
pad 1909), KKpt Felix Mersmann (li-
stopad 1909 - luty 1912), KKpt Lothar
von Gohren (luty 1912 - grudzien 1913),
KKpt Fritz SachRe (grudzien 1913 —
sierpien 1914).

LJaguar”
Bezposrednio po wejsciu do stuzby
Jaguar rozpoczat proby, ktére trwaly do

25 maja. W dniu 1 czerwca 1899 kano-
nierka opuscita Kilonie kierujgc sie do
Chin. Juz w trakcie przejscia, gdy okret
znajdowal sie w Kolombo, jego d-ca
KKpt Hugo Kinderling otrzymat z Ber-
lina rozkaz oficjalnego potwierdzenia
prawa Niemiec do Wysp Karolinskich
i Marianskich (za wyjatkiem Guam, na-
lezacego do USA), a takze wyspy Palau.
To terytorium zamorskie cesarstwo Ho-
henzollernéw nabylo od Hiszpanii po jej
nieudanej wojnie ze Stanami Zjedno-
czonymi w roku 1898. W tej sytuacji ka-
nonierka po postoju w Singapurze prze-
szta Cie$nine Makasar i Torresa by 13
wrze$nia osiggnaé port Herbertshohe
na wyspie Neu-Pommern, ktéry w tym
czasie byl administracyjnym centrum
niemieckich wplywow w strefie Oceanu
Spokojnego®.

Po 16 dniach, po wzieciu na poktad
miejscowego gubernatora von Bennig-
sen, Jaguar wraz z parowcem, na ktory
zaokretowano oddziat wojsk kolonial-
nych, wyszedl w morze. 13 pazdziernika
na Ponape (Karoliny), 3 listopada na Jap
(Palau) i 17 listopada na Saipanie (Ma-
riany) odbylo si¢ uroczyste podniesie-
nie niemieckiej flagi panstwowej. Ostat-
niego dnia miesigca kanonierka dotarta
do Szanghaju, gdzie zostata poddana re-
montowi.

Ostatecznie 4 stycznia 1900 r. Jaguar
rzucit w koncu kotwice w porcie Tsing-
tau. Po wejSciu w sktad Wschodnio-
azjatyckiej Eskadry Krazownikéw ka-
nonierka rozpoczeta aktywng stuzbe.
W miesigcach luty — marzec operowa-
ta na rzece Jangcy, dochodzac do Nan-
kinu, a w kwietniu — maju zlozyta wizyte
w Japonii. W pierwszej potowie czerw-
ca w zwigzku z powstaniem I Ho T'u-
an (,bokseréw”) Jaguar strzegl intere-
sOw cesarstwa w dolnym biegu Jangcy,
a po zajeciu fortéw Taku zabezpieczal
wytadunek niemieckiego Wschodnio-
azjatyckiego Korpusu Ekspedycyjne-
go w Tongku. Réwnoczes$nie KKpt Kin-
derling odpowiadat za przeprowadzenie
calej operacji desantowej. 23 pazdzier-
nika okret powrdcil do Tsingtau, a juz
w grudniu wyszedl by pei¢ funkcje
»stacjonera” w Czemulpo, skad 20-go
przeszedt do Szanghaju.

8. ,Ettapen-Dienst” — stuzba ,etapowa”. Niem-
cy planujac prowadzenie wojny krazowniczej, jesz-
cze przed rozpoczgciem dziatan bojowych zatrosz-
czyli si¢ o zaopatrzenie swoich okrgtow, tworzac
calg flote weglowceow, zaopatrujacych krazowniki
we wezesniej uzgodnionych miejscach, a takze roz-
wingli w licznych portach $wiata sie¢ specjalnych
agentéw, zajmujacych zakupem i dostawa wegla
oraz zywnosci na rajdery.

9. obecnie miasto Kokopu na wyspie Nowa Bry-
tania, wchodzacej w sktad Papui — Nowej Gwinei.
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Jaguar pod zaglami. Czasami wykorzystywano sile wiatru dla oszczedzania zapaséw wegla.

Nastepny rok uplynal na ustawicz-
nych rejsach. Po opuszczeniu 4 stycz-
nia Szanghaju Jaguar skierowat sie ku
potudniowo chinskiemu wybrzezu,
gdzie zmienil blizniaczy Luchs. W re-
jonie tym pozostawal do konica czerw-
ca, ,demonstrujgc bandere” od Kantonu
az po Zatoke Tonkiniska. W drugiej po-
fowie roku kanonierka okresowo wcho-
dzita w sktad eskadry, odwiedzajac wraz
z nig w lipcu - sierpniu Japonie. P6Zniej
do lutego 1902 Jaguar operowat na wo-
dach chinskich, po czym zabezpieczat
powr6t do Tsingtau oddzialéw Wschod-
nioazjatyckiego Korpusu Ekspedycyj-
nego. W marcu jednostka przeszla re-
mont w Nagasaki, by p6Zniej z powodu
narastajgcych niepokojow operowaé
w dolnym biegu Jangcy. Po kolejnych
odwiedzinach w japonskich portach, ka-
nonierka powrdcita do Tsingtau, gdzie
od 8 wrzesénia do konca roku wykony-
wata obowigzki ,stacjonera”. W grudniu
Jaguar zostal wystany w dtugi rejs, kt6-
ry trwal ponad 6 miesiecy. Okret wszedt
w dolny bieg Peiho, by nastepnie odwie-
dzi¢ porty potudniowo chinskiego wy-
brzeza az po terytorium francuskich In-
dochin. Odwiedzit réwniez koreanskie
Czemulpo. Do Tsingtau kanonierka po-
wrocila 8 czerwca 1903 r. PéZniej jed-
nostka wykonata jeszcze kilka krétkich
rejséw. Poczawszy od 21 marca 1904
przez okres okoto 3 miesiecy kanonier-
ka znajdowala sie w Tsingtau, po czym
znéw zostala wystana na potudniowe
wybrzeze Chin.

Wraz z wybuchem wojny rosyjsko-ja-
ponskiej Jaguar, ktérym dowodzit KKpt

Adolf Kloebe, odwiedzat okresowo Cze-
mulpo by ,demonstrowaé¢ bandere”,
a takze operowal wzdluz potudniowo
chinskiego wybrzeza. W okresie kwie-
ciefi —maj 1905 r. okret przeszedt bieza-
cy remont w Tsingtau, po zakonczeniu
ktérego zostal znéw skierowany na po-
tudnie. Tam kanonierka operowata do li-
stopada, po czym powrdcita do gléwnej
bazy. W poczatku nastepnego roku jed-
nostka zlozyta krotkg wizyte w Japonii.
Od polowy grudnia 1906 r. Jaguar znaj-
dowat sie w Szanghaju, gdzie dochodzi-
o wéwczas do powaznych niepokojow.
Rok 1907 oraz wiekszg cze$é nastep-
nego kanonierka znajdowata si¢ na wo-
dach chinskich. W koncu 1908 okret
czasowo przeniesiono do Stacji Austra-
lijskiej. Czeste niepokoje wsréd miej-
scowej ludnosci Karolinéw spowodo-
waly, ze Ministerstwo Kolonii zazadato
skierowania tam okretu dla brutalne-
go demonstrowania sity. Po opuszcze-
niu 15 pazdziernika Szanghaju Jagu-
ar 18 listopada osiagnal Herbertshohe.
Po 2 dniach z gubernatorem Habhl i nie-
wielkim oddziatem policji kolonialnej
na pokladzie kanonierka wyszla na Po-
nape, gdzie dotarta 25-go. Udzial mary-
narzy w przywréceniu porzadku nie byt
konieczny i 9 wrze$nia jednostka wy-
ruszyla w droge powrotna, osiagajac
po 4 dniach Herbertshéhe. Jaguar po-
zostawal w Archipelagu Bismarcka do
27 grudnia, po czym wyruszyl do Mi-
kronezji. Po powrocie d-ca kanonierki
KKpt Otto Boland otrzymat 12 marca
1909 r. rozkaz udania si¢ na wyspy Sa-
moa, gdzie doszlo do niepokojow. Skie-
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Fot. zbiory Martin Maass

rowano tam réwniez krazowniki Leipzig
i Arcona, do spotkania z ktérymi do-
szlo 28 marca. Bunt szybko sttumiono,
a jego przywodcow kanonierka w kwiet-
niu przewiozta na Jaluit, wyznaczone na
miejsce zsytki. W ostatnich dniach maja
okret powrdcit do Stacji Wschodnioazja-
tyckiej i pozostawat w Tsingtau do kon-
ca nastepnego roku.

W roku 1910 Jaguar petil obowigz-
ki ,stacjonera” w réznych chinskich
portach. W grudniu doszlo w Hankou
do powaznych niepokojéw wsréd lud-
nosci. W dniu 21-go znajdujaca sie tam
kanonierka skierowata na brzeg od-
dzial desantowy. Wspélnym wysitkiem
Niemcow, chinskiej armii, oddzialéw
miedzynarodowego korpusu ochotni-
czego i brytyjskiej kanonierki rzecznej
Thistle zdotano przywréci¢ spokdj i po-
rzadek w mie$cie. Tym niemniej jed-
nak dopiero 25 lutego nastepnego roku
Jaguar méglt opusci¢ Hankou i powr6-
ci¢ do Tsingtau. Tam jednostka pozosta-
wata do korica czerwca, po czym znéw
powrdcita do aktywnej stuzby. Od listo-
pada 1911 w zwigzku z wydarzeniami
chinskiej rewolucji lat 1911-12, kano-
nierka zapewniata ochrone niemieckie-
go konsulatu w Futschau. Okret mégt
powr6cié do Tsingtau dopiero 28 kwiet-
nia nastepnego roku, gdzie pozostawat
do potowy czerwca, po czym znéw zo-
stal skierowany na potudniowo chin-
skie wybrzeze. Ostatni przedwojenny
rok 1913 kanonierka spedzila na rejsach
w strefie Stacji.

W lutym 1914 w czasie dziatan
na Jangcy Jaguar uderzyt kadlubem
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o grunt, w wyniku czego doszlo do jego
przebicia, ktére zaloga prowizorycz-
nie zabezpieczyta podrecznymi Srodka-
mi. Okret kontynuowal stuzbe do poto-
wy lipca, do chwili otrzymania 19-go
rozkazu powrotu do Tsingtau, poprze-
dzonego przeprowadzeniem remontu
w brytyjskim doku w Szanghaju. Ztozo-
na sytuacja miedzynarodowa doprowa-
dzita do tego, ze remont prowadzono
pospiesznie. 31 lipca kanonierka wy-
szla z doku i w nocy pod dowodztwem
starszego oficera KL Fritza Matthia-
sa, niezauwazenie opuscita Szanghaj!0.
W dniu 4 sierpnia okret dotart do Tsing-
tau, gdzie znalazl sie w dyspozycji gu-
bernatora KzS Alfreda Meyer-Waldeck.
W odré6znieniu od swoich rozbrojo-
nych ,blizniakéw” Jaguar wzigt aktyw-
ny udzial w obronie Tsingtau. Nowym
d-ca zostal KKpt Karl von Bodecker,
ktéry przeszedt z Tiger. Juz na poczat-
ku wojny Niemcy zorganizowali dozory
okretowe w odlegloéci 15 Mm od twier-
dzy, ktére funkcjonowaly do czasu oglo-
szenia przez Aliantéw blokady Tsingtau.
Stuzbe dozorowg pelnil austrowegier-
ski kragzownik pancernopoktadowy Ka-
iserin Elizabeth, Jaguar, a takze kontr-
torpedowce S-90 i Taku W tym okresie
krazownik, kanonierka i S-90 pare razy

Kolejne ujecie Jaguara w zétto-bialym malowaniu wykonane na
Fot. zbiory Martin Maass

wodach niemieckich.

wychodzily do Zatoki Kiautschou, gdzie
przeprowadzaly ¢éwiczenia w zakre-
sie wsparcia ogniowego skrzydia wysu-
nigtej pozycji. W nocy 23 sierpni okrety
zabezpieczaly ostatnig operacje mino-
wa na podejsciach do Tsingtau. Wkrot-
ce kanonierka otrzymata szanse na wy-
réznienie si¢. 30 sierpnia, manewrujac
w nocy i przy silnej mgle na pierwszej
linii blokady, japonski kontrtorpedo-
wiec Shirotae wszedl na kamienie w re-
jonie wyspy Lisitao i zostal powaznie
uszkodzony. Zatoga opuscita uszkodzo-
ng jednostke i przeszla na inny petnia-
cy stuzbe dozorowa kontrtorpedowiec.
Gdy stalo si¢ widno, Jaguar wyszedt
w morze i ogniem artyleryjskim znisz-
czyt japonski okret.

Od 15 wrze$nia Kaiserin Elizabeth,
Jaguar i §-90 zaczeto wykorzystywaé
do ostrzatu japonskich wojsk. Wykorzy-
stanie okretéw bylo poprzedzone sta-
rannie przeprowadzonymi przygoto-
waniami — rejon manewrowania i tor
podejécia do niego zostal przemierzo-
ny i starannie wytyczony znakami na-
wigacyjnymi. Okrety przeprowadzily
szereg probnych wyj$¢ by zapoznac sie
z torem wodnym, wybrzezem oraz dla
treningu artylerzystow w prowadzeniu
ognia do celéw brzegowych. Fokmars
Jaguara zostal przy-
stosowany na stano-
wisko obserwacyj-
ne i dowodzenia, za$

grotmaszt usunig-
ty by nie przeszka-
dzal w prowadze-
niu ognia z rufowych
dziat pod ostrym kg-
tem. W swojej ksigz-
ce ,Japonska opera-
cja przeciw Tsingtau
w roku 1914” 1. S.
Isakow pisat: ,Ogieri
artylerii okretowej
byt na tyle efektyw-
ny, Ze prawe skrzydto
japoriskiej 23 bryga-
dy piechoty musiato
zrezygnowac z korzy-
stania z nadmor-
skiej drogi na jej od-
krytych odcinkach.
Szczegdlnie efektyw-
nie okrety wspiera-
ty swoje wojska lg-
dowe 27 wrzesnia
w czasie forsowa-
nia przez Japonczy-
kow rzeki Litsun, kto-
rej ujscie i dolny bieg
byty dobrze widocz-

ne i przestrzeliwane z Zatoki Kiautschou.
Japoviskie dowddztwo musiato wydzie-
li¢ czgs¢ polowych baterii do zwalczania
niemieckich okretéw.” Powaznych szkod
baterie te nie uczynily, jednak zmusily
Niemcéw do rezygnacji ze strzelania na
kotwicy i prowadzenia ognia przy nie-
wielkiej predkosci. Krazownik i kano-
nierka byly parokrotnie bezskutecznie
atakowane przez lotnictwo przeciwnika.
Wkrétce Japonczycy ustawili na gorze
Kushan kilka baterii morskich daleko-
nos$nych dzial kal. 150 mm, co praktycz-
nie zniweczylo aktywno$¢ okretéw oble-
zonych. Tym nie mniej jednak Niemcy
jeszcze kilka razy prébowali ostrzelaé
pozycje przeciwnika, dopdki 4 pazdzier-
nika kolejna préba omal nie zakonczy-
ta sie tragicznie dla Jaguara. O godz.
10:30 okret zostat trafiony w dziéb bez-
posrednim pociskiem kal. 105 mm i byt
zmuszony do odej$cia do wewnetrzne-
go portu twierdzy. Od tej pory dziata kal.
88 mm kanonierki nie byly juz w sta-
nie wyrzadzi¢ powaznych szkéd dobrze
przygotowanym pozycjom japonskich
wojsk, wobec czego wstrzymano dalszy
ostrzat!!,

Ostatnig prébe wyjscia na zatoke
podjeto w dniu 27 pazdziernika, jednak
przerwano jg w chwili, gdy w poblizu
burt kanonierki zaczety padaé pociski.
W tym czasie japonskie lotnictwo nasi-
lito naloty na Tsingtau, przy czym gléw-
nymi ich celami byly Kaiserin Elizabeth
i Jaguar. Dla zmniejszenia uszkodzen
na poktadach okretéw, lukach maszy-
nowni i innych wrazliwych miejscach
nalozono worki z piaskiem, na ktére
nalozono arkusze blachy. Na szczescie
dla obroncéw nie doszto do bezposred-
nich trafien.

Ostatnie aktywne dziatania podjat Ja-
guarw nocy z 1/2 listopada, gdy wyszedt
do ujscia rzeki Haipo prébujac pomoc
lewemu skrzydtu obrony. Nie mogt jed-
nak wesprze¢ obrony w znaczacy spo-
s6b, bowiem musiat caly czas manew-
rowaé pod ogniem japonskiej artylerii.
W czasie oblezenia Tsingtau kanonierka
wystrzelita tgcznie 2200 pociskéw kal.
88 mm, praktycznie wszystkie do celéw
ladowych, za wyjatkiem ognia do Shiro-
tae. W nocy z 6/7 listopada postawiono
kropke w historii okretu. Jaguar pozo-
stajacy ostatnim z dziatajacych okretéw
twierdzy, wyszedl do Zatoki Kiautschou

10. d-ca okretu KKpt Friedrich Liiring pozostat
w Szanghaju, gdzie organizowal miejscowy filig
,Ettapen-Dienst”.

11. Isakow podaje, ze w czasie oblezenia na Ja-
guar zamontowano 2 dodatkowe dziala kal. 88 mm,
ktére po pewnym czasie zdjeto.
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Tiger w biato-z6ftym malowaniu. Fotografia dobrze ukazuje wyposazenie okretu.

i zostat zatopiony przy uzyciu fadunkéw
wybuchowych w tym samym miejscu,
gdzie 3 jego blizniacze jednostki.

Do stopni admiralskich w Kaiserli-
che Marine dostuzylo si¢ 2 d-cow ka-
nonierki — wiceadm Hugo Kinderling
i kontradm. Karl Wilbrandt. Kolejnych
4 oficeré6w osiagnelo te stopnie juz
w Kriegsmarine — wiceadm. Eduard
Eichel, kontradm. Karl von Bodecker,
Max Kiihne i Hasso von Bredow.

Dowédcy okretu: KI/KKpt Hugo Kin-
derling (kwieciei 1899 — marzec 1901),
KI/KKpt Rudolf Berger (marzec 1901 —
wrzesien 1902), Max Kiihne (starszy of-
ficer, czasowo 5 wrze$nia — 19 listopa-
da 1902), KKpt Karl Wilbrandt (listopad
1902 —marzec 1904), KKpt Adolf Kloebe
(marzec 1904 — maj 1906), KKpt Har-
ry Graf von Posadowsky-Wehner (maj
1906 — czerwiec 1908), KKpt Otto Bo-
land (czerwiec 1908 — maj 1909), KKpt
Ernst Mysing (maj 1909 — czerwiec
1911), KKpt Ernst Vanselow (czerwiec
1911 - listopad 1912), KKpt Johann
Tietgens (czasowo listopad 1912), KKpt
Friedrich Liring (listopad 1912 - sier-
pien 1914), KL Fritz Matthias (starszy
officer, czasowo, sierpien 1914), KKpt
Karl von Bodecker (sierpien -listopad
1914), KKpt Harry Miindel (listopad
1914).

Jiger”

W dniu 31 maja 1900 r., dwa tygo-
dnie po wejéciu do stuzby, Tiger otrzy-
mal przydzial do Stacji Wschodnio-
azjatyckiej. Przygotowanie do przejscia
odbylo sie w Kilonii od 2 do 6 czerw-
ca. W dniu 16-go, gdy okret stal na ko-
twicy u ujscia Laby, odwiedzil go cesarz
Wilhelm II. Nastepnego dnia Tiger wy-
ruszyt w rejs. Odwiedzajgc po drodze
szereg portéw Europy i basenu Morza

Sr()dziemnego, kanonierka dotarta do
Port Said, gdzie spotkata sie z krazowni-
kiem pancernym Fiirst Bismarck, ktéry
opuscit Niemcy nieco pézniej i réwniez
zmierzal na wschod. Po pokonaniu Mo-
rza Czerwonego jednostka przez 3 dni,
miedzy 21 a 23 lipca, tadowata we-
giel w poblizu wyspy Perm w Cie$ninie
Bab-el-Mandeb, po czym kontynuowa-
ta rejs. Wkrotce jednak Tiger wszedt na
mielizne u wybrzeza Francuskiego So-
mali i zszedl z niej z pomocg wezwa-
nych z Dzibuti holownikéw. Uszkodze-
nia okazaly sie nieznaczne, jednak okret
musial wej$¢ do Adenu by ponownie
uzupehnié paliwo.

Po przybyciu na Daleki Wschéd, Tiger
w pierwszej kolejnosci od 30 sierpnia do
12 wrze$nia odwiedzit Amoy i Swatom,
po czym w doku Kowloon w Hongkon-
gu mogl usunaé uszkodzenia powsta-
fe w czasie wejscia na mielizne u brze-
géw Afryki. Od 6 do 10 pazdziernika
okret znajdowat sie w Kantonie i w kon-
cu 22-go przeszedl do Tsingtau. Od tej
chwili do zakoniczenia powstania I Ho
T’'uan jednostka operowata na Morzu
Z6ttym, gdzie zmienita Jaguar. Od 2 lu-
tego 1901 r. Tiger petnit funkcje ,stacjo-
nera” na Jangcy. W czerwcu kanonier-
ka opuscila rzeke i zawinela na krétko
do Tsingtau, po czym wyszla z wizytg
do Czemulpo, skad w $rodku w potowie
lipca powrdcila na Jangcy. W grudniu
okret odwiedzit japonskie porty Nagasa-
ki i Uraga, a w samym koncu roku wraz
z krazownikiem pancernopoktadowym
Herta i malym krazownikiem Bussard,
Hongkong.

W dniu 2 stycznia 1902 po przyjeciu
na poktad w Hongkongu d-cy Wschod-
nioazjatyckiej Eskadry Krazownikéw
wiceadm Felisa von Bendemann i jego
Swity, Tiger wyruszyl z misja dyploma-

Fot. ,Ships of the World”

tyczng do Bangkoku. Tam jednostka po-
zostawala od 13 do 19 stycznia. W tym
czasie dowddztwo niemieckiej eskadry
dostapito audiencji u kréla Syjamu. Po
powrocie kanonierka do potowy czerw-
ca operowala o wybrzezy potudniowych
i Srodkowych Chin. Pézniej Tiger pelnil
funkgcje ,stacjonera” na Morzu Potudnio-
wochinskim, sktadajac ponowng grzecz-
no$ciowg wizyte w Bangkoku w koncu
grudnia. W nastepnym roku kanonierka
kontynuowata rejsy wzdluz catego wy-
brzeza Chin. Na specjalna uwage zastu-
guje rejs do Kantonu pod flaga nowego
d-cy eskadry wiceadm. Geissler.

Po rozpoczeciu wojny rosyjsko-japoni-
skiej, Tiger od potowy lutego do poczat-
ku marca znajdowal sie w Czemulpo,
aby w razie potrzeby ewakuowa¢ znaj-
dujacych si¢ tam niemieckich obywate-
li przy ladowaniu wojsk japonskich. Po
powrocie do Tsingtau jednostka zajmo-
wala sie badaniami hydrograficznymi
w nadbrzeznej i rzecznej strefie Zato-
ki Kiautschou, ktére prowadzit specjal-
ny wziety na poklad pododdziat. Od
kwietnia do poczatkéw sierpnia kano-
nierka demonstrowata niemiecka ban-
dere od Sajgonu do Taku. Pézniej Tiger
uczestniczyl w bezskutecznych poszuki-
waniach zaginionego bez wiesci ofice-
ra sztabu eskadry KL Hentschel von Gil-
genheimb.

W nastepnym roku jednostka kon-
tynuowala stuzbe ,stacjonera” w licz-
nych portach Chin. 20 listopada, w cza-
sie planowego remontu w Szanghaju,
zmart d-ca okretu KKpt Moritz Deim-
ling. Na jego miejsce wyznaczono KKpt
Hansa von Abeken. 15 grudnia w Cze-
mulpo kanonierka wzieta na poktad
niemieckiego posta i konsula general-
nego w Seulu Konrada von i 19-go do-
starczyta go do Szanghaju. W zwigzku
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z silnymi niepokojami w tym mieScie
z pokltadu Tiger zszedl na brzeg oddziat
desantowy przeznaczony do ochrony
dzielnicy europejskiej, a sam okret po-
zostawal w porcie do 30 kwietnia na-
stepnego roku, po czym powrdcil do
swej normalnej stuzby.

12 stycznia 1907 krgzownik pancer-
ny Fiirst Bismarck pod flaga d-cy eska-
dry wiceadm. Alfreda Breusinga wraz
z Tiger wyszedt w rejs na wody indone-
zyjskie. Po jego zakoriczeniu kanonier-
ka przechodzita od 15 marca do 15 maja
remont w Szanghaju. Nastepne p6t roku
przeszlo na rutynowej stuzbie, bez zad-
nych specjalnych wydarzen. W poczat-
kach 1909 r. Tiger wraz z Fiirst Bismarck
ponownie odwiedzit indonezyjskie wody.
Po czym znéw nastaly dla okretu mono-
tonne dni stuzby ,stacjonera” , przery-
wane jedynie corocznymi remontami.
Trwalo to do momentu, az 10 pazdzier-
nika 1911 r. d-ca KKpt Gustav Luppe nie
otrzymat z Tsingtau rozkazu przej$cia do
Hankou. Okret dotart tam po 3 dniach.
Na miejscu znajdowala sie juz rzeczna
kanonierka Vaterland, a po kilku dniach
przyszedt Iltis pod flaga d-cy Wschod-
nioazjatyckiej Eskadry Krazownikéw
kontradm. Giinther von Krosigk i S-90.
Po przybyciu niemieckiego krgzowni-
ka lekkiego Leipzig na brzeg zszedt sil-
ny miedzynarodowy oddzial desantowy,
ktoérego aktywnosé, nie byla jednak po-
trzebna. W poczatkach listopada Tiger
odszedl do Nankinu, skad w polowie na-
stepnego miesigca powrdcil do Tsingtau.

W okresie pierwszych 4 miesiecy roku
1912 okret poczatkowo przebywat na

poludniu, a nastepnie pétnocy Chin. Od
17 listopada do konca stycznia nastep-
nego roku kanonierka przeszla kapital-
ny remont w Tsingtau, po czym powré-
cita do czynnej stuzby. 3 kwietnia 1914 r.
krgzownik pancerny Scharnhorst pod
flaga d-cy eskadry wiceadm. Grafa Ma-
ximilian von Spee wyruszyt wraz z Ti-
ger w diugi rejs. Niemieckie okrety od-
wiedzity Holenderskie Indie Wschodnie,
Syjam (z postojem w Bangkoku) i Fili-
piny. Po powrocie kanonierka przeszia
doroczny remont w Tsingtau, po czym
Tiger wszedl na rzeke Peiho i 25 czerw-
ca rzucil kotwice w Tiensin. Pozosta-
wat tam do 1 lipca, a nastepnie w ciggu
3 dni powrécit do twierdzy.

W lipcu dowédztwo planowato skie-
rowanie kanonierki na Jangcy, jednak
z uwagi na pogarszajaca si¢ sytuacje
miedzynarodowsg okret pozostawiono
w Tsingtau. Tiger mimo przeprowadzo-
nego niedawno remontu znajdowat sie
w nie najlepszym stanie technicznym
— w stoczni twierdzy przygotowywano
dla okretu nowe kotly. W zwigzku z tym
podjeto decyzje o przekazaniu uzbro-
jenia i zalogi kanonierki na pocztowy
statek Prinz Eitel Friedrich (8797 BRT)
nalezacy do armatora Norddeutsche
Lloyd, ktéry zamierzano przeksztalci¢
w krazownik pomocniczy.

1 sierpnia Tiger zostat rozbrojony i za-
koniczyl kampanie. Jego zatoga prak-
tycznie w calosci przeszla na Prinz Eitel
Friedrich. Wyjatek stanowit d-ca KKpt
Karl von Bodecker, ktéry objal Jaguar
oraz OL Klemens von Baeumker, od-
komenderowany do Batawii dla orga-

Kanonierki typu ,lltis” w Zatoce Kiautschou. Z lewej Tiger, na prawo ltis.

nizacji filii Ettapen-Dienst. W czasie
oblezenia kanonierka znajdowata w we-
wnetrznym porcie twierdzy. Planowano
jej zatopienie w dniu 29 wrzes$nia wspol-
nie z Iltis i Luchs, jednak zdecydowano
sie z tym nie $pieszy¢. Kanonierke za-
mierzano wykorzystaé jako zbiorniko-
wiec wody w przypadku, gdyby Japon-
czycy uszkodzili ujecie na rzece Haipo.
Ostatecznie po miesigcu postawiono
kropke nad i w dziejach okretu i Tiger
poszedt na dno Zatoki Kiautschou obok
swych blizniakéw.

Drugi d-ca kanonierki Friedrich
Schrader zostal wiceadm. floty Kaisera.
Kolejnych 4 oficeré6w petniacych stuz-
be na Tiger dostuzylo sie stopni admi-
ralskich w Reichsmarine i Kriegsmari-
ne - byli to wiceadm. Friedrich Gétting,
Giuinther Krause, Eberhard Wolfram
i kontradm. Karl von Bodecker.

Dowédcy okretu: KKpt Xaver von
Mittelstaedt (kwiecienn 1900 —maj 1902),
KKpt Friedrich Schrader (maj 1902 -
wrzesien 1903), KL/KKpt Moritz De-
imling (wrzesien 1903 - listopad 1905,
KKpt Hans von Abeken (listopad 1905 —
listopad 1906), KKpt Walter von KoR (li-
stopad 1906 — czerwiec 1908), KKpt Ri-
chard Ackermann (czerwiec 1908 — maj
1910), KKpt Gustav Luppe (maj 1910
— czerwiec 1912), KKpt Oskar Béc-
ker (maj 1912 — czerwiec 1914), KKpt
Karl von Bodecker (czerwiec — sierpient
1914).

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot. zbiory Martin Maass




Hamidiye pod koniec lat 20. XX w. w cieka-
wym ujeciu. Fot. zbiory Piotr Nykiel

Krazownik Hamidiye otrzymal zada-
nie ostrzelania portu w Teodozji (tur.:
Kefe) na Krymie. Wyznaczong mu po-
zycje zajat 29 pazdziernika o 06:30. Na-
stepnie jego dowddca szalupa z nape-
dem parowym wystal na lad dwéch
oficeréw — Turka i Niemca. Powiado-
mili oni lokalne wladze, ze za dwie go-
dziny rozpocznie si¢ bombardowanie,
wiec nalezatoby do tego czasu ewa-
kuowaé ludno$é cywilng. Punktualnie
0 09:00 Hamidiye otworzyl ogien, obie-
rajac za cele dzwigi portowe, stacje ko-
lejowa, wieze ci$nien i sktady portowe.
Po godzinie krgzownik (wystrzeliwszy
150 szt. amunicji ré6znego kalibru), prze-
rwal ostrzal i przez nikogo nie niepoko-
jony oddalit sie, podazajac wzdtuz brze-
gu Krymu.

O godz. 15:00 Hamidiye natknat si¢
na przewozacy sol rosyjski zaglowiec
o pojemnosci 300 BRT. Po przejeciu
jego zalogi staranowal statek i ruszyt
dalej. Dwie i p6t godziny pdzniej napo-
tkal kolejna rosyjska jednostke. Tym ra-
zem byt to parowiec Szura (1223 BRT),

Piotr Nykiel

Turecki krazownik pancernopokfadowy

| wojna $wiatowa

Gdy 18 sierpnia 1914 dowodzenie
nad osmanska marynarka wojenng
przejmowal kontradm. Souchon, Ha-
midiye dopiero co opuscit stambulskie
doki remontowe. Bedgc w pelni spraw-
nym technicznie trafil, wraz z innymi
najwarto$ciowszymi okretami osman-
skiej floty do zespotu, ktéry kontrad-
miral wydzielit do dziatan na Morzu
Czarnym. Oprécz stanow1qcych nie-
miecki Dywizjon Srédziemnomor-
ski Goebena (tur.: Yavuz Sultan Selim)!
i Breslaua (tur.: Midilli) w sktad ww. ze-
spotu weszly nastepujace jednostki tu-
reckie: krazowniki pancernopoktado-
we Hamidiye i Mecidiye, krazowniki
torpedowe Berk-i Satvet i Peyk-i Sevket,
kontrtorpedowce Gayret-i Vataniyye,
Muavenet-i Milliyye, Tasoz i Samsun

Hamidiye”

oraz stawiacze min Niliifer i Samsun?.
Komodorem eskadry kontrtorpedow-
c6w oraz dowddcami grup krazowni-
kéw i kragzownikéw torpedowych zo-
stali niemieccy oficerowie. Na poktad
kazdego z tureckich okretéw trafili tez
niemieccy zastepcy dowddcéw, sygnali-
$ci i sternicy?.

W dniu 27 pazdziernika 1914 wspo-
mniane okrety wyszly z Bosforu na Mo-
rze Czarne*. Nie tylko niemal caly rzad
osmanski, ale takze tureccy oficero-
wie i ich zalogi poinformowani zostali,
Ze beda to kolejne rutynowe ¢éwiczenia.
Po godz. 15:00 okrety zrzucily kotwice
na wysokosci Kisirkaya, a ich dowddcy
wezwani zostali na poktad Yavuza, gdzie
kontradm. Souchon przekazal im szcze-
gblowe rozkazy dotyczace ataku na ro-

syjskie porty®.

czesc I

1. Ze wzglqdow praktycznych Turcy jeszcze
w czasie I wojny $wiatowej zaczgli stosowac skréco-
ng nazwe Yavuz. Po proklamowaniu Republiki Tur-
cji przyjeto ja jako oficjalng. W dalszej czescei tekstu
bedziemy wigc takze stosowaé krétki wariant na-
zwy tego okretu.

2. Wigcej na temat skladu, podziatu i stanu tech-
nicznego osmanskiej marynarki wojennej w przed-
dzien I wojny $wiatowej w: Nykiel, op. cit., s. 27-35
i71-73.

3. Niemieckimi zastgpcami dowodey Hamidiye
w okresie I wojny $wiatowej byli kolejno: kmdr
ppor. Egon Freiherr von Kottwitz (do pazdzierni-
ka 1915 1), kpt. Ulrich von Tippelskirch (do kwiet-
nia 1916 r.) i kpt. Kurt von Heydebreck (do stycz-
nia 1918 r.) (Lorey, op. cit., s. 377). Pojawiajace si¢
czgsto w polskiej i zachodniej literaturze twierdze-
nia, jakoby w okresie I wojny $wiatowej dowédcy
i wigkszo$¢ kadry oficerskiej na tureckich okretach
pochodzilo z Niemiec sg nieprawdziwe.

4. Wer6d nich nie znalazt si¢ jednak Mecidiye, kt6-
rego remont jeszcze si¢ do tego czasu nie zakonczyl.

5. Z uwagi na specyfike niniejszego artykutu nie
bedziemy tu szczegblowo omawiaé zadan i dziatan
podejmowanych przez caly zespét, lecz skoncentru-
jemy sig tylko na akcjach, w ktorych uczestniczyt
Hamidiye.
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Turecki krgzownik pancernopoktadowy , Hamidiye”

ktory zostawiwszy swéj tadunek w Ni-
kolajewie wracal do Noworosyjska.
W tym przypadku dowédca okretu nie
ryzykowal juz taranowania, lecz zato-
pit statek otwierajac jego zawory den-
ne. Zaloga, podobnie jak w przypadku
Szury, trafita na poktad Hamidiye i 31
pazdziernika okolo poludnia dotarta na
nim do Stambutu.

Pigtego listopada krazownik wraz
z Midilli zapewnial bliska ostone kon-
wojowi trzech statkéw transportowych,
ktére najpierw zabraly dwa putki woj-
ska z Giresun, a potem jeden z Ordu,
by przewiez¢ je do Trabzonu. Na miej-
sce wszystkie jednostki dotarly bezpiecz-
nie 6 listopada o 03:35. Niespelna cztery
i p6t godziny pézniej dziesieé rosyjskich
okretéw ostrzelalo Zonguldak, w wyni-
ku czego 7 listopada, dowédztwo floty
postanowito przerwaé transport wojsk.
Dowédcey Hamidiye i Midilli ustalili
wiec, ze w tej sytuacji wréoca do Stam-
bulu. Jednakze juz 8 listopada po péino-
¢y postanowiono przywrécié¢ ruch kon-
wojéw wzdtuz péinocnego wybrzeza
Azji Mniejszej. Krazowniki zrezygnowa-
1y wiec z powrotu do bazy i nastepnego
dnia, nie napotkawszy na Rosjan, do-
prowadzily z Ordu i Unye do Trabzonu
statki wiozgce zolnierzy z 93. putku pie-
choty. Trzynastego listopada oba okrety
weszly do Bosforu.

Osiemnastego listopada, w nastep-
stwie bitwy morskiej pod Balaklawg Ha-
midiye otrzymal rozkaz ostrzelania por-
tu w Tuapse. Zadanie to wykonal dwa
dni pézniej, niszczac radiostacje i puste
zbiorniki na rope®.

W okresie od 21 listopada do 3 grud-
nia Hamidiye wraz z Midilli i Meci-
diye oslanialy konwoje przewozace
do Trabzonu bron i zaopatrzenie dla
wojsk tureckich walczacych na froncie
kaukaskim.

Osmego grudnia Hamidiye ponow-
nie pojawil sie na redzie portu w Tuap-
se. O godz. 06:00 otworzyl ogien z od-
leglto$ci 2000 m, sukcesywnie skracajac
dystans do 1500 m. Podczas trwajgcego
niespelna godzine bombardowania kra-
zownik zuzyl ok. 80 szt. amunicji (nie
wiemy niestety jakiego kalibru). Trafione
zostaly zbiorniki na paliwo (jak si¢ oka-
zalo, puste), budynek radiostacji i inne
obiekty portowe.

Dwudziestego pierwszego grudnia
Hamidiye wspdlnie z Yavuzem opusci-
1y ponownie Bosfor, by z duzej odlegto-
$ci ostania¢ trzy statki wiozace zotnierzy
do Trabzonu. Po bezpiecznym dotarciu
na miejsce (23 grudnia), omawiany kra-
zownik otrzymal rozkaz zbombardowa-

nia portu w Batumi. Zadanie to wykonat
w nocy 24/25 grudnia. Zrédta podaja, iz
ostrzal trwat krétko, ale milczg na temat
jego skutkéw.

W odpowiedzi na ostrzelanie wy-
brzeza miedzy miejscowos$ciami Hopa
i Rize przez rosyjskie kontrtorpedow-
ce, 2 stycznia 1915 w godzinach po-
potudniowych Hamidiye, Midilli
i krazownik torpedowy Berk-i Satvet, po-
przedzane przez pare tralowcow wyszly
w morze. Oprécz przechwycenia okre-
téw przeciwnika zespét ten miat takze
za zadanie bezpieczne doprowadzenie
do Zonguldak parowca Yesilirmak, wio-
zacego dziala, ktére tam wlasnie mia-
ty by¢ rozmieszczone?. O 18:40, tuz po
zapadnieciu zmroku tralowce zdetono-
waly mine. Konwdj zmuszony zostat do
naglego zatrzymania sie. Berk-i Satvet,
nie chcac w ciemno$ciach zderzy¢ sie
z idacym przed nim Yesilirmakiem odbit
w bok i wszedl na mine. Eksplozja nie
zatopita okretu, ale uszkodzenia okaza-
ly sie na tyle powazne, ze w asyScie tra-
fowcéw musiat on niezwlocznie udaé
sie w droge powrotng do Stambutu. Za-
wrécit takze statek transportowy. Kra-
zowniki natomiast, mimo ze znalazly
sie w ciemnosciach na $rodku nieroz-
poznanego pola minowego, otrzyma-
1y rozkaz kontynuowania rejsu. W dal-
sza droge wyruszyl jednak tylko Midilli,
ktéremu szczesliwym trafem udato sie
calo opusci¢ niebezpieczny obszar. Wy-
konujac dalej swa misje zawijat on do
tureckich portéw czarnomorskich, by
podnie$é morale miejscowej ludno-
$ci. Na przeciwnika jednak nie natrafit,
wiec w ramach retorsji za rosyjska ak-
cje z 2 stycznia pietnastoma pociskami
ostrzelat i puscit z dymem posterunek
nieprzyjaciela potozony niedaleko rosyj-
sko-tureckiej granicy.

Yesilirmak nastepnego dnia bez prze-
szkéd dotarl na miejsce, plynac juz tym
razem samotnie. Hamidiye za$ pozostal
na kotwicy az do powrotu tralowcéw?.
Trzeciego stycznia wyruszyl w dalszg
droge. Nazajutrz w potudnie, gdy znaj-
dowat sie na zachéd od Sinopu, nawia-
zal kontakt wzrokowy ze zmierzajacym
w jego kierunku krazownikiem Pamjat’
Mierkurija® oraz kontrtorpedowcami
Gniewnyj, Dierzkij, Biespokojnyj i Pron-
zitielnyj. Co wiecej, w pewnej odleglo-
$ci za nimi widoczne byly dymy innych
okretéw!?, Dowoddca Hamidiye, sadzac
iz ma do czynienia z awangarda gléw-
nych sit rosyjskiej Floty Czarnomorskiej
wykonat zwrot przed Pamjat’ Mierkuri-
ja i skierowawszy sie na zach6d prébo-
wal odciggnaé go od reszty zespotu. Gdy

odleglos¢ zmalata do 11 000 m, rosyjski
krazownik otworzyt ogien. W odpowie-
dzi Hamidiye zaczal ostrzeliwaé kontr-
torpedowce, ale wkrétce sam otrzymat
trafienie w rufowy poklad pancerny
z dziata kal. 152 mm. Pocisk przebit po-
ktad i wyleciat przez burte ponad linig
wodng. Uszkodzenia powstate w wyni-
ku uderzenia doprowadzily jednak do
niewielkiego rozszczelnienia i przecieku
kadtuball. Pojedyncze trafienie od Ha-
midiye otrzymal tez Dierzkij. W jego re-
zultacie zniszczeniu ulegla jedna z ar-
mat kal. 102 mm!2. Okolo godz. 16:00
Rosjanie zmienili kurs na pétnocno-za-
chodni i przerwali po$cig. Powodem
tej, zdawaloby sie nieracjonalnej decy-
zji byla p6Zna pora i nagla ulewa, ktéra
znacznie ograniczyla widoczno$¢.

O godz. 17:00 Hamidiye zawrocit
w kierunku wschodnim i kontynuowat
rejs, trzymajac si¢ blisko brzegu. Széste-
go stycznia o 07:00 krazownik spotkat
sie¢ w uméwionym wcze$niej miejscu
(w potudniowej czesci zatoki Kercz, nie-
daleko Noworosyjska) z Midilli. Okre-
ty przez pewien czas podazaly dalej ra-
zem, potem rozdzielily sie, by o 15:00
ponownie si¢ spotka¢. O godz. 18:30
na wysokosci Jalty dostaly sie pod silny
ogien od strony prawej burty. Krazow-
niki odpowiedzialy swoimi dziatami,
ale ze wzgledu na panujace ciemnosci
nie byly w stanie zlokalizowa¢ zagroze-
nia. Dowédcy obu jednostek, domysliw-
szy sig, ze trafili na gléwne sity przeciw-
nika postanowili salwowac sie ucieczka.
Z uwagi na mniejszg predkos$¢ Hami-

6. M. Herma, Pod banderg sw. Andrzeja. Rola Flo-
ty Czarnomorskiej w realizacji koncepcji strategicz-
nych (militarnych) Rosji w latach 1914-1917, Wy-
dawnictwo Naukowe Akademii Pedagogicznej,
Krakéw 2002, s. 53.

7. Oprocz czterech armat kal. 120 mm na po-
ktadzie statku znajdowata si¢ tez ich obstuga oraz
amunicja (Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi (...),
s. 130).

8. Wydaje si¢ malo prawdopodobnym, by do-
wodca krazownika zadecydowat o tym samodziel-
nie, wbrew rozkazom ze Stambutu. Przypuszczal-
nie uznano, ze Midilli moze podjac ryzyko przedar-
cia si¢ przez zagrode minowg ze wzgledu na solid-
niejsza niz w przypadku Hamidiye konstrukcje ka-
dluba. Sa to jednak tylko domysly, ktérych nie mo-
zemy zweryfikowaé, posiadajac tak bardzo niekom-
pletne informacje na temat budowy tureckiego kra-
zownika.

9. Herma, op. cit., s. 59. Turcy okret ten zidentyfi-
kowali jako krazownik Kagut (Birinci Diinya Harbi-
‘nde Tiirk Harbi (...), s. 130-131).

10. Byly to gléwne sily eskadry adm. Andrieja
Eberhardta w postaci pigciu pancernikéw, jednego
krazownika i szeSciu kontrtorpedowcéw.

11. Skutki ostrzatu rosyjskiego krazownika byty
wigc mizerne, zwazywszy, ze w ciagu 75 minut wy-
strzelit on Iacznie okoto 500 pociskéw kal. 152 mm
i 102 mm (Herma, op. cit., s. 59).

12. Tureccy artylerzy$ci na wstrzelanie si¢ po-
trzebowali znacznie mniej amunicji niz przeciwnik,
bo ,tylko” 80 szt. kal. 152 mm (ibid.).
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diye szybko jednak utracit kontakt z Mi-
dilli. Oba krazowniki spotkaly sie dopie-
ro 7 stycznia okoto 13:00 w poblizu Sile,
skad wspdlnie udaly sie do Bosforu.
Trzy dni p6zniej turecki kragzownik trafit
do doku, gdzie az do 21 stycznia usuwa-
no uszkodzenia wyrzadzone przez Pam-
jat’ Mierkurija.

Po zakonczeniu remontu Hami-
dive wzigl udziat w kolejnej akcji, kto-
rej przyczyny i zalozenia taktyczne byly
niemal identyczne z tymi, jakie przyjeto
w odniesieniu do operacji z 2 stycznia.
Tym razem jednak krazownik, wspol-
nie z Midilli dziata¢ mial wzdtuz wy-
brzeza miedzy Odessa a granicg rosyj-
sko-rumunska. Zgodnie z planem oba
okrety rankiem 26 stycznia zbombardo-
waé mialy Poti, a nastepnie udac¢ sie do
Trabzonu. Stamtad turecki krazownik
zabra¢ miat do Sinopu personel tworzo-
nej tam radiostacji, by w koncu 27 stycz-
nia w godzinach porannych ponownie
spotka¢ sie na wysokosci Sinop z Midil-
li. Gdy jednak 24 stycznia okrety opusz-
czaly Bosfor, nastuch radiowy wykazat
wzmozong aktywno$¢ Rosjan, co odczy-
tano jako wykrycie przez wroga zamia-
réw strony turecko-niemieckiej. W tej
sytuacji postanowiono, ze okrety az do
znikniecia z pola widzenia z ladu poda-
za¢ bedg kursem na pétnoc. Nastepnie
polecono im zawrdci¢ na wschod. Kwe-
stie bombardowania Poti pozostawiono
do samodzielnej decyzji dowddcy Midil-
li, podkreslajac, ze zasadniczym obsza-
rem dziatania powinien by¢ rejon Hopa

Hamidiye zacumowany w bazie w Ztotym Rogu, z lewej pancernik Turgut Reis.

Pedn L g

(a wiec tureckie wybrzeze Morza Czar-
nego), gdzie ostatnio zapuszczaly si¢ ro-
syjskie kontrtorpedowce.
Dwudziestego széstego stycznia
o godz. 08:00 Hamidiye odlaczy! sie od
Midilli i ruszyt w strone Sinop. Niemiec-
ki krazownik po dotarciu do Trabzonu
otrzymal za$ informacje, ze w strone tu-
reckiego wybrzeza zmierza pieé rosyj-
skich okretéw — dwa krazowniki i trzy
kontrtorpedowce. Z ich kursu wniosko-
waé mozna bylo, ze zamiarem Rosjan
bedzie odciecie Hamidiye i Midilli drogi
powrotnej do Bosforu. O pétnocy 26/27
stycznia pierwszy z nich dotarl do Si-
nop, gdzie jego dowddca dowiedziat sie,
ze przed potudniem widziano w tym re-
jonie flote rosyjska, kierujaca sie na za-
chod. W tej sytuacji postanowit pozostaé
na wschod od miasta, a w strone Bosfo-
ru ruszy¢ dopiero po upewnieniu sie co
do pozycji i sit przeciwnika. O 07:00 za-
foga Hamidiye dostrzegla zblizajacego
sie Midilli. Chwile potem na horyzon-
cie pojawily sie takze dymy innych jed-
nostek. Po poltorej godzinie okazalo sie,
ze byly to rosyjskie okrety, podazajace
od jakiego$ czasu za niczego nie $wia-
domym eks-Breslauem. Jeden z dwoch
rosyjskich krazownikéw obral za cel
Hamidiye. Midilli, bedac szybszym od
swojego tureckiego towarzysza, probo-
wat $ciagnaé na siebie uwage obu jed-
nostek przeciwnika. Zamiar ten niestety
nie powiddt sie. Co wiecej, w pogon za
Hamidiye rzucily si¢ oba kragzowniki —
jednym z nich byt ,stary znajomy” Pam-

Fot. zbiory Reinhard Kramer

jat” Mierkurija, drugim Kagut. Turecka
jednostka byla wowczas w stanie rozwi-
naé¢ maksymalng predkosé 20,5 wezla,
podczas gdy okrety przeciwnika byly
o jeden wezel szybsze. Okolo potudnia,
Swiadomy powagi sytuacji dowodca
Hamidiye drogg radiowa wezwal wiec
na pomoc Yavuza. Ten za$ byl w sta-
nie wyj$¢ z Bosforu dopiero o 15:00.
Na szczeScie trwajacy sze$é i pét go-
dziny poscig zakonczyt si¢ o 14:50, gdy
odleglos¢ miedzy Hamidiye a Rosjana-
mi zmalata do 18 000 m!3. Do spotka-
nia okretu z Yavuzem doszlo 28 stycznia
0 06:50. Po godzinie dotaczyt do nich
Midilli, ktory nie zdotawszy odciggnac
od Hamidiye rosyjskich krazownikéw,
zajal sie kontrtorpedowcami. Rosja-
nie jednak nie dopuscili go na odleglosé
strzalu i 27 stycznia o 15:45 wycofali sie.
Wszystkie trzy krazowniki z niemiecko-
tureckiego zespotu 28 stycznia powrdci-
ty bezpiecznie do Stambutu.

W drugiej potowie marca osman-
ski wywiad uzyskatl informacje o tym,
iz w Odessie cumuje okoto dwudziestu
statk6w, na ktére rozpoczeto zatadunek
sprzetu wojennego i zotnierzy. Dow6dz-
two tureckiej marynarki wojennej posta-
nowilo wiec zaatakowacé ten port, zanim
opuszczag go wspomniane jednostki. Ce-
lem akcji bylo nie tylko przerwanie ro-
syjskich dostaw na front kaukaski, ale

13. Powodem nie byta trwoga przeciwnika przed
wezwanym na pomoc Yavuzem (jak sadzili Turcy),
lecz konczace si¢ Rosjanom paliwo (Herma, op. cit.,
s. 61).

18

Nr 101 (2/2010) « OKRETY WOJENNE



Turecki krgzownik pancernopoktadowy , Hamidiye”

takze pokazanie przeciwnikowi, ze nie
cala flota osmanska zwigzana jest obro-
ng atakowanych wéwczas przez Wielkg
Brytanie i Francje Dardaneli, a tym sa-
mym, ze nadal kontroluje sytuacje na
Morzu Czarnym!4,

Plan operacyjny, za ktérego realiza-
cje odpowiadaé miat dowddca Mecidiye
zakltadal, ze Odessa zaatakowana zosta-
nie przez Hamidiye i Mecidiye w asy-
$cie przystosowanych do tralowania
min kontrtorpedowcéw Yadigdr1 Millet,
Muavenet-i Milliyye, Tasoz i Samsun'3.
Odwody calej operacji stanowi¢ mialy
Yavuz i Midilli poruszajace sie po szlaku
morskim ze Stambutu do Sewastopo-
la. Cato$¢ danych agenturalnych, jakimi
dysponowata strona turecko-niemiecka
ograniczala si¢ do lakonicznego stwier-
dzenia, iz w odleglosci 7-8 Mm od Ode-
ssy znajduje sie zagroda minowa.

Pierwszego kwietnia turecki zesp6t
uderzeniowy opuscit Bosfor. W nocy
2/3 kwietnia okrety zblizyly sie do re-
jonu, ktéry wedlug posiadanych infor-
macji mial by¢é zaminowany. O godz.
23:00 kontrtorpedowce opuscily tra-
ly. W pierwszej parze podazaly Tasoz
i Samsun, w drugiej Yadigar-1 Millet
i Muavenet-i Milliyye. Za nimi, w szyku
torowym posuwaly sie Mecidiye i Ha-
midiye. O 02:00 druga para kontrtorpe-
dowcéw zameldowala o dostrzezeniu
przed sobg ladu. Pierwsza para po-
twierdzita to jednak dopiero o 03:50, po
czym wykonata zwrot w lewo. Dowdd-
ca Mecidiye ladu jednak nie wypatrzyl,
wiec nakazal kontrtorpedowcom kon-
tynuowaé tralowanie po dotychczaso-
wym kursie i w regularnych odstgpach
czasu dokonywa¢ pomiaru glebokosci.
O godz. 04:45 dowddcy wszystkich jed-
nostek nabrali w koficu pewnosci, ze
wida¢ przed nimi lad. Kontrtorpedow-
ce poinformowaly tez, ze gleboko$¢ pod
nimi wynosi okoto 9-10 m. Po 25 minu-
tach zmalata ona pod pierwszg parg do
6,5 m, wiec zadecydowano o podnie-
sieniu traléw. Poprawiajgca sie juz o tej
porze widoczno$¢ data mozliwosé roz-
poznania linii brzegowej i skonstatowa-
nia, ze zesp6t zboczyt z zaplanowanego
kursu o 15 Mm na wschéd. Dokonano
wiec niezbednej korekty, po ktérej okre-
ty ruszyly na Odesse. Kontrtorpedow-
ce ponownie opuscily traly. Podczas ich
podnoszenia chwile weze$niej okazato
si¢ jednak, ze tral ciagniety przez Taso-
za i Samsuna ulegt uszkodzeniu. Okre-
ty ciggnely w tej sytuacji sama ling, nie
majac wpltywu na gleboko$é, na jakiej
byla zanurzona. Precyzyjne tralowanie
wykonywaly zatem tylko Yadigar-1 Millet

i Muavenet-i Milliyye, idace w odleglosci
600 m za pierwszg parg. Pi¢éset metrow
za nimi podazal Mecidiye, za$ okoto 800
m dalej, jako ostatni, Hamidiye.

Okoto godz. 06:00 zalogi okretéw
dostrzegly po prawej burcie Odesse.
Z uwagi na to, ze glebokos$¢ akwenu
znacznie zmalata, komodor kontrtorpe-
dowcow (w obawie o zaczepienie trata-
mi o dno) zasugerowal zmiane kursu.
Dowddca zespolu nie przystat jednak
na to, argumentujac, iz dotychczaso-
wy kurs daje mozliwo$¢ zajecia dogod-
nych pozycji do ostrzatu portu. O 06:40,
na pot godziny przed planowanym roz-
poczeciem bombardowania Odessy Me-
cidiye wszedl na mine!6. Eksplozja ro-
zerwala kadlub po lewej stronie, na
wysokosci kottowni. Maszyny stane-
ly wiec natychmiast. Dowédca okretu
przytomnie wydat rozkaz odbicia w pra-
wo, liczac, ze krazownik silg rozpe-
du dotrze do miejsca, w ktérym morze
jest jeszcze plytsze. Wkrotce znacznie
przechylony na lewg burte Mecidiye do-
tknat dziobem dna. Wszystkie dziata le-
wej burty skryly sie pod woda. Ze wzgle-
du na bliskos¢ ladu i znajdowanie si¢ na
wodach terytorialnych przeciwnika, do-
wodca zespolu podjat decyzje o dobi-
ciu swojego flagowego okretu. O 07:20
Yadigar-1 Millet wystrzelil torpede, kt6-
ra spowodowata eksplozje rufowego
przedzialu amunicyjnego. Po tym tra-
fieniu krazownik osiadl stepka na dnie.
Z wody wystawaly jednak kominy i gor-
na cze$¢ mostka.

W wyniku wejécia na mine $mier¢ po-
niosto 26 czlonkéw zalogi Mecidiye. Po-
zostalych przejal na swoj poklad Ha-
midiye, ktory nastepnie, ptyngc wstecz,
wycofal sie z zagrozonego obszaru.
W zaistnialej sytuacji postanowiono na-
tychmiast przerwaé operacje i zawrécié
do Stambutu. O 12:10 dowddca Hami-
diye otrzymal informacje, ze na wysoko-
$ci Sewastopola znajdujg si¢ dwa rosyj-
skie krgzowniki i trzy kontrtorpedowce.
Sektor miedzy nimi, a wycofujacym sie
do Bosforu zespotem uderzeniowym
patrolowaly na szczescie Yavuz i Mi-
dilli. Dowodca Hamidiye liczac wiec
na ochrone z ich strony rozkazat szyb-
szym od siebie kontrtorpedowcom odla-
czy¢ sie i na wlasng reke, wzdluz wy-
brzeza Bulgarii kontynuowaé marsz
w strone Stambutu. Sam za$, z maksy-
malng osiagang wéwczas przez Hami-
diye predkoscig 20 wezléw kontynuowat
rejs powrotny dotychczasowym, naj-
krétszym kursem. Czwartego kwietnia
o godz. 06:00 krazownik, kontrtorpe-
dowce i jednostki niemieckie, nie napo-

tkawszy w drodze na przeciwnika spo-
tkaly sie u wejscia do Bosforu.

Nastepna akcja z udzialem omawia-
nego krazownika miata miejsce dopie-
ro 6 maja i byla z jednej strony efektem
pojawienia sie cztery dni wcze$niej ro-
syjskich okretéw u wrét Bosforu, z dru-
giej za§ wynikata z checi sparalizowa-
nia transportu morskiego przeciwnika.
W pierwszej fazie operacji uczestniczyly
dwa krazowniki: Hamidiye, ktéry poru-
szaé sie mial na wschod od 32 potudni-
ka i Midilli, z obszarem dziatania na za-
chéd od 30 poludnika. Nastepnego dnia
o godz. 14:00 okrety spotkaé sie mia-
ty w kwadracie 404 z Yavuzem. Szoste-
go maja zaden z okretéw nie natrafil na
przeciwnika. Nazajutrz Hamidiye otrzy-
mal polecenie uzupelnienia zapaséw
wegla w Zonguldak. Midilli natomiast
dostal rozkaz ,pokazania si¢” na wyso-
kosci Konstancy, a nastepnie powrotu
pod wejscie do Bosforu, celem ochro-
ny tego miejsca przed ewentualng proé-
ba zaminowania go przez flote rosyjska.
Yavuz z kolei dotarl na odleglosé¢ 55 Mm
od Sewastopola. Osmego maja wszyst-
kie trzy okrety bezpiecznie powrdcily do
Stambutu nie natkngwszy sie na zaden
okret czy statek nieprzyjacielal”.

Pod koniec maja 1915 r., w obliczu
wyczerpujacych sie w Stambule zapa-
sO6w wegla, rozpoczela sie akcja dostar-
czania go drogg morska z Zonguldak.
Konwoje weglowcéw ochraniane byly
wymiennie (w zalezno$ci od liczby stat-
kéw) przez krazownik Midilli i kontr-
torpedowce. Poczgwszy od 12 lipca
w niektorych z tych akcji uczestniczyt
takze niemiecki okret podwodny UB 7.
Osiemnastego lipca, podczas jednej
znich Midilli wszedt na mine, postawio-
ng tydzien wczesniej przez rosyjski okret
podwodny Krab. Krazownik odholowa-
no do Istinye, a na czas jego remontu,
zadanie eskortowania konwojéw z we-
glem postanowiono powierzy¢ Hami-
diye. Dowédztwo floty szybko sie jednak

14. Wiecej na temat dziatan morskich w Darda-
nelach w marcu 1915 r. w: Nykiel, op. cit., s. 219-
305.

15. Co ciekawe, szkolenie minerskie zalég tych
jednostek przeprowadzono dopiero 2 kwietnia
w drodze do Odessy (Birinci Diinya Harbi'nde Ttirk
Harbi(...),s. 136).

16. Wspétrzedne miejsca, w ktérym do tego do-
szlo to: 46°28’18”N; 31°05'00”E. Glebokos¢ akwe-
nu wynosila za$ 13 m (ibid., s. 137).

17. Giileryiiz (op. cit., s. 29) twierdzi, ze 6 maja
miata jednak miejsce wymiana ognia migdzy Ha-
midiye a rosyjskimi kontrtorpedowcami. Pojawia-
jace sie dalej w kontekscie tego starcia, bardzo nie-
Sciste informacje méwiace o jego konsekwencjkach
w postaci wymiany uzbrojenia Hamidiye, kaza nam
— niestety nie pierwszy i nie ostatni raz — watpic¢
w rzetelno$¢ tego autora.
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wycofalo z tego zamiaru, gdyz wspo-
mniany okret, znacznie ustepujac Mi-
dilli parametrami technicznymi, nie wy-
wigzywal sie dobrze z nowej roli. Statki
kursowaly wigc miedzy Zonguldakiem
a Stambulem tylko pod ochrong kontr-
torpedowcdw, a czasem nawet w ogdle
bez ostony. Utrata jednego z nich w dniu
29 lipca oraz widoczny wzrost aktyw-
nosci rosyjskich okretéw podwodnych
i kontrtorpedowcéw na tym szlaku zmu-
sily jednak dow6dztwo marynarki do
,zrehabilitowania” Hamidive.

Czwartego sierpnia krazownikowi
wspieranemu przez kontrtorpedowce
Muavenet-i Milliyye, Niimune-i Hamiyet
i Tasoz powierzono ochroneg statkéw we-
glowych Zonguldak, Eresos, Illiria i Sey-
hun. Po bezpiecznym dotarciu konwo-
ju do Zonguldaku Hamidiye powrdcit
do Bosforu. Gdy jednak 8 sierpnia wie-
czorem zaladowane weglowce przygo-
towywaly sie do wyj$cia w morze, w po-
blizu portu pojawito si¢ piec¢ rosyjskich
kontrtorpedowcéw. Przegonione przez
swoich tureckich odpowiednikéw, po-
wrocily nastepnego dnia. Na podstawie
podstuchanych rozméw radiowych Ro-
sjan Turcy nabrali obaw, ze przeciwnik
moze dysponowaé w tym rejonie wiek-
szymi sitami. Na pomoc nie zostal wiec
wezwany Hamidiye, lecz Yavuz, ktéry
doprowadzit w koncu bezpiecznie kon-
woj do Stambutu.

Jak twierdzg zrédta rosyjskie, 10
sierpnia Hamidiye zostal bezskutecz-
nie zaatakowany przez carski okret pod-
wodny Morz!3. Nie wiemy jednak gdzie
doktadnie i w jakich okolicznosciach do
tego doszlo. Informacji tej nie potwier-
dzaja tez zrédla tureckie.

Piatego wrzes$nia, plynace z Zongulda-
ku pod symboliczng ochrong Namune-i
Hamiyet trzy statki z weglem (Eresos —
3022 BRT, flliria — 1066 BRT i Seyhun
— 3013 BRT) spotkaly sie o godz. 05:00
z majacymi je dalej eskortowaé Hami-
diye i Muavenet-i Milliyye. Péttorej godzi-
ny p6zniej w poblizu konwoju pojawi-
ly sie rosyjskie kontrtorpedowce Bystryj
i Pronzitielnyj. Dowo6dca krazownika po-
lecil statkom kontynuowaé rejs blisko
brzegu, a sam postanowit zaja¢ sie intru-
zami. Wywigzata si¢ walka, prowadzona
z odleglosci 14 000 — 12 000 m, w kt6-
rej ze wzgledu na zbyt duzy dystans tu-
reckie kontrtorpedowce nie uczestni-
czyly. Ogien rosyjskich jednostek szybko
okazat sie efektywniejszy, co wynikato
z wiekszej donos$nosci i szybkostrzelno-
$ci ich dzial. Hamidiye mégt odpowia-
da¢ jedynie z dwéch armat gléwnych
kal. 152 mm, a i to nie trwalo dlugo,

gdyz mechanizmy obu dziat ulegly awa-
riom!®. W obliczu takich klopotéw do-
wodca krazownika zmuszony zostat do
wezwania na pomoc Yavuza. Decyzja
ta nie wynikala tylko z obawy o los wia-
snego okretu, ale z faktu, iz Rosjanie, po-
dejmujgc wymiane ognia z Hamidiye
z jednej strony odciggali go od statkéw
weglowych, z drugiej zas, sami sie do
nich zblizali. Kiedy dowédca tureckiego
krazownika kmdr ppor. Vasif Muhittin2®
u$wiadomit sobie, ze padt ofiarg wybie-
gu przeciwnika, bylo juz za p6zno, tym
bardziej, ze carskie okrety dysponowa-
ly wieksza predkoscia niz jego jednost-
ka. Na domiar zlego, do akcji wlaczyl
sie tez rosyjski okret podwodny Nie-
rpa, ktéry Hamidiye bezskutecznie pro-
bowal staranowaé. Gdy wydawalo sie
juz, ze atak zblizajacych sie do statkéw
na pelnej predkosci kontrtorpedowcéw
jest nieunikniony i moze nastgpi¢ w kaz-
dej chwili, pojawilta sie odsiecz w postaci
Yavuza. Rosyjskie jednostki pospiesznie
wycofaly sie, ale swoj cel i tak posrednio
osiggnely, gdyz niemal w tej samej chwi-
li przerazeni kapitanowie weglowcéw
podjeli decyzje o samowyrzuceniu na
brzeg u ujscia rzeki Sakarya?!. Do Stam-
butu nie dotarto wiec 10 780 t deficyto-
wego tadunku.

Incydent ten, bedacy wypadkowg
btedu dowdédey Hamidiye, kmdr ppor.
Vasifa Muhittina i przewagi technicz-
nej jaka mialy nad nim rosyjskie kontr-
torpedowce, zmusil dowédztwo floty
do ponownego odsuniecia omawiane-
go krazownika od eskortowania konwo-
jow. Zadanie to przez kolejne dwa mie-
sigce z koniecznosci wykonywat Yavuz,
co biorgc pod uwage ilo§¢ zuzywane-
go przezen (w poréwnaniu z lekkimi
kragzownikami) wegla, byto dla osman-
skiej marynarki wojennej bardzo dotkli-
we. Od 7 listopada opieke nad konwoja-
mi ponownie powierzono wiec Midilli,
mimo ze do tego czasu nie zostaly jesz-
cze na nim usuniete wszystkie uszko-
dzenia, jakich doznal w lipcu w wyniku
wejScia na mine.

Dwudziestego listopada Hamidiye
otrzymal zadanie samotnego ostrzelania
portu w Tuapse. Misje te wykonal, ale
nie wiemy niestety z jakim skutkiem?2.
Po powrocie do Bosforu, jeszcze tego sa-
mego dnia, wspélnie z Midilli odeskor-
towal do Trabzonu parowce Akdeniz
i Zonguldak.

Ostatnig misjg wykonang przez oma-
wiany krazownik w 1915 r. (21 grudnia)
byto eskortowanie (wspdlnie z Yavu-
zem) statkéw weglowych Akdeniz, Mah-
mut Sevket Paga i Sam. Konwoj wyruszyt

ze Stambutu, a portem docelowym byt
przypuszczalnie Zonguldak.

Zbyt matla predkos¢ i coraz czesciej
pojawiajace sie problemy z uzbroje-
niem Hamidiye sprawily, ze od poczat-
ku 1916 r. (a praktycznie od wrzesniowej
y~wpadki” u ujcia Sakaryi) dowddztwo
floty coraz rzadziej przydzielalo mu za-
dania bojowe. W grudniu 1915 r. kontr-
adm. Souchon zaproponowal nawet
skreslenie kragzownika ze stanu jedno-
stek aktywnych bojowo, ale stanowczo
sprzeciwilo si¢ temu tureckie Minister-
stwo Floty, dokonujac po$piesznie, jesz-
cze przed koncem roku, wymiany dziat
artylerii gléwnej na armaty Kruppa kal.
150 mm. Wkroétce jednak Sztab General-
ny upomniat si¢ o armaty kal. 102 mm,
ktére zamierzal wykorzystaé¢ na ladzie
(zapewnie w Dardanelach). To z kolei
sprowokowalo dowédztwo floty to po-
nowienia sugestii skreslenia Hamidiye
ze stanu. Wysunieta w odpowiedzi przez
Ministerstwo Floty propozycja uczynie-
nia z krgzownika okretu szkolnego nie
spotkata sie z uznaniem Niemcoéw. Turcy
nie zlozyli jednak broni i walczac o po-
zostawienie legendarnego juz wéwczas
Hamidiye w czynnej stuzbie zainstalowa-
li w miejsce zdemontowanych dziat kal.
102 mm armaty o kal. 75 mm.

Széstego stycznia 1916 wychodza-
ce z Bosforu krazowniki Hamidiye i Mi-
dilli natknely sie na eskadre rosyjskich
kontrtorpedowcow. Wywigzat sie po-
jedynek artyleryjski, w wyniku ktérego
Hamidiye i jeden z okretéw przeciwni-
ka doznaty powaznych uszkodzen?3. Ro-

18. Herma (op. cit., s. 76).

19. Herma (ibid., s. 75) twierdzi, iz zamilkly one
z powodu uszkodzen wyrzadzonych przez trafienia
rosyjskich kontrtorpedowcéw. Zrédta tureckie (Bi-
rinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi (...), s. 141) mo-
wig jednak tylko o zwyklej awarii, co wydaje sie by¢
bardzo prawdopodobne, zwazywszy, ze dziata Ha-
midiye nie byly wymieniane odkad okret wszedt do
stuzby w 1904 .

20. Oficer ten dowodzit Hamidiye od zakoncze-
nia II wojny batkanskiej, kiedy to jego stynny po-
przednik Hiiseyin Rauf zszedl na lad, by zaja¢ sie
karierg sztabowg i polityczna. Szanse powrotu na
morze otrzymal przed wybuchem I wojny $wiato-
wej, gdy powierzono mu stanowisko dowédcy bu-
dowanego w Anglii pancernika Sultan Osman-1
Evvel. Konfiskata tej jednostki przez Brytyjczykow
(por.: Nykiel, op. cit., s. 33, 67) sprawila jednak, ze
Hiiseyin Rauf powrdécit do pracy sztabowej. Vasif
Mubhittin dowodzit zas§ Hamidiye do poczatku lute-
g0 1924 .

21. Ibid. Giileryiiz (op. cit., s. 30) twierdzi, ze Ro-
sjanie zdazyli jednak ostrzela¢ wyrzucone juz na
brzeg weglowce. Statki podobno sptongty.

22. Informacje taka jako jedyny podaje Giilery-
tiz (ibid., s. 30).

23. Zrédta rosyjskie nie odnotowuja tego starcia.
Lakoniczng informacj¢ na jego temat znalez¢ moz-
na tylko u Giileryiiza (ibid.). Autor ten sam podwa-
za jednak swoja wiarygodnos¢, twierdzac, ze uszko-
dzonym rosyjskim okretem byl , Evstafiy”, a nazwe
Jewstafij nosil przeciez w carskiej Flocie Czarno-
morskiej predrednot, a nie kontrtorpedowiec.
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syjskie jednostki wycofaly si¢, ale w dro-
dze powrotnej do Sewastopola zdotaty
zatopi¢ okoto 50 tureckich zaglowcow
o zréznicowanym tonazu. Cztery dni
pézniej Hamidiye trafit do dokéw w Zto-
tym Rogu. O tym jak dlugo trwat remont
i jak powazne byly uszkodzenia okretu
zrédla niestety nie wspominajg.

W 1917 r. Hamidiye nie wykonal ani
jednej misji bojowej. Nazwa krazowni-
ka Pojawila sie w dokumentach za ten
rok tylko raz, w kontekscie oficjalnej wi-
zyty jakg w pazdzierniku zlozyt w Stam-
bule i Dardanelach cesarz Niemiec
Wilhelm II. Podczas pobytu w stolicy
Imperium Osmanskiego dostojny go$é
nagrodzil ,pruskimi medalami za za-
stugi wojenne” 50 oficer6w i marynarzy
z pancernika Tiwrgut Reis oraz 25 czton-
kéw zalég krazownika Hamidiye i pa-
rowca Resit Paga®*.

Na kolejne wyjscie w morze omawia-
ny okret musial czekaé az do 1 marca
1918. Tego dnia odeskortowat do Trab-
zonu parowce Akdeniz i Samsun, prze-
wozgce 300 zotnierzy piechoty.

Dwudziestego marca wraz z kontr-
torpedowcami Niinmune-i Hamiyet i Mu-
avenet-i Milliyye doprowadzit z kolei
z Konstancy do Odessy statek Patnos,
z niemieckimi zolnierzami na poktadzie.

W ostatnich dniach marca Hamidiye
we wspolpracy z Yavuzem patrolowa-
ly rosyjskie wybrzeze Morza Czarnego.
W ramach tych dziatan oba krazowni-
ki udaly si¢ tez 2 maja do Sewastopo-
la, gdzie w opuszczonym porcie, pomie-
dzy porzuconymi okretami rosyjskimi
cumowal takze Mecidiye?S. Po dziewie-
ciu dniach Hamidiye opuscil Sewasto-
pol i wyruszyl do Teodozji. Mijajac Jalte,
dostat si¢ na skutek blednej identyfikacji
pod krotkotrwaly i na szczescie niesku-
teczny ogien z ladu?6.

Szesnastego maja kragzownik opuscit
Teodozje i zrzucil kotwice na poludnie
od cie$niny kerczenskiej. Nastepne-
go dnia dotaczyty do niego kontrtorpe-
dowce Muavenet-i Milliyye i Niimune-i
Hamivyet.

Dwudziestego maja okrety wyruszy-
Iy w kierunku przyladka Kiszla (tur.:
Kisla). Po drodze zatopily rosyjska bar-
ke przewozacy cigzkie dziato, po czym
weszly do cie$niny kerczenskiej, gdzie
z kolei dostaly sie pod ostrzal baterii 13-
dowych. Rosjanom nie udato sie jed-
nak odnotowaé zadnego trafienia, co
wiecej, odpowiedz ze strony tureckich
jednostek zmusita ich do przerwania
ognia. Po wej$ciu na Morze Azowskie
okrety napotkaly na tréjmasztowy za-
glowiec, na ktérego poktadzie znajdo-

walo sie pieciu rosyjskich zotnierzy. Po
wzieciu statku na hol zespét dotart pod
wieczér do Mariupola. Dwa dni p6z-
niej Hamidiye ponownie wyruszyl do
Kerczu.

Jedenastego czerwca omawiany
okret wraz z Muavenet-i Milliyye zna-
lazt sie w odlegtosci 10 Mm od Jejska.
Podczas gdy Hamidiye zajmowal po-
zycje do ostrzalu, kontrtorpedowiec
podszedt blizej portu, celem korygo-
wania ognia. Krgzownik, przy uzy-
ciu 30 pociskéw zatopit pieé statkéw,
po czym oddalit sie¢ w strone Kovy??.
Muavenet-i Milliyye skierowat sie na-
tomiast do Taganrogu. W drodze do-
strzegt jednak okrety przeciwnika,
o czym natychmiast zawiadomit Ha-
midiye?8. Krazownik zawrdécit i udat
si¢ w miejsce wskazane przez kontr-
torpedowca. Gdy tam dotart, Rosja-
nie zaczeli juz wstrzeliwa¢ sie w Mu-
avenet-i Milliyye. Na widok Hamidiye
przerwali jednak walke i wycofali si¢
na otwarte morze. Kragzownik nawet
nie prébowal podejmowacé poscigu,
lecz udal sie do Mariupola, gdzie do-
tart wieczorem.

Dwudziestego drugiego czerwca Ha-
midiye otrzymal zadanie eskortowania
z Mariupola do Kerczu pieciu barek.
W drodze dotarta wiadomos¢, ze na wy-
sokos$ci Margaritowki znajdujg sie okre-
ty przeciwnika. Krazownik pozostawit
wiec barki i udat sie we wskazane miej-
sce. Przez trzy dni przeczesywal wyzna-
czony obszar, ale nie natrafit na rosyj-
skie jednostki, wiec 25 czerwca zawinat
do Kerczu.

Do konca czerwca Hamidiye zapew-
niat ochrone transportowi na Morzu
Azowskim. W okresie tym kilkukrotnie
wdawat sie w pojedynki z artylerig la-
dowa. Zatopit tez lub doprowadzil do
Kerczu jako pryz kilka rosyjskich stat-
kéw. Szczegbtéow tych wydarzen nieste-
ty nie znamy.

Pierwszego lipca Hamidiye opuscit
Morze Azowskie (pozostawiajac tam
wspomniane wcze$niej kontrtorpe-
dowce) i skierowal sie do Noworosyj-
ska, gdzie oczekiwal na niego Yavuz.
Stamtagd oba okrety udaly sie do Se-
wastopola.

Dziesie¢ dni p6zniej Hamidiye wziagt
na hol odzyskanego od Rosjan Mecidiye
i w asyScie Yavuza 13 lipca wprowadzit
go do Bosforu. Jak sie wkrétce okazato
byla to ostatnia wojenna misja krazow-
nika. Jeszcze tego samego miesigca Ha-
midiye wykres$lony zostal ze stanu jed-
nostek bojowych i przemianowany na
okret szkolny.

Miedzy Imperium Osmanskim
a Republikg Turcji

Trzydziestego pazdziernika 1918
byly dowédca Hamidiye Hiiseyin Rauf,
zajmujacy wéwczas stanowisko mini-
stra floty osmanskiej, podpisal w imie-
niu suttana Mehmeda VI Vahidiiddina
(1918-1922) zawieszenie broni z pan-
stwami Ententy?®. Na mocy tego doku-
mentu (bedacego de facto bezwarunko-
wa kapitulacja Turcji), wszystkie okrety
marynarki wojennej tego kraju, z wy-
jatkiem tralowcow, do 3 listopada zgro-
madzi¢ sie mialy w zatoce Ztoty Rég,
wyznaczonej na miejsce ich interno-
wania. Zgodnie z decyzja wladz okupa-
cyjnych Hamidiye (podobnie jak inne
okrety) pozbawiony zostal zapasow
wegla. Zdemontowano tez zamki dziat
oraz drzwiczki kottéw. Przy jednej jego
burcie cumowal amerykanski jacht
Scorpio, przy drugiej zas wloski pan-
cernik Sardegna. Mimo takiego sasiedz-
twa i dokonywanych niemal codziennie
inspekcji, krgzownik przez caly okres
okupacji Stambutu petnit role okretu
szkolnego. Byl dzieki temu jedyna jed-
nostkg tureckiej floty, na ktérej w tych
trudnych czasach codziennie dokony-
wano uroczystego podniesienia bande-
ry. Kadeci pobierajacy nauke na pokta-
dzie Hamidiye czynnie uczestniczyli tez
w ruchu konspiracyjnym dziatajacym
na rzecz odzyskania przez Turcje pelnej
suwerennosci.

W wyniku zwycigstwa Turcji w rozpo-
czetej w 1919 r. wojnie narodowo-wy-
zwolenczej, z dniem 6 listopada 1922
zachodnie wojska okupacyjne zaczely
opuszczaé Stambul. Niespelna dwa ty-
godnie pdzniej, po czterech latach in-
ternowania okrety tureckie trafity do
stoczni Taskizak, gdzie rozpoczeto ich

24. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi {(...),
s. 357.

25. Okret ten po wejsciu na ming w kwiet-
niu 1915 r. podniesiony zostal z dna przez Rosjan
i wcielony do Floty Czarnomorskiej pod nazwa
Prut. Gdy Turcy odzyskali go w 1918 r., krazow-
nik przechodzit wlasnie daleko idacg moderniza-
cje konstrukgji. Mecidiye nie byt wiec w stanie wyj$¢
w morze o wlasnych sitach. Wigcej na temat stuzby
okretu we flocie carskiej w: R. Greger, Losy krqzow-
nika ,Mecidiye” pod rosyjskq banderq, [w:] ,Okrety
Wojenne” nr 19, 1997, s. 10-12.

26. Bas, op. cit., s. 119.

27. Takze identyfikacja tego miejsca nie jest moz-
liwa, ze wzgledu na znieksztalcenie jego nazwy
w zrédtach tureckich. Majac na uwadze rejon dzia-
fania kretu mozemy domniemywag, iz chodzito tu
o przyladek Dolgaja Kosa.

28. Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi {(...), s.
386. Zrodla nie wspominaja niestety jakiego typu
byly to jednostki, ani w jakiej liczbie.

29. Do zawarcia traktatu doszto w zatoce Mu-
dros na wyspie Lemnos. Brytyjczycy zorganizowa-
li ceremonie na poktadzie okretu liniowego Agarme-
non, ktéry w latach 1915-16 bral udziat w walkach
w rejonie Dardaneli.
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remonty. W przypadku bedgcego w naj-
lepszym stanie Hamidiye prace powin-
ny byly potrwaé okoto sze$ciu miesiecy.
Wkrétce okazalo sie jednak, ze termin
ten jest catkowicie nierealny z powodu
braku $rodkéw finansowych na zakup
materialéw i narzedzi. Przywracanie
sprawnos$ci najwarto$ciowszym okre-
tom sprowadzito sie w efekcie w duzej
mierze do ,kanibalizmu” na spisanych
na straty jednostkach. Nowe masz-
ty Hamidiye otrzymal wiec od korwety
Iclaliye, za$ mostek od innego okretu tej
klasy — Muin-i Zafer.

W dniu 29 pazdziernika 1923 Zgro-
madzenie Narodowe proklamowato
w Ankarze utworzenie Republiki Turcji.
Z tej okazji przebywajagce w Stambule
krazowniki Yavuz i Hamidiye otrzymaly
rozkaz oddania 101 salutéw armatnich.
Okazalo sie jednak, ze drugi z okretéw
nie posiadal dostateczniej ilo$ci tadun-
kéw. Z pomoca pospieszy¢ wiec musiat
dawny reprezentacyjny jacht suttana
Ertugrul, ktéry ,dotozyl” 28 brakujgcych
wystrzatow.

Lata republiki

Osmego lutego 1924 remont Ha-
midiye dobiegl konca i krazownik ofi-
cjalnie odzyskat status okretu bojowe-
go, stajac si¢ jednocze$nie pierwszg
osmanska jednostka, jaka weszla
w sklad marynarki wojennej Republi-
ki Turcji3®,

Dwa tygodnie p6zniej krazownik za-
wital do Izmiru, gdzie tego wlasnie dnia
zakonczyly sie pierwsze od utworzenia
republiki manewry morskie. Po czte-
rech dniach Hamidiye opuscit port i roz-
poczal trwajaca do korica marca propa-
gandowg ture, podczas ktérej odwiedzat
najwazniejsze tureckie porty na wybrze-
7u egejskim.

Trzydziestego maja okret wyruszyl
w rejs szkolny po Morzu Czarnym, za-
bierajac na swéj poklad dwa roczniki
kadetéw. Nie wiemy niestety jak dtugo
Hamidiye przebywal na tym akwenie.
Przypuszczaé nalezy, ze co najmniej
kilkanascie dni, gdyz odwiedzit w tym
czasie dziesie¢ najwazniejszych turec-
kich portéw.

W dniach 2-25 sierpnia kragzownik
przebywal z kolei na Morzu Marma-
ra. Podczas tego rejsu zajeciom mflo-
dych marynarzy przygladat sie zastep-
ca dowddcy floty. Inspekcja wypadta
tak pozytywnie, ze program szkolenia
uznano za Wzorcowy i postanowiono
zastosowac go takze w odniesieniu do
zalogi ciagle jeszcze wéwczas remon-
towanego Yavuza3l.

Jesienig tego samego roku Hamidiye
przypadla zaszczytna rola reprezenta-
cyjnego okretu prezydenta Turcji Musta-
fy Kemala Paszy32. Pod koniec sierpnia
glowa panstwa rozpoczeta wraz z mal-
zonka Latife Hamim serig oficjalnych wi-
zyt na terenie catego kraju. Z uwagi na
niedostatki ladowej infrastruktury dro-
gowo-kolejowej czesé¢ podrézy odbywad
sie musiata drogg morska.

Osmego wrzesnia krazownik pod-
nidst wiec kotwice i udat sie ze Stam-
butu do Mudanyi nad Morzem Mar-
mara. Tam tez trzy dni p6Zniej na jego
poklad wszedt prezydent z towarzysza-
ca mu delegacja. Nastepnego dnia Ha-
midiye wyruszyl w strone Morza Czar-
nego. Pietnastego wrzesnia okret dotart
do Trabzonu, ktéry opuscil po dwoch
dniach, udajac sie do Rize. Dziewietna-
stego wrze$nia krazownik zawinat do
Giresun, a stamtad, po kilku godzinach
do Ordu. Nazajutrz Hamidiye przybyt
do Samsunu, gdzie w 1919 r. Mustafa
Kemal rozpoczynal wojne narodowo-
wyzwolencza. Z tego miejsca delegacja
kontynuowata podréz ladem, wiec okret
powrd6cil do Stambulu, by przej$é kolej-
ne naprawy w dokach w Zlotym Rogu.

W styczniu 1925 r. miejsce dotych-
czasowego dowddcy krgzownika zajat
kidemli yiizbagi®® Ali Ulgen. Trzynaste-
go lutego tego samego roku, w zwigzku
z przedluzajacym sie remontem Yavu-
za podjeto takze decyzje o przeniesieniu
proporca admiralskiego na Hamidiye.

Pod koniec listopada 1925 r. krgzow-
nik przez pie¢ dni uczestniczyt w ttumie-
niu antyrepublikanskiego buntu w Rize,
do jakiego doszlo po wprowadzeniu
tzw. ustawy kapeluszowej®*. Rola okre-
tu sprowadzila si¢ do przewiezienia od-
dzialu wojska, ktéry podjal interwencje
na ladzie oraz do oddania ,na postrach”
kilku strzatéw $lepymi tadunkami33.

Doktadnie rok po tych wydarzeniach
Hamidiye zawital do Odessy. Doszlo do
tego w ramach oficjalnej wizyty pan-
stwowej, jakg na jego pokladzie zlozyt
w ZSRR minister spraw zagranicznych
Turcji Tevfik Riistii (Aras).

W 1927 r. Mustafa Kemal postanowit
po raz pierwszy od 1919 r. odwiedzié¢
Stambul3®. Z Ankary dotart on 1 lipca
koleja do Izmitu nad Morzem Marmara.
Tam oczekiwal na niego jacht Ertugrul
w towarzystwie kragzownika Hamidiye,
krazownikéw torpedowych Peyk-i Se-
vket i Berk-i Satvet oraz kontrtorpedow-
coOw Samsun, Basra i Tasoz. Wieczo-
rem tego samego dnia konwdj dotart do
Stambutu. Po az trzech miesiacach po-
bytu w tym miescie, 30 wrze$nia Musta-

fa Kemal wyruszyt na poktadzie parow-
ca Izmir do Mudanyi, a stamtad droga
ladowa powrdcit do Ankary. Eskorte za-
pewnialy mu Hamidiye, Peyk-i Sevket
i Berk-i Satvet.

W maju 1928 r. Hamidiye uczest-
niczyl w uroczysto$ciach zwigzanych
z wizytg krola Afganistanu Amanullaha
Chana w Stambule. W tym samym mie-
sigcu doszto takze do zmiany na stano-
wisku dowddcy tureckiej marynarki wo-
jennej. Fakt ten pociggnal za sobg liczne
przetasowania kadrowe, ktére nie omi-
nely réwniez omawianego krazowni-
ka. Jego nowym dowédca zostat kidemli
yiizbagi Ertugrul (Ertugrul).

Pierwszego wrze$nia do Ankary do-
tarla informacja o manewrach morskich
zorganizowanych przez Grecje u wej-
$cia do Dardaneli. Z uwagi na wcigz
nie uregulowane stosunki z tym kra-
jem, rzad turecki podjat decyzje o prze-
prowadzeniu w odpowiedzi podobnych
¢wiczen. Nazajutrz o godz. 10:00 kra-
zowniki Hamidiye i Mecidiye, krgzow-
niki torpedowe Peyk-i Sevket i Berk-i Sa-
tvet, kontrtorpedowce Samsun, Basra
i Tugoz oraz okrety podwodne I. Inénii
i II. Inénii polaczyly si¢ na Morzu Mar-
mara na wysoko$ci Bolayir z jachtem
Ertugrul, na ktérego poktadzie przy-
byl ze Stambutu Mustafa Kemal Pasza.
Nastepnie okrety wziely udziat w ma-
newrach, ktérych scenariuszem (opra-
cowanym osobiscie przez prezydenta
republiki) bylo ladowanie przeciwnika
na potwyspie Gallipoli.

Pierwsze wielkie manewry, w ktérych
uczestniczyta zaréwno marynarka wo-

30. Nowym dowddcg okretu zostal kmdr ppor.
Hiisamettin (Ulsel).

31. Podkresli¢ tu nalezy, ze system teoretyczne-
go i praktycznego szkolenia kadetéw wypracowy-
wany na poktadzie Hamidiye poczawszy od 1918 r.
byl pierwszym od dziesi¢cioleci programem pro-
wadzonym samodzielnie przez tureckich oficeréw.
Przypomnijmy tu, ze za panowania Abdiilhamida IT
(1876-1909) szkolenia zalég osmanskiej marynarki
wojennej w praktyce niemal catkiem zaniechano,
w latach 1909-14 odpowiadali za nie Brytyjczycy,
a w okresie 1914-18 Niemcy (por.: Nykiel, op. cit.,
s. 29-32).

32. W 1935 r. zrezygnowat on z imienia Mustafa
i przyjal nadane mu przez Zgromadzenie Narodo-
we nazwisko Atatiirk.

33. Stopien ten uzywany byt w latach 1916-33
i nie posiadal odpowiednika w marynarkach wo-
jennych innych krajéw. W precedencji umieszczony
byt miedzy kapitanem a komandorem podporucz-
nikiem.

34. Szerzej na ten temat w: Dariusz Kolodziej-
czyk, Turcja, Wydawnictwo Trio, Warszawa 2000,
s. 120-122.

35. Bas, op. cit., s. 141-142.

36. Plynac w 1924 r. na pokltadzie Hamidiye
przez Bosfor nie zatrzymat si¢, demonstrujac w ten
sposGb swojg ostentacyjng niecheé do dawnej stoli-
cy Imperium Osmaniskiego. Na polecenie prezyden-
ta krazownik nawet nie zwolnit i omal nie starano-
watl todzi, ktérymi na powitanie glowy panstwa wy-
plyneli przedstawiciele lokalnych wtadz.
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jenna jak i sity ladowe Turcji odbyly sie
jednak dopiero w dniach 10-14 pazdzier-
nika 1929 na Morzu Marmara. Zadania
powierzone flocie polegaly na przepro-
wadzeniu ataku na rejon umocniony Ko-
caeli, wsparciu dziatan ladowych w rejo-
nie Mudanyi oraz desantowaniu wojsk
w sile jendego korpusu w sektorze Kar-
tal-Maltepe. Po raz pierwszy w dziejach
republiki przeprowadzono takze éwicze-
nia w zakresie przeprowadzania i odpie-
rania ataku okretéw podwodnych. Ha-
midiye przypadla w tych manewrach
potréjna rola — okretu flagowego, ptywa-
jacego stanowiska dowodzenia, z ktére-
go przebieg dziatan $ledzit szef Sztabu
Generalnego oraz dowddcy poszczeg6l-
nych rodzajéw sit zbrojnych i wreszcie
okretu wchodzacego w sktad floty pozo-
rowanego agresora.

We wrze$niu 1930 r. Hamidiye odwie-
dzil najwazniejsze porty tureckie nad
Morzem Egejskim i Srédziemnym (po
Antalye), a rok p6zniej niemal wszystkie
porty czarnomorskie.

Pod koniec listopada 1931 r., wraz
z powrotem do stuzby wyremontowa-
nego Yavuza, w tureckiej marynarce
wojennej wprowadzono szereg zmian
strukturalno-organizacyjnych. Jed-
ng z nich bylo przesuniecie (z dniem
1 stycznia 1932) krazownikéw Hanui-
diye i Mecidiye oraz krazownikéw tor-
pedowych Peyk-i Sevket i Berk-i Sa-
tvet do floty rezerwowej. W jej ramach
okret uczestniczyl w kolejnych wielkich
manewrach jakie odbyly sie we wrze-
$niu 1933 r. w pasmie wybrzeza miedzy
Izmirem a Antalya.

Za sprawa powyzszej reorganiza-
¢ji Hamidiye powrdécil na dobre do pel-

LT, =

nionej juz w latach 1918-24 roli okretu
szkolnego. Z uwagi na chlubna prze-
szto$¢ cieszyl sie ogromnym powodze-
niem wsréd kadetéw i zawsze liczba
zgloszen do odbycia stazu na jego po-
ktadzie kilkukrotnie przekraczata limit
przyje¢3. Niezaleznie od pelnionej funk-
cji krazownik uczestniczy! tez w ramach
floty rezerwowej w manewrach organi-
zowanych w latach 1937, 1938 i 1939.
Wykorzystywany byt takze do celéw re-
prezentacyjnych przy okazji wizyt pan-
stwowych réznego szczebla. W listo-
padzie 1936 r. Hamidiye przywiézl do
Konstancy tureckiego szefa Sztabu Ge-
neralnego marsz. Fevziego Cakmaka,
zaproszonego do odbycia oficjalnej wi-
zyty w Rumunii. W dniach 2-18 czerw-
ca 1937, w ramach rejsu szkolnego na
wodach miedzynarodowych, krazow-
nik odwiedzit z kolei Jugostawie i Gre-
cje, zawijajagc m. in. do portéw w Pireu-
sie i Splicie.

Czwartego czerwca 1938 Hamidiye
wyruszyl w kolejny rejs szkolny — tym
razem jednak na wody wschodniej cze-
$ci akwenu $rédziemnomorskiego.
Plan zakladal odwiedzenie Krety, Alek-
sandrii, Rodos, Hajfy, Famagusty (tur.:
Magosa), iskenderun (dawn. Aleksan-
dretta) i Mersinu. Wyb6r terminu i ob-
szaru nie byl przypadkowy. Rzadowi
zalezato bowiem na zademonstrowa-
niu obecnosci floty tureckiej na Morzu
Sr(’)dziemnym zaréwno wobec Wloch,
jak i Grecji — szczegdlnie jednak wo-
bec tego ostatniego kraju, w kontekscie
naplywajgcych z Aten coraz glo$niej-
szych sygnaléw o zamiarze anekto-
wania Cypru. Dwudziestego czerwca
krazownik zawinat do portu w Fama-

Fot. zbiory Piotr Nykiel

guscie, gdzie entuzjastycznie przywi-
tany zostal przez ttumy Turkéw cypryj-
skich. Po dwoch dniach, ktére uptynely
na wielu spotkaniach protokolarnych
z lokalnymi wladzami (w tym z admi-
nistracjg brytyjska) Hamidiye wyruszy¢
mial zgodnie z planem do Aleksandrii.
Z uwagi na trwajacy wlasnie wéwczas
proces przylaczania prowincji Hatay
do Turcji, okret otrzymat jednak pole-
cenie udania sie do Payas nad zatokg
Iskenderun.

Dziewigtnastego listopada 1938
Hamidiye, wraz z innymi jednostka-
mi tureckiej floty uczestniczyl w cere-
moniach pogrzebowych zmarlego dzie-
wiec dni wezesniej w Stambule Kemala
Atatiirka. Cze¢$¢ swojej ostatniej podré-
7y (miedzy Stambulem a izmitem)
tworca i pierwszy prezydent Republiki
Turcji odbyl drogg morska na poktadzie
Yavuza.

W 1939 r. Hamidiye wzigt udziat w ko-
lejnych manewrach floty oraz w uroczy-
stoSciach zwigzanych z przylaczeniem
do Turcji prowingji Hatay. Stan technicz-
ny i nie przystajace juz do potrzeb chwi-
li osiagi leciwego krazownika sprawiaty,
iz dowédztwo marynarki coraz powaz-
niej zaczynalo rozwazaé definitywne
wycofanie go ze stuzby. Wybuch II woj-
ny $wiatowej wplynatl jednak na odro-
czenie tej decyzji. Mimo, ze rzad turecki
postanowit dolozy¢ tym razem wszel-
kich staran, by kraj pozostat neutralny,
Yavuz, Hamidiye i Mecidiye na wszelki
wypadek poddane zostaly moderniza-
cji. We wszystkich trzech okretach zde-

37. Jednorazowo swoje umiejetno$ci mogto do-
skonali¢ na Hamidiye 88 kadetow.
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montowano grotmaszty i wzmocniono
uzbrojenie przeciwlotnicze. Krazowniki
pomalowane zostaly takze w barwy ma-
skujgce®®. Mimo tych zmian Hamidiye
do konca wojny pozostat w sktadzie floty
rezerwowej, uczestniczac w jej ramach
we wszystkich ¢wiczeniach organizowa-
nych miedzy 1940 a 1946 rokiem. Kra-
zownik nadal petnit tez w tym okresie
funkgcje okretu szkolnego.

We wrze$niu 1946 r. zapadla decy-
zja o calkowitej likwidacji floty rezer-
wowej. Na zlom trafity wszystkie okrety
wchodzace w jej sktad, z wyjatkiem Ha-
midiye, ktéry wykorzystywany mial by¢
jeszcze jako okret koszarowy i ptywaja-
cy punkt dowodzenia.

Hamidiye i Mecidiye ostatecznie wy-
cofano ze stuzby na mocy rozkazu nr
25769 z 29 kwietnia 19473°. Po odby-
ciu pozegnalnego rejsu do Izmiru oma-
wiany krazownik zacumowany zostal
w Derince, gdzie stuzyl jeszcze jako
okret koszarowy i siedziba sztabu Eska-
dry Szturmowo-Obronej (tur.: Hiicum
ve Emmniyet Filosu).

Z poczatkiem 1957 r. Hamidiye tra-
fit do gtéwnej bazy marynarki wojen-
nej w Golciik i otrzymat status okre-
tu-muzeum. Z uwagi na duze koszty
utrzymania 27 maja 1960 zostal jed-
nak sprzedany na zlom. Demontaz okre-

tu zakonczono w stambulskiej dzielnicy
Pagabahce w 1966 1. @
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Organizacja wtadz cywilnych
i wojskowych francuskiej Marynarki
Wojennej w 1939 r.

Strukture najwyzszego kierownictwa
obrony regulowata ustawa z 11 lipca
1938 r. 0 organizacji narodu w trakcie
wojny (Sur 'organisation de la nation
en temps de guerre). Na jej podstawie
utworzono dwa zasadnicze piony kie-
rownictwa wojny: Kierownictwo Ogol-
ne (Direction Générale de la Guerre)
i Kierownictwo Wojskowe (Direction
Militaire de la Guerre). Organem pierw-
szego pionu byta Najwyzsza Rada Obro-
ny Narodowej, do ktérej wehodzili: pre-
zydent, premier, marszatkowie Francji
(w 1939 r. byt nim tylko Philippe Pétain),
Szef Sztabu Generalnego Obrony Naro-
dowej (w 1939 r. byl nim generat Mau-
rice Gamelin), szefowie sztabéw gene-
ralnych trzech rodzajéw sil zbrojnych
oraz szef sztabu wojsk kolonialnych.
Do pomocy Najwyzsza Rada dyspono-
wala Komitetem Badan (sktadajacym
sie z 4 sekgji), w ktérego sktad wchodzi-
li przedstawiciele wiekszych stuzb i de-
partamentéw ministerstw biorgcych
udzial w przygotowaniach obrony pan-
stwa oraz stale funkcjonujacy Generalny
Sekretariat, ktéry, po uprzednim przy-

'."""g

gotowaniu, przedkltadal problemy Naj-
wyzszej Radzie i koordynowal prace
sekcji Komitetu Badan.

Organem drugiego pionu byl Sta-
ly Komitet Obrony Narodowej (na czas
wojny przeksztalcal si¢ w Komitet Wo-
jenny), ktérego cztonkami byli ministro-
wie obrony narodowej, wojny, marynar-
ki i lotnictwa, oraz szefowie sztabow
trzech rodzajow sit zbrojnych, a tak-
ze szef sztabu wojsk kolonialnych. Tyle
o naczelnym kierownictwie obrony
Francji.

Jesli chodzi o kierownictwo mary-
narki, ono réwniez dzielilo si¢ na dwa
piony: cywilny i wojskowy. Cywilnym
zwierzchnikiem byl minister marynarki,
ktéry od 1934 r. podlegal nie tylko pre-
mierowi, ale i Ministrowi Obrony Naro-
dowej!. Zarzadzat on finansami (uktadat
corocznie budzet marynarki wojennej
i dysponowal nim, ewentualnie pro-
sit parlament o nadzwyczajne kredyty
na realizacje rozbudowy floty), regulo-
wal funkcjonowanie floty w czasie po-
koju, przedkladat parlamentowi ustawy
konieczne dla sprawnego funkcjonowa-
nia marynarki (o sposobie poboru, o re-
gulacji drogi awansu, itp.). Wraz z kie-
rownictwem wojskowym (Najwyzsza

Mikotaj Kubacki
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Radg Marynarki) programy rozbudowy
floty, ktéry nastepnie przedktadat par-
lamentowi do uchwalenia. Jedng z naj-
wazniejszych prerogatyw ministra byto
mianowanie Szefa Sztabu Generalne-
go Marynarki, ktéry w trakcie wojny
obejmowal dowo6dztwo calosci sit mor-
skich. Ministrowi, takze w czasie poko-
ju, podlegali dowddcy (prefekei) regio-
néw morskich we Francji?2. Decydowat
on réwniez o awansach oficerskich.
W czasie wojny minister nie zajmowat
sie prowadzeniem operacji wojennych,
lecz uczestniczyt w kierownictwie wojny

1. Do 1934 r. 3 resorty rodzajéw broni: minister-
stwo wojny (sily ladowe), ministerstwo lotnictwa
(powolane w 1928 r.) i ministerstwo marynaryna-
ki byly wobec siebie réwnorzedne, jednak w 1934 r.
utworzono ministerstwo obrony narodowej. Jego
zadaniem byla koordynacja dzialan pozostatych re-
sortéw. Ministerstwo marynarki i dowddztwo sit
morskich do$¢ czgsto atakowalo MON za niedo-
stateczne wspieranie rozwoju marynarki na rzecz
armii ladowej i lotnictwa. Ponadto admirat Dar-
lan do$¢ zazdro$nie strzegl swojej wladzy w zakre-
sie marynarki wojennej i staral si¢ nie dopusci¢ do
wzrostu wplywéw ministra obrony narodowej i do-
wodztwa armii ladowej w kierowaniu marynarka
wojenng.

2. W czas wojny prefekei przechodzili pod do-
wodztwo naczelnych dowédcéw teatréw operacyj-
nych. W 1939 r. bylo 5 regionéw z kwaterami w:
Cherbourgu, Brest, Tulonie, Bizercie i Lorient. To
ostatnie utworzono 20 maja 1939 r.
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jako cztonek Komitetu Wojennego. Jego
podstawowym zadaniem bylo zapew-
nienie odpowiedniej ilosci sprzetu i per-
sonelu marynarce.

Minister marynarki miat trzech po-
mocnikéw: szefa sztabu marynarki (w
1939 r. byl nim wiceadmiral Maurice-
Athanase Le Luc), Szef Gabinetu Cy-
wilnego (Chef de Cabinet civile) i Szef
Gabinetu Wojskowego (Chef de Cabi-
net militaire, w 1939 r. byl nim kontr-
admiral Pierre Guton). Zwlaszcza ten
ostatni spetnial istotng funkcje. Byt
to wyzszy oficer, ktory odpowiadat za
kontakty ministra z kierownictwem
wojskowym marynarki. Objecie takiego
stanowiska stwarzalo takze mozliwosé
szybkiego awansu. Oficer taki musiat
si¢ cieszy¢ szczegélnym zaufaniem
swego zwierzchnika. W koncu lat 20.
Szefem Wojskowego Gabinetu ministra
Georgesa Leyguesa zostal 6wczesny
komandor Jean Frangois Xavier Louis
Darlan3. W 1933, gdy opuszczat mini-
sterstwo, byt juz kontradmiratem, a rok
p6zniej otrzymal dowddztwo Eskadry
Atlantyckiej.

Wojskowym kierownictwem francu-
skiej marynarki wojennej byt Sztab Ge-
neralny, na czele ktérego stal Szef Szta-
bu Generalnego (Chef d'Etat-Major
Général). Od 1936 r. byl nim wiceadmi-
rat Darlan*. On to dowodzit caloscia sit
morskich, zar6wno w czasie pokoju, jak
i wojny. W maju 1939 r. ustanowiono, ze
w bezposredniej kompetencji naczelne-

Ciekawy widok bazy w Brescie w latach 30. Z lews

ej dwa krazowniki, w srodku dwa pancerniki.

go wodza lezy kierowanie sitami petno-
morskimi i zarzadzanie gléwnymi szla-
kami komunikacyjnymi. Szef Sztabu
Generalnego Marynarki podlegal Sze-
fowi Sztabu Generalnego Obrony Na-
rodowej. W chwili rozpoczecia wojny
Szef Sztabu Generalnego stawal sie Na-
czelnym Dowddcg Francuskich Sit Mor-
skich (Commendant en Chef des Forces
Maritimes Francaises). Do swojej pomo-
cy miat dwoch wyzszych oficeréw, za-
zwyczaj jednego w stopniu komando-
ra i drugiego w stopniu kontradmirata.
W czasie wojny dochodzit trzeci, w stop-
niu wiceadmirala, z tytulem Szefa Szta-
bu Marynarki (major général de la ma-
rine). W okresie pokoju podlegaly mu
sprawy intendentury i stuzby zdrowia.
Pomagat tez Szefowi Sztabu Generalne-
go w kwestiach technicznych i organiza-
cyjnych.

Sztab skladat sie z 4 oddzialéw:

* Organizacyjnego — kwestie mobili-
zacji, personalne i materialowe;

* Wywiadowczego — kwestie wywia-
du, studiéw nad obcymi marynarkami
i szyfry;

* Operacyjnego — opracowywanie
planéw wojennych, manewréw, wy-
szkolenia oraz napraw;

* Tylowego (termin wprowadzony
przeze mnie — M.K.) — odpowiadajg-
cego za zaplecze marynarki i kontak-
ty z innymi ministerstwami biorgcymi
udziat w przygotowywaniu obronnosci
kraju.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Ponadto sztab dysponowal stuzbami
(badan naukowych, techniczno-maszy-
nowg, historyczng), ktére wspieraly pra-
ce oddziatéw, pomagajac im zastosowaé
optymalne rozwigzania techniczne, na-
ukowe i operacyjno-organizacyjne.

Organem pomocniczym Sztabu Ma-
rynarki i ministerstwa marynarki, o bar-
dzo szerokich kompetencjach i duzej
roli, byta Najwyzsza Rada Marynar-
ki. W jej sktad wchodzili: minister ma-

3. Jak juz wspominalem Georges Leygues byl ko-
lega z departamentu i z Izby Deputowanych ojca
Darlana.

4. Admirat Darlan urodzit si¢ w Nerac (departa-
ment Lot-Garonne) w 1881 r. Do marynarki wsta-
pil w 1899. Poczatkowo stuzyl na hulku Borda. Uzy-
skat specjalizacje¢ artylerzysty. Odbyl sze$¢ kampa-
nii morskich. W 1914 r. w stopniu kapitana walczyt
na ladzie w baterii artylerii morskiej. Bral udziat
w walkach w Szampanii, Flandrii i Lotaryngii, pod
Verdun i nad Oise. Uczestniczyt w kampanii darda-
nelskiej i salonickiej. Wojneg zakonczyt w stopniu ko-
mandora podporucznika. Po wojnie dowodzit flo-
tylla na Renie, a potem zostal szefem sztabu Dale-
kowschodnich Sit Morskich. W Indochinach dowo-
dzit kolejno awizo Altair, tralowcem Chamois i pa-
trolowcem Ancre. Po powrocie do Frangji objat do-
wodztwo IT dywizjonu okretéw liniowych, nastep-
nie objat dowodztwo (juz jako komandor) krazow-
nikéw szkolnych Jeanne d’Arc i Edgar Quinet, na
ktérych znajdowala si¢ szkola aplikacyjna dla po-
rucznikéw. Po awansie na kontradmirata dowodzit
dywizjonem lekkich krazownikéw. W koncu lat 20.
zostal szefem gabinetu wojskowego ministra ma-
rynarki Georgesa Leyguesa. Jako ekspert z ramie-
nia Francji uczestniczyt w obradach konferencji
genewskiej i londynskiej. Objat nast¢pnie dowddz-
two eskadry Atlantyckiej, a od 1936 r. objal stano-
wisko szefa sztabu generalnego Marynarki Wojen-
nej. Uchodzil za wielkiego stratega i Scistego zwo-
lennika koordynacji dziatan armii ladowej i mary-
narki wojennej.
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rynarki (przewodniczacy), Szef Szta-
bu Generalnego (wiceprzewodniczacy),
2 dowédcow sit petnego morza (dowdd-
cy Ii II Eskadry, w stopniu wiceadmi-
raléw), komendant szkoly sztabu ge-
neralnego (w stopniu wiceadmirata),
komendant Centrum Wyzszych Stu-
diéw Morskich (Centre des Hautes Etu-
des Navales) oraz jeden wiceadmiral
pelniacy stuzbe w Paryzu z wyboru mi-
nistra. Referentami Najwyzszej Rady
Marynarki zostawali: zastepca Szefa
Sztabu i wyzszy oficer pelnigcy funkcje
sekretarza Rady oraz cztonkowie gabi-
netéw ministra jako specjalisci, z pra-
wem dyskusji, lecz bez prawa glosu. Na
zebraniach Rady mogli si¢ pojawic: Szef
Sztabu Generalnego Obrony Narodo-
wej ijeden z cztonk6w Najwyzszej Rady
Wojennej z wyboru ministra obrony na-
rodowej. Do jej zadan nalezaly: ogélna
organizacja marynarki, sprawy poboro-
we, organizacja personelu, ogélna or-
ganizacja obrony wybrzezy, programy
rozbudowy floty wraz z ustaleniem ty-
pow okretéw, wodnosamolotéw i ste-
rowcow, taktyka, budowy portowe (ar-
senaly), instalacje obrony wybrzeza oraz
inne kwestie, ktére minister marynarki
uznal za stosowne.

Szef Sztabu Generalnego Marynar-
ki podlegatl wprawdzie Szefowi Sztabu

Ciezki krazownik Foch oraz lidery Vauquelin (53) i Tartu (51) w Villafranche na Riwierze Francuskiej.

Generalnego Obrony Narodowej, lecz
ze wzgledu na niewielkg role marynar-
ki w dziataniach ladowych faktycznym
kierownictwem wojny na morzu zajmo-
wal si¢ admirat Darlan.

Organizacja marynarki wojennej byta
dwustopniowa. Pierwszym stopniem
bylo dowdédztwo sit pelnomorskich.
Sily pelnomorskie sktadaly sie z dwéch
eskadr: $§rédziemnomorskiej (I Eska-
dra) i atlantyckiej (IT Eskadra). Drugim
stopniem byly terytorialne dow6dztwa
marynarki: teatry operacyjne (Théatres
d’Opération), regiony morskie (Régions
Maritime) i obszary morskie.

Silty pelnomorskie skladaly sie
z trzonu Marine Nationale. W sklad
eskadr, dowodzonych przez naczel-
nych dowédcéw sit pelnego morza
(Commandant en Chef des Forces Na-
vales de Haute Mer) wchodzily jed-
nostki najpotezniejsze: okrety liniowe,
krazowniki, kontrtorpedowce i lidery.
Okrety w ramach eskadr byly zorgani-
zowane w dywizjony. W sktad dywizjo-
nu wchodzily jednostki tej same;j kla-
sy, a czesto takze tego samego typu (z
taka my$lg rozbudowywano flote). Za-
daniem sit pelnomorskich bylo prowa-
dzenie gléwnych operacji morskich za-
réwno o charakterze ofensywnym, jak
i defensywnym.

Dowdédcom terytorialnym podlega-
ty lokalne sily floty skladajace si¢ za-
zwyczaj z torpedowcow, okretéw pod-
wodnych, kanonierek, awizéw i innych
jednostek oraz infrastruktura ladowa
marynarki wojennej: porty i bazy mor-
skie, instalacje obrony wybrzeza, punk-
ty obserwacyjne, baterie artylerii prze-
ciwlotniczej. Najwyzszym dowédcom
terytorialnym, czyli Naczelnym Dowdd-
com Teatréw Operacyjnych (Commen-
dant en Chef des Théatres d'Opération)
powierzano: obrong¢ wybrzezy, obrone
zeglugi, obrone przeciwlotniczg obsza-
ru oraz operacje ofensywne sitami po-
wietrznymi, podwodnymi i nawodnymi
(spoza sil pelnomorskich), powierzo-
nych im przez naczelnego wodza. Swo-
ja wladze sprawowali poprzez dowdéd-
cow (prefektéow) regionéw morskich
(Préfets des Régions Maritime) i do-
wodcow obszaréw morskich (Comman-
dants de la Marine hors des Régions
Maritimes). Dowédcy teatréw operacyj-
nych zgodnie z wlasnym uznaniem kie-
rowali sily lokalne, jakie powierzyt im
Sztab Generalny do obszaréw i regio-
néw. Nie podlegaly im sity pelnego mo-
rza. 27 sierpnia powolano do zycia trzy
Teatry Operacyjne: Péinoc (cze$¢ kana-
tu La Manche i Morze Péinocne) — pod
dowddztwem wiceadmirata Raoula Ca-
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R el T - e
i --nl.'-."? T '}
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stexa, Zachéd (Ocean Atlantycki) — pod
dowodztwem wiceadmirala Jeana de
Laborde, Potudnie (Morze Srédziemne)
- pod dowé6dztwem wiceadmirata Je-
ana Pierra Estevy®. Nieco p6Zniej utwo-
rzono Teatr Operacyjny Poludniowego
Atlantyku podlegajacy wiceadmiratowi
Emmanuelowi Ollive z siedzibg w Casa-
blance i Teatr Operacyjny Zachodniego
Atlantyku pod rozkazami wiceadmirala
Georgesa Roberta®.

Dowodztwa teatréw operacyjnych
(we Francji i w Algierii) i dowddztwa
regionéw morskich miescily sie w ba-
zach marynarki wojennej. Poczatkowo
gléwna baza marynarki wojennej Fran-
¢ji na Morzu Srédziemnym byta Bizer-
ta. Jednak rozwdj techniczny lotnictwa,
rozbudowa sit lotniczych przez Wlochy
i bliska odleglo$¢ Bizerty od baz wlo-
skich, zmusita kierownictwo floty fran-
cuskiej do budowy nowego portu wo-
jennego z zapleczem w bezpiecznej
odleglosci od posiadtosci wloskich. Wy-
bor padt na zatoke Mers el-Kébir pod
Oranem. W miejscu tym od 1937 r. bu-
dowano potezng baze chroniong przez
artylerie nadbrzezna i przeciwlotnicza,
ze specjalnymi basenami dla okretéw
podwodnych, $cigaczy i wodnosamolo-
téw. Baza dysponowata arsenatem, ol-
brzymimi magazynami wody i zywno-
$ci oraz magazynami mazutu pod gorg
Santon (potaczonymi z portem ropo-
ciggiem). Port chronily samoloty z lot-
niska w Arzeu (o 20 km na zachéd od
portu). Dla Eskadry Srédziemnomor-
skiej najwazniejszymi bazami w 1939 r.
byly wiec: Tulon (takze rozbudowany
w okresie miedzywojennym?), Mers el-
Kébir i Bizerta. Mniejsze bazy miescily
sie w: Bejrucie (Syria), Ajaccio i Bastia
(obie na Korsyce). W razie wojny I Eska-
dra mogta korzysta¢ z baz brytyjskich
w Egipcie, Gibraltarze, na Malcie i na
Cyprze. Eskadra Atlantycka, posiadaja-
ca gléwne bazy w Brescie i Cherbour-
gu, mogla chronic si¢ takze w Dunkier-
ce, Lorient, Saint Nazaire, Rochefort,
Hawrze i Bordeaux. Wéréd portow w la-
tach 30. tylko Brest byt rozbudowywa-
ny3. Francuska flota posiadata tez mniej-
sze bazy w koloniach. Na wybrzezu
zachodniej Afryki byly to: Agadir, Da-
kar, w Indochinach — Sajgon, a na Anty-
lach — Martynika. Rozwazano tez budo-
we portu wojennego na Pacyfiku.

Mimo propozycji admirata Darla-
na i premiera Chamberlaina, nie zosta-
o ustanowione wspolne kierownictwo
wojny miedzy Wielkg Brytanig i Fran-
cja. W zwigzku z tym, planowanie dzia-
faii wojennych sojusznikéw opierato sie

na konsultacjach rzgdowych, a prowa-
dzenie operacji wynikalo z uzgodnien
miedzyrzadowych (w przypadku dzia-
tan na morzu chodzito o podziat stref
dziatan floty brytyjskiej i francuskiej)
i kontaktéw sztabowych (sporadyczne).
Kontakty miedzy dowédztwami mary-
narek francuskiej 1 brytyjskiej utatwiaty
misje wojskowe. W tym celu do Londy-
nu zostala skierowana misja sktadajaca
sie z wiceadmirala Jean Ernest Oden-
dhala i 4 wyzszych oficeréw. Admira-
fowi pomagat francuski attaché morski
w Londynie, komandor de Rivoyre. Po-
wolany tez zostal ustanowiony miedzy-
aliancki komitet, ktérego zadaniem bylo
planowanie wspdlnych operacji. Kon-
takty lokalne utatwiali oficerowie tgcz-
nikowi w wazniejszych portach polu-
dniowej Anglii i francuskich bazach
marynarki®.

Sztab Generalny Marynarki mie-
Scit sie w Paryzu przy rue Royale, jed-
nak w obawie przed bombardowaniami
i zwigzanymi z tym klopotami komuni-
kacyjnymi z podleglymi mu sitami ad-
miral Darlan postanowil przenie$¢ swo-
ja kwatere kilkadziesiat kilometréw od
Paryza, do Maintenon, gdzie znajdo-
wal si¢ Scisty sztab admirata. W jego
sktad wchodzili wiceadmiral Athana-
se Le Luc, komandor Paul Auphan i ko-
mandor Jean Negadelle. Grupe tych
oficer6w zwano ,trustem moézgéw
z Maintenon”. Byli to dobrzy oficero-
wie, z wieloletnig praktyka, lecz nie byto
wéréd nich specjalisty od lotnictwa (Be-
lot uwaza, ze byt to blad, poniewaz nie
potrafiono wykorzysta¢ w odpowiedni
sposdb lotnictwa morskiego). To od nich
mialy zaleze¢ losy z takim trudem odbu-
dowanej Marine Nationale.

Jak latwo zauwazy¢, struktura naj-
wyzszych wladz marynarki w 1939 r.
byta do$¢ skomplikowana. R6zne orga-
ny mialy pokrywajace si¢ kompetencje,
co wydluzato procesy decyzyjne. Sta-
nowito to o stabosci marynarki w okre-
sie pokojowym. Struktura ta w momen-
cie wybuchu wojny ulegala znacznemu
uproszczeniu i podziat kompetencji wy-
dawal si¢ znacznie bardziej logiczny
i prostszy. Oczywiscie mialy na to wptyw
doswiadczenia z ostatniej wojny.!?

Byla to jednorodna, nieliczna i sto-
sunkowo samodzielna cze$¢ sit zbroj-
nych Republiki. Marynarka w od-
réznieniu od lotnictwa dysponowata
wlasnym, rozbudowanym zapleczem
i specyficzng struktura, odrézniajaca ja
od pozostatych rodzajéw broni. To sta-
nowito o jej wyjatkowej pozycji i duzej
autonomii pilnie strzezonej przez kolej-

nych Szeféw Sztabu Generalnego i mi-
nistréw marynarki.

Okrety francuskiej Marynarki Wojennej
i doktryna Marine Nationale w 1939 r.

W pierwszym rzedzie dowodztwo
francuskiej marynarki wojennej pragne-
fo posiada¢ szybkie i doéé silne uzbrojo-
ne jednostki (lecz niekoniecznie opan-
cerzone). Predko$¢ i sila artylerii miaty
zapewniC przewage taktyczng. Zdecydo-
wano sie wiec na rozwiniecie tych cech
kosztem pancerza i zasiegu. Poczatko-
wo, w 1920 r., ministerstwo rozwazato
budowe lekkich krazownikéw o wypor-
nosci ok. 5200 ti o predkosci co najmniej
30 w., wyposazonych w artylerie gléw-
ng kal. 140 mm (8 dzial, 4 dwu dzialowe
wieze)!1. Plany te ulegly zmianom. Zde-
cydowano sie na budowe znacznie cigz-
szych jednostek. Zaméwione w 1922 r.
krazowniki typu ,Duguay Trouin”, choé¢
nie wykorzystywaly maksymalnych do-
puszczalnych charakterystyk (podob-
nie jak okrety tej klasy budowane w tym
czasie w innych panstwach), wypor-
no$¢ ich wzrosta w poréwnaniu z pier-
wotnymi planami o blisko 50% (7249 t).
Wzrdst tez kaliber dzial artylerii glow-
nej do 155 mm. Pozostale wyposazenie
w bron nie ulegto zmianom. Okrety typu
,2Duguay-Trouin” posiadaly jedynie lekki
pancerz (nota bene burty byly zupelnie
pozbawione pancerza), co stanowilo po-
wazng staboé¢ tej konstrukcjil2.

5. Pozostale akweny miata chroni¢ Royal Navy,
H. Michel, La drdle de guerre, Hachette 1971, s. 17.

6. Wiceadmiral Robert pehnit takze funkcje wy-
sokiego komisarza Antyli, a wigc odpowiedzialne-
go za obron¢ Gwadelupy i Gujany. Ponadto tytul ten
implikowal bezposrednig zalezno$¢ od ministra do
spraw kolonii. Stanowisko komisarza powodowalo,
ze kontrolowat sily lotnicze i wojska ladowe stacjo-
nujace na Antylach.

7. Rozbudowywano artyleri¢ przeciwlotnicza,
bazy lotnicze i magazyny paliw.

8.M 1936 nr 9, Kmo, s. 37.

9. Poczatkowo misje zostaly ustanowione w Do-
ver (komandor porucznik Diévre, potem zastgpio-
ny przez kapitana Raillarda), Portsmouth (kapitan
Gélix), Plymouth (kapitan Bos), p6zniej wystano
jeszcze kapitana Glotina do Greenock.

10. Stopien nieprzygotowania organizacyjnego
Marine Nationale w 1914 r. ujawnia artykut J. Ktos-
sowskiego, Organizacja wyzszego dowddztwa fran-
cuskiej marynarki wojennej podczas ubieglej wojny
Swiatowej, PM 1930 nr 7, KZ, s. 74-79; PM 1930 nr
8,KZ, s. 50-62. W latach 1914-1918 kilkanascie razy
reorganizowano struktur¢ najwyzszego dowodz-
twa. Niektére rozwigzania z pierwszej wojny Swia-
towej stosunkowo szybko zaadoptowano do warun-
kéw nowego konfliktu, miedzy innymi powotanie
dowdodztw sit patrolowych w grudniu 1939 r. R. Be-
lot, dz. cyt., s. 39.

11. Ponadto nowe jednostki miaty by¢ silnie wy-
posazone w bron torpedowg (cztery potrdjne zesta-
wy wyrzutni torpedowych kal. 550 mm) i nieco sta-
biej w bron przeciwlotniczg (4 dziata plot kal. 75
mm); RM 1920 nr 2, Cinf, s. 268-271.

12. Podobne wady i zalety charakteryzowaly éw-
czes$nie budowane krazowniki wloskie: typ , Alberto
di Giussano” i ,Luigi Cadorna”.
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Reprezentantem ciezkich krazownikéw Marine Nationale byt widoczny tutaj Dupleix.

W 1924 r. zaméwiono nowy typ kra-
zownikow — ,Duquesne”. Choé osig-
gnagl maksymalne dopuszczalne trak-
tatowo parametry (wyporno$¢ 10 000 t
i artyleria gléwna kal. 203 mm), powie-
lat te same wady konstrukcyjne jak kra-
zowniki typu ,Duguay Trouin” — nie-
wielki zasieg, a przede wszystkim stabe
opancerzenie (burty bez pancerza, a po-
ktad i wieze chronione ptytami stalo-
wymi o grubosci jedynie 30 mm). Takie
rozwigzania konstrukcyjne byly wyni-
kiem swoiscie pojetego przez dowodz-
two marynarki wloskiej i francuskiej
wyscigu zbrojen. Oba te panstwa stara-
ly sie zbudowaé szybsze i silniej uzbrojo-
ne krazowniki niz przeciwnik. Przewa-
ga na tym polu miata niwelowac stabos¢
opancerzenia. Wydaje sie, ze dowodz-
twa marynarek wojennych obu panstw
budowaly okrety tej klasy z myslg o ope-
racjach na liniach komunikacyjnych
przeciwnika, a obszarem dziatania mia-
lo by¢ Morze Srédziemne, gdzie odle-
glosci migdzy bazami morskimi nie sg
zbyt duze. W razie kontaktu z silnym
zespolem nieprzyjaciela duza predkosé
miata umozliwi¢ unikniecia starcia.

Typ krazownikéw ,Suffren” z 1925 r.
zrywal z tradycja stabego pancerza. Byla
to reakcja na zmiane doktryny wloskie;.
Nowe kragzowniki wloskie typu ,Trento”
posiadaly juz silny pancerz. Dowédztwo
francuskie odpowiedzialo opancerze-
niem nowego typu krazownika (burty

- """""' S __“_..-_.-.--___.a .,"‘ll—.-_ —
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i poktadu 50 mm, wieze 30 mm). Oka-
zalo si¢ jednak, ze ostona jest za sta-
ba i w kolejnych jednostkach tego typu
wzmocniono ostony burt (do 60 mm).
Dowdédztwo francuskie nie bylto przeko-
nane, czy krazowniki nie powinny mie¢
jednak silniejszych oston. Efektem takie-
go rozumowania byt typ ,Algérie”, kté-
ry posiadal juz potezne opancerzenie —
burty 110 mm, poklad 80 mm i wieze
100 mm. Takze lekkie krazowniki typu
,La Galissoniére” byly chronione dosy¢
grubym pancerzem.

Wszystkie jednostki tej klasy okresu
miedzywojennego rozwijaly duze pred-
kosci: Duguay Trouin — 33-36 w., Duqu-
esne — 33,7-36 w., Suffren — 31-33 w., Al-
gérie — 33 w. i La Galissoniere — 31-35,4
w. Odpowiedniki wloskie jednak zazwy-
czaj osiggaly nieco wigksze predkosci.

Uzbrojenie ofensywne stanowi-
fa silna artyleria kal. 203 mm (zazwy-
czaj 8 dzial) w przypadku duzych kra-
zownikow i 8-9 dziat kal. 152-155 mm
w przypadku lekkich krgzownikéw oraz
liczne wyrzutnie torpedowe (6-12 apa-
ratéw kal. 550 mm!3). Jedynie typ ,La
Galissoniere” posiadat tylko 4 wyrzut-
nie torped.

Standardowg bronig przeciwlotnicza
bylo dziatko kal. 37 (po 8 luf). Niemal
wszystkie okrety francuskie budowane
w tym okresie, nie tylko kragzowniki, po-
siadaly kilka dziatek tego typu na pokla-
dach (poza typem ,Duguay Trouin”). Na

Fot. zbiory Leo van Ginderen

krazownikach starszych typéw byly one
zazwyczaj wspierane przez 4-8 dziat 75
mm i 8-12 karabinéw maszynowych 13
mm, a na okretach nowszych artylerig
$rednig przystosowang do walki z samo-
lotami (kal. 90 lub 100 mm w liczbie 6-8
luf). Tak wigec sita broni przeciwlotniczej
polegata bardziej na wielko$ci niz ilo§é
luf, co z uwagi na pézniejsze doswiad-
czenia wydaje sie chybionym pomy-
stem. Calo$¢ uzupelnialy wodnosamo-
loty stuzace do rozpoznania morskiego
(2-4 na poktadzie, 1-2 katapulty).

Ogoétem w okresie miedzywojennym
zbudowano 7 krazownikéw!4, 10 kra-
zownikéw lekkich!® oraz 1 krgzownik
szkolny (Jeanne d’Arc) i 1 krazownik
minowy (Pluton). W 1939 r. na pochyl-
ni znajdowatl sie jeszcze jeden lekki kra-
zownik nowego typu — ,de Grasse”.

Co do kontrtorpedowcéw, to okre-
ty tej klasy budowane we Francji w la-
tach 1918-1939 (na tle jednostek tej
samej klasy budowanych w innych pan-
stwach) wyr6znialy sie duzg wielko-

13. Wyrzutnie torpedowe o kal. 550 mm charak-
teryzowaly okrety konstrukcji francuskiej.

14. 2 typu ,Duquesne”: Duquesne i Tourvil-
le, 4 typu ,Suffren”: Suffren, Colbert, Dupleix, Foch
(3 ostatnie r6znily si¢ od prototypu serii nieco ci¢z-
szym pancerzem) i prototypowa jednostka typu , Al-
gérie”.

15. 3 typu ,Duguay Trouin”: Duguay Tro-
uin, Lamotte Picquet, Primauguet, 6 typu ,La
Galissonniére”: La Galissonniére, Georges Leygues,
Gloire, Jean de Vienne, Marseillaise i Montcalm oraz.
krazownik Emile Bertin.
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Francuska Marynarka Wojenna w latach 1918-1939

$cig (typy: ,Jaguar” — 2126 t, ,Guépard”
- 2436 t, ,Aigle” — 2441 t, ,Le Fanta-
sque” — 2569 t, Volta” — 2884 ti ,Marce-
au” - 2930 t) i silng artylerig (zazwyczaj
5 dziat kal. 138 mm!). Uzbrojenie ofen-
sywne uzupetnialy liczne wyrzutnie tor-
pedowe (zazwyczaj 6 rurl?). Co wiecej,
niektére panstwa wzorowaly swe kon-
strukcje na kontrtorpedowcach francu-
skich'8, Niektérzy znawcy przedmio-
tu wliczali kontrtorpedowce francuskie
do klasy lekkich kragzownikéw. Do zwal-
czania okretow podwodnych francuskie
kontrtorpedowce dysponowaly wyrzut-
niami lub miotaczami bomb glebino-
wych, jednak, co najwazniejsze, brako-
walo im systeméw wykrywania okretéw
podwodnych (asdic). Fakt ten stanowit
o malej przydatnosci jednostek francu-
skich do walki z okretami podwodny-
mi'®. Bron przeciwlotnicza obejmowata
zazwyczaj dziatka (zazwyczaj 4) i kara-
biny maszynowe 13 mm (4). Ponadto
admiralicja francuska dbata, aby kontr-
torpedowce nie ustepowaly predkoscig
wloskim jednostkom tej klasy??. Francu-
skie i wloskie jednostki tej klasy byly naj-
szybszymi okretami na $wiecie.

Wydaje sie, ze kierownictwo fran-
cuskiej marynarki wojennej zamierza-
o stawiaé przed kontrtorpedowcami
w przyszlej wojnie zadania samodziel-
ne. Tak silnie uzbrojone moglyby z po-
wodzeniem dziala¢ na liniach komu-
nikacyjnych przeciwnika. Moglyby tez
pokusi¢ si¢ o niszczenie catych konwo-
jow; oslonowe okrety innych panstw

Duza wage w swojej doktrynie morskiej przywiazywali Francuzi do lideréw, na fotografii Tartu, reprezentant duzej serii.

byty i wolniejsze i stabiej uzbrojone.
W razie natkniecia si¢ na silniejszy ze-
sp6t ostonowy kontrtorpedowce, dzieki
duzej predkosci, moglyby sie bezpiecz-
nie wycofa¢. Faktyczng ostone sit glow-
nych floty mialy stanowi¢ lidery.
WielkosScig (1300-1800 t) i uzbro-
jeniem (4-6 dziat kal. 130 mm) lide-
ry przypominaly niszczyciele brytyjskie
i amerykanskie. Posiadaly bron przeciw-
lotniczg (dziatka i karabiny maszynowe
13 mm) do walki z okretami podwodny-
mi (miotacze lub wyrzutnie bomb glebi-
nowych) i rozwijaly predkos$¢ 33-39 w.
Bron ofensywna uzupetnialy wyrzutnie
torpedowe, w zaleznosci od typu 6 lub
7. W chwili wybuchu wojny marynarka
wojenna Francji dysponowata trzema
typami lideréw: najstarszym (najmniej-
szy i najstabiej uzbrojony) ,Bourra-
sque”, typem ,LAdroit” (nieco wiekszy)
oraz najnowszym i najwigkszym typem
,Le Hardi” (1 779 t), jednak w 1939 r.
zadna z tych jednostek tego ostatniego
typu nie byla gotowa (okrety budowa-
no wéwczas na podstawie transzy 1938
i 1938-bis 4 jednostki tego typu). Do linii
zostaly po$piesznie wcielone w czerw-
cu 1940 r. W drugiej polowie 1. 30. Mi-
nisterstwo Marynarki zlozylo zaméwie-
nie na jednostki nowych typéw: 4 lidery
typu ,Le Fier” i 4 kontrtorpedowce typu
»Marceau”, ale zaden z tych okretow
nie wszedl do stuzby do czerwca 1940 .
Rzad zamoéwit tez 6 jednostek typu ,Le
Hardi”. Wszystkie weszly do stuzby
w czerwcu 1940 r. Ponadto w 1939 1. ad-

miralicja dysponowala 12 torpedowca-
mi typu ,La Pomone”.

W 1939 Marine Nationale dyspono-
wala ogélem 32 kontrtorpedowcami
i 26 liderami oraz 12 torpedowcami.

Rozbudowa floty liniowej rozpocze-
ta sie dopiero w 1931 r. i nie zostata do-
prowadzona do takiego stanu, ktéry
zadowalalby sztab marynarki francu-
skiej. Mimo duzych wysitkéw finanso-
wych i wielu zabiegéw, nie udalo sie
ukonczyé w stoczniach francuskich
2 najnowszych okretéw liniowych: Ri-
chelieu i Jean Bart*'. Zdazono jedynie
ukonczy¢ (zaméwione w 1931 i 1934)
w maju 1937 r. i lutym 1939 r. okrety li-
niowe Dunkerque i Strasbourg. Byly to
jednostki szybkie (29,5-31 w), dobrze
opancerzone, poteznie uzbrojone (ar-
tyleria gléwna — 8 dziat 330 mm), o sil-

16. Pierwszy typ kontrtorpedowca miedzywo-
jennego posiadal jedynie 4 dziata kal. 130 mm,
za$ okrety dwéch ostatnich typéw posiadaly az po
8 dziat kal. 138 mm. Ponadto typy ,Aigle”, ,Le Fan-
tasque” 1 ,Volta” posiadaly pewien zapas min (40-50
sztuk).

17. Typ ,Le Fantasque” posiadal 9 wyrzutni tor-
pedowych, a typ Volta” 10.

18. Porucznik Lemmonnier uwazat, ze Niemcy
(typ ,Leberecht Maass”, podobny do typu ,Le Har-
di”) i Rosjanie (rozmiarami swoich kontrtorpedow-
cow) wzorowali si¢ na konstrukcjach francuskich.
PM 1938 nr 103, KZ, s. 836-837.

19. Podobng slaboscig charakteryzowaly si¢ tez
kontrtorpedowce wloskie i niemieckie.

20. 1 tak jednostki typu ,Jaguar” osiagaty pred-
kos¢ 35-36,7 w., ,Guépard” - 35,5-40,4 w., ,Aigle”
36-41,9 w., ,Le Fantasque” 37-45,2 w., a ,Volta” — 39-
43,8 w.

21. Wigkszo$¢ kredytéw przyznanych w nadzwy-
czajnych ustawach finansowych byto udzielonych
z myslg o okretach liniowych.

Fot. Marius Bar
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okrety, przeznaczone gféwnie do dziataih na Morzu Srédziemnym.

nej artylerii przeciwlotniczej (32 kara-
biny maszynowe kal. 13 mm, 8 dziatek
oraz artyleria $rednia, przystosowa-
na do zwalczania samolotéw — 16 dzial
130 mm).

W dyspozycji francuskiej marynarki
wojennej znajdowalo sie 5 starych, kil-
kakrotnie modernizowanych w okre-
sie miedzywojennym okretow liniowych
(3 typu ,Bretagne”: Bretagne, Proven-
ce, Lorraine (tylko on zmodernizowa-
ny) 1934-1936 i 2 typu "Courbet”: Cour-
bet i Paris 1926-1929). Byly to jednostki
stare i wysluzone, pamietajace czasy po-
przedniej wojny. Mimo modernizacji,
polegajacych miedzy innymi na wymia-
nie system6éw napedowych, nie moz-
na bylo uzna¢ ich za pelnowartosciowe
okrety liniowe. Dyskwalifikowala je nie-
wielka predkosé, jaka byly w stanie roz-
wingé 18 w. Jedynie Lorraine modyfi-
kowany w polowie lat 30. Byl w stanie
rozwina¢ predkosé 20-21 w.

Sily liniowe floty, jakimi dysponowa-
fa Francja na poczatku wojny, byly zu-
pelnie nie-wystarczajace dla potrzeb
tego kraju. Pocieszeniem mogt by¢ fakt,
ze przyszli przeciwnicy — Niemcy i Wio-
chy — réwniez nie posiadali rozbudowa-
nej floty liniowej, dopiero jg budowali
(Niemcy — 2 okrety liniowe typu ,Bi-
smarck”, a Wlosi 4 typu ,Vittorio Vene-
to”). Mniej wiecej réwnocze$nie mialy
wej$é do stuzby wspomniane juz 2 fran-
cuskie okrety liniowe typu ,Richelieu”,
2 wloskie okrety liniowe typu ,Vittorio
Veneto” i niemiecki okret ,, Bismarck”.

Stabg strong byt brak lotniskowcow.
W 1939 r. marynarka francuska dyspo-
nowata niewielkim (miescit okoto 40 sa-
molotéw), starym i wolnym (rozwijal
21 w.) okretem tej klasy — lotniskowcem

Béarn. Byta to jednostka eksperymen-
talna marynarki francuskiej, skonstru-
owana w 1927 r. na kadtubie pierwot-
nie budowanego okretu liniowego typu
»,Normandie”, stad dziwne jak na lotni-
skowiec uzbrojenie w wyrzutnie torpe-
dowe. Admiralicja byta $wiadoma jego
stabosci, totez w 1938 r. zaméwila 2 nie-
duze, ale szybkie lotniskowce typu ,Jof-
fre” (jednostki Joffre i Painlevé), a wiosng
1939 r. wycofala z linii Béarna. Jednak
w momencie wybuchu wojny prace nie
byly zbyt zaawansowane. Do wrze$nia
1939 r. zdazono jedynie rozpoczaé bu-
dowe Joffre’a.

Silng strong marynarki francuskiej
byta natomiast flota podwodna. Tro-
skliwie rozbudowywana, w 1939 r. li-
czyla 38 pelnomorskich okretéw pod-
wodnych?? (9 serii ,Requin” i 29 serii
»Redoutable”) i 33 mate okrety podwod-
ne. Byta to jedna z najsilniejszych flot
podwodnych na $wiecie. O wiele silniej-
sza od niemieckiej. Ponadto Francja po-
siadata krazownik podwodny Surco-
uf i 6 podwodnych stawiaczy min typu
»Saphir”. Oprécz tego na pochylniach
znajdowaly si¢ okrety typu ,Rolland
Morillot” (3 z 5 zaméwionych), , Auro-
re” (6 z 15 zaméwionych) i , Emeraude”
(nowy typ podwodnego stawiacza min,
1 z 4 zaméwionych). Najstarsze okrety
liczyty 13 lat, jednak wickszos¢ stuzyta
od pierwszej potowy lat 30.

Francuskie okrety podwodne nie
ustepowaly rozwigzaniami techniczny-
mi okretom innych panstw. Co wiecej,
byty stosunkowo poteznie uzbrojone?3.
Gorowaly takze nad konstrukcjami in-
nych panstw predkoscig, a nad jednost-
kami wloskimi zasiegiem operacyjnym.
Umiejetnie wykorzystane okrety pod-
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Przedostatnim typem francuskich lideréw byt typ Le Malin, ktére prototyp prezentujemy. Dzigki duzej predkosci i silnemu uzbrojeniu byly to udane

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

wodne francuskiej marynarki wojen-
nej mogly sparalizowaé zegluge prze-
ciwnika. Tak wiec latem 1939 r. Francja
dysponowata w miare nowoczesng flo-
ta (z wylaczeniem okretéw liniowych).
Ogoélem w sklad sit Marine Nationa-
le na dzien 1 wrze$nia 1939 r. wcho-
dzily: 4 stare i 2 nowe okrety linio-
we (na ukonczeniu byly kolejne dwa
duze okrety liniowe), 1 stary lotnisko-
wiec, 1 transportowiec lotniczy, 7 kra-
zownikéw ciezkich, 10 krgzownikéw
lekkich (3 w budowie), 1 szkolny kra-
zownik, 1 kragzownik minowy, 32 kontr-
torpedowce, 28 lideréw, 12 torpedow-
c6w, 1 krazowniczy okret podwodny, 38
oceanicznych okretéw podwodnych, 32
przybrzezne okrety podwodne i 6 pod-
wodnych stawiaczy min.

Flota francuska byta dobrze wyszko-
lona. Kazdego roku wigksze zespoty
sposréd obu eskadr dwukrotnie wyply-
waty na manewry. Co pewien czas odby-
waly sie wspdlne ¢wiczenia (np: w maju
1937 r.24). Cwiczono dzienne i nocne
plywanie w zespotach, strzelanie artyle-
ryjskie, obrone przeciwlotnicza, opera-
¢je desantowe i szybkie operacje na linie
komunikacyjne przeciwnika. W ¢éwi-
czeniach uczestniczyly wszystkie klasy
jednostek, a takze oddziaty obrony wy-
brzeza. W manewrach bralo udziat tak-

22. W czerwcu 1939 r. u wybrzezy Indochin za-
tonal okret podwodny Phénix.

23. Typ ,Requin”: 10 wyrzutni torpedowych 550
mm, dzialo 100 mm; typ ,Redoutable”: 9 wyrzutni
torpedowych 550 mm, 2 wyrzutnie 400 mm, dzialo
100 mm i 2 plot karabiny maszynowe; typ ,Rolland
Morillot”: 10 wyrzutni 550 mm, 2 wyrzutnie 400
mm, dzialo 100 mm i 2 plot karabiny maszynowe;
typ ,Surcouf”: 8 wyrzutni 550 mm, 4 wyrzutnie 400
mm, 2 dziata 203 mm, 2 dziatka plot 37 mm, 4 plot
karabiny maszynowe i 1 wodnosamolot.

24. M 1937 nr 6, Kmo, s. 31.
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ze lotnictwo poktadowe i morskie tak,
aby oficerowie mogli pozna¢ nowg bron
i nauczy¢ sie z niej korzystac.

Zalozenie strategiczne, sformutowane
przez Najwyzsza Rade Obrony Narodo-
wej w 1932 r., polegajace na posiadaniu
floty o 120 000 t silniejszej od polaczo-
nych flot Niemiec i Wloch, nie zostato
spetnione?S. Nawet w odniesieniu jedy-
nie do floty wloskiej zasada ta nie zosta-
ta zrealizowana?.

Wydaje sie, ze wybuch wojny o 1-2
lata pézniej pozwolitby na ukonczenie
wigkszosci budowanych jednostek. Flo-
ta liniowa oraz sity lekkie i podwodne
Marine Nationale zostalyby powaznie
wzmocnione nowymi jednostkami.

Doktryna wojenna Francji byla pa-
sywna. Skupiano si¢ na ochronie wta-
snych szlakéw komunikacyjnych, po-
niewaz od ich bezpieczenistwa zalezalo
bezpieczenistwo energetyczne panstwa
oraz mozliwoséci prowadzenia wojny
z Niemcami. W razie konfliktu na po-
graniczach imperium flota ostaniata
transporty zaopatrzenia positkéw i uzu-
pelnien dla walczacych tam wojsk.
W przypadku wojny w metropolii po-
siadlosci zamorskie Francji dostarczaly
przede wszystkim zolnierzy (Afryka Pol-
nocna) oraz surowcow strategicznych.

Pierwsza wojna $wiatowa dowiodta,
ze mimo posiadania imperium, Fran-
cja nie mogla prowadzi¢ wielkiej woj-
ny europejskiej wylacznie w oparciu
o wlasny przemyst, ktéry w poréwna-
niu z niemieckim byl znacznie mniej-
szy, a ponadto nie byt samowystarczal-
ny. Konieczne bylo zaopatrzenie w wiele
waznych surowcéw z kolonii oraz po-
chodzacych z importu zagranicznego?”.

Kryzys gospodarczy, ktéry dotknat
Europe i Ameryke na przetomie lat 20.
i 30., w powaznym stopniu odbit si¢ nie-
korzystnie na przemysle francuskim. Sy-
tuacje pogarszal fakt, iz Francja znacz-
nie pézniej zaczeta wychodzi¢ z kryzysu

Francuska doktryna wojennomorska duza wage przywiazywata do rozwoju sit podwodnych. La Sultane na fotografii z lat 1941-1942.

niz Niemcy. Produkcja w latach 1929-
1937 spadla we Francji o 25%, gdy
w tym samym czasie w Wielkiej Brytanii
wzrosla 0 24%, a w Niemczech o 17%28.
Do 1939 r. Francja nie odzyskata wy-
dajnosci przemystowej sprzed wielkie-
go kryzysu. Oprécz tego francuska flota
handlowa dowozila i wywozita jedynie
cze$¢ frachtu, a w czasie wojny potrzeby
Francji mialy wzrosna¢?®. Prawie 32%
ogoblnego tonazu towaréw do i z Fran-
¢ji byto transportowanych pod brytyjska
bandera, a blisko polowe towaréw im-
portowanych dowozono do portéw zlo-
kalizowanych miedzy Sekwang a gra-
nica belgijska — na obszarze, ktéremu
grozila inwazja niemiecka. Podjeto wige
wysilek, aby importowaé rope gltéwnie
z pol znajdujacych sie pod kontrolg bry-
tyjska (Persian Qil)30. Te wszystkie fakty
uwidaczniajg, jak bardzo Francja byta
zalezna gospodarczo od Wielkiej Bryta-
nii w przededniu wojny.

W pierwszej fazie wojny kapitalne
znaczenie miato bezpieczenstwo szla-
kéw na Morzu Src’)dziemnym, bowiem
z Afryki Péinocnej do metropolii w chwi-
li wybuchu wojny mialy wyplynaé trans-
porty z wojskami kolonialnymi. Byly to
doswiadczone oddzialy o bardzo wyso-
kiej warto$ci bojowej. Dowédztwo fran-
cuskie nie wyobrazato sobie bez nich
obrony granic Francji. W poczatkowej
fazie wojny marynarka wojenna skupia-
1a si¢ wiec przede wszystkim na ochro-
nie tychze transportéw, zawieszajgc po-
czatkowo podjecie aktywnych operacji
na innych akwenach. Przewidywano,
7e przeciwnikiem, na walce z ktérym
skupia sie gléwne sily marynarki fran-
cuskiej, bedzie wloska flota wojenna —
Reggia Marina.

Zdaniem najwybitniejszego francu-
skiego teoretyka strategii morskiej tego
okresu, autora ,Théories stratégiques”,
wiceadmirala Raoula Victora Castexa,
celem przyszlych wojen morskich be-

dzie walka o zachowanie wtasnych mor-
skich linii komunikacyjnych. W tym celu
trzeba bylo zniszczy¢ flot¢ przeciwnika
poprzez wielkie bitwy morskie, bloka-
de, wojne powietrzng i wojne podwod-
ng. Cho¢ pierwszenstwo przyznawat flo-
tom liniowym, bez kt6érych morskie linie
komunikacyjne nie bedg funkcjonowa-
ly, to jednoczesnie dostrzegal duza role
wszystkich rodzajéw dziatan morskich.
To wlasnie we wspétdziataniu floty li-
niowej, floty podwodnej, blokady i lot-
nictwa upatrywal sukcesu w przyszlej
wojnie na morzu. Duze znaczenie przy-
pisywal zaskoczeniu. Jednak rozwdj wy-
padkoéw politycznych w koncu lat 30.
i charakter dziatan podjetych na morzu
przez obie strony rozminely sie z prze-
widywaniami Castexa.

Konieczno$¢ posiadania silnego lot-
nictwa morskiego docenial réwniez ad-
mirat Darlan3!, jednak budowa nowych
lotniskowcéw zostala rozpoczeta za
p6zno i nie ukoniczono ich budowy do
wiosny 1940 r. W rezultacie, jak sadzi
wielu badaczy, flota francuska nie byta
zdolna do samodzielnego prowadzenia

25. R. Belot, La Marine frangaise. .., s. 7.

26.533 491 t wobec 489 534 t, J. W. Dyskant dz.
cyt., Tabela 20, s. 447.

27. W latach 30. importowano 100% gumy,
30-35% wegla, 99% nierafinowanej ropy, 100% ma-
gnezu, 99% miedzi, 87% otowiu, 40% cynku, 95%
cyny i 30% niklu. Byly tylko niewielkie zapasy welny,
bawelny, siarki i pirytu, wigc nalezato si¢ liczy¢ z do-
wozem i tych surowcéw. RJ. Young, dz. cyt., s.19.

28. R.J. Young, dz. cyt., s. 23.

29. Francuska flota handlowa dowozila jedynie
33% ogolnej wielkosci frachtu i jedynie 1/7 ropy. R.
J. Young, dz. cyt., s. 21.

30. Stad rozwoj brytyjskiej floty tankowcow
w konicu lat 30. Pierwotnie Francja kupowata rope
w Stanach Zjednoczonych. R. J. Young, dz. cyt.,
s. 22.

31. R. Belot twierdzi, ze Darlan nie widziat do-
statecznie jasno, ze spada rola okretéw liniowych
i ze czynnikiem decydujacym o panowaniu na mo-
rzu staja si¢ lotniskowce i lotnictwo morskie. Cho¢
uwazal, ze Francja powinna posiada¢ tej klasy jed-
nostki, to pierwszenstwo w budowie dawat okretom
liniowym. Stad tak stabo zaawansowane prace nad
jednostkami typu ,Joffre” w 1939 r. R. Belot, La Ma-
rine frangaise..., s. 16-17.

Fot. Marius Bar
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Tabela 17. Wiek i liczebnos$¢ okretow Marine Nationale uczestniczacych w kampanii 1939-1940
Rok rozpoczecia stuzby Przed 1926 | 1926-1929 1930-1934 | 1935-31 VIII 1939 | do czerwca 1940 | Ogdtem
Okrety podwodne | klasy - 9 21 8 3 4
Okrety podwodne Il klasy - 10 16 6 1 33
Podwodne stawiaczy min - - 5 1 1 7
Krazowniki podwodne - - 1 - - 1
Torpedowce - - - 12 - 12
Torpedowce eskadrowe - 20 6 - 8 34
Kontrtorpedowce 1 6 17 8 - 32
Krazowniki lekkie? - 3 3 6 - 12
Krazowniki cigzkie - 2 5 - 7
Okrety liniowe 5 - - - 7
Lotniskowce i okrety lotnicze - 1 1 - - 2
Ogotem 6 51 75 43 13 188
2 — uwzglednione: krgzownik szkolny Jeanne d’Arc i krazownik minowy Pluton.

dziatan petnomorskich. Belot uwaza,
ze byla najlepsza z drugorzednych ma-
rynarek, nie tylko ustepujac iloSciowo,
ale 1 jakosciowo flotom Wielkiej Bryta-
nii, Stanéw Zjednoczonych i Japonii32.
Zresztg rowniez sily morskie Niemiec
i Wloch nie byly w stanie podja¢ regu-
larnych dziatan na Atlantyku. Mogly je-
dynie operowaé na stosunkowo bliskich
akwenach. Nalezaloby postawié¢ pyta-
nie, czy rzeczywiscie posiadanie takiej
floty wplynetoby zasadniczo na plany
wojenne admiralicji francuskiej i Szta-
bu Generalnego Obrony Narodowej
w poczatkowym stadium wojny. Wyda-
je si¢ ze nie. Mozna przypuszczaé, iz po-
siadajac silniejsza marynarke, Francja
w mniejszej skali bylaby uzalezniona od
Wielkiej Brytanii. Rola, jakg francuskie
naczelne dow6dztwo powierzylo flocie,
byta bardzo wazna, miata jednak cha-
rakter pomocniczy. Wynik bojéw na la-
dzie — a nie na morzu — miat zdecydo-
wac o obronie metropolii.

Podsumowujac, doktryna marynarki
wojennej Francji nadgzala za zmianami
zachodzacymi na $wiecie. Wprawdzie
nie doceniano znaczenia lotniskowcéw
w przyszlej wojnie, jednak tylko admi-
ralicja japoniska dostrzegala ich role.
Pod wzgledem wyposazenia marynarka
francuska byla sprawnym i groZznym na-
rzedziem wojennym. Wydaje sie, ze pod
wzgledem wyszkolenia doréwnywata
ona flotom swoich przeciwnikow.

Lotnictwo morskie i jego rola
w obronnosci Francji
Lotnictwo morskie zostato utworzo-
ne we Francji w czasie I wojny $wiato-
wej. Oczywiscie, nie bylo to lotnictwo
poktadowe tylko ladowe, z uwagi na
brak okretéw, ktdre byly zdolne do prze-
wozenia samolotéw33. Gléwnym celem
w czasach Wielkiej Wojny dla $wiezo po-

wotlanego korpusu bylto rozpoznawanie,
patrolowanie i zwalczanie nieprzyjaciel-
skich okretéw podwodnych. Francuskie
lotnictwo rozrosto sie do niebywalych
rozmiaréw. W sierpniu 1914 r. Fran-
cja dysponowata jedynie 8 samolotami
lotnictwa morskiego, 1 stycznia 1917
bylo ich zaledwie 159, ale juz 1 stycznia
1918 r. 690, a w dniu zawieszenia broni
1264. Lotnictwo morskie dysponowalo
tez pewng liczbg balon6éw i sterowcow.

Szybki rozwdj techniczny powodo-
wal szybkie starzenie si¢ sprzetu, tak
wiec pare lat po wojnie samoloty, kté-
re atakowaly niemieckie U-booty, nada-
waly sie do lamusa. Maszyny z lat woj-
ny rozwijaly malg predkos¢, posiadaty
maly zasieg i byly stabo uzbrojone. Nie
bez wplywu na plany rozbudowy lot-
nictwa morskiego we Francji pozo-
stawaly dzialania na tym samym polu
w sasiednich Wloszech. Zdecydowano
sie na dlugofalowg rozbudowe lotnic-
twa morskiego Francji. 25 maja 1923 r.
w Izbie Deputowanych uchwalono wie-
loletni program rozbudowy lotnictwa
morskiego. Wedlug ustawy, do 1 stycz-
nia 1938 r. marynarka miata dyspono-
wac 50 eskadrami lotnictwa morskiego.
Uruchomiono kredyty, ktére pozwolily
do 31 grudnia 1926 utworzy¢ 15 eskadr,
w 1927 r. zorganizowano kolejne 3, a w
1928 r. 2 z 240 maszynami. W 1934 r.
Francja posiadata 25 eskadr z 300 ma-
szynami (15 eskadr lotnictwa morskie-
go nieokretowego, 7 eskadr lotnictwa
poktadowego i 3 eskadry lotnictwa sa-
modzielnego). Planowano wyposazenie
awiz6éw kolonialnych w wodnosamolo-
ty, a krgzownik podwodny Surcouf ta-
kim wodnosamolotem dysponowal.
Mimo duzych wysitkéw planu rozbudo-
wy lotnictwa morskiego do 50 eskadr,
nie udalo sie zrealizowaé nawet do
1939 .

Jednoczes$nie pojawita sie potrzeba
zwigkszenia zaciagu do lotnictwa mor-
skiego. Problemy, jakie tu napotykano,
byly podobnej natury jak w marynar-
ce wojennej. Poczatkowo sytuacja wy-
gladata katastrofalnie. W wyniku de-
mobilizacji korpus lotnictwa morskiego
wlasciwie przestal istnie¢. W 1922 r.
Georges Leygues alarmowal, ze brak
jest 200 oficeréw i spodziewat sie, iz
braki kadrowe bedg wzrastaé. Sytu-
acja zostala jednak opanowana i rézni-
ca miedzy stanem etatowym a liczeb-
noscia oficeré6w w korpusie wynosita
w 1928 r. 30-35 oficer6w oraz pewng
liczbe oficeréw i szeregowych. Zmniej-
szono wiec braki wzgledem etatow z lat
1925-1926 do 11,5-14%. Jakkolwiek za-
chety finansowe (podwyzka plac i doda-
tek od ryzyka) wplynely pozytywnie na
uzupelnienie szeregdéw lotnikéw, to jed-
nak na wyniki trzeba bylo poczekaé,
gdyz rocznie ksztalcito sie w szkole lot-
nictwa morskiego w Saint Raphaél jedy-
nie 12-15 oficeréw.

Dekretem ministerialnym z 30 listo-
pada 1932 r. lotnictwo morskie podzie-
lono na 3 rodzaje. W zalezno$ci od miej-
sca stacjonowania eskadry wyr6zniano:

* Lotnictwo pokladowe (maszyny ba-
zujace na lotniskowcu Béarn, transpor-
towcu lotniczym Commandant Teste i in-
nych okretach);

* Lotnictwo morskie nieokretowe do
kooperacji morskiej, stacjonujace na ob-
szarze baz marynarki wojennej;

* Lotnictwo samodzielne (stacjonuja-
ce poza obszarem baz lotniczych).

Rosta stopniowo kontrola resortu
lotnictwa nad lotnictwem morskim.

32. R. Belot, La Marine frangaise. .., s. 21.

33. Juz przed wojng zaczely sie eksperymen-
ty z okretami przystosowanymi do wyrzucania sa-
molotéw. Francja rozpoczgla swoje do§wiadczenia,
jako jedno z pierwszych paristw.
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W 1934 r. tylko lotnictwo pokladowe
bylo zupelnie wylaczone z tej kontro-
li. Lotnictwo morskie nieokretowe tyl-
ko w zakresie operacyjnym podlegato
kierownictwu marynarki wojennej, zas
lotnictwo samodzielne bylo caltkowi-
cie zalezne od ministerstwa i kierow-
nictwa lotnictwa. Jednak juz 1 stycz-
nia 1936 r. lotnictwo morskie stato sie
integralng czescig resortu lotnictwa.
W latach 20. i 30., gdy nastepowat roz-
woj techniczny i specjalizacja tej broni,
rozbudowa zaplecza stala si¢ koniecz-
na. O ile Francja posiadala liczne za-
ktady, o tyle brakowato baz lotniczych.
Ich rozbudowa okazata si¢ niezbedna
(zwlaszcza w sgsiedztwie wazniejszych
portéw wojennych, tak aby samoloty
mogly chroni¢ kotwiczace tam okre-
ty). W budzecie marynarki budowa lot-
nisk stala si¢ wydatkiem permanent-
nym. W efekcie, oprdocz bazy lotniczej
budowanej w Brescie, rozbudowywa-
no lotniska pod miastem w Lanvéoc-
Poulmic, gdzie w 1936 r. stacjonowata
eskadra wodnoptatéw, i w Laninnon.
Takze w okolicach nowo budowane-
go portu wojennego pod Oranem bu-
dowano lotniska. Ponadto rozbudo-
wywano badz zakladano nowe bazy
lotnicze w Marignane (pod Marsylia),
Sidi-Ahmed (pod Bizertg), Chatere-
gne i Querqueville pod Cherbourgiem,
Berre, Saint Mandrier (pod Tulonem)
i inne. Budowano tez centra szkolenio-

we i o$rodki badawcze. W latach 1936-
1937 na ten cel oraz na rozbudowe baz
w koloniach przeznaczono 3,5 mld fr.
W 1939 r. najwazniejszymi bazami lot-
nictwa morskiego byly: Brest, Tulon,
Bizerta, Cherbourg.

Tempo rozbudowy lotnisk i baz lot-
nictwa nieco spadto w czasach wiel-
kiego kryzysu. Badania nad nowymi
typami samolotéw dla lotnictwa mor-
skiego prowadzono na mniejsza ska-
le niz wczes$niej, co przyczynito sie do
zacofania technologicznego calego lot-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

nictwa francuskiego w 1939 r. W latach
1926-1927 powotano specjalne komisje
rzadowe do spraw rozwoju badan nad
lotnictwem morskim. W 1927 r. nowy-
mi projektami, zaprezentowanymi na
10 Salonie Aeronautyki w Paryzu, byty
16dz latajagca CAMS 37 i samolot Go-
liath-Farman 220. Kregi kierownictwa
marynarki poszukiwaly wéwczas ma-
szyn przeznaczonych do atakéw tor-
pedowych i bombowych oraz dtugo-
dystansowych lotéw rozpoznawczych.
Jednomotorowy, drewniany, rozwijaja-

Podstawowa todzig latajaca Marine Nationale przez dfugi okres czasu byt CAMS 37.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer
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cy predkosé 180 km/h CAMS 37 spodo-
bal sie dowédztwu marynarki naj-
bardziej i wkrétce zaméwiono partie
110 wodnosamolotéw tej konstrukcji.
Wkrétce tez zamoéwiono kolejne kon-
strukcje tej marki: CAMS 51 z 1927 r.
i CAMS 55 z 1928 r. Jednak z uptywem
czasu i lodzie latajagce CAMS stawaly
sie przestarzalymi konstrukcjami. Do
1939 r. w sitach lotniczych marynarki
wojennej zachowalo si¢ jedynie 8 sztuk
CAMS 37. Nieco nowszy CAMS 55,
w miedzyczasie modernizowany, miat
wiecej szczeScia i chociaz w 1939 r.
byla to juz stara konstrukcja, marynar-
ka dysponowala jeszcze 24 maszyna-
mi tego typu (rozwijaly one predkosé
niespelna 200 km/h, a zasigg byl duzy,
blisko 1300-kilometrowy). Zakupio-
no takze pewng ilo$¢ maszyn Goliath-
Farman, lecz w 1936 zostaly one zasta-
pione przez Loiré 258. W polowie lat
30. Latécoere zaprojektowaly kilka no-
wych typéw samolotéw, w tym réwniez
odzie latajace Laté 290, Laté 300, Laté
302, Laté 521, Laté 523 i Laté 610. Byty
to duze maszyny rozpoznawcze o bar-
dzo duzym zasiegu, lecz nie rozwijaty
zbyt duzej predkosci, nawet jak na wa-
runki polowy lat 30. Niektére z tych
maszyn mogly lecie¢ ponad dobe, a ich
zasieg wynosit 3000-6500 km, duzy na-
wet w dzisiejszych czasach. Niewiel-
ka partia maszyn Laté doczekala woj-
ny. Jedynie nowoczesny, z 1938 r. Laté
298, rozwijajacy prawie 300 km/h, byt
maszyng bojowg. W 1939 r. 4 eskadry
torpedowe (w tym dwie na transpor-
towcu lotniczym Commandant Teste)
dysponowaly w sumie 46 maszynami

tego typu.

Pewne znaczenie mialy fodzie lataja-
ce z 1934 r. — Loire 130. Nie rozwijaly
zbyt duzej predkosci, dlatego w momen-
cie wybuchu wojny wycofywano je ze
stuzby. Jesienig 1939 r. marynarka wo-
jenna dysponowala jeszcze 55 maszy-
nami z ponad 100 tego typu. Lotnictwo
morskie dysponowato w 1939 r. niewiel-
ka ilo$cig maszyn rozpoznawczych typu
Gourdou 810, Gourdou 812, Gourdou
832, Farman 470, Potez 25, Potez 452,
oraz dwoma aparatami Laté 52134,

W latach 1934-1937 na lotnictwo
morskie przeznaczano stosunkowo nie-
wielkie kwoty. Ogétem wydatki w tym
czteroleciu wyniosty jedynie 130 mln
fr. W koncu lat 30. wydatnie zwiekszo-
no wysitki finansowe, lecz nie udato sie
do wybuchu wojny wyposazy¢ lotnictwa
morskiego w nowoczesne maszyny bo-
jowe33, Sily lotnicze marynarki wojen-
nej w 1939 r. dysponowaly zatem stary-
mi maszynami nadajacymi si¢ niemal
wylacznie do rozpoznania, nie do walki.

W calym okresie przedwojennym
trwala we Francji dyskusja, o roli lot-
nictwa w przyszlej wojnie morskiej. Po-
czatkowo powatpiewano w skutecz-
no$¢ ataku lotniczego. Uwazano, ze
moze on jedynie poczyni¢ pewne szko-
dy, lecz nie jest w stanie zatopi¢ duzego
okretu3®. Stopniowo, wraz z rozwojem
technicznym tej broni, w kierownic-
twie francuskiej marynarki wojennej
rosto przekonanie o korzysciach wy-
nikajacych z uzycia broni powietrznej.
Dostrzegano tez, iz moze stanowi¢ ona
powazne zagrozenie dla flot, zwlasz-
cza w przypadku niedostatecznej osto-
ny lotniczej. Wplyw na ewolucje sta-
nowiska w tej sprawie mialy manewry

Najnowoczesniejszym wodnosamolotem opracowanym przed wybuchem wojny byt torpedowy
Laté 298.

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

==

morskie z wykorzystaniem lotnictwa
i wojna domowa w Hiszpanii3”. Wyzsi
oficerowie, jak np. wspominany tu wi-
ceadmiral Castex, uwazali, ze zwiek-
szanie sig¢ sily i skuteczno$é¢ lotnictwa
doprowadza do zasadniczych zmian
W opancerzeniu i w wyposazeniu w ar-
tylerie nowych okreté6w38. Mimo do-
strzegania przez wladze francuskie ko-
rzy$ci z panowania w powietrzu nad
morzem i mozliwo$ci przeprowadzenia
atakow lotniczych na okrety nieprzy-
jaciela, samoloty francuskie w 1939 .,
nie posiadajgc odpowiedniego uzbroje-
nia, nie byty zdolne do przeprowadze-
nia samodzielnych i skutecznych opera-
¢ji morskich przeciwko wrogiej flocie.
Podstawowym uzbrojeniem, jakim dys-
ponowalo francuskie lotnictwo, byta
brofi maszynowa, uniemozliwiajgca do-
konanie skutecznego ataku.

Przyczyn na to zlozylo si¢ kilka. Po
pierwsze, wydaje sie, ze spory kom-
petencyjne miedzy ministerstwami
o zwierzchno$¢ nad lotnictwem mor-
skim uniemozliwily pelne wykorzysta-
nie funduszéw powierzonych na roz-
budowg lotnictwa. Po drugie, zarzut
resortu marynarki wobec ministerstwa
lotnictwa, iz niedostatecznie rozwi-
ja sity lotnictwa morskiego, nie wydaje
sie stuszny3®, gdyz ogélnie przeznacza-
no zbyt male sumy na rozwdj lotnictwa
i calo$¢ sit lotniczych Francji. Mimo bo-
wiem duzego potencjalu badawcze-
go, Francja nie nadgzata w tym okre-
sie za czolowkg $wiatowg. Marynarka
slusznie obawiala sie, ze zadania, zle-
cone przez Ministerstwo Wojny (resort
sit ladowych), zdominuja wysitki mini-
sterstwa lotnictwa. Po trzecie, niezbyt
efektywnie korzystano z kredytow przy-
znanych na rozbudowe lotnictwa mor-
skiego. Skupiono sie na rozbudowie
infrastruktury, zaniedbujac jednocze-
$nie wyposazenie eskadr w nowoczesny

34. R. Belot, La Marine frangaise. .., s. 14.; . Au-
phan, J. Mordal, dz. cyt., s. 16, wspomina o okolo
350 maszynach lotnictwa morskiego.

35. W 1938 r. przeznaczono pewne kwoty na
modernizacj¢ sprz¢tu. W 1939 r. wydatki na mo-
dernizacje sprzetu osiagnely poziom 378 min fr. M
1938 nr 2, Kmo, s. 33; M 1939 nr 2, Ko, s. 27.

36. J. Leblond, Laviation tuera-t-il le cuirassé?,
RM nr 11 z 1920, s. 577-599 i RM nr 12 z 1920,
s. 760-772, E. Benoit, Lhydroavion d’escadre.; RM
1921 nr 10, s. 522-533, Capitaine de vaisseau Bra-
xmeyer, Considératin sur la guerre aérienne., RM
1935 12, 5. 750-766.

37. Cwiczenia z samolotami rozpocz¢to przepro-
wadza¢ od 1928 . RM 1928 nr 7, s. 98-99.

38. Na zjawisko to zwrdcil takze uwage juz
w 1929 r. wiceadmirat Degouy. Zob. PM 1929 nr 7,
KZ, 5.86.

39. W 1933 r. ministerstwo lotnictwa przezna-
czyto 309,5 miln fr na rozbudowg lotnictwa mor-
skiego. PM 1934 nr 64, KZ, s. 484.
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Francuska Marynarka Wojenna w latach 1918-1939

sprzet bojowy. Ponadto naktady finanso-
we na nowoczesne wyposazenie eskadr
zwiekszono dopiero w drugiej potowie
lat 30. Mobilizacja przemystu i urucho-
mienie produkcji nowoczesnych ma-
szyn rozpoczely sie dopiero w 1938 r.;
na efekty trzeba bylo poczekad.

Powazna staboscig sit lotniczych ma-
rynarki byt brak jednolitej doktryny.
W sumie postulaty kierownictwa ma-
rynarki sprowadzaly sie do wspétdzia-
lania lotnictwa z sitami morskimi, ale
jakie miato ono przybraé formy, nie
sprecyzowano. Zasadniczym celem lot-
nictwa bylo rozpoznanie bliskie i dalekie
oraz ataki na okrety podwodne w stanie
wynurzenia. Eskadry torpedowe i bom-
bowe byly zbyt stabe, aby mogly doko-
nywaé samodzielnych atakéw na flote
przeciwnika. Ich organizacja i taktyka
dzialania zasadniczo byly w fazie eks-
perymentalnej. Niedostateczne wysitki
w unowocze$nieniu sprzetu i sformuto-
wania spojnej doktryny i taktyki stano-
wily powazne zarzuty wobec admirali-
¢jiirzadu.

Lakoriczenie

Wysilek jaki zostal wlozony przez
wladze francuskie w celu rekonstruk-
cji floty wydaje sie niezwykly. Mimo
ciezkiego kryzysu gospodarczego oraz
niedostatecznych funduszéw fran-
cuska marynarka wojenna w 1939 r.
byla groznym i sprawnym instrumen-
tem, ktory mogl odegraé¢ znaczng role
w walkach o panowanie nad morzami
okalajgcymi Europe.

W ciggu 20 lat miedzywojennych
Francji udato sie odbudowa¢ flote wo-
jenng. Francuska marynarka utrzymata
réwniez na czwartym miejscu na Swie-
cie, cho¢ Reggia Marina deptala jej po
pietach. Cho¢ wloska marynarka wojen-
na przescignela Marine Nationale pod
wzgledem ilosci jednostek, jednak jej
okrety byly mniejsze i pod wzgledem to-
nazowym francuskie sily morskie prze-
wyzszaly wloskie.

Ponadto niebawem francuska flote
mialy wesprze¢ kolejne dwa okrety li-
niowe (bedace w koncowych stadiach
budowy) oraz sze$¢ kontrtorpedowcow.
Powoli, stopniowo wzrastata tez, liczeb-
no$¢ personelu marynarki, ktéry mimo
pewnych niedostatkéw, byt dobrze wy-
szkolony i oddany stuzbie swojemu kra-
jowi. Wyzszy korpus oficerski prezen-
towal poziom poréwnywalny z flotami
pozostatych panstw.

Cho¢ admiralicja francuska dostrze-
gala wzrastajaca role lotnictwa w wal-
ce 0 panowanie na morzu, to jednak nie

zdgzyta wprowadzi¢ istotnych zmian,
ktére zmienilyby uktad sit w powietrzu
na korzy$¢ Francji. Nie opracowano jed-
nolitej doktryny lotnictwa morskiego
a sprzet jakim dysponowalo francuskie
lotnictwo morskie dysponowalo prze-
starzalym sprzetem. Ponadto dwa fran-
cuskie lotniskowce z prawdziwego zda-
rzenia byly dopiero w poczatkowych
stadiach budowy i mialy zosta¢ ukon-
czone nie wczesniej nizw 1941 .

Francuskie okrety nalezaty do naj-
szybszych okretéw wojennych na $wie-
cie. Powazne obcigzenie stanowit jed-
nak, zwlaszcza na konstrukcjach
starszych, niedostateczna grubo$¢ pan-
cerza oraz zbyt mata ilo$¢ artylerii prze-
ciwlotniczej.

W 1939 r. w obliczu nadchodzace-
go konfliktu sytuacja Francji na mo-
rzach w razie samotnej walki z Wlo-
chami i Niemcami nie byta najlepsza.
Cho¢ Marine Nationale przewaza-
ta nad kazdym z potencjalnych prze-
ciwnikéw to jednak przy potaczonych
silach Kriegsmarine i Reggia Marina
tracila swa przewage. Takze w sytu-
acji samotnej walki z Niemcami fran-
cuska flota wojenna nie byta do po-
zazdroszczenia, gdyz francuskie sity
morskie nie byly przygotowane w od-
powiednim stopniu do walki z okreta-
mi podwodnymi zaréwno pod wzgle-
dem sprzetowym jak i wyszkolenia.
Francuska flota nie byta by w stanie
nie dopusci¢ okretéw niemieckich
na wody Oceanu Atlantyckiego. Jedy-
nym pocieszeniem bylo znaczne odda-
lenie francuskich szlakéw komunika-
cyjnych od niemieckich baz morskich.
Jedynie niewielka cze$é niemieckich
U-bootéw bylaby w stanie operowaé
na trasach francuskich frachtowcéw.
Powazng grozbe stanowily jednak nie-
mieckie ciezkie okrety nawodne, ktére
moglyby podjaé rajdy korsarskie prze-
ciw zegludze francuskiej.

Szczesliwie od poczatku konfliktu
francuska marynarka otrzymata wspar-
cie od Royal Navy, ktéra dzwigata na
sobie gléwny wysilek walki z niemiec-
kg flotag podwodna, w tym czasie, gdy
francuska flota szachowata wloskg ma-
rynarke na Morzu Srédziemnym. Po-
zwolito to spokojnie patrze¢ admirali-
¢ji francuskiej na najblizszg przysziosé.
Nic nie zapowiadato kleski z 1940 r. Na-
wet po przegranej ,bitwie o Francje”
to wlasnie flota francuska zachowata
w wysokim stopniu swoja zdolno$¢ bo-
jowa, stad wysoka rola wyzszego korpu-
su oficerskiego w rzadzie i administracji
Francji-Vichy. @
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Cervera.

Funkcjonuje wiele ksiazek i artyku-
16w, w ktérych wspomina sie o sprze-
dazy republikanskiej Hiszpanii kutréw
torpedowych typu G-5. Niestety infor-
magcje te sg do$¢ fragmentaryczne i cze-
sto sprzeczne. Wiarygodnej odpowie-
dzi na wszystkie pytania mozna bedzie
udzieli¢ jedynie po uzyskaniu doste-
pu do dokumentéw przechowywanych
w RGA WME Ze wspomnianych doku-
mentéw, w czasie ostatniej wizyty auto-
ra w archiwum, nie zdjeto jeszcze klau-
zuli tajnosci.

Sam proces sprzedazy réwniez okry-
wa mrok tajemnicy. Wiadomo jedynie,
ze kutry torpedowe sprzedawano bezpo-
$rednio z zaktadu, ktéry je produkowal,
z pominieciem ich odbioru przez ma-
rynarke wojenng. Wiadomo, Ze inicja-
torem przekazania jednostek Hiszpanii
byt starszy doradca morski w Hiszpanii
N. G. Kuzniecow. W swoich pamietni-
kach wspomina on: ,w grudniu — stycz-
niu zwrdcilem sig z prosbq do swego kie-
rownictwa i rozpoczety sig konkretyzujgce
sprawg rozmowy z Moskwq”. Powyzsza
dokumentacja znajduje potwierdzenie
w zachowanej dokumentacji. W szcze-
g6lnosci biura technicznego, przecho-
wywanej obecnie w GARFe (pol. Archi-
wum Panstwowe Federacji Rosyjskiej).

Niestety do chwili obecnej, nie wszystkie
dokumenty zostaly odtajnione, tym nie
mniej jednak mozliwe jest wyciggniecie
pewnych wnioskéw. Jeszcze we wrze-
$niu — listopadzie 1936 znalazta si¢ tam
informacja o jakosci wytwarzanych ku-
tréw torpedowych, ktérych eksploata-
¢ja, jak wiadomo ujawnila liczne uster-
ki (,0 jakosci kutréw torpedowych”
E.8418, op. 11, d.400-292). Po rozpa-
trzeniu spraw w grudniu 1936 powsta-
je dokument z zatwierdzonymi cenami
na jednostki bojowe (,0 zatwierdzeniu
cen na okrety” F 8418, op.12, d.5-4).
Z uwagi jednak na perspektywy sprze-
dazy czesci okretéw Hiszpanii, juz w lu-
tym 1937 ceny zostaly ponownie przej-
rzane (,Ceny na okrety” F. 8418, op.11
d.5-294).

W poczatkach roku 1937 w liscie
premiera republikanskiego rzagdu Lar-
go Caballero skierowanym do amba-
sadora ZSRR w Hiszpanii, znalazla sie
prosba by Zwigzek Radziecki, niezalez-
nie od innych ustalen, przystat ,4 okrety
podwodne wraz z zatogami pozwalajgcy-
mi na obsadzenie 3 jednostek, 20 kutréw
torpedowych oraz 80 torped do ich uzbro-
jenia”. Jednak w ramach pierwszego
kroku Zwigzek Radziecki postanowit
wysta¢ do Hiszpanii jedynie 4 kutry tor-

Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Kuter No 11, ktéry atakowat w koricu wojny krazownik Almirante
Fot. zbiory O’Donnell Anca — kolekcja-Alejandro Anca

pedowe typu G-5. Wiosng Moskwa za-
wiadomita Kuzniecowa, ze ,kutry sq
przygotowywane do wysytki”.

Wraz z 4 kutrami torpedowymi do
Hiszpanii dostarczono 16 torped kalibru
533 mm (typu 53-27) oraz 400 bomb
glebinowych. Wszystkie kutry typu G-5
byly fabrycznie nowe i pochodzily z pro-
dukgji leningradzkiego zaktadu No 194,
nie sg jednak znane ich numery fabrycz-
ne, podobnie jak i konkretna seria. Opie-
rajac si¢ jednak na przedstawionych
w literaturze hiszpanskiej danych o su-
marycznej mocy silnikéw (1700 KM)
mozna zalozyé, ze w gre wchodzg ku-
try z silnikami GAM-34BS. Duralumi-
niowy kadtub kutréw typu G-5, zgodnie
z hiszpanskimi informacjami, stwarzat
powazne problemy w toku eksploata-
¢ji. Standardowa wypornosé jednostek
z silnikami GAM-34BS (VII, VIII i IX
serii) wynosita od 15 do 17,84 t, pred-
ko$¢ maksymalna dochodzila do 51 we-
zk6w, przy ktorej zasieg siegat 160 Mm,
by przy predkos¢ ekonomicznej (31 we-
zt6w) wzrosnaé do 200 Mm. Sitow-
nie stanowily 2 lotnicze silniki benzy-
nowe. Zgodnie z etatem zaloga liczyla
5 ludzi (dowddca w stopniu oficerskim,
zastepca dowddcy, réwnoczes$nie ra-
diotelegrafista, réwniez w stopniu ofi-
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Radzieckie kutry torpedowe typu G-5 w Hiszpanii

cerskim, 2 motorzystéw oraz kaemista).
W sktad uzbrojenia wchodzity 2 torpe-
dy kal. 533 mm, 2 km-y kal. 7,62 mm.
Zamiast torped jednostki mogly zabie-
ra¢ 2 lub 3 miny typu ,Rybka” badz do
12 bomb glebinowych (radzieckich typu
M-1 o wadze 36 kg lub produkcji Vic-
kers typu WM o wadze 22 kg).

Powstaje rowniez wiele pytan doty-
czacych historii okretéw. Choé pierw-
sza publikacjg pos$wiecong republi-
kanskim kutrom torpedowym, byla
niewielka notatka w , Morskom Sborni-
kie”, dotyczaca rezultatéw wojny mor-
skiej w Hiszpanii, napisana przez N.
Piterskiego (autor pelnil jako dorad-
ca stuzbe w Hiszpanii i we wspomnia-
nym artykule kryl sie pod pseudonimem
N.P), nie znalazly sie w niej zadne in-
formacje dotyczace parametréw jedno-
stek i ich nazw. Pierwsza drukowanym
na zachodzie $wiadectwem dotycza-
cym republikanskich kutréw, byta pra-
ca Jiirgena Meistera. Prawdopodobnie
jemu zawdzieczamy btedne nazwy ku-
tréw, ktére po dzi§ dzien sa powtarza-
ne w licznych publikacjach. Meister na-
zwal kutry torpedowe DAR-1 — DAR-4.
Jak wiadomo, takie skroty republikanie
stosowali do oznaczenia kutréw, zaku-
pionych w USA i Francji, a skr6t DAR
— Defensa Antisubmarina Rapida (pol.
szybka obrona pop) nigdy nie byl wyko-
rzystywany do oznaczania kutréw tor-
pedowych. Poza tym, precyzja Meistera
przy opisie dziatan wojny domowej nie
wytrzymuje zadnej krytyki, to wlasnie
jemu ,zawdzieczamy” informacje o do-
stawie ze Zwigzku Radzieckiego Sciga-
czy okretéw podwodnych (op) typu MO.
Jakby to dziwnie nie brzmiato, ale wer-
sje o nazwie DAR przyjeto wielu powaz-
nych autoréw (przyktadowo rocznik
,Conway’s”). Spotyka sie takze informa-
cje, ze okrety otrzymaly oznaczenie jako
No /1, 22, 33 i 44, co pozostawiamy juz
sumieniu autoréw.

W oficjalnej korespondencji i wyka-
zach dokumentacji kutry okreslane sg
jako No 11, 21, 31 i 41. Pierwsza cyfra
oznacza numer porzadkowy jednostki,
a druga — numer flotylli. Zgodnie z za-
sadami jezyka hiszpanskiego okreslenie
powinno znajdowaé si¢ za przedmio-
tem, stad tez numery czyta sie bardzo
prosto jako ,Trzeci (kuter) Pierwszej
(flotylli)”. Z uwagi na fakt, ze republi-
kanskiej Hiszpanii nie dostarczono ko-
lejnych kutréw torpedowych, flotylla po-
zostala jedyna.

Kolejne réznice w opisie kutréow
wynikajg z faktu, ze autorzy mylg sie
w okreSleniu ich serii. Przyktadowo

Marynarze floty republikariskiej na pierwszym planie marynarz Flotylli kutréw torpedowych.
Fot. REHM i N&H

Przemystaw Budzbon méwi, ze to VII
seria, podczas, gdy Gerald Howson,
okresla ja jako IX serie. Najprawdopo-
dobniej jednak byta to VIII seria, jak
przyktadowo sadzi Cesar O'Donnell.
Definitywnie przystowiowg kropke nad
A~ w tej kwestii mozna bedzie postawic,
dopiero w oparciu o informacje o pro-
dukcji jednostek. W tym bowiem cza-
sie w zakladzie No 194 produkowane
byly kutry torpedowe wszystkich trzech
serii, ktére praktycznie nie r6znily sie
miedzy sobg parametrami. Niestety za-
pytanie autora, skierowane do kierow-
nictwa zaktadu w imieniu Krélewskiej
Akademii Morskiej (Hiszpanii), pozo-
stalo bez odpowiedzi.

W dniu 1 maja 1937 roku na po-
ktadzie liniowca Cabo de Santo Tome
(12 589 BRT), okreslanego w doku-
mentach jako ¥-28 do Kartageny przy-
byty pierwsze 2 kutry. Chociaz kutry
zaladowano bez uzbrojenia, to jednak
przewozacy je statek, ktéry opuscit
Odesse 25 kwietnia, miat w swoich 1a-
downiach 8 przeznaczonych dla nich
torped typu 53-27 kal. 533 mm oraz
5 obrotnic z karabinami maszynowy-
mi kal. 7,62 mm Diegtiariowa. Od 30
kwietnia eskorte transportowca stano-
wily catkiem znaczne sily floty, w tym
krazowniki Libertad, Méndez Nuiviez
oraz 6 niszczycieli.

Na poktadzie liniowca przybyt do
Hiszpanii réwniez nowy doradca repu-
blikaniskiego Giéwnego Sztabu Morskie-
go kpt. I rangi (pol. kmdr) W. A. Atafu-
zow i to wlasnie on kierowal pracami
zwigzanymi z wprowadzeniem kutréw
do stuzby we flocie. Wezesniej ustalono,

ze personel kutréw zostanie rozmiesz-
czony w pomieszczenia przy Szkole
Podwodnego Plywania, znajdujacej sie
obok Arsenatu w Kartagenie. Flotylla
kutréw torpedowych pod dowddztwem
José Martineza Riosa (pod tym pseu-
donimem dziatal w Hiszpanii przez 1,5
roku kmdr ppor. — A.P. Korownicz). For-
mowano zatogi kutréw, ktérymi dowo-
dzili oficerowie w stopniu kpt. lub por.
W.A. Larionow (w hiszpanskiej doku-
mentacji — Lariontow), A.S. Batrakow,
W.P. Licholietow, S.A. Osipow, W.A. An-
sobietow. Do zalég przydzielono moto-
rzystéw Jeriemiejewa, Uzwienko, Wro-
dliwca, radiotelegrafiste Bielowa oraz
tlumacza ,,po linii NKWD” A.P. Korobiti-
na (w p6zniejszym okresie catkiem zna-
nego wywiadowce).

W dniu 3 maja obie jednostki zostaly
rozkonserwowane przez zaltogi. Rozpo-
czeto réwniez proby silnikéw oraz doko-
nano wyj$¢ na wewnetrzna i zewnetrz-
ng rede Kartageny, w trakcie ktérych
wykonywano rézne manewry i ewolu-
¢je. Po dalszych 2 dniach po raz pierw-
szy zaladowano wyrzutnie torpedowe
i okrety przeszly do Portman, gdzie po-
stanowiono zorganizowaé baze kutréw
torpedowych.

Jeszcze w roku 1926 zostal przyjety
plan rekonstrukcji systemu obrony Kar-
tageny, ktéry obejmowal budowe baterii
artylerii nadbrzeznej kal. 381 mm i kal.
152 mm. Cze$¢ z nich budowano w oko-
licy Portman. Pierwszg baterie Las Ce-
nizas rozmieszczono na gorze o takiej
nazwie (2 dziala kal. 381 mm L/40 Vic-
kers-Armstrong), a drugg na wzgérzu
La Chapa, w poblizu latarni morskiej
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(4 dziata kal. 152 mm L/50 Vickers).
W roku 1931 dotgczyta do nich bate-
ria plot., na przyladku Negrete, w po-
blizu Las Cenizas (4 dziata kal. 105 mm
L/43,5 Vickers). Do chwili wybuchu woj-
ny domowej w bezposrednim sasiedz-
twie Portman powstaty koszary, stano-
wiska reflektoréw, punkty kierowania
ogniem, schrony przeciwlotnicze i inne
elementy infrastruktury.

W tym czasie trwalo kompletowanie
zalég. Choé dysponowano woéwczas je-
dynie 2 kutrami, formowano zalogi dla
wszystkich 4 jednostek. Dokonano prze-
gladu oryginalnej tabeli etatéw i zatogi
liczyly teraz 6 cztonkéw — dowédca, bos-
man, ktory byl réwnoczesnie zastepca
d-cy, mechanik III klasy jako szef sekcji
mechanicznej, kapral — telegrafista, ka-
pral — torpedysta i marynarz — pomoc-
nik torpedysty.

Zalogi dobieral wéréd ochotnikéw
bezposrednio d-ca bazy w Kartagenie.
Po zebraniu odpowiedniej liczby kan-
dydatéw, 17 maja radzieccy doradcy
rozpoczeli ich szkolenie. Dzieki wspo6l-
nej wytezonej pracy zaréwno radziec-
kich doradcow jak i Hiszpanéw, juz 15
czerwca oba kutry mogly przeprowa-
dzi¢ pierwsze szkoleniowo-zapoznaw-
cze wyjscie w morze. Trasa wiodla przez
Alicante, Tarragona, Barcelona i Rosas,
a gléwnym zadaniem 13-dniowego rej-
su byla prezentacja nowych okretéw.
Dopiero po zakoniczeniu tego niezwy-
klego w warunkach Hiszpanii ,.show”,

jednostki mogty przystapi¢ do rutyno-
wych obowigzkéw patroli pop.

21 czerwca do Kartageny dotarta na
pokladzie Aldecoa (6088 BRT), okreslo-
nego w dokumentach jako ¥-34 druga
partia kutréw. Réwnoczesnie dostarczo-
no kolejnych 8 torped typu 53-27, 200
bomb glebinowych (typu M-1 i WM),
a takze 6 obrotnic z karabinami maszy-
nowymi DA. Jednostki szybko doprowa-
dzono do stanu gotowosci bojowej, tak
ze juz 28 czerwca mogly one dotgczyé
do pierwszej pary, tym samym Flotyl-
la Kutréw Torpedowych osiagneta stan
etatowy. W tym dniu wszystkie 4 jed-
nostki otrzymaty cyfrowe oznaczenia 11,
21,31i41.

W lipcu, w zwiazku z przygotowa-
niem niezbednych warunkéw do bazo-
wania, wszystkie 4 jednostki przeszly
do Portman. Strefa mola zostata odgro-
dzona drutem kolczastym, wprowadzo-
no catlodobowg warte, a miejscowym
mieszkanicom i rybakom zabronio-
no wstepu. Zalogi, ttumacze i inny nie-
zbedny personel flotylli przekraczaty juz
w tym czasie liczbe 200 ludzi.

We wspomnieniach Visitacion Zapata
Cuenca, ktéra wraz z 2 cérkami i brato-
wa, pracowala we flotylli jako kucharka,
Rosjanie zachowywali sie jak spokojni,
poprawnie zachowujacy sie ludzie, zwy-
kle dajacy dzieciom jedzenie badz ka-
walki mydta. Kobieta zapamietata zwy-
czaj palenia przez Rosjan papieroséw
z dlugimi munsztukami. Rzecz jasna,

Rosjanie nie zapominali ogladacé sie za
piekniejsza polowa.

Poczawszy od lipca, poza tradycyj-
nymi zadaniami polegajgcymi na pa-
trolach pop, kutry otrzymaly kolejne,
a mianowicie eskortowanie statkow
oznaczonych jako ,Y” — transportujg-
cych tadunki ze Zwigzku Radzieckie-
go, ktérym zapewnialy nie tylko obrone
pop, ale takze i obrone przeciwlotni-
czg. Efektywnos¢ niewielkich w koncu
jednostek w realizacji tego rodzaju za-
dan, byla co najmniej watpliwa, przede
wszystkim z uwagi na mata odpornosé
bojowg oraz niskg zywotno$é. W wa-
runkach aktywnosci nieprzyjacielskiego
lotnictwa, na negatywne skutki nie trze-
ba bylo dlugo czekaé. W dniu 30 lipca
1937 o godz. 15:50 w trakcie eskortowa-
nia jednego z republikanskich transpor-
towcow z fadunkiem materialéw wojen-
nych wzdtuz wybrzeza, kutry torpedowe
No 31 i No 41 w rejonie San Pol de Mare
na poludnie od Barcelony zostaly zaata-
kowane przez wodnosamolot S.55 na-
cjonalistow.

Eskortujgce statek niszczyciele pro-
bowaly odegnaé¢ samolot w morze, ten
jednak przeprowadzit kilka atakéw i po-
wrdcil do transportowca pozostajace-
go jedynie pod opieka kutréw torpedo-
wych. Jako pierwszy uszkodzony zostat
No 41, ktéry nastepnie prébowat ujsé
w kierunku brzegu, wéwczas samolot
przerzucil sie na No 31, réwniez uzysku-
jac kilka trafieri. Nastepnie, prawdopo-

Fotografia lotnicza Portman w sierpniu 1938 r., fotografia wykonana przez samoloty Legionu Kondor, ukazuje strategiczne obiekty: kutry w zatoce,

baterie plot., obiekty infrastruktury naziemne;j.
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Rozebrane silniki GAM-34 na péfce. Na widocznym miejscu przyklejony napis ,Nie dotykac”.

dobnie z powodu duzego zuzycia amu-
nicji piloci pozostawili transportowiec
z No 31 i ruszyli dobijaé cigzko uszko-
dzony No 41.

W rezultacie oba kutry zostaly po-
waznie uszkodzone. Hiszpanski raport
mowi, ze na No 31 zginat bosman Ri-
cardo Lage Lépez, a rany odniesli d-ca
José Rios Martin, starszy motorzysta
Alexandro Silvestre i motorzysta An-
dres Aneiros. Wg danych M. Monako-
wa i J Rybatkina wéréd rannych figu-
rujg juz cztery nazwiska: ,d-ca sekcji
Licholietow, mechanik flotylli Jeremin,
motorzysci: Hiszpan Aneiros i szef sek-
cji mechanicznej Uzwienko”. NieScisto-
$ci w liczbach i nazwiskach nie powin-
ny dziwi¢ — wszyscy radzieccy doradcy
nosili hiszpanskie pseudonimy, a ci kt6-
rzy ich nie posiadali nie istnieli w oficjal-
nej dokumentacji. Kuter zostat tacznie
trafiony 15 razy (S.A. Osipow w swo-
ich pamietnikach méwi o zaiste fanta-
stycznej liczbie 294 przestrzelin), w re-
zultacie czego zostat uszkodzony jeden
z silnikéw GAM-34. Po tym jak samolot
odlecial, zaloga na jednym pracujacym
silniku z trudem doprowadzita okret do
Barcelony. Remont uszkodzen jednost-
ki zajat 35 dni. O ciekawych szczegétach
wspomina w swoich pamietnikach S.A.
Osipow, ktéry pisze, ze w obawie przed
powtérnym atakiem kuter ,zamaskowa-
no wsrod todzi rybackich’.

Blizniaczy No 41 mial jednak mniej
szczeScia. Samolot atakowal go cztero-
krotnie. Na poktadzie zostali ranni ka-
pral — motorzysta Juan Moreno i ma-
rynarz Juan Vallejo. M. Monakow i J.
Rybalkin w tej kwestii uzupetniajg ,w
sktadzie zalogi zostato rannych 2 jej
czlonkéw — Hiszpan, motorzysta Juan
i szef sekcji mechanicznej Wrodliwiec”.

Fot. REHM i N&H

Mozna zatem przyjaé, ze lacznie ran-
nych zostalo 3 czlonkéw zatogi. Na
kutrze zostat réwniez uszkodzony je-
den z silnikéw, w zwigzku z czym jed-
nostka musiala zaczaé wycofywaé sie
z predkoscig 5-6 wezléw w strone brze-
gu, aby pod jego oslong dotrze¢ do Bar-
celony. W rejonie Arenas del Mar kuter
zostal ponownie zaatakowany z powie-
trza. Samolot podchodzit do ataku trzy-
krotnie, strzelajac pociskami zapala-
jacymi. Z uwagi na to, ze uszkodzony
zostal takze poktadowy karabin maszy-

nowi kutra, atak przebiegal praktycznie
bez zadnego przeciwdziatania, w rezul-
tacie czego trafienia spowodowaly silny
pozar. Duzym wysitkiem zalogi jednost-
ke doprowadzono na mielizne, gdzie
0 godz. 17:15 nastgpita eksplozja. Ofi-
cjalne dane republikanskie méwia, ze
,na No 41 nie bylo zabitych”, jednak J.
Meister wprowadza catkiem niepraw-
dopodobng ,poprawke” jakoby zginat
d-ca kutra kpt. N.A. Larionow. Co cie-
kawe, wspotczesni hiszpanscy auto-
rzy lubig powtarzaé te informacje, nie
omieszkajac dodaé, ze Earionow (nie-
wiadomo czemu wszedzie nazywajg go
Lariontow) byl pierwsza ofiarg wsrod
radzieckich marynarzy w czasie wojny
domowej.

Interesujace jest poréwnanie tych in-
formacji z danymi nacjonalistéw. Rzecz
ciekawa, ze maszyny typu Savoia byly
juz wycofane z czynnej stuzby, za to
w rejonie dziataly wodnosamoloty typu
Heinkel He 59 ze sktadu AS/88 Legionu
Kondor. Potwierdzajg one atak na repu-
blikanski konwoj, wykryty w odlegtosci
15 Mm od Arenas del Mar. Konwdj skta-
dat si¢ z greckiego statku Larissa (za-
maskowany na panamski Chepo — 1047
BRT), ktory eskortowaly niszczyciele
Almirante Valdés i Escano z 2 kutrami.
Zgodnie z meldunkiem pilotéw, trafiony
zostal w rufe jeden z niszczycieli (Almi-

Oficjalny telegraficzny raport z dnia 30 lipca 1937 w ktérym mowa o utracie kutra No 417.
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rante Valdés) oraz uszkodzony w czes$é
dziobowg i zniszczony kuter (No 41).
Roéwnoczesnie jeden z wodnosamolo-
téw, uszkodzony ogniem plot., musiat
przymusowo wodowaé 15 Mm od Sur
de Blanes. Rannych zostato 2 cztonkéw
zalogi. Przez radio wezwano krgzownik
Canarias, ktéry nazajutrz o godz. 08:00
odholowat maszyne do Pollensa.

Najwazniejsze jednak, ze w wyniku
nalotu uszkodzony zostat transporto-
wiec (4 zabitych), ktéry musiat ,wyrzu-
ci¢ si¢” na brzeg. Tam cztery dni p6z-
niej dobita go bomba S.C. 250 jednego
z He 59.

Historia z zatopieniem kutra nieocze-
kiwanie doczekata sie swej kontynuacji
w roku 1989, gdy w rejonie Arenas del
Mar rybacy wylowili z morza szczatki
(fragment kompasu i arkusza stalowej
blachy) na ktérych mozna bylo odczytaé
fragmenty napiséw cyrylica. Glebokosé
w tym miejsc byla relatywnie nieznacz-
na, tak ze szybko do poszukiwan przy-
faczyli sie hiszpanscy ptetwonurkowie.
Cho¢ zabrzmi to dziwnie, jednak opty-
wowy kadtub i steréwka zostaly rozpo-
znane jako radziecki okret podwodny!
Autor bezskutecznie probowatl wyjasnié¢
swoim hiszpanskim towarzyszom, ze
radzieckie okrety podwodne nie tonely
w tym rejonie, jednak za kazdym razem
otrzymywal odpowiedz, ze ma sam za-
nurkowad i zobaczy¢. W rezultacie przy-
szlo zajaé sie divingiem... Oczywiscie,
bardziej logicznym wytlumaczeniem
bylo, ze rybacy znalezli resztki wlasnie
kutra No 41.

Jeszcze jedna zagadka zwigzana ze
wspomnieniami N.G. Kuzniecowa.
Wspomina on bojowy epizod, ktéry miat
mieé miejsce na poczatku pazdziernika
1937 rok, gdy wszystkie 3 pozostajace
w stuzbie kutry torpedowe patrolowaly
rejon Alicante, ochraniajac wyrzucony
na brzeg republikanski transportowiec.
Zgodnie z relacjg Kuzniecowa ,nadla-
tujqey z Majorki Dornier zmusit kutry do
odejscia, uszkadzajqc jeden z nich”. War-
to wspomnieé, ze znani hiszpanscy hi-
storycy nic o tym incydencie nie mo-
wig, a poniewaz Nikolaj Gierasimowicz
dos¢ swobodnie operowat datami, nale-
zy uznaé ze rzecz dotyczy zapewne wy-
darzen z lipca 1937 r.

Prawdopodobnie, zatopienie kutréw
z uwagi na stabos¢ ich obrony plot.
wprawito w szok kierownictwo. Oto
najlepszy przykltad: na sierpien zapla-
nowano przejScie kutréw No 11 i No
21 z Kartageny do Barcelony ,w celu
sprawdzenia silnikéw z wejsciem po dro-
dze do Walencji i Vinaroz”. Brak jednak

dowy”.

jakichkolwiek dokumentéw, potwier-
dzajacych, ze przejscie to rzeczywiscie
mialo miejsce. Zapewne postanowiono
czasowo ograniczy¢ aktywno$é kutréw.
Po remoncie No 3/ i dokonaniu
zmian natury organizacyjnej, flotylla
stopniowo odzyskiwata gotowos¢ bojo-
wa. Niestety do konca roku jej dziatal-
no$¢ nie znalazlta swego odbicia w ofi-
cjalnych dokumentach, tak, ze jedyna
uzupelniajacg informacja dotyczaca
tego okresu pozostaje przydzielenie do
dyspozycji flotylli w charakterze jednost-
ki obstugi ,kragzownika” Monopolu Tyto-
niowego S-19. Zbudowana w roku 1923
w stoczni w Bilbao jednostka, zostata
w polowie 1937 zmobilizowana w Al-
merii i wkrétce przeszta do Portman.
Tu dowddztwo S-19 objat radziecki ofi-

Fot. ,Revista General de Marina 1941”

cer kryjacy sie pod pseudonimem Adol-
fo Caltabiano.

W poczatkach 1938 flotylla zostata
uzupelniona 2 ,kutrami inzyniera Ne-
gri” A-1 i A-2. Hiszpanie postanowi-
li wykorzystaé je do celéw bojowych,
a nawet rozpoczac ich seryjng produk-
cje, jednak opinia radzieckich specjali-
stéw o jednostkach byta zdecydowanie
negatywna. Poza szeregiem brakéw
konstrukcyjnych, kutry nie mogty by¢
uzbrojone w torpedy produkcji ra-
dzieckiej. W rezultacie obie jednostki
wykorzystywano do celéw szkolenio-
wych, a do Hiszpanii skierowano in-
zyniera budownictwa okretowego by
zorganizowat budowe kutréw torpedo-
wych z hiszpanskich i zakupionych ele-
mentow.
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prawdopodobnie No 317.

Pierwsza probe wykorzystania ku-
tréw torpedowych do swego wlasciwe-
go przeznaczenia — dziatan przeciwko
okretom nawodnym, republikanie pod-
jeli dopiero w marcu 1938 r. Gdy rozpo-
znanie stwierdzito obecno$¢ w Palma na
Majorce 3 krgzownikéw nacjonalistéw,
przygotowano za rada radzieckich do-
radcow wspdlny atak niszczycieli i ku-
tréw torpedowych. Zgodnie z planami
operacji No 142, 142-W i 142-S! kutry
torpedowe No 11, No 21 i No 31 mialy
5 marca o godz. 18:00 opusci¢ Alican-
teio godz. 18:30 w punkcie, oddalonym
o 14 Mm od portu dotaczy¢ do Pierw-
szej Flotylli Niszczycieli (Almirante Val-
dés, Escario, Ulloa i Jorge Juan). P6z-
niej miano przeprowadzié¢ nocny atak
na Palma, tym bardziej, ze rozpoznanie
dostarczylo dowédztwu szczegdtowych
informacji. W zalaczniku do rozka-
zu No 142 znajdowala si¢ szczegélowa
mapa, na ktérej umieszczono lokaliza-
cje sieci przeciwtorpedowych, kotwico-
wiska kragzownikéw i jednostek neutral-
nych oraz inne informacje. Z uwagi na
to, Ze w planowanej operacji decydujaca
role miaty odgrywac kutry torpedowe,
wszystko zostato podporzagdkowane ich
interesom. Jak wspomina N. Piterskij
dla zagtuszenia szumu silnikéw kutréw
réwnoczes$nie z ich atakiem lotnictwo

mialo dokona¢ nalotu. Zadanie Pierw-
szej Flotylli okreslono jako ,eskortowa-
nie, ochrona i zaopatrzenie kutréw No
11, No 21 i No 31 w czasie ich rajdu do
Palma i ataku nieprzyjaciela w przypad-
ku odkrycia operacji”. Weze$niej wyzna-
czone 3 niszczyciele miata na poktadzie
niezbedny zapas benzyny. Na trawersie
Formentare zamierzano uzupeié pali-
wo na kutrach torpedowych, na co prze-
znaczono okoto pot godziny. Pozniej jed-
nostki mialy juz dziata¢ samodzielnie,
a niszczyciele oczekiwaé ich powro-
tu. Na otwartym morzu calg operacje
mialy zabezpiecza¢ krazowniki Liber-
tad i Méndez Nriiriez oraz Druga Flotyl-
la Niszczycieli. Po zakonczeniu operacji
0 godz. 07:00 miata nastapi¢ koncen-
tracja jednostek 6 Mm na potudnie od
przyladka Palos. Calo$¢ operacji miala
trwad nie wiecej niz 17 godzin.
Wieczorem 5 marca, zgodnie z przy-
jetymi planami okrety wyszly w morze.
O godz. 17:00 na poktad Libertad do-
tart zaszyfrowany radiogram, podpisany
przez WA. Atafuzowa, informujacy ze
z powodu warunku pogodowych kutry
nie mogg wyj$¢ w morze. Ciekawe, ze
w opinii gtéwnego komisarza politycz-
nego floty Bruno Alonzo i jej naczelne-
go d-cy Luisa de Ubieto, potwierdzonej
odpowiednimi radiogramami, pogoda

v

Bardzo interesujaca fotografia. Dwa republikariskie kutry z rannymi na pokfadzie we francuskim porcie. Rozpoznany jedynie kuter No 77, drugi to
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nie byla znéw az taka zla, a radzieccy
dorady po prostu sabotowali operacje.
Co wigecej Ubieto, zalecal nawet szefowi
sztabu generalnego pozbawienie Alafu-
zowa stanowiska.

W rezultacie niszczyciele grupy ude-
rzeniowej ograniczyly si¢ do bezskutecz-
nych poszukiwan przeciwnika na mo-
rzu w rejonie Ibizy, po czym odeszly do
Kartageny. W tym czasie ruchy gtow-
nych sit obu stron doprowadzity do bi-
twy w rejonie przyladka Palos w nocy
6 marca, w trakcie ktérej republikanskie
niszczyciele zatopily torpedami cigzki
krazownik Baleares.

Prawdopodobnie, po tym niemilym
incydencie zainteresowanie republikan-
skiego dowddztwa kutrami torpedowy-
mi widocznie zmalato. Jak zaswiadczyt
Justo Martinez Amutio, gubernator Al-
bacete, w lonie hiszpanskiego sztabu
rodzila si¢ idea modernizacji kutréw.
W pierwszej kolejnosci proponowa-
no zainstalowanie na nich amerykan-
skich silnikéw wysokopreznych ,Her-
cules” o mocy 220 KM, otrzymanych

1. w celu przeprowadzenia operacji sformowano
3 grupy operacyjne, z ktérych kazda otrzymata wta-
sne rozkazy. Plan No 142 dotyczyl pierwszej gru-
py, w sktad ktérej wchodzily kutry torpedowe, No
142-W - Pierwszej Flotylli Niszczycieli, a No 142-S
— zespolu ubezpieczenia.
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niedawno z Meksyku, bowiem ,silniki
benzynowe zuzywaly cale rzeki paliwa”.
Dzigki temu mozliwe bylo zmniejszenie
objetosci zbiornikéw paliwa. Rezygna-
cja z uzbrojenia torpedowego pozwalata
na zainstalowanie na poktadzie ,dziata
przeciwpancernego”, 2 wielkokalibro-
wych i 4 lekkich karabin6w maszyno-
wych. Z dalszej korespondencji wynika,
ze mowa byla o armacie ,Skoda” kal.
5-cm (rzeczywiScie 47 mm) i wielko-
kalibrowych karabinéw maszynowych
JOerlikon” (rzeczywiScie automatyczne
dziatka kal. 20 mm). Radzieccy doradcy
zdecydowanie negatywnie przyjeli po-
dobne innowacji i ostatecznie do moder-
nizacji nie doszlo.

Kolejne akcje kutréw torpedowych
okazaly sie zwyczajnymi operacjami pa-
trolowymi. W dniu 2 maja o godz. 00:00
kutry No 11 i No 21 wyszly do Tarra-
gony. Podobne operacje mialy miejsce
w nocy z 2/3 i 3/4 maja.

W dniu 16 maja rozkaz podporzad-
kowat flotylle bazie morskiej Kartage-
na. Nazajutrz kuter No 31 wyszedl na
poszukiwanie wodnosamolotu typu
Vickers ,Wildebeast”, ktéry skapotowat
przy wodowaniu w rejonie Barcelony.
Nieco p6zniej Ceferino Granja i Placido
Alvarez Ferreiro dotarli bezpiecznie na
poktad poszukujacej ich jednostki.

W dniu 22 maja na kutrze No 11,
znajdujacego si¢ w tym czasie w Barce-
lonie, doszlo do awarii kolektora spalin,

co unieruchomilo jednostke. Na pros-
be szefa flotylli dostarczono samolotem
z Portman kolektor wazacy 4 kg, wcze-
$niej przeznaczony dla No 4/. Remont
zajal 4 doby. Warto zaznaczy¢, ze awa-
rie silnikéw stale przesladowaly flotylle.
Dopéki obstugiwali je radzieccy dorad-
cy, remonty przeprowadzano sprawnie,
jednak, gdy strona zabezpieczenia ma-
terialnego przeszla w rece Hiszpandw,
kutry oczekiwaty dtuzej. Prawdopodob-
nie wynikalo to z braku odpowiednich
kwalifikacji hiszpanskich zalég, ale co
ciekawe jeden z marynarzy stojac po
zakonczeniu wojny domowej przed try-
bunalem nacjonalistéw, twierdzil, ze
bylo to rezultatem aktéw sabotazu, w re-
zultacie czego zostal uniewinniony!

W dniu 2 czerwca doszlo do awarii na
poktadzie znajdujacego sie w Barcelonie
No 31. Jego d-ca poprosit o komplet na-
rzedzi 1 wyposazenia niezbednego do de-
montazu jednego z silnikéw, ktére z uwa-
gi na czas miano wysta¢ samolotem. 4-go
dostarczono z Portman fadunek i zatoga
mogla przystapi¢ do kapitalnego remon-
tu obu jednostek napedowych.

W tym czasie, z uwagi na wzrastaja-
ca aktywno$¢ lotnictwa nacjonalistow,
podjeto decyzje o roztadunku wszyst-
kich zbiornikowcéw jako najbardziej
,zapalnych” obiektéw nie w Kartagenie,
a wlasnie w Portman. Od tej chwili za-
tfogi kutréw nie mogly uskarzaé si¢ na
braki paliwa. Najczesciej benzyne po-

Kuter No 37 w porcie francuskim. Pielegniarka udziela pomocy rannemu marynarzowi.

bierano z hiszpanskiego zbiornikowca
Campilo, ktory przywozit swdj tadunek
ze Zwigzku Radzieckiego. Z tego po-
wodu miejscowa ludno$¢ jak i doradcy
otwarcie uwazali, ze to radziecki statek.

W dniu 15 pazdziernika doszlo do ko-
lejnej reorganizacji. Tym razem kutry
podporzadkowano Jefatura de la Flotil-
la de Vigilancia y Defensa Antisubmari-
na de Valencia (dow6dztwo Flotylli Do-
zoru i Obrony POP Walencji).

5 listopada w czasie jednego z potez-
nych nalotéw kilka samolotéw nacjo-
nalistow zrzucilo swoje $mierciono$ne
tadunki na kutry. Jedna z bomb upa-
dta w poblizu No 31, ktéry przewrdcit
sie, a w jego kadlubie powstaly przecie-
ki. Zgodnie z informacjami J. Meistera
uszkodzonego kutra nie odbudowano,
a w roczniku A. Anca jest on takze wy-
mieniony jako skreslony ze stanu floty
5.11.1938 r. Wszystko to nie odpowiada
jednak rzeczywisto$ci, bowiem jednost-
ka brata udzial w dalszych operacjach!

Z pracy braci Moreno, w ktérej wy-
korzystali ogromng liczbe dokumen-
téw archiwalnych, tak jednej jak i dru-
giej strony, wynika, ze listopad stat sie
miesigcem wytezonych dziatan flotylli.
3 kutry wykonaly 4 rejsy eskortujac stat-
ki miedzy Barcelong a Maon, Barcelong
a Walencjg i Walencjg a Portman. Przy
czym, zgodnie z raportami dow6dcow,
kutry rozwijaly predkos$¢ od 30 do 35
wezléw.

Fot. REHM i N&H

) e Y
e e s W

Nr 101 (3/2010) » OKRETY WOJENNE



-
" .

Jeszcze jedno ujecie bazy w Portman, lecz z innej perspektywy.

W koncu listopada na No 31 w czasie
przejscia z Barcelony do Maon (praw-
dopodobnie, w rezultacie wydarzen
z 5 listopada) doszlo do powaznej awa-
rii silnikéw, skutkiem czego kuter od-
stawiono na dlugotrwaly remont, ktére-
go nie zdotano ukonczyé przez koncem
wojny domowej. Wg informacji A. Cam-
panera kutra nie zdotano odbudowaé
z powodu braku czesci zamiennych. Co
wiecej, wkrotce samg jednostke prze-
znaczono do ,kanibalizacji”.

W tym czasie zakonczyt sie okres od-
delegowania radzieckich specjalistow.
W listopadzie zatogi kutréw byly juz
w calosci hiszpanskie. Zespolem kutrow
dowodzit José Troyano de los Rios, a No
11 — kmdr por. Manuel Dominguez Fer-
nandez, No 21 — kmdr José Hermo i No
317 — kimdr por. Vicente Criado.

Republikanskie kierownictwo nie
ustawalo jednak w prébach otrzymania
ze Zwigzku Radzieckiego dodatkowych
kutréw torpedowych. W listopadzie
1938 roku rzad Juana Negrina zwro-
cit sie do Ludowego Komisarza Obrony
ZSRR K. J. Woroszytowa z prosba o do-
stawe wraz z innym uzbrojeniem réw-
niez ,dozorowcow — 6, matych torpe-
dowcow — 12, torped 533 mum — 10 szt.”.
W dniu 13 grudnia 1938 K. J. Woroszy-
fow zameldowal 1. W. Stalinowi o przy-
gotowaniu do wystania czesci zaméwio-
nego wyposazenia, w tym 15 kutréw
torpedowych z 30 torpedami.

Jednoczes$nie dowédztwo republi-
kanskiej floty podjeto decyzje o utwo-
rzeniu Escuela de Lanchistas (Szko-

ty Kutréw). W raporcie z 6 grudnia
1938 szef sztabu Flotylli kutréw torpe-
dowych José Seoane Freire wskazuje
na konieczno$¢ posiadania w najbliz-
szym czasie 6 czynnych zalog i 2 za-
16g rezerwowych, co wymagaé bedzie
uruchomienia szkoty z 4 wyktadowca-
mi dla 48 specjalistow. W swoim posta-
nowieniu szef republikanskiego gléw-
nego sztabu morskiego kmdr Pedro
Prado Mendizébel zgodzit sie z opinig
podkomendnego i dodal, ze trzeba po-
siada¢ minimum 3 zalogi, by zabezpie-
czy¢ gotowos¢ bojowg juz posiadanych
kutréw torpedowych. Dalej kontynu-
owal, ze jest zyciowa koniecznos$cig
przygotowanie kierowcéw (wlasnie tak
napisano w postanowieniu!), aby za-
bezpieczy¢ zakupione we Frangji kutry,
ktére znajduja sie juz obecnie w Barce-
lonie, a takze kutry-dozorowce, znaj-
dujace si¢ w Kartagenie. 20 grudnia
szef flotylli J Troyano przedstawit ra-
port z konkretnymi propozycjami do-
tyczacymi rozpoczecia nauki w szkole.
Niestety jednak, decyzja z 25 grudnia
dowédcy floty Luis Gonzalez de Ubie-
ta méwila, ,nie ma koniecznosci utwo-
rzenia szkoty”. Prawdopodobnie, jako
osoba bardziej zblizona do prominent-
nych politykéw, Ubieto wiedziat juz, ze
Zwigzek Radziecki odmoéwit dalszych
dostaw kutréw torpedowych do Hisz-
panii.

W poczatkach 1939 roku republikan-
ski wywiad doni6st o przygotowywanej
przez nacjonalistéw operacji desanto-
wej na wybrzezu kataloniskim. W rezul-

Fot. HERM i N&H

tacie 3 stycznia, dwa pozostajace w stuz-
bie kutry No 11 1 No 21 otrzymaly rozkaz
przej$cia do Barcelony w celu podje-
cia obserwacji sit blokady morskiej na-
cjonalistéw. Niestety pogoda nie sprzy-
jata przejsciu i kutry musiaty schronié
sie w Javae. 6 stycznia dotarly do Wa-
lencji, gdzie padly ofiara ataku lotnic-
twa przeciwnika, w rezultacie ktérego
No 11 musial przej$é¢ do Cullera, gdzie
dokonano przegladu kadtuba i watéw
napedowych pod katem ewentualnych
uszkodzen. Dopiero 8 stycznia jednost-
ki weszly do Barcelony. W dniu 13 stycz-
nia 1939 republikanskie kutry torpedo-
we dostaly pierwszg i zarazem ostatnig
W wojnie szanse wykorzystania swej
broni torpedowej przeciwko nawodnym
okretom nieprzyjaciela.

12 stycznia o godz. 13:20 d-ca mor-
skich sit blokady otrzymat pilny tele-
gram, ktéry informowat ,Czerwoni pré-
bujq przerzucicé 18.000 ludzi 7 Levante do
Katalonii”. Telegram nie zawieral zad-
nych szczeg6léw, nie byl wigc znany
sktad sit ochrony jak i samego konwoju.
Z uwagi na powage sytuacji nacjonaliSci
wystali w morze praktycznie cale posia-
dane sity: dywizjon krazownikéw oraz
stawiacze min Marte i Jupiter. Nast¢pne-
go dnia o godz. 14:25 okrety na morzu
odkryla pigtka bombowcéw typu SB-2,
ktére przystgpily do natychmiastowego
ataku. Najblizsza bomba spadia 50 m od
Nawarra, a jej odtamki uszkodzity dzia-
fo plot. nr 3 na pokladzie krazownika.
Ogien plot. nacjonalistow nie przyniost
zadnych rezultatow. Cho¢ zesp6t po
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ataku kilka razy zmieniat kurs, to sytu-
acja stala sie jasna, obie strony wiedzia-
1y o celu marszu.

Wkrétce po godz. 19:00, gdy zacze-
fo zmierzchaé, krazowniki nacjonali-
stow probowaly zmieni¢ szyk, Almiran-
te Cervera i Navarra obralty kurs 074,
aby znalez¢ sie po lewej burcie Cana-
rias. W tym czasie, o godz. 19:20 obser-
watorzy Almirante Cervera wykryli kuter
torpedowy przeciwnika, ktéry przecial
kurs krgzownika z prawej na lewg bur-
te. Wkrétce d-ca okretu kmdr Cristobal
Gonzélez-Aller wydat rozkaz by trzymacé
sie dziobem do kutra, majac zapewne
zamiar go staranowac. Obstugi karabi-
néw maszynowych i 3 znajdujacych sie
na pokladzie dziatek automatycznych
kal. 20 mm Flak 30, nie mogly prowa-
dzi¢ ognia na tak niewielka odleglos¢,
za$§ w momencie wycofywania sie po
przeprowadzonym ataku czterocalowe
dziata Vickers réwniez milczaly w oba-
wie by nie razi¢ wtasnych krgzownikow!

Przeciwnik dysponowat jednak wigk-
szg predkoscia, w rezultacie czego juz po
chwili znalaz! sie wzdluz lewej burty kra-
zownika. Przy czym bylo to wycofywanie
sie po ataku, bowiem w odlegtosci 250 m
od celu kuter wystrzelil obie swoje torpe-
dy. Zgodnie z meldunkiem d-cy kutra, po
wystrzeleniu torpedy zaczely wykonywaé
ewolucje, w rezultacie ktérych przeszly
70 m za rufg Almirante Cervera.

Z poktadu idacego obok Canarias,
idacego kursem 090, zauwazono, ze Ce-
rvera zaczal zmieniaé kurs. D-ca jed-
nostki kmdr Ramoén Agacino przerzucit
ster w lewo, by jego podkomendny mégt
zaja¢ miejsce w szyku przed okretem
flagowym, lecz o godz. 19:23 otrzymat
radiogram, ze Almirante Cervera jest
atakowany przez nieprzyjacielski kuter
torpedowy. Praktycznie réwnocze$nie
obserwator ,A’ zameldowal, ze styszy
szum silnikéw, a obserwator ,B”, dodal,
ze widzi torpedy z lewej burty. O godz.
19:25 na Canarias ogloszono alarm bo-
jowy, zwiekszajac predkosé do 25 we-
716w 1 przerzucajac ster na prawo. Jaki$
czas p6zniej obserwator ,B” zameldo-
wal, ze slyszal dzwigk syreny, dochodza-
cy z kutra, bowiem szum wtasnych sil-
nikéw nie pozwalat zalodze tej jednostki
przekazywac sobie rozkazy.

Po krétkiej chwili d-ca Canarias
otrzymal meldunek, ze torpedy prze-
szly za rufa. Rozkazat ponownie zwrot
w lewo i powrét na dotychczasowy
kurs 090. co ciekawe, rufowy obserwa-
tor ,B” zameldowat o ataku przeprowa-
dzonym przez okret podwodny, ktérego
peryskop jakoby nawet widzial. O godz.

19:50 ogtoszono koniec alarmu bojo-
wego i ograniczono predkos¢ do weze-
$niejszych 15 wezléw.

Na pozostatych okretach nacjona-
listbw réwniez zauwazono przepro-
wadzony atak. Obserwatorzy Navarra
zameldowali o ptomieniach z rur wyde-
chowych kutra. Odglosy pracy silnikéw
zarejestrowano takze na Jupiter. Jedy-
nie Marte nie zauwazyt zadnego nie-
przyjaciela.

W swoim raporcie szef Flotylli kutréw
torpedowych informowal, Ze w nocy 13
stycznia gdy na morzu wykryto 3 kra-
zowniki przeciwnika, wydat rozkaz ich
zaatakowania. Kontakt z nieprzyjacie-
lem nawigzatl kuter No 11, ktéry zamel-
dowat o odpaleniu torped do Canarias
i Almirante Cervera. Réznica w rapor-
tach nacjonalistow i republikanéw do-
tyczy jedynie odleglosci od brzegu, w ja-
kiej doszto do akcji, pierwsi méwig
0 60 Mm, a drudzy o 30 Mm. Prawdo-
podobnie jednak, to wiasnie republika-
nie okreslili poprawnie dystans, a blad
wkradt sie dopiero do radiogramu No
173 szefa Flotylli kutréw torpedowych,
przekazanym 15 stycznia o godz. 21:02.
Propaganda republikanska fraze o od-
paleniu torped odczytala jako trafienie
torpedami obu krazownikéw nacjona-
listbw, o czym natychmiast poinformo-
wano agencje prasowe! Dopoki krgzow-
niki nie powrdcity do Palma, na brzegu
obawiano sie powt6rzenia historii z za-
topieniem Baleares.

Dalsza kariera kutréw torpedowych
niczym szczeg6lnym sie specjalnie nie
wyrézniata. No 11 i No 21 powrécity do
Portman, gdzie po upadku republikan6w
wpadly w rece nacjonalistéw. Prawdo-
podobnie, zalogi staraly sie uczynic jed-
nostki niezdolnymi do wykorzystania,
tak ze w swoich dokumentach franki-
$ci zaznaczyli, iz wymagajg powazne-
go remontu. Nic nie wspomina sie o lo-
sach No 31, ktérego stan techniczny byl
na tyle optakany, Ze nie moglo by¢ nawet
mowy o odbudowie jednostki. Zmienio-
no nazwy kutréw torpedowych na LT-15
(No 11)1 LT-16 (No 21), ktére przebazo-
wano do Puntales (Kadyks).

Rozkazem z dnia 8 marca 1941 roku,
obowigzujacym od 1 stycznia 1941
LT-16 przeniesiono do Trzeciej Gru-
py (okret uzbrojony, gotowy do stuz-
by). Analogiczny rozkaz dotyczacy LT-15
obowigzujacy od 19 lipca, wydano 23
lipca 1941 r. Wezesniej, bo 5 lipca wy-
znaczono dowédcéw kutréw, ktérymi
zostali porucznicy Agustin Albarracin
Lopez na LT-15 i José Fernandez Canta-
lejo na LT-16.

Okres stuzby okretéw pod nowag
banderg nie byt jednak dtugi. Juz 15
grudnia 1943 wydano rozkaz, zgod-
nie z ktérym od 10 stycznia 1944
LT-16 przeniesiono do Drugiej Grupy
(rezerwa) i przydzielono do Departa-
mentu Morskiego w Kadyksie. Analo-
gicznego rozkazu dotyczacego LT-15
nie wydano, jednak decyzjg z dniem
12 marca 1946 r. oba kutry skreslono
z Lista Oficial de Buques de la Arma-
da (stanu floty). W literaturze mozna
spotkaé si¢ z twierdzeniem, ze przy-
czyng skreslenia kutréw byty napisy
cyrylica na weztach konstrukcyjnych
i agregatach, nienawi$¢ do ktérych,
jak i wszystkiego co radzieckie, towa-
rzyszyta Hiszpanii niemal do chwili
$mierci generalissimusa Franco, jed-
nak rzeczywistych powodéw nalezy
raczej szukaé w trudno$ciach z pozy-
skaniem niezbednych czgsci zamien-
nych. Tak czy inaczej wkrétce doszto
do rozbrojenia kutréw i przekazania
ich na ztom. @
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Karol Lipinski
Arkadiusz Worona

I-1 bedacy w sktadzie 7 Dywizjonu z tak charakterystycznymi, dla
duzych japoriskich‘okretéw podwodnych, masztami antenowymi.  Fot.
zbiory Shizuo Fukui |

T
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Japonskie okrety podwodne

typu ,,Junsen” .

Dziatalnosc operacyjna I-1
Polozenie stepki 12.03.1923 .
Wodowany 15.10.1924 r.
Ukonczony 10.03.1926 1.
Stocznia — Kawasaki w Kobe.
Baza macierzysta — Jokosuka.

Przydzial

01.08.1926-? — 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota.
05.11.1929-15.11.1930 r. — pozostaje w rezerwie.
15.11.1934-15.11.1935 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1935-15.02.1936 r. — pozostaje w rezerwie.
15.11.1935-01.12.1936 . — 7 Dywizjon, Dystrykt Morski
Jokosuka.

01.12.1936-? — 7 Dywizjon,.1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1940-20.08.1942 r. — 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota.
20.08.1942-01.04.1943 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.

Dowédcy

Kmdr por. Kmdr Kasuga Atsushi — 10.03.1926-29.07.1927 1.
Kmdr por. Kasuga Sueaki —29.07.1927-10.12.1928 r.

Kmdr por. Nakamura Motoji — 10.12.1928-05.11.1929 1.

2

Kmdr por. Sato Shiro - 15.11.1930-01.12.1931 .
Kmdr por. Nagai Mitsuru—01.12.1931-01.11.1933 .
Kmdr por. Imazato Hiroshi —01.11.1933-15.11.1935 .
2

Kmdr Otake Toshio - 15.02.1936-02.11.1936 .

Kmdr por. Kobayashi Hajime - 02.11.1936-01.12.1936 1.
Kmdr Miyazaki Takeji — 01.12.1936-15.10.1937 .

Kmdr por. Hamano Motoichi — 15.10.1937-20.11.1939 .
Kmdr Kato Ryonosuke —20.11.1939-06.07.1940 r.

Kpt. Oda Tamekiyo — 06.07.1940-16.09.1940 .

2

Kmdr Otani Kiyonari — 30.10.1940-25.08.1941 r.
Kmdr Ankyu Eitaro — 25.08.1941-31.10.1942 r.
Kmdr por. Sakamoto Eiichi — 31.10.1942-29.01.1943 1.

Sukcesy
03.03.1942 r. zatopit mys Siantar 8667 BRT kolo Jawy w pozy-
Cji 21°20°'S 1 108°45’E.

29.01.1943 r. uszkodzil nowozelandzki trawler Kiwi 600
BRT w Zatoce Kamimbo na Guadalcanal w pozycji 09°13’S
i 159°40’E.

Historia

01.11.1924 roku nastepuje zmiana numeracji okretu okre-
$lanego do tej pory jak nr. 74 na I-1, a pod koniec lutego 1926
roku przeprowadza on préby w rejonie wyspy Awali, po
czym 10.03.1926 roku zostaje ukonczony w stoczni Kawasa-
ki w Kobe i przydzielony do Morskiego Dystryktu w Jokosuce.
W drodze, dwudziestego ésmego listopada 1928 roku o godzi-
nie 10:35 okret w cigzkiej pogodzie i ztej widocznosci wchodzi
na mielizne uszkadzajac lekko kadlub co zmusza go do powro-
tu do Jokosuki i wejscia na dok w celu przegladu.

5 listopada 1929 roku zostaje odstawiony do rezerwy, pod-
czas ktérej ma miejsce modernizacja trwajaca dziesie¢ dni —
otrzymuje nowe silniki na miejsce istniejacych produkcji nie-
mieckiej, oraz nowe baterie akumulatoréw.

Kolejne odstawienie do rezerwy ma miejsce od pietnaste-
go listopada 1935 roku do pietnastego lutego 1936 roku pod-
czas ktérej pomost bojowy zyskuje bardziej optywowy ksztalt,
za$ amerykanski sonar typu K zostaje zastgpiony japonskim
typu 93. Przez kilka dni, w okresie od dwudziestego dziewiate-
go marca do czwartego kwietnia 1935 roku, operujac z Sase-
bo przeprowadza trening na wodach chinskich.

Opuszcza Sasebo w dniu 27 marca 1937 roku przybywa-
jac 6 kwietnia do Zatoki Ariake i przeprowadzajac kolejny
trening, tym razem w rejonie Tsingtao. Kilka okretéw pod-
wodnych w tym omawiany I-/ uczestniczy w manewrach
z pancernikami Nagato, Mutsu, Haruna, Kirishima i lekkim
krgzownikiem Isuzu symulujgce transport wojsk z Shikoku
w rejon Szanghaju.

Lata 1939-1940 spedza na przebudowie podczas ktérej wy-
rzutnie torped typu 15 otrzymujg zbiorniki impulsowe, za$ ru-
chome maszty radiowe zostajg opuszczone.

Od kwietnia 1938 roku bazuje w Jokosuce i od grudnia 1940
do listopada 1941 roku przeprowadza szkolenie na wodach
macierzystych. Szesnastego listopada 1941 roku cata 2 Eska-
dra wychodzi w morze kierujac sie w strone Hawajow, lecz
I-1 zmuszony jest zawréci¢ po wejsciu na mielizne. Przecho-
dzac naprawy silnikéw nie jest w stanie potgczy¢ sie z resztg
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swojej jednostki. Przed wyj$ciem w morze zostaje wyposazony
w odbiornik fal bardzo malej czestotliwosci i opuszcza Jokosu-
ke 23 listopada i po nocnym postoju w Tatejama o $wicie rusza
w strone Wysp Hawajskich z pelng predkoscia, pierwsze zanu-
rzenie na tej trasie wykonujac dopiero 600 mil od Oahu. W re-
jon operacyjny czyli na péinocny zachéd i pétnocny wschod
od Oahu i Kauai dociera na dzien przed atakiem a jego zada-
nie to misja rozpoznania i atakowania okretéw wychodzacych
z Pearl Harbour podczas nalotu. W dniu ataku okoto 07:30 do-
strzezono wodnosamolot Aichi E13A1, ktéry powracal na kra-
zownik Tone a przez kilka kolejnych dni okret jest atakowany
przez samoloty lecz unika uszkodzen. By unikngé wykrycia na
powierzchni, kmdr Ankyu rozkazuje zala¢ zbiornik regulacyj-
ny podczas przebywania okretu na powierzchni. 10 grudnia
okoto 05:30 czasu lokalnego dostrzezono lotniskowiec o dwa-
dziescia cztery mile na péinocny-wschéd od Kahala Point
na Kauai. Istnieje przypuszczenie, ze moégl to byé Enterprise.
Zmuszony do zanurzenia, kmdr Ankyu melduje Dowddztwu
2 Dywizjonu Okretéw Podwodnych o wykrytym kontakcie po
niemalze 12 godzinach. W dniu 27 grudnia odebrano rozkaz
od dowédcy 2 Eskadry znajdujacego sie na pokltadzie I-7 aby
ostrzela¢ port Hilo 30 grudnia. Dowédca po przybyciu w po-
blize celu przeprowadzit obserwacje przez peryskop dostrze-
gajac w zatoce maly transportowiec, ktorym okazat si¢ Hubert
— wlasdnie przebudowywany na tender wodnosamolotow byty
niszczyciel. Po zachodzie stonica okret podwodny wynurza sie
i otwiera ogien do czterech starych jednostek. Hulbert otwie-
ra ogien, a po przylaczeniu si¢ artylerii nadbrzeznej I-7 wstrzy-
muje ostrzal uzyskujgc kilka trafieni i wycofuje sie.

7 stycznia 1942 roku przebywajac na potudnie od kanalu
Kauai podejmuje prébe ataku na transportowiec lecz nie osig-
ga sukcesu. Dwa dni potem otrzymuje rozkaz przylaczenia sie
do poszukiwan lotniskowca Lexington wykrytego przez I-8,a
11 stycznia wyznaczono mu patrol w rejonie 500 mil na po-
tudniowy zachéd od Oahu, lecz klopoty z dieslem powodujg iz
zastepuje go I-6, ktéry na tym akwenie uszkodzil p6zniej Sara-
toga. Wraz z I-2 oraz I-3 przybywa 22 stycznia do Kwajalein,
ktére dwa dni potem wraz z tymi samymi okretami opuszcza
udajac sie do Jokosuki. Docieraja tam pierwszego dnia lute-
g0, a tydzien potem zostaje przydzielony wraz z 2 Eskadra do
sit inwazyjnych Holenderskich Indii Wschodnich. W tym celu
wyrusza 13 lutego z Jokosuki kierujgc sie do Zatoki Staring, po
drodze w dniu 16 lutego uzupelniajac paliwo w Palau z zbior-
nikowca Fujisan Maru. Dzien potem opuszcza Palau pltynac
dalej w strone Zatoki Staring, ktéra opuszcza 23 lutego o go-
dzinie 17:00 udajac sie w rejon Timoru. Poniewaz w krotkim
czasie potem zaczyna szwankowac prawy diesel i ulega uszko-
dzeniu wat korbowy, okret ptynie uzywajac jednej Sruby.

W dniu 3 marca przebywajac w odleglosci 250 mil na pét-
nocny zachéd od zatoki Shark na zachodzie Australii dostrze-
zono rankiem dym pochodzacy z holenderskiego uzbrojone-
go statku Siantar zbudowanego w 1921 roku w William Gray
& Co. Ltd. (8667 BRT) armatora Koninklijke Rotterdamsche
Lloyd N. V, ktéry starat sie wydosta¢ z Tjilatjap do Australii.
Odpalona w jego strone japoniska torpeda chybia i o godzinie
06:30 I-1 otwiera ogien. Plynacy pelng predkoscia Siantar od-
powiada ogniem dziata 75 mm. Po pierwszym wystrzale dzia-
fo zacinassie ...

Drugi pocisk z japonskiego okretu niszczy kabine radiowg
a kolejne zmuszajg zaloge do opuszczenia statku. Po trafieniu
trzydziestoma pociskami i torpeda, ktérg odpalit po raz drugi
I-1 tym razem trafiajac, holenderska jednostka tonie okoto go-
dziny si6dmej rano w pozycji 21°20’S i 108°45’E zabierajac ze

soba dwudziestu jeden polegtych. Ocalalych trzydziestu sied-
miu uratuje parowiec Van Spielbergen.

Sze$¢ dni pézniej I-1 dostrzega i przejmuje t6dz, ktorg z za-
chodniego Timoru prébuje sie wydosta¢ kilku australijskich
zolnierzy. Powré6t do Zatoki Staring ma miejsce 11 marca
i 0 godzinie 11:20 okret znajduje sie przy burcie tendra Santos
Maru przekazujac m.in. wieZzniéw na statek szpitalny.

Tydzien p6zniej rusza do Jokosuki, gdzie dociera 27 marca
i zostaje zadokowany w doku nr 4 dla naprawy prawego sil-
nika. Zmienione zostaje tez uzbrojenie okretu — karabiny ma-
szynowe 7,7 mm. zostajg zastgpione przez karabiny 13,2 mm,
a dalmierz 3-metrowy Zeissa zastgpiony rodzimym typem 97.
Usunieta jest cze$¢ pancerza chronigcego przedzial sktado-
wania torped i zainstalowany automatyczny uktad trymujacy.
7 czerwca w Zatoce Tokijskiej przeprowadza testy z balonami
zaporowymi dla statkéw handlowych.

Wychodzi z Jokosuki 10 czerwca kierujac sie w strone Aleu-
téw wraz z I-2, I-3, I-4, I-7. Dziesie¢ dni p6zniej tworzy linie
patrolowg z I-2, I-3 patrolujac wzdtuz 178°W dlugosci, 48
do 50°N szerokosci geograficznej do dnia 3 lipca. W pierw-
szej potowie lipca jest na potudnie od Adak atakowany przez
okret amerykanski, ktérego tozsamosci nie udalo sie ustalié.
Cze$¢ zrodel sugeruje, ze mogt to byé kuter strazy przybrzez-
nej Onondaga (WPG-79), ktéry meldowat tego dnia iz uzyskat
kontakt sonarowy i zrzucil bomby glebinowe lecz efektu nie
dostrzegl. Podczas tego ataku okret japonski zszedl na glebo-
kos¢ 260 stop.

20 lipca otrzymuje rozkaz powrotu do Jokosuki gdzie do-
ciera pierwszego sierpnia, a koniec sierpnia i poczatek wrze-
$nia to okres przebudowy w stoczni marynarki w Jokosuce
okretu, ktéry ma stuzy¢ teraz jako podwodny zaopatrzenio-
wiec japonskich garnizonéw. W tym celu otrzymuje na wy-
posazenie 46 stopowg wodoodporna barke Daihatsu, rufowe
dziato zostaje zdemontowane, pozbawiono tez okret zapaso-
wych torped i okolo 60% amunicji. Niektére zrédla sugeruja
jakoby dla tego celu zdemontowano druga baterie akumula-
toréw. Nastepnie przystepuje do ¢wiczen z 4 Oddzialem Spe-
cjalnej Jednostki Desantowej (S-Tokuriku) przed planowanym
rajdem na Espiritu Santo. Po tym wszystkim 6smego wrzes$nia
wraz z I-2, I-3, I-4, I-5 opuszcza Jokosuke kierujac sie do ato-
lu Truk gdzie przybywa 14 wrze$nia. Nastgpnego dnia zatadu-
nek jest obserwowany przez wiceadmirata Komatsu Teruhisg
i dwa dni p6zniej okret wychodzi w morze kierujac sie w stro-
ne Rabaul docierajac tam 22 wrzes$nia i trzy dni p6zniej jest
w drodze do planowanego desantu w Rabi, lecz wkrétce po
wyjsciu w morze zostaje odwotany i 27 wraca do bazy Rabaul.
Ponowne wyjscie ma miejsce 1 pazdziernika o godzinie 18:30
gdy okret ma za zadanie zaopatrzy¢ wyspe Goodenough Is-
land, w archipelagu D’Entrecasteaux. I-/ przewozi barke de-
santowg Daihatsu wraz z trzyosobowg zalogg i transportem
zywnosci dla otoczonego oddziatu ocalatych z 5 SNLF z Sa-
sebo pod dowé6dztwem komandora Tsukioka. Dwa dni p6Zniej
0 godzinie 22:40 wynurza si¢ kolo Kilia Mission i po nawigza-
niu kontaktu z ocalalymi barka desantowa dostarcza tadunek
na brzeg, a sam okret zabiera na pokltad siedemdziesieciu je-
den ludzi i prochy trzynastu marynarzy Ladowych Sit Specjal-
nych, po czym rusza do Rabaul gdzie dociera 6 pazdziernika
o godzinie 13:30.

Druga misja zaopatrzeniowa ma miejsce 11 pazdziernika,
gdy okret wyptywa z Rabaul do wyspy Goodenough wiozac
zywno$¢ 1 amunicje. Dwa dni p6zniej o godzinie 18:30 po wy-
nurzeniu koto Kilia i skontaktowaniu si¢ z garnizonem japon-
skim zostaje wodowana barka, lecz patrolujacy bombowiec
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,Hudson” z 32 Dywizjonu Australijskich Sil Powietrznych
zmusza okret do zanurzenia i opuszczenia zaréwno akwenu
jak i barki. 16 pazdziernika okret powraca do Rabaul, aby 22
opusci¢ go ponownie w celu utworzenia na potudnie od San
Cristobal linii patrolowej z innymi okretami przed bitwa na
koto Santa Cruz.

Pod koniec pazdziernika, a doktadnie 28 udaje si¢ w kierun-
ku wysp Steward, aby poszukiwaé pilotéw japonskich. Dzien
p6Zniej znajduje sie w wyznaczonym rejonie, lecz zmuszony
jest przerwaé poszukiwania wkrétce p6zniej z powodu awarii
walu korbowego prawoburtowego diesla.

Koniec listopada zastaje okret w atolu Truk, a 13 (niekto-
re dane twierdzg, ze 11 listopada) o godzinie 17:00 wyptywa
z atolu kierujac sie do Jokosuki, gdzie po przybyciu 20 listopa-
da o godzinie 16:30 zostaje w doku nr 5 poddany naprawom
m.in. prawego diesla i silnikéw elektrycznych oraz przeglado-
wi kadtuba. Naprawy trwajg do 23 grudnia, a 30 okret jest go-
téw do dziatan bojowych. Po zatadowaniu barki Daihatsu na
poktad okret 2 stycznia 1943 roku o godzinie 08:30 wychodzi
na préby koto Nojima Zaki z ktérych powraca w poludnie. Na-
stepnego dnia o godzinie czternastej opuszcza Jokosuke uda-
jac sie do atolu Truk. Po drodze nastepuje awaria sprzegla pra-
woburtowego watu $ruby napedowe;.

10 stycznia o godzinie 18:00 wptywa do atolu Truk, gdzie
wyladowuje wszystkie torpedy z wyjatkiem dwéch w dzio-
bowych wyrzutniach. 12 stycznia o godzinie 06:30 nastepu-
je wyjscie z Truk w celu przetestowania wodowania barki, po
czym dwie godziny pdzniej powraca do atolu gdzie przepro-
wadzone zostajg naprawy zaworu zasysajacego powietrze do
przedziatu silnikéw wysokopreznych. Kolejny trening wodo-
wania barki ma miejsce dwa dni pézniej a pietnastego o go-
dzinie trzynastej okret wychodzi z atolu w celu nocnych éwi-
czen z barka. Powr6t ma miejsce o godzinie dwudziestej i 16
stycznia o godzinie dziewietnastej I-1 opuszcza Truk kierujac
si¢ do Rabaul, gdzie zameldowat si¢ cztery dni pézniej o go-
dzinie siédmej trzydziesci. Tam majg miejsce przygotowania
do zaopatrzenia Guadalcanal i w tym celu okret faduje zyw-
no$¢ na dwa dni dla 3000 ludzi w gumowe pojemniki, z kt6-
rych wigkszo$¢ jest umieszczona wewnatrz okretu. Zywno$é
to produkty jak ryz, pasta fasolowa, curry, szynka i kietbasa.
Z takim tadunkiem 24 stycznia o godzinie szesnastej rusza
z Rabaul do Zatoki Kamimbo. 29 stycznia 1943 roku w pobli-
zu Kanalu Sealark w Zatoce Kamimbo patrolowaty dwa traw-
lery australijskie Moa i Kiwi stajac na drodze I-1 podczas jego
misji. O godzinie 18:30 wynurza si¢ w Zatoce Kamimbo lecz
zostaje dostrzezony przez Kiwi wobec czego wykonuje zanu-
rzenie. Asdic wychwytuje echo zanurzonej jednostki w odle-
glosci 1600 metréw. Do ataku przylacza sie¢ Moa. Kiwi rzuca
sze$¢ bomb glebinowych, ktére uszkadzajg silniki elektryczne
i powoduja przecieki. Gasng wszystkie $wiatta na okrecie pod-
wodnym a on sam spada na gleboko$¢ 595 stép, gdzie uderza-
jac w dno uszkadza oba dziobowe przedzialy torpedowe. Po
kolejnym ataku kmdr por. Sakamoto decyduje sie na wynurze-
nie i ucieczke na powierzchni wykorzystujac ciemnosci. Obie
australijskie jednostki otwierajg jednak do niego ogieni o$wie-
tlajac go pociskami. Okret japonski odpowiada ogniem swego
dziala, z czego dwa pociski przechodza nad Kiwi a trzy padaja
blisko Moa. I-1 prébuje wyrzucié sie na brzeg przy predkosci
jedenastu weztow swych diesli. Kiwi ma zamiar taranowaé ja-
ponski okret, ktéry zmienia kurs na sterburte, jednak w $wietle
pociskéw oswietlajacych Moa zostaje staranowany przez Kiwi
za pomostem bojowym. Australijski okret po wybiciu dziury
w kadlubie japonskiej jednostki wykonuje kolejny atak taranu-

jac I-1. Zmusza to japonskich zolnierzy na poktadzie do sko-
ku do wody, a podczas odwrotu Kiwi prowadzi ogien do barki
desantowej, ktdra jest przywigzana do rufy japonskiego okre-
tu. Trafiona barka wybucha gwattownie, a japoniscy artylerzy-
$ci wystrzeliwujg do australijskiej jednostki kilka niecelnych
pociskéw. Ta rewanzuje sie zabijajac artylerzystow i dowodce
okretu podwodnego. W chwile potem Kiwi dokonuje trzecie-
go taranowania. Jako ciekawostke nalezy zaznaczy¢, ze w tym
momencie japonski nawigator posiadajacy 3 dan kendo oraz
pierwszy oficer trzymajac miecze w dloniach prébujg doko-
naé abordazu australijskiej jednostki, ale niestety bezskutecz-
nie (sic!). Po taranowaniu por. Koreeda Sadayoshi podejmuje
prébe osadzenia okretu na brzegu, lecz ten zaczyna osuwac sie
rufa, aby uderzy¢ o dno na podwodnej rafie w niewielkiej od-
leglto$ci od Kamimbo. Okret tonie o godzinie 20:40 w pozycji
09°13’S i 159°40'E, lecz jego dzidb wystaje ponad powierzch-
nie wody.

Moa oczekuje na $wit i gdy ten nadchodzi dostrzega wrak
japonskiego okretu w postaci jego dziobu wystajacego ponad
powierzchnie wody na czterdziesci stop pod katem czterdzie-
stu pieciu stopni. Australijski okret zdgzyt wzigé jenca w po-
staci nawigatora z I-1 nim japonskie dziala z brzegu otwierajg
do niego ogien. Podczas ataku poleglo dwudziestu szesciu lu-
dzi z zatogi japonskiego okretu. Piecdziesieciu pieciu doptyne-
to na brzeg z ksigzka szyfréw lecz na pokladzie okretu pozosta-
1y jeszcze kody, ktdre wraz z ksigzkami, mapami, instrukcjami
i dziennikiem poktadowym zostajg zdobyte przez Ameryka-
néw i przestane do Pearl Harbor. Niezrozumialy zupelnie po-
zostaje tu fakt, Ze pomimo $wiadomosci tego zdarzenia Japon-
czycy nadal uzywaja kodu JN-25.

Drugiego lutego1943 roku w nocy dwéch cztonkéw zato-
gi japonskiego okretu i jedenastu zotnierzy podejmuje pro-
be wysadzenia wraku za pomocg dw6ch bomb glebinowych,
lecz zbyt staba ich eksplozja nie przynosi efektéw. W ciagu naj-
blizszych dni podejmowane sa kolejne préby samozniszczenia
japonskiej jednostki i m.in. dziesigtego lutego osiem samolo-
tow Aichi D3A2 z pézniejszej 582 Morskiej Grupy Powietrz-
nej bombarduje wrak osiggajac jedno trafienie koto kiosku,
lecz sam okret nadal w jednej piatej wystaje nad powierzch-
nie wody.

Dzien pézniej I-2 z por. Koreeda na pokladzie wychodzi
z Shortland aby zatopi¢ siostrzang jednostke, jednak w ciem-
noSciach nie udaje mu sie go odnalez¢. Podobnie w dniu piet-
nastym lutego nie przynosi to efektu i pierwszego kwietnia
1943 roku I-1 zostaje skreslony ze stanu floty. W formie cieka-
wostki doda¢ mozna iz w latach siedemdziesiatych Australij-
czycy poszukujacy metali szlachetnych wysadzili w powietrze
dziobowa sekcje I-1, co spowodowalo ogromne zniszcze-
nia z powodu obecno$ci w tym przedziale jednej lub dwoch
uzbrojonych torped. Ostatecznie jedna trzecia okretu, czyli
cze$¢ dziobowa jest zniszczona ale pozostata spoczywa rufa na
glebokosci 90 stdp.

Dziatalnosc operacyjna -2
Potozenie stepki 06.08.1923 r.
Wodowany 23.02.1925 1.
Ukonczony 24.07.1926 1.
Stocznia — Kawasaki w Kobe.
Baza macierzysta — Yokosuka.

Przydzial
01.08.1926-? — 7 Dywzjon, 2 Eskadra, 2 Flota.
15.11.1929-15.11.1930 r. — pozostaje w rezerwie.
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15.11.1934-15.11.1935 . - 7 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
21.10.1935-01.12.1936 r. — pozostaje w rezerwie.
15.11.1935-01.12.1936 r. — 7 Dywizjon, Dystrykt Morski
Jokosuka.

01.12.1936-? — 7 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
20.11.1939-31.07.1941 r. — pozostaje w rezerwie.
15.11.1940-20.08.1942 r. — 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota.
20.08.1942-31.03.1943 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.
31.03.1943-01.02.1944 r. — 7 Dywizjon, 5 Flota.
01.02.1944-10.06.1944 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.

Dowédcy

Kmdr por. Watanabe Tokushiro —24.07.1926-15.11.1927 r.
Kmdr por. Kobayashi Mitsuyoshi — 15.11.1927-10.12.1928 r.
Kmdr por. Kosokabe Yuzuru—10.12.1928-15.11.1929 1.

?

Kmdr por. Akiyama Katsuzo — 15.11.1930-01.12.1931 r.
Kmdr por. Imaizumi Yoshijiro — 01.12.1931-22.10.1934 1.
Kmdr por. Kume Ikuji —22.10.1934-15.11.1935 r.

Kmdr por. Kobayashi Hajime — 15.11.1935-01.12.1936 1.
Kmdr Fukaya Sokichi —01.12.1936-15.11.1937 r.

Kmdr Endo Keiyu - 15.11.1937-15.12.1938 r.

Kmdr Fuji Akiyoshi — 15.12.1938-31.07.1941 r.

Kmdr por. Inada Hiroshi —31.07.1941-16.03.1943 r.
Kmdr por. Morinaga Masahiko — 16.03.1943-15.04.1943 r.
Kmdr por. Itakura Mitsuyoshi — 15.04.1943-15.12.1943 1.
?

Kmdr por. Yamaguchi Kazuo —20.12.1943-07.04.1944 r.

Sukcesy

27.02.1942 r. zatopit brytyjski s/s Nam Yong, 1345 BRT koto
Wysp Bozego Narodzenia w pozycji 15°55’S i 108°05’E.
01.03.1942 r. zatopil holenderski m/s Parigi, 1172 BRT kolo
Fremantle.

11.03.1942 r. zatopit brazylijski my/s Chilka, 4360 BRT koto Su-
matry w pozycji 01°S i 100°E.

Historia

Po ukonczeniu nastepuje zmiana nazwy z numeru 75 na I-2
i wcielenie do Morskiego Dystryktu w Jokosuce. 15 listopada
okret zostaje odstawiony do rezerwy i poddany trwajgcej rok
modernizacji, podczas ktdrej nastepuje wymiana jego silnikéw
niemieckiej produkcji oraz baterii akumulatoréw. 10 stycznia
1935 roku w Jokosuce w godzinach od 14:50 do 15:40 okret
jest wizytowany przez niemieckiego Attaché Morskiego ko-
mandora Paula Wennekera.

1 pazdziernika I-2 ponownie zostaje odstawiony do rezerwy
podczas ktérej miejsce kolejna modernizacja, tym razem trwa-
jaca do 1 grudnia 1936 roku i obejmujaca przebudowe pomo-
stu bojowego, ktéry uzyskuje bardziej oplywowy ksztalt zas so-
nar produkcji amerykanskiej zostaje zastapiony japonskim.

W dniach od 21 do 28 sierpnia 1937 roku okret uczestniczy
w manewrach z I-1, I-3, I-4, I-5, I-6 wspéldziatajac z pancerni-
kami pierwszego i trzeciego dywizjonu i lekkim krgzownikiem
Isuzu podczas transportu wojsk z Tadotsu do Szanghaju.

Od 15 grudnia 1938 roku okret zostaje wyznaczony jako
jednostka treningowa do szkoty okretéw podwodnych
w Kure. Kolejne odstawienie do rezerwy i kolejna moderni-
zacja zaczyna sie od 20 listopada 1939 roku i trwa do 31 lipca
1941 roku, podczas ktérej wyrzutnie torped typu I-5 otrzymu-
ja zbiorniki impulsowe, za$ ruchome maszty radiowe zosta-
ja opuszczone. Zostaje tez zamontowany odbiornik fal bardzo
malej czestotliwosci.

16 listopada 1941 roku wraz z innymi okretami o godzinie
12:00 opuszcza Jokosuke majac na pokladzie kmdr Shima-
moto Hisagoro — dowédce 7 Dywizjonu. Kieruje sie w strone
Wysp Hawajskich. Pierwszego dnia grudnia znajduje si¢ o 300
mil od Oahu, a w dniu ataku zajmuje pozycje pomiedzy Oahu
a Kauai z I-3.

27 grudnia otrzymuje rozkaz z jednostki flagowej I-7 aby za
trzy dni ostrzela¢ port Kahului na Maui. Po przybyciu w wy-
znaczony rejon i przeprowadzeniu rozpoznania przez pery-
skop okret przed zachodem slonca wynurza sie i wystrzeli-
wuje dziesieé¢ pociskéw do malego statku zaobserwowanego
weczesniej przy pirsie. Wiekszos$¢ chybita lub eksplodowata na
brzegu. 9 stycznia 1942 roku opuszcza swoj rejon patrolowa-
nia aby dotagczy¢ do préby przechwycenia Lexingtona wykry-
tego przez I-18. Powraca wraz z I-1 oraz I-3 do Kwajalein 22
stycznia i dwa dni p6zniej z tymi samymi okretami rusza do
Jokosuki docierajac tam 1 lutego.

Tydzien pézniej zostaje wyznaczony wraz z I-1, I-2, I-3, -4,
I-6, I-7 do wejscia w sktad Zespolu Inwazyjnego Holender-
skich Indii Wschodnich i 12 lutego wychodzi z Jokosuki kie-
rujgc sie do Zatoki Staring. Po drodze zawija do Palau i 16
lutego pobiera tam paliwo z zbiornikowca Fujisan Maru.
Dzien p6zniej z I-3 podejmuje ponownie rejs ku Zatoce Sta-
ring gdzie docierajg 22 lutego i tego samego dnia po poludniu
oba okrety wyruszaja na patrol w rejon potudniowo zachod-
niej Australii.

Ostatniego dnia lutego na potudniowy wschéd od Wysp Bo-
zego Narodzenia zatapia brytyjski parowiec Nam Yong (1345
BRYT) uciekajacy z Batawii do Fremantle w pozycji 15°55’'S
i 108°05’E. Kapitana i czterech marynarzy wzieto jako jeficéw.
Kolejny zatopiony statek to storpedowany w pozycji 13°50’S
i113°30’E na potudnie od Tjilatjap holenderski Parigi (1172
BRT) uciekajacy z Tjilatjap do Bunbury. Ciekawostka jest fakt,
iz na stronie internetowej Nihon Kaigun pod datg 1 marca
1942 roku mozna przeczytaé, ze w tym dniu 300 mil od Tjila-
tjap o godzinie 05:18 (czasu japonskiego) Arashi i Nowaki ata-
kuja holenderski frachtowiec Parigi, ktory zatapiaja 10 minut
p6zniej. W sumie istnieje wiele wersji jego zatopienia.

* 1 marca, storpedowany, ostrzelany z artylerii i zatopio-
ny przez japonski okret podwodny I-53 na pozycji 08°17’S
i 108°45’E w przejsciu Tjilatjap w drodze do Colombo;

* Encyklopedia Katastrof Morskich Hockinga podaje, ze
holenderski parowiec Parigi opuscit Tijilatjap 28 lutego 1942
roku idgc do Bunbury w Australii zachodniej. Nastepnego
dnia zostal przechwycony przez japonski kragzownik i zatonat
wraz z calg zaloga.

* Australijski Pomnik ku Pamigci Poleglych — historia HMAS
Yarda — 3.03.1942 Yarra podniést dwie szalupy z rozbitkami
z Parigi, ktéry zostal zatopiony dwa dni wczes$niegj, ale rozbit-
kowie ci zgineli dwa dni pézniej, gdy zatopiono Yarra.

¢ Australia na wojnie Petera Dunna podaje, ze japonski
okret podwodny I-2 pod dowédztwem Hiroshi Inada zatopit
holenderski statek Parigi kolo Fremantle 1.03.1942 o godzinie
08:30.

¢ Bitwa nawodna — Japorfiska wojna podwodna przeciwko
Australii 1942-1945 autorstwa Davida Jenkinsa cytuje histori¢
w wersji z punktu wyzej.

* Podobnie podaje jako wynik swoich badan emerytowany
oficer Australijskiej Marynarki Wojenne;j.

Drugiego marca o godzinie 00:58 atakuje kolejny statek lecz
tym razem chybia, za$ 11 marca o godzinie 00:23 jego poci-
ski posylajg na dno brytyjski uzbrojony statek Chilka, ktéry do-
strzezono o sze$¢dziesigt mil na potudnie od Penang. Statek
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plynat z Kalkuty do Penang i odpowiada ogniem w strone ja-
ponskiego okretu, lecz sam w przeciggu dwudziestu pieciu mi-
nut otrzymuje 14 trafieri od ktérych poleglo trzech oficeréw,
trzech indyjskich marynarzy i jeden artylerzysta. Kapitan bry-
tyjskiego statku — Walter Bird wydaje rozkaz zatrzymania ma-
szyn i poddania sie. Zaloga opuszcza okret, a I-2 ostatecznie
zatapia statek w pozycji 00°30’S i 95°50’E. Sam kapitam Wal-
ter i szeSciu ludzi zalogi zostaje uratowanych przez grecki sta-
tek Pipina.

14 marca okret powraca do Penang, ktéry opuszcza 22
maja o godzinie 10:00 udajac si¢ w rejon Trincomalee w celu
jego rozpoznania. Jako okret meteorologiczny w tym rejo-
nie 3 kwietnia wysyta meldunek zawierajacy dane o pogodzie
i wynikach rozpoznania. 7 kwietnia kmdr por. Inada meldu-
je o zatopieniu w pozycji 00°48’N i 82°18’E niezidentyfikowa-
nego statku, a dwa dni potem przesyla wczesnym rankiem ra-
port pogodowy do zespotu wiceadm. Nagumo zblizajacego sie
w celu ataku na Trincomalee. 10 kwietnia opuszcza swoj re-
jon patrolowania kierujac si¢ do Singapuru gdzie dociera 15,
a wychodzi 21 kwietnia udajac sie do Jokosuki.

1 maja po przybyciu do Jokosuki zostaje poddany przezbro-
jeniu i w miejsce karabinéw maszynowych 7,7 mm w kio-
sku pojawiajg sie karabiny maszynowe 13,2 mm Typ 93, jego
3 metrowy dalmierz niemieckiej produkcji Zeissa zostaje za-
stapiony japonskim dalmierzem Typ 97. Zostaje usunigta cze$é
pancerza chronigcego przedzial sktadowania torped i zain-
stalowany zostaje automatyczny uktad trymujacy. 10 czerw-
ca zostaje przydzielony do Sit Pélnocnych z I-1, I-3 i nastepne-
go dnia opuszcza Jokosuke wraz z I-1, I-3, I-4, I-7 kierujac si¢
w strong Aleutéw. 20 czerwca wraz z I-1 oraz I-3 tworza lini¢
patrolowg wzdluz 178°W, 48N do 50°N przebywajac na niej do
trzeciego lipca.

17 lipca o 100 mil na potudnie od Dutch Harbour podejmu-
je probe ostrzatu niezidentyfikowanego radzieckiego zbiorni-
kowca, lecz zostaje zmuszony do oddalenia si¢ przez amery-
kanskg ,Cataline”. Trzy dni pézniej otrzymuje rozkaz powrotu
do Jokosuki dokad dociera 1 sierpnia zostajagc poddany prze-
gladowi i naprawom oraz przebudowie na okret zaopatrzenio-
wy. 8 wrze$nia w poludnie wyrusza z Jokosuki w towarzystwie
I-1, I3, I-4, I-5 do atolu Truk przybywajac do niego 15 wrze-
$nia. Juz dwa dni p6zniej plynie do Shortland i 24 wrze$nia
przydzielony zostaje do Floty Mérz Zewnetrznych.

Do Shortland przyplywa dwa dni pézniej po czym dowd6dcy
podczas narady ustalaja trase przejscia w rejon Guadalcanal
z barkami Daihatsu dostarczonymi w tym czasie przez nisz-
czyciele Amagiri i Ayanami. Zaopatrzeniem sg dziata plot. 75
mm typ 88, mozdzierze piechoty 150 mm typ 96 oraz ciggnik
artyleryjski. W morze wychodzg wraz z I-3 27 o godzinie 03:30
rozpoczynajac misje. 6 pazdziernika przebywa w zanurzeniu
W rejonie wyspy Bycee, a o piatej nad ranem zbliza sie i po wy-
nurzeniu dokonuje wytadunku. Kolejny rejs o takim charakte-
rze ma miejsce 7 i 9 pazdziernika.

11 pazdziernika po zachodzie stofica przybywa do Zatoki
Kamimbo aby dokona¢ wytadunku, po czym podjaé patrol
na zachdéd od Guadalcanal. Wkrétce potem na I-2 powsta-
je problem ze sprzegglem i awaria instalacji klimatyzacyjne;.
Dzien p6zniej w Cie$ninie Savo okolo godziny 21:00 kmdr
por. Inada dostrzegt i rozpoznat cel jako krazownik i bez suk-
cesu prébowal obraé pozycje do ataku torpedowego. Byt to
najprawdopodobniej niszczyciel McCalla uczestniczacy w bi-
twie koto przyladka Esperance. 15 mil na zachéd od Wy-
spy Savo, Inada dostrzega pusta szalupe i dryfujacy na po-
wierzchni wodnosamolot. 3 listopada powrécit do Truk

i przechodzi naprawy we wspélpracy z zaloga Urakami i stat-
kéw warsztatowych.

Kolejne wyjscie zwigzane z misjg zaopatrzeniowg ma miej-
sce 19 listopada gdy okret opuszczajac Truk kieruje sie¢ do Ra-
baul gdzie 22 zabiera na swéj poklad barke Daihatsu i dwa
dni p6zniej rusza do Shortland gdzie melduje sie trzy dni
p6zniej. Z Shortland 27 listopada rusza do Guadlacanal. Po
przybyciu dwa dni pézniej do Zatoki Kamimbo dokonuje
wytadunku, podczas ktérego na barce pojawia si¢ klopot z sil-
nikiem wobec czego zostaje porzucona a sam okret powra-
ca do Shortland 2 grudnia i taduje dwadziescia ton zywnosci
i amunicji oraz siedemnastu ludzi w sktad ktérych wchodza
artylerzysci oraz personel z Chiyody obslugujacy miniaturowe
okrety podwodne.

Dzien pézniej o godzinie 16:30 wyrusza w kierunku Guadal-
canal. Dwa dni p6zniej znajduje sie w Zatoce Kamimbo i po
zmierzchu dokonuje wytadunku zabierajac na poktad maryna-
rzy z sit stuzacych na Guadalcanal i o godzinie 23:00 opusz-
cza zatoke powracajac 7 grudnia do Shortland. Kolejna misja
zaopatrzeniowa rozpoczyna si¢ 9 grudnia, gdy okret ponow-
nie kieruje sie¢ w stron¢ Guadalcanal. 13 zostaje wyznaczony
na okret flagowy dywizjonu i dzien p6zniej z dowddeg 7 Dy-
wizjonu Kmdr Tamaki Tomejiro wyptywa z Shortland kieru-
jac si¢ do atolu Truk. 14 grudnia o godzinie 13:12 wynurzo-
ny okret zostaje dostrzezony przez zanurzony amerykanski
okret podwodny Wahoo w pozycji 06°30’S i 156°09’E idac kur-
sem 015 z predkoscig dwunastu wezléw. O godzinie 13:28 Wa-
hoo odpala trzy torpedy z odlegtosci 800 jardow z nastawa
10 stép glebokosci celujac w dziéb $rédokrecie i rufe. Pierw-
sza torpeda powinna trafi¢ po trzydziestu o$Smiu sekundach,
tymczasem wg relacji amerykanskiej zalogi eksplozj¢ ustysza-
no dziesie¢ sekund przed planowanym trafieniem, ale dowdd-
ca Wahoo ujrzat kolumne wody okoto dwudziestu st6p przed
kioskiem i w bardzo szybkim tempie tonacy japonski okret.
W trakcie zanurzania sie na gleboko$¢ dwustu st6p ustysza-
no kolejng potezna eksplozje, ktéra wzigto za koniec I-2 co za-
pisano w dzienniku okretowym. Tymczasem w rzeczywistosci
japonski okret (okreslony przez Amerykanow jako I-15) wyko-
nal alarmowe zanurzenie w momencie dostrzezenia fontanny
wody, ktéra bylg zapewne wynikiem przedwczesnej eksplozji
amerykanskiej torpedy. Kmdr Inada uznal, ze okret zostat za-
atakowany przez samolot.

Do Truk japoriska jednostka zawija 17 grudnia 1942 roku,
aby opusci¢ go kierujgc sie do Rabaul 16 stycznia 1943 roku.
Wyjscie z Rabaul do 6smej misji zaopatrzeniowej ma miejsce
w dniu 23 stycznia, a cztery dni pdZniej z barkg Daihatsu okret
dociera do Zatoki Kamimbo, gdzie po zachodzie stonica i na-
wigzaniu kontaktu z garnizonem przystepuje do wyladunku.
Jednak po dostarczeniu pigtnastu ton zaopatrzenia pojawiajg
sie dwa kutry torpedowe i okret przerywa operacje zanurzajgc
sie i wycofujac sie z zatoki powracajac do Rabaul.

9 lutego przemieszcza sie z Rabaul do Shortland, a 11 lute-
g0 majac na pokladzie oficera torpedowego por. Koreeda z za-
topionej blizniaczej jednostki I-/ wychodzi z Shortland aby
zniszczy¢ wrak, jednak dwa dni potem nie potrafi go w ciem-
nosciach odnalezé. Podobnie wyglada sytuacja w dniach 13
i 15 lutego. 18 lutego przyby! do Shortland opuszczajac port
tego samego dnia kierujac sie do Truk, gdzie dociera pie¢ dni
p6Zniej. 26 lutego wyplywa z Truk udajac sie do Jokosuki i po
dotarciu 5 marca 1943 roku zostaje poddany przegladowi i re-
montowi. Po odzyskaniu pelnej gotowosci bojowej 22 maja
1943 roku wyplywa o godzinie 14:30 z Jokosuki kierujgc sie
ku Aleutom aby w ramach operacji ,KE” rozpoczaé¢ ewaku-
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acje japonskiego garnizonu. Pie¢ dni pézniej zawija o godzi-
nie 14:30 do Paramusziro, ktére opuszcza 30 maja o godzi-
nie 6smej rano biorgc kurs na Kiske, gdzie trzeciego czerwca
o godzinie 22:20 dostarcza 250 skrzyn amunicji, a zabierajac
w droge powrotng czterdziestu dwoéch Zolnierzy, w tym osiem-
nastu marynarzy z garnizonu oraz trzynascie urn z prochami
poleglych. Kiske opuszcza 4 czerwca piecdziesiat pieé minut
po pSinocy w Paramusziro, meldujac sie 8 czerwca o 19:55.

Kolejne wyjscie ma miejsce 11 czerwca o godzinie 14:00,
gdy z fadunkiem amunicji i sze$cioma tonami zywnosci kieru-
je si¢ w strong Kiski. Pig¢ dni p6Zniej koto godziny trzynastej
plynac z predkoscig dwunastu wezlow w gestej mgle wehodzi
na mielizne koto Buldir Reef. Po uwolnieniu si¢ z putapki ru-
sza w dalszg droge, ale nastepnego dnia znajdujac sie o pieé¢
mil na poludniowy zachéd od Kiski, o godzinie 09:15 zosta-
je zaatakowany przez okret wyposazony w radar. Wykonu-
je alarmowe zanurzenie i otrzymuje jedno trafienie niewypa-
fem pocisku artyleryjskiego w komore szalupy ratunkowej. I-2
schodzi na maksymalna glebokosé standardowa, ale jest Sci-
gany przez dalsze 7 godzin. W maszynowni powstaje drobny
przeciek, ale zostaje szybko zalatany. Pie¢ minut po godzinie
dwudziestej doplywa do Kiski dokonujac wytadunku zaopa-
trzenia zabierajac na poklad czterdziestu ludzi w tym trzy-
dziestu marynarzy i czterdziesci minut p6zniej odplywa do-
cierajac 22 czerwca o godzinie 06:15 do Zatoki Kataoka koto
Paramusziro. 29 czerwca 1943 roku w towarzystwie RO-104
i RO-105 wyplywa o godzinie szesnastej z Paramusziro aby
w rejonie o dziesie¢ mil na péinoc od Adak pelni¢ stuzbe me-
teorologiczna.

W dniu 5 lipca o godzinie 03:45 po przybyciu w rejon Am-
chitka Pass staje si¢ celem dla niezidentyfikowanego okretu,
ktéry przesladuje go przez osiemnascie godzin. 10 lipca po-
wraca do wyznaczonej mu roli skladajac pierwszy raport me-
teorologiczny a trzy dni pézniej po zachodzie slonica zostaje
zaatakowany przez samolot, lecz dzigki szybkiemu zanurze-
niu unika uszkodzen. 15 lipca koniczy zadanie okretu meteo
rozpoczynajac patrol w rejonie Kiski i tam tez tydzien p6zniej
probuje zaatakowaé amerykanskie okrety dowodzone przez
kontradmirata R.C. Giffena prowadzace ostrzal Kiski. Pomi-
mo sygnaléw akustycznych oraz dostrzezenia flar gesta mgta
uniemozliwita dostrzezenie okretéw. Dwa dni p6zniej dociera
w rejon na pétnocny wschod od Amezitki rozpoczynajac trwa-
jacy do 25 lipca 1943 roku patrol z I-21. Kolejne zadanie jakie
otrzymuje okret 28 lipca o godzinie 20:25 to ostrzat lotniska
Constantine na Amczitce, niezrealizowane z powodu gestej
mgly. Dzieti p6Zniej o pétnocy okret otrzymuje rozkaz powrotu
do Paramusziro, gdzie dociera 4 sierpnia a 11 zawija do Joko-
suki na przeglad i remont.

9 wrzesnia 1943 roku w Yoshikura ulega kolizji z falochro-
nem odnoszac nieznaczne uszkodzenia. Ponowne wyjscie z Jo-
kosuki ma miejsce 9 pazdziernika, gdy okret kieruje sie do Pa-
ramusziro przybywajac tam piec¢ dni pézniej. 15 pazdziernika
wyplywa stad majac za zadanie przerywanie amerykanskich
lini zaopatrzeniowych na zachéd od Aleutéw. Podczas debiutu
jakim bylo uzycie przez japonski okret podwodny torped typu
92 z zapalnikiem magnetycznym, dowddca melduje o zatopie-
niu czternastego listopada w rejonie Ciesniny Amchitka niezi-
dentyfikowanego transportowca.

Pierwszego dnia grudnia powraca na kolejny remont do Jo-
kosuki, gdzie zostaje na nim zamontowane urzadzenie do wy-
krywania fal radaru E27/Typ 3. 10 marca 1944 roku wycho-
dzi z Jokosuki rozpoczynajac kolejne misje zaopatrzeniowe,
lecz tym razem jego rejonem operacyjnym jest Nowa Gwi-

nea a baza wyjsciowa to Truk. 19 marca w towarzystwie I-38
i w eskorcie $cigacza CH-20 wplywa do laguny Truk. Pierw-
szg misje zaopatrzeniowg do Zatoki Kimbe na Nowej Brytanii
rozpoczyna 26 marca wyplywajac z Truk docierajac do celu
2 kwietnia i tego samego dnia po dokonaniu wyladunku ru-
sza w droge powrotng dwa dni p6Zniej docierajac do Rabaul.
Jeszcze tego samego dnia wyplywa w droge do Truk, gdzie
spodziewany jest 11 kwietnia. 7 kwietnia 1944 roku 50 mil od
Nowego Hanoweru o godzinie 06:30 bedacy na patrolu w re-
jonie Emirau Massau Saufley uzyskat kontakt z okretem pod-
wodnym. Po rzuceniu osiemnastu bomb glebinowych akustyk
ustyszal dwie podwodne eksplozje i o godzinie 07:23 na po-
wierzchni pojawila sie ropa. Pozycja zatopienia I-2 to 02°17’S
i149°14’E. Poleglo stu dziesieciu ludzi i kmdr Yamaguchi.
4 maja uznano okret za stracony a 10 czerwca 1944 roku skre-
$lono go z listy floty.

Diatalnosc operacyjna I-3
Potozenie stepki 12.03.1921 r.
Wodowany 08.06.1925 1.
Ukonczony 30.11.1926 1.
Stocznia — Kawasaki w Kobe.
Baza macierzysta — Jokosuka.

Przydzial

30.11.1926-01.08.1930 r. — 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota.
01.08.1930-01.12.1930 r. — 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota.
01.12.1930-193? r. r. — 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1934-15.11.1935 r. - 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1935-01.12.1936 1. — 7 Dywizjon, Dystrykt Morski
Jokosuka.

15.11.1935-01.12.1936 r. — pozostaje w rezerwie.
01.12.1936-? — 7 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
20.11.1939-27.07.1940 r. — pozostaje w rezerwie.
15.11.1940-20.08.1942 r. — 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota.
20.08.1942-20.01.1943 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.

Dowédcy

Kmdr por. Ogino Chuichiro — 30.11.1926-15.01.1928 1.
Kmdr por. Sekino Akira - 15.01.1928-15.12.1928 r.
Kmdr por. Michino Kiyoshi — 15.12.1928-01.06.1929 r.
Kmdr por. Harada Kaku — 01.06.1929-01.12.1932 1.
Kmdr Ishizaki Noboru —01.12.1932-15.11.1933 r.

Kmdr Uozumi Pisaku - 15.11.1933-01.11.1934 r.

Kmdr por. Matsumura Midori —01.11.1934-21.10.1935 1.
2

Kmdr por. Kobayashi Hajime — 06.01.1936-26.03.1936 .
P

Kmdr por. Kobayashi Hajime —02.11.1936-01.12.1936 1.
Kmdr por. Matsuo Yoshiyasu —01.12.1936-01.12.1937 r.
Kmdr por. Ishikawa Nobuo - 01.12.1937-15.11.1938 r.
Kmdr Kobayashi Hajime — 15.11.1938-24.04.1939 r.
Kmdr por. Iura Shojiro - 24.04.1939-20.11.1939 r.
Kmdr Fuji Akiyoshi —20.11.1939-26.07.1940 1.

Kmdr por. Kinashi Takakazu — 26.07.1940-05.11.1940 1.
Kmdr Tonozuka Kinzo — 05.11.1941-20.05.1942 r.

Kmdr Togami Ichiro - 20.05.1942-09.12.1942 .

Sukcesy

02.03.1942 roku uszkodzit brytyjski m/s Narbada 8988 BRT
koto Freemantle w pozycji 31°33’Si 114°11’E.

07.04.1942 roku uszkodzit brytyjski m/s Elimdale 4812 BRT na
Oceanie Indyjskim w pozycji 06°52’N i 78°50’E.
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I-3 przed modernizacjq podczas ktérej zmieniono miedzy innymi konstrukcje kiosku. Na dziobie biafa liczba ,8” oznaczajaca przynaleznos¢ do

8 Dywizjonu.

08.04.1942 roku zatopit brytyjski m/s Fultala 5051 BRT na
Oceanie Indyjskim w pozycji 06°52’'N i 76°54’E.

Historia

Pierwszego listopada 1923 roku jednostka przestaje byé
okreslana jako nr 76 i otrzymuje oficjalne oznaczenie I-3. 12
lipca 1928 roku plynac z predkoscig czterech wezléw w Zato-
ce Moroshima wchodzi na mielizne i odnosi uszkodzenie ste-
ru, tymczasowo bedac unieruchomionym. Uwolniony z mie-
lizny o godzinie 16:22 przechodzi do Arsenalu Marynarki
Wojennej w Kure, gdzie naprawiony zostaje dziobowy zbior-
nik paliwa. 10

stycznia 1935 roku w Jokosuce przebywa z wizyta nie-
miecki attaché morski komandor Paul Wenneker, ktéry zosta-
je zaproszony na poklad I-2 oraz I-3, jednak wizyta na drugim
okrecie zostaje odwotana z powodu ztej pogody.

15 listopada 1935 roku okret zostaje odstawiony do rezer-
wy i poddany modernizacji trwajacej do pierwszego grudnia
1936 roku, podczas ktérej przebudowano mu kiosk majacy te-
raz bardziej oplywowy ksztalt a sonar amerykanskiej produk-
¢ji zastgpiono krajowg konstrukcja.

Nieszczesliwe zajScie spotyka okret 18 maja 1937 roku gdy
w zatoce Sukumo koto Shikoku o godzinie 10:45 podczas ruty-
nowego przegladu, nastepuje wybuch w misce oleju smarowe-
go. Polegt jeden marynarz a zagineto siedemnastu. Uszkodze-
nia zostaly usuniete w stoczni marynarki w Kure. W okresie
miedzy 20 a 23 sierpnia 1937 roku bierze udzial w manew-
rach z pancernikami Nagato, Mutsu, Haruna i Kirishima.

10 listopada z pozostalymi okretami podwodnymi wyzna-
czonymi do wspierania ataku na Pearl Harbour przebywa
w zatoce Saeki, a sze$¢ dni pézniej w potudnie wychodzi ra-
zem z I-2 z Jokosuki kierujac sie w strone Wysp Hawajskich.
Pierwszego grudnia 1941 roku znajduje sie w pozycji o 300
mil od Oahu, a w dniu ataku zajmuje pozycje na wschéd od
kanatu dzielagcego Oahu i Kauai wraz z I-2. 15 grudnia doko-
nuje ostrzatu Kahului, a 27 grudnia otrzymuje rozkaz od do-
wodcy flotylli znajdujacego si¢ na I-7 aby za trzy dni dokonaé
ostrzatu portu Nawiliwili na Kauai. Po przybyciu w rejon wy-
znaczonego zadania dokonuje przez peryskop rozpoznania
ujscia rzeki Wailua i po zachodzie stofica wystrzeliwuje dwa-
dzieScia pociskéw, ktére uszkadzajg kilka budynkéw. Straty
Amerykanie wycenili na 500 dolaréw. Ostatniego dnia grud-
nia sto mil na zachéd potudniowy zach6d od Oahu o godzi-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

nie 21:00 dostrzezono lotniskowiec w ostonie dwéch kragzow-
nikéw i kilku niszczycieli, jednak nie udato mu sie wyj$¢ na
pozycje do ataku torpedowego.

9 stycznia 1942 roku opuszcza akwen patrolowania aby
przytaczy¢ sie do poszukiwan lotniskowca Lexington wykryte-
go przez I-18. Po nieudanym zadaniu odnalezienia wrogiego
okretu zawija 22 stycznia do atolu Kwajalein, a dwa dni p6z-
niej wychodzi z niego kierujac si¢ wraz z I-2 i I-3 w strong Jo-
kosuki, gdzie doplywaja 1 lutego 1942 roku i okret zostaje pod-
dany przegladowi i naprawom.

Tydzien pézniej przydzielony zostaje do sit majacych za za-
danie dokona¢ inwazji Holenderskich Indii Wschodnich i 12
lutego z I-2, I-3, I-4, I-6, I-7 wyplywa z Jokosuki udajac sie do
Palau, gdzie 16 lutego pobierajg paliwo z zbiornikowca Fuuji-
san Maru a dzien p6zniej w towarzystwie I-2 wyplywa z Pa-
lau kierujac sie do zatoki Staring. 22 wraz z I-2 po poludniu
wychodzg z zatoki Staring ptynac ku potudniowo zachodnim
brzegom Australii. Dzien p6Zniej na Morzu Banda dostrzezo-
no porankiem wynurzony okret podwodny, lecz nie zdotano
zajaé pozycji do otwarcia ognia. 2 marca 1942 roku o godzi-
nie 09:38 0 90 mil na zachéd poétnocny zachéd od Freman-
tle wynurzony I-3 otwiera ogien do parowca Narbada, lecz nie
osigga trafien a statek odpowiada strzalami wobec czego ja-
ponski okret przerywa atak zanurzajac sie w pozycji 31°50’S
i 113°30’E i odptywa. Nowozelandzki statek na niewielkie
uszkodzenia od odtamkéw pociskéw. Natepnego dnia o 90 mil
na polnocny-wschod od wyspy Rottnest probuje atakowaé no-
wozelandzki parowiec Tongariro ptynacy z Wellington do Fre-
mantle, lecz gdy ten otwiera ogient dowddca japonski ponow-
nie przerywa atak, zanurza okret i odplywa.

6 marca 1942 roku pltyngc w wynurzeniu kursem potudnie
potudniowy zachdd dostrzezono S-40 (ale nie byt w stanie za-
atakowaé, ani wysta¢ meldunku dotyczacego jego obecnosci).
Podczas marszu w kierunku SSW na powierzchni kmdr por.
Tonozuka dostrzegl S-40 kmdr por. Nicholasa Luckera, ktéry
z kolei blednie uznat japonski okret za amerykanski Stingray.
Tonozuka wydat rozkaz ataku z obu armat poktadowych, ale
Amerykanin zanurzy! si¢ zaraz po pierwszych salwach wroga
— nie przeprowadzit kontrataku torpedowego z powodu nie-
korzystnej pozycji i duzej odleglosci. 14 marca wplywa do Pe-
nang aby rozpoczaé przygotowania do udziatu w ,Operacji
C”, czyli wypadzie zespolu lotniskowcéw na Ocean Indyjski.
28 marca wychodzi z Penang kierujac sie w stron¢ Kolom-
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bo, gdzie przybywa 3 kwietnia wysylajgc meldunek o stanie
pogody do wiceadm. Nagumo. Trzy dni p6zniej o 150 mil
na potudnie zachodni zachéd od Kolombo dostrzezono piec¢
alianckich statkéw umykajacych na wschdd i nastepnie jeden
frachtowiec w towarzystwie zbiornikowca na kursie zachod-
nim. Po bezowocnym poscigu wynurzyt sie obok brytyjskie-
go 4872 tonowego frachtowca Elmdale idacego z Karachi do
Colombo (06°52’N i 78°50’E). Do godziny 02:40 I-3 wystrze-
lit w sumie 39 pociskéw 140 mm i cztery torpedy osiagajac 14
trafien artyleryjskich, nie zatapiajac swojej ofiary.

Nastepnego dnia o 300 mil na zachéd od Kolombo o godzi-
nie 01:50 w trakcie pojedynku z uzbrojonym statkiem Fulta-
la japoniski okret uzyskuje trafienie torpeda typ 89, ktéra kon-
czy morski zywot brytyjskiej jednostki zatopionej w pozycji
06°52’N i 76°54’E. 10 kwietnia powraca do rejonu patrolowa-
nia na poludniowy zachéd od Kolombo, a 15 kwietnia w towa-
rzystwie I-7 zawija do Singapuru aby 21 kwietnia wyptyna¢ do
Jokosuki, gdzie wplynal pierwszego dnia maja.

Najprawdopodobniej okoto 20 maja miata miejsce wymia-
na uzbrojenia na jednostce, ktéra w miejsce karabin6w ma-
szynowych 7,7 mm otrzymata karabiny kalibru 13,2 mm typ
93 oraz zamieniono jego 3-metrowy dalmierz Zeissa na japon-
ski typ 97. Zostaje usunieta cze$¢ pancerza chronigcego prze-
dziat sktadowania torped i zainstalowany zostaje automatycz-
ny uktad trymujacy.

10 czerwca 1942 roku otrzymuje przydziat do Silt Pélnoc-
nych wraz z I-1 oraz I-2, a dziei p6Zniej wyplywa z Jokosu-
ki udaja sie w kierunku Aleutéw z I-1, I-2, -4, aby 11 czerwca
rozpocza¢ tam patrol trwajacy do 3 lipca w ramach tworzenia
przez te okrety linii patrolowej wzdtuz linii 178°W dtugosci, 48
do 50°N szerokosci. 20 lipca okret zostaje odwotany z patrolu
z rozkazem powrotu do Jokosuki, gdzie przybywa 1 sierpnia.

8 wrze$nia opuszcza Jokosuke plynac do Truk, gdzie zawi-
ja 15, a dwa dni p6zniej rusza do Shortland. W trakcie dro-
gi zostaje 20 wrzesnia wraz z I-1 i I-2 przydzielony do 8 Flo-
ty, a dwa dni pézniej cumuje w Shortland gdzie wspomniane
trzy okrety zostaja wyznaczone do operacji zaopatrywania
garnizonu Guadalcanal. Podczas gdy dowédcy trzech jedno-
stek ustalajg ze soba trase okretéw, niszczyciele Amagiri i Ay-
anami dostarczyly barki Daihatsu na ktére zaladowane zo-
stajg dziata 75 mm typ 88 oraz mozdzierze 150 mm typ 96,
ktére okrety podwodne majg za zadanie dostarczyé na wyspe
na ktérej tocza sie teraz walki. O godzinie 03:30 dnia 20 wrze-
$nia I-3 opuszcza Shortland rozpoczynajac swa pierwsza mi-
sje zaopatrzeniowa i wraz z I-2 po dokonaniu wytadunku po-
wracajg do bazy.

W okresie miedzy 3 a 5 pazdziernika okret przeprowadza
3 przerwane misje zaopatrzeniowe z Shortlandéw do Kotwi-
cowiska Wickham, Zatok Vangunu i Viru na Nowej Georgii.
10 pazdziernika okret zostaje wyznaczony do sil patrolowych
i pie¢ dni p6zniej podczas wykonywania zadania o godzinie
20:40 o 110 mil na potudnie potudniowy wschéd od San Cri-
stobal dostrzega zespét ztozony z kilku krgzownikéw o czym
informuje dowédztwo w atolu Truk. 3 listopada powraca do
Truk aby zamocowaé na pokladzie zatoke dla barki Daihatsu
podobnej do zalozonej na I-1.

15 listopada ponownie podejmuje zadania patrolowe prze-
rywajac je cztery dni pézniej, gdy opuszcza Truk kierujac sie
do Rabaul z tadunkiem 20 ton zywnosci i lekarstw z ktérymi
zawija do portu 22, a 24 listopada wyrusza z Rabaul do Shor-
tland. Dwa dni péZniej z zaladowang na poktad barkg Daihat-
su rusza aby wykona¢ kolejng misje zaopatrzeniowsg dla garni-
zonu Guadalcanal. 28 listopada przybywa do zatoki Kamimbo

dokonujac wytadunku i powraca 30 do Shortland ponownie
pobierajac zaopatrzenie.

W kolejng misje wychodzi 1 grudnia i dwa dni p6zniej
znéw zawija do zatoki Kamimbo, gdzie po zachodzi storica
wynurza sie i probuje podjaé kontakt z garnizonem w czym
przeszkadza pojawienie sie wrogich kutréw torpedowch.
Okret przerywa dzialania, zanurza si¢ i z fadunkiem na pokta-
dzie powraca do Shortland 5 grudnia. Dwa dni pézZniej wy-
rusza w kolejng misje i 9 grudnia pojawia si¢ o trzy mile na
poinocny wschéd od zatoki Kamimbo. Po przeprowadzeniu
obserwacji za pomocg peryskopu okret wynurza si¢ i przy-
gotowuje sie do rozladunku. Na jego nieszcze$cie o godzinie
06:52 zostaje dostrzezony przez dwa patrolujace w tym rejo-
nie kutry torpedowe: PT 59 i PT 44 z ktérych pierwszy o godzi-
nie 07:03 odpala dwie torpedy z odleglosci 400 jardéw, z kto-
rych jedna trafia w japonski okret powodujac jego zatoniecie
w pozycji 09°12'S i 159°42’E wraz z 90 ludZzmi oraz dowddca
kmdr Togami.

Gejzer wytryska z wody, a chwile potem nastepuje spektaku-
larna eksplozja. Druga torpeda przechodzi pod PT 44. Plama
oleju rozchodzi si¢ przez péltorej godziny.

Przezyt oficer artylerii i trzech marynarzy, ktorzy doptyne-
li do Guadalcanal i dotaczyli do wojsk japonskich. 20 stycznia
1943 roku okret skreslono z listy floty.

Dziatalnosc operacyjna I-4
Polozenie stepki 17.04.1926 1.
Wodowany 22.05.1928 r.
Ukonczony 24.12.1929 1.
Stocznia — Kawasaki w Kobe.
Baza macierzysta — Jokosuka.

Przydzial

24.12.1929-01.08.1930 r. — 7 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota.
01.08.1930-01.12.1930 r. — 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 2 Flota.
01.12.1930- ?. — 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1934-15.11.1935 r. - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1935-01.12.1936 r. — 8 Dywizjon, Dystrykt Morski
Jokosuka.

15.11.1935-? . — pozostaje w rezerwie.

01.12.1936-? - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1940-20.08.1942 r. — 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota.
?-31.10.1941 ? . — pozostaje w rezerwie.
20.08.1942-01.03.1943 r. — 7 Dywizjon, 1 Flota.

Dowédcy

Kmdr Takatsuka Seigo —24.12.1929-01.04.1930 .

Kmdr por. Kouda Takero - 01.04.1930-01.12.1931 r.
Kmdr por. Nakaoka Nobuki —01.12.1931-05.10.1932 r.
Kmdr por. Teraoka Masao —05.10.1932-15.11.1935 .
Kmdr por. Mizohata Sadaichi — 15.11.1935-30.06.1936 r.
Kmdr Minakuchi Hyoe - 30.06.1936-01.12.1937 r.
Kmdr por. Kobayashi Hajime —01.12.1937-15.11.1938 .
Kmdr por. Emi Tetsushiro — 15.11.1938-31.10.1941 r.
Kmdr Nakagawa Hajime — 31.10.1941-15.08.1942 1.
Kmdr Kawasaki Mutsuro — 15.08.1942-06.11.1942 r.
Kmdr por. Ueno Toshitake — 06.11.1942-25.12.1942 r.

Sukcesy

14.12.1941 roku zatapia m/s Hoegh Merchant 4858 BRT w re-
jonie Oahu.

28.02.1942 roku zatapia m/s Ban Ho Guan 1693 BRT w rejo-
nie Bali.

Nr 101 (3/2010) » OKRETY WOJENNE

53



Japonskie okrety podwodne typu ,Junsen”

29.09.1942 roku uszkadza m/s Alhena 7447 BRT w rejonie
Wysp Salomona w pozycji 10°47°'S i 161°16’E.

Historia

04.12.1929 roku ma miejsce zmiana nazwy na I-4, a dwa-
dziescia dni potem zostaje ukoniczony w stoczni Kawasa-
ki w Kobe i przydzielony do Dystryktu Morskiego Jokosu-
ka. W okresie od 29 marca do 4 kwietnia bazujac w Sasebo
przeprowadza treningi na wodach chinskich. Kolejne szkole-
nie i trening majg miejsce w Zatoce Ariake od 27 marca do
6 kwietnia 1937 roku. W dniu 14 czerwca 1937 roku o godzi-
nie 14:06 w rejonie wyspy Mishima, lezgcej koto Kiusiu — I-4
bioracy udzial w symulowanym ataku grupowym przeciwko
Dywizjonowi 1 wynurza sie doktadnie przed kolumng zygza-
kujacych pancernikéw. Hyuga idac z predkosciag 12 weztow
w ostatniej chwili unika kolizji, ocierajac dziobem o nierucho-
my okret podwodny, ktéry odnosi lekkie uszkodzenia poszycia.

W okresie od 21 do 23 sierpnia 1937 roku uczestniczy na
Morzu Wschodniochinskim wraz z I-1, I-2, I-3, I-5, I-6 w ma-
newrach z 1 i 3 Dywizjonem Pancernikéw, ktére symulujg
transport wojsk z wysp macierzystych do Szanghaju.

Wyznaczony na okret flagowy 8 Dywizjonu zostaje w dniu
7 stycznia 1941, a pod koniec tego roku czyli doktadnie 16 li-
stopada wraz z 8 Dywizjonem opuszcza Jokosuke kierujac
sie w strone Wysp Hawajskich. Dzien ataku to czas gdy okret
znajduje sie na swej pozycji patrolowania, czyli na péinocny
wschéd od Oahu. 14 grudnia o godzinie 03:55 torpeduje nor-
weski statek Hgegh Merchant koto przyladka Makapuu. Torpe-
da trafita w prawg burte statku w rejonie 3 tadowni. Jednakze
10-15 minut p6ézniej nastepuje w tejze tadowni druga detona-
cja, spowodowana prawdopodobnie przez wydzielacy sie ace-
tylen powstaly z kontaktu przechowywanego tamze karbidu
z woda morska. W konsekwencji kapitan Einar Andersen wy-
daje rozkaz opuszczenia statku. Cala zaloga, czyli czterdziestu
ludzi, oraz trzech pasazeréw zostaje uratowanych przez Tre-
ver. W zrédlach pojawiajg sie pewne rozbieznosci podajace, ze
za zatopienie norweskiego statku jest odpowiedzialny I-16, ale
faktem jest, ze o godzinie 05:33 Hpegh Merchant zatonal.

15 grudnia wraz z innymi okretami 2 Eskadry bierze udzial
w bombardowaniu Kahului na Maui po czym w okresie od 18
grudnia do 15 stycznia 1942 roku patroluje akwen w rejonie
Hawajéw. W miedzyczasie 9 stycznia 1942 roku opuszcza re-
jon patrolowania, aby wzig¢ udziat w poszukiwaniach Lexing-
ton wykrytego przez I-18. Poszukiwania nie przynosza efektu
i 21 stycznia okret zawija do Kwajalein, aby trzy dni pézZniej
wyruszy¢ do Jokosuki do ktérej dociera 2 lutego 1942 roku.
8 lutego zostaje przydzielony do zespotu, ktéry kieruje sie w re-
jon Holenderskich Indii Wschodnich w celu dokonania inwa-
zji. W zwigzku z tym I-4 11 lutego 1942 roku wychodzi z Joko-
suki kierujac sie do Palau, wplywajac tam sze$¢ dni pdznie;.
18 lutego opuszcza Palau i plynie do Zatoki Sparing, gdzie po-
jawia si¢ cztery dni pézniej. 23 lutego wychodzi z niej i rusza
w rejon na potudnie od Jawy rozpoczynajac swdj drugi pa-
trol bojowy. 28 lutego na potudnie od Jawy torpeduje i zata-
pia o godzinie 16:15 holenderski parowiec Ban Ho Guan ply-
nacy z Padang do Tjilatjap. 3 marca dokonuje ostrzalu wyspy
Cocos (generalnie zrodta podaja, ze pierwszy ostrzat tej wyspy
przeprowadzit 25.12.1942 roku I-166) i pie¢ dni p6zniej przy-
plywa do Penang.

28 marca bioragc udzial w ,Operacji C”, czyli rajdzie ja-
ponskich lotniskowcéw na Ocean Indyjski, wychodzi w mo-
rze z Penang aby patrolowa¢ zachodnie wybrzeze Indii i Ma-
lediwy. 5 kwietnia 1942 roku o godzinie szesnastej odpala

dwie torpedy typ 96 do amerykanskiego parowca Washingto-
nian pltynacego z Suezu na Cejlon. Statek zatonal w pozycji
07°25'N, 73°05’E, zatoga czyli 39 ludzi ocalalo, a historycy do
dzi$ prowadzg dyskusje komu przypisaé jego zatopienie, po-
niewaz cze$¢ uwaza, ze zatopit go I-5.

Cztery dni p6zniej w rejonie Kolombo okoto pierwszej
w nocy dochodzi do wymiany ognia z indyjska 200 tonowa
jednostka w pozycji 07°N i 79°E. Po wystrzeleniu czternastu
pociskow dowoddca I-4 melduje o cigzkim uszkodzeniu prze-
ciwnika. 16 kwietnia okret zawija do Singapuru aby wyj$¢
z niego 21 kierujac sie do Jokosuki, gdzie dociera pierwszego
dnia maja 1942 roku.

10 czerwca z kilkoma innymi okretami podwodnymi zosta-
je przydzielony do sil operujacych w rejonie Aleutéw, a dzien
p6zniej wraz z I-1, I-2, I-3, I-7 wyplywaja z Jokosuki ptyngc
do wyznaczonego akwenu, gdzie od 20 czerwca do 3 lipca
z I-1, I-2 tworza linie patrolowa wzdtuz dtugosci geograficznej
178°W i szerokos$ci 48 do 50°N. 20 lipca okret otrzymuje roz-
kaz powrotu do Jokosuki, gdzie melduje sie 1 sierpnia i zostaje
poddany przegladowi i remontom.

8 wrzesnia 1942 roku wychodzi z Jokosuki kierujgc sie
do Truk zawijajac tam w dniu 15 wrzes$nia. Cztery dni p6z-
niej wychodzi z niego na patrol w rejonie na poludnie od
San Cristobal. 29 wrze$nia o godzinie 23:30 podczas patro-
lu na powierzchni dostrzegt o 12 mil na poludniowy zachéd
od przylagdka Sidney na San Cristobal statek okoto 7000
ton w eskorcie niszczyciela. Obie jednostki ptynely z pred-
kos$cia okoto 13 weztéw. I-4 zanurza sie i z predkoscig pie-
ciu weztéw wykonuje zblizenie, aby o godzinie 23:44 odpa-
li¢ dwie torpedy typ 96 nastawione na 10 stép glebokosci.
Siedem minut pézniej jedna z nich trafita, co uwidocznit
obtok wody i ognia przy burcie statku. Druga torpeda tra-
fia, ale nie eksploduje. 7447 tonowy frachtowiec amerykan-
ski Alhena eskortowany przez niszczyciel Monssen idacy
z Guadalcanalu do Espiritu Santo zostaje trafiony torpeda
w okolicy tadowni numer 5. W tym miejscu powstaje dziu-
ra w obu burtach w cze$ci rufowej statku. Wybucha kilka po-
zar6éw skutkujgc zatrzymaniem statku na pozycji 10°47’S i
161°16’E z jego 10 stopniowym przechylem. 6 marynarzy
i 24 zolnierzy piechoty morskiej zostaje uznanych za zabi-
tych lub zaginionych. Uwazajac swdj cel za zniszczony Ka-
wasaki zanurza okret na 165 stép i odchodzi z predkoscia
3 weztéw. W dniu 30 wrzesnia 1942 roku dwadziescia pieé
minut po pélnocy kontakt z Monssen zostaje utracony. 22
minuty p6zniej operator sonaru na I-4 zglasza wykrycie ko-
lejnego niszczyciela, ktéry zostaje zgubiony chwile pézniej.
O godzinie 01:45 I-4 wynurza sie i 0 04:32 zglasza zatopie-
nie do 3 dywizjonu okretéw podwodnych, w sktadzie VI Flo-
ty. Alhena zdryfowal w ciggu nocy i p6zniej w ciggu dnia jest
holowany wpierw przez Monssen, a nastepnie przez holow-
nik floty Navajo docierajac do Espiritu Santo 7 pazdzierni-
ka. Po gruntownych naprawach w Sydney Alhena zostaje
przeksztalcony w statek pulapke.

Inne zrédta przypisujg storpedowanie Alhena okretowi I-6,
ale ten przechodzit w tym czasie remont w Jokosuce. 10 paz-
dziernika wraz z I-7 tworza lini¢ patrolowg w rejonie Espiri-
tu Santo, a cztery dni pdzniej w zwigzku z anulowaniem rajdu
okretéw podwodnych na Espiritu Santo, oba okrety otrzymuja
rozkaz ostrzelania lotniska na wyspie. I-4 nie jest jednak w sta-
nie z powodu ztej widocznosci zlokalizowaé celu i zostaje prze-
kierowany na pétnoc do sektora patrolowego w dniu 16 paz-
dziernika. 25 pazdziernika okoto godziny 21:10 o 100 mil na
zachod od Espiritu Santo dostrzezono amerykanski pancernik
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pione katapulta.

w eskorcie dwéch niszcezycieli, jednak okrety szybko zniknety
w $cianie deszczu. Prawdopodobnie byt to Washington. 3 listo-
pada okret powraca do Truk, gdzie w okresie od 4 do 16 listo-
pada zostaje przystosowany do transportu barki Daihatsu. 20
listopada wyrusza z Truk kierujac si¢ do Rabaul, gdzie dociera
trzy dni p6zniej i zabierajac na swoj poktad barke, 25 listopada
1942 roku plynie do Shortland. Doptywa tam nastepnego dnia
i po pobraniu zaopatrzenia 20 ton zywnos$ci i medykamentéw
dla garnizonu Guadalcanal wyplywa 28. 30 listopada poja-
wia sie koto Kamimbo dokonujac wytadunku zaopatrzenia, po
czym rusza w droge powrotng do Rabaul.

Trzeciego dnia grudnia melduje swa obecno$¢ w Rabaul,
ktére opuszcza dwa dni p6zniej o godzinie szesnastej aby roz-
poczaé swa drugg misje zaopatrzenia zolierzy na Guadalca-
nal tadunkiem 20 ton zywnosci i lekéw. Do Kamimbo przy-
plywa 8 grudnia i po wyladunku kieruje si¢ do Shortland
zawijajac tam dwa dni pézniej. 12 grudnia 1942 roku wycho-
dzi w morze ptyngc do Rabaul. Dwa dni pézniej juz tam jest,
a 16 grudnia wyplywa z zaopatrzeniem dla garnizonu Buny.
18 grudzien 1942 roku, godzina 22:15 u ujscia rzeki Mambare
pojawia sie I-4, lecz ten rejon jest patrolowany przez dwa ku-
try torpedowe PT 121 i PT 122. Japonski okret odpala dwie tor-
pedy, ktore chybiajg i dokonuje zanurzenia i wycofuje sie. Po
kilku godzinach powraca ale nie udaje mu si¢ uzyskaé kontak-
tu z garnizonem japonskim, wobec czego przerywa akcje i ru-
sza w droge powrotng do Rabaul. 21 grudnia o godzinie 10:00
melduje o swej decyzji...

21 grudnia o godzinie 06:20 patrolujacy w kanale St. Geor-
ge koto Nowej Irlandii Seadragon zostaje powiadomiony przez
sie¢ ,Ultra” o japonskim okrecie podwodnym ptyngcym kur-
sem péinocnym z predkoscig czternastu wezléw. Po dostrze-
Zeniu japonskiej jednostki, ktéra jak wspomina amerykanski
dowdédca pomalowana byla na czarno, odpalono o godzinie
06:37 trzy torpedy typ Mark 10 z odlegltosci 850 jardow, z kt6-
rych druga trafita po osiemnastu sekundach w japonski okret.
I-4 tonie przez rufe w pozycji pionowej na pozycji, 05°02’S
i152°33’E.

5 stycznia 1943 roku okret uznano za stracony z 90 ludZzmi,
a 1 marca 1943 roku skreslono z listy floty.
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I-5 w morzu pod koniec lat dwudziestych. Okret posiada jeszcze za kioskiem drugie dziato, ktére w roku 1933 zostato podczas modernizacji zasta-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Dziatalnosc operacyjna I-5
Potozenie stepki 30.10.1929 r.
Wodowany 19.06.1931 r.
Ukonczony 31.07.1932 1.
Stocznia — Kawasaki w Kobe.
Baza macierzysta — Jokosuka.

Przydzial

01.12.1930-? — 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1934-15.11.1935 r. - 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
21.10.1935-01.12.1936 r.-pozostaje w rezerwie.
15.11.1935-01.12.1936 r. — 8 Dywizjon, Dystrykt Morski
Jokosuka.

01.12.1936-? — 8 Dywizjon, 1 Eskadra, 1 Flota.
15.11.1940-20.08.1942 r. — 8 Dywizjon, 2 Eskadra, 6 Flota.
20.08.1942-31.03.1943 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.
31.03.1943-01.02.1944 r. — 7 Dywizjon, 5 Flota.
01.02.1944-10.09.1944 r. — 7 Dywizjon, 6 Flota.

Dowédey

Kmdr por. Sato Shiro —31.07.1932-16.07.1934 .

Kmdr por. Kijima Moritsugu — 16.07.1934-25.08.1934 r.
Kmdr Sato Shiro - 25.08.1934-15.11.1934 .

Kmdr por. Takezaki Kaoru —15.11.1934-21.10.1935 r.

p]

Kmdr Iwagami Hidetoshi —01.12.1936-01.12.1937 r.
Kmdr por. Uchino Shinji —01.12.1937-15.12.1938 r.
Kmdr Shimizu Taro - 15.12.1938-15.12.1939 .

Kmdr Nishino Kozo - 15.11.1939-19.10.1940 r.

Kmdr Shichiji Tsuneo — 19.10.1940-05.02.1942 r.

Kmdr Nakamura Otoki — 05.02.1942-28.02.1942 .

Kmdr por. Utsuki Hidejiro — 28.02.1942-31.10.1942 r.
Kmdr por. Sekito Yoshimitsu — 31.10.1942-20.04.1943 r.
Kmdr por. Morinaga Masahiko —20.04.1943-30.04.1944 r.
Kmdr por. Doi Mareshige — 30.04.1944 -19.07.1944 1.

Sukcesy
06.04.1942 r. topi amerykanski m/s Washingtonian 6617 BRT
na Oceanie Indyjskim w pozycji 07°25'N i 73°05’E.
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10.04.1942 r. topi zaglowiec na Oceanie Indyjskim w pozycji
07°N i 79°E?

Historia

Od 31 maja do 7 lipca 1932 roku w rejonie wyspy Awa-
ji okret przechodzi serie testow zdawczo-odbiorczych przed
przejeciem go przez marynarke. Przeprowadza si¢ glebokie
zanurzenie i testy zdawczo-odbiorcze, po czym w dniu 31 lip-
ca o godzinie 09:00 zostaje wcielony w sktad Cesarskiej Flo-
ty. Tego samego dnia wyplywa z Kobe udajac sie do Jokosuki.
Rok p6éZniej w okresie czerwca i lipca 1933 roku zostaje pod-
dany modernizacji polegajacej na zamianie rufowego dziata
poktadowego na zasilang powietrzem katapulte Typ Kure Nu-
mer 1 Wersja 2. Prawdopodobnie w tym samym czasie, lub
p6Zniej zainstalowane zostaje podwodne urzadzenie sygnali-
zacyjne.

30 pazdziernika 1933 roku w Bazie Marynarki Wojennej
Kure I-5 jest zacumowany do boi S-19 przy nabrzezu Kawa-
raishi. O wp6t do dziesigtej rano zostaje przypadkowo zaha-
czony przez frachtowiec Bukushi Maru 5 opuszczajacy Kure
po zaopatrzeniu statku Muroto. Okret podwodny odnosi lek-
kie uszkodzenia poszycia dziobu. Podczas przebudowy w Jo-
kosuce miedzy 1 sierpnia a 30 listopada 1936 roku zainstalo-
wana zostaje wydajniejsza klimatyzacja, i w okresie od 21 do
23 sierpnia 1937 roku uczestniczy na Morzu Wschodniochin-
skim wraz z I-1, I-2, I-3, I-6 w manewrach z 1 i 3 Dywizjonem
Pancernik6w, ktére symulujg transport wojsk z wysp macie-
rzystych do Szanghaju.

W polowie 1940 roku okret ponownie zostaje poddany mo-
dernizacji, tym razem polegajacej na zdemontowaniu calego
wyposazenia lotniczego oraz najprawdopodobniej przebudo-
wie kiosku i zastgpienia karabinéw maszynowych dziatkami
25 mm typ 96. 10 listopada 1941 roku okret kotwiczy w za-
toce Saeki przez ,Operacjg Z”, a sze$¢ dni p6zniej wychodzi
w morze z Jokosuki kierujgc si¢ w strone Hawajéw. Po przy-
byciu w rejon ataku zajmuje pozycje na péinoc od wyspy Mo-
lokai, majac za zadanie rozpoznanie oraz atakowanie wro-
gich jednostek.

9 stycznia 1942 roku opuszcza swdj akwen przylaczajac sie
do proby przechwycenia wykrytego przez I-18 lotniskowca
Lexington. Po nieudanym zadaniu powraca 22 stycznia 1942
roku do Kwajalein, skad dwa dni p6zniej wyptywa do Jokosu-
ki zawijajac tam 2 lutego poddajac sie przegladowi. 11 lutego
okret wychodzi z Jokosuki obierajac kurs na Palau, przy kt6-
rych pojawia sie pie¢ dni potem, a nastepnego dnia wychodzi
z zadaniem dotarcia do Zatoki Staring. Dnia 23 lutego z tej za-
toki rozpoczyna swoj drugi patrol bojowy. 25 lutego na zachéd
od Timoru podczas przejscia z I-6 na powierzchni oba okrety
zostajg zaatakowane omyltkowo przez bombowiec Mitsubishi
C5M typ 98 w eskorcie dziewieciu mysliwcow A6M2 w efek-
cie czego I-5 zmuszony jest przerwaé patrol — odnosi powaz-
ne uszkodzenia spowodowane przez pozar w rejonie pomostu
bojowego, ktéry powstal wskutek eksplozji rakiet sygnalizacyj-
nych. Dowddca i dwéch oficeréw odnosza powazne obraze-
nia. 26 lutego zawija do Kupang, gdzie zostaje poddany prowi-
zorycznej naprawie i nastepnego dnia rusza do Zatoki Staring.

Dwa dni pézniej przy wejsciu do Zatoki Staring przez wej-
Scie pétnocne I-5 wchodzi na mielizne. Zostaje uratowany 20
marca przez Yusho Maru, po czym przy tendrze Santos Maru
dokonywane sg na nim naprawy i pie¢ dni p6ézniej wznawia
przerwany patrol, tym razem w rejonie przyladka Comorin.
16 kwietnia 1942 roku przybywa do Singapuru a pie¢ dni p6z-
niej kieruje sie do Jokosuki. Po przybyciu tam 1 maja okret zo-

staje poddany przegladowi i naprawom. 10 czerwca przydzie-
lony zostaje wraz z I-1, I-2, I-3, I-4, I-6, I-7 do Sil Pélnocnych
i 17 czerwca wyplywa z Jokosuki udajgc sie rejon Aleutéw, aby
utworzy¢ z wymienionymi okretami linie patrolowg w rejonie
Unimak. 20 lipca okret otrzymuje rozkaz przerwania patrolu
i powrotu do Jokosuki.

8 wrzes$nia 1942 roku okret wraz z I-1, I-2, I-3, I-4 wyplywa
z Jokosuki kierujac sie w strone atolu Truk. Do atolu przybywa
16 wrzesnia i juz nastepnego dnia wyplywa na patrol w rejon
na zachéd od Guadalcanal. 23 wrze$nia po przydzieleniu do
Pierwszej Jednostki Rozpoznawczej, otrzymuje sektor patrolo-
wy na potudniowy wschéd od Salomonéw, a dwa dni p6Zniej
o dwadziescia mil na wschéd od Guadalcanal. Podczas $ledze-
nia pojedynczego transportowca zostaje wykryty i zmuszony
do ucieczki pod wode. 5 pazdziernika I-5 zostaje przekierowa-
ny do grupy patrolowej ,A’. 30 pazdziernika otrzymuje rozkaz
udania sie w rejon Ontong Java w celu poszukiwania zestrze-
lonych japonskich pilotéw.

21 listopada wyplywa z Truk aby zawina¢ cztery dni p6z-
niej do Rabaul, 23 listopada 1942 roku w drodze do Rabaul
ulega awarii silnik steru pionowego. Po usunieciu uszkodze-
nia steru w dniu drugim grudnia wyplywa z Rabaul udajac
sie do Shortland, gdzie dociera nastepnego dnia i ponownie
ma awari¢ silnika steru. Po dokonaniu naprawy wychodzi
z Shortland zabierajac na swym pokladzie do Rabaul kontr-
adm. Mito Hisachi i jego sztab. Kolejne wyjscie z Rabaul ma
miejsce 14 grudnia a celem jest atol Truk, gdzie po dotar-
ciu 17 grudnia kontradm. Hisachi i jego ludzie wyokretowu-
ja sie, a I-5 trzy dni pézniej wyrusza do Jokosuki. Po dotarciu
do niej 28 grudnia zostaje poddany przegladowi i napra-
wom. Dopiero w dniu 9 marca 1943 roku jednostka wyply-
wa udajgc sie do Truk, gdzie po przybyciu 17 marca zabie-
ra na swoj poktad barke Daihatsu i trzy dni p6zniej rusza do
Rabaul. Po zawinieciu do portu 24 marca okret pobiera za-
opatrzenie, amunicje i zywno$¢ przeznaczong dla garnizo-
nu Lae i dwa dni p6zniej ptynie aby wykonaé misje zaopa-
trzeniowa. Po wykonaniu roztadunku w dniu 29 w Lae okret
wraca do Rabaul.

Druga misja w kierunku Lae ma miejsce 6 kwietnia, gdy
okret po pobraniu dwudziestu dziewieciu ton fadunku oraz
dwudziestu jeden zolnierzy dla uzupelnienia garnizonu po-
jawia sie w rejonie wyladunku. Okolo godziny jedenastej do-
strzega dwa kutry torpedowe, lecz unika ich i po pewnym cza-
sie dokonuje roztadunku zabierajac ze sobg w droge powrotng
pieédziesieciu siedmiu ludzi.

Po raz trzeci okret pojawia sie u brzegéw Lae trzynastego
kwietnia dostarczajac 25,9 ton zaopatrzenia i pietnastu zot-
nierzy wywozac trzydziestu pieciu ludzi. 22 kwietnia ma miej-
sce czwarte zadanie dostarczenia zaopatrzenia i tym razem I-5
dowi6zt dwadzie$cia ton tadunku i czternastu ludzi zabierajgc
z powrotem trzydziestu o$Smiu. W drodze powrotnej z piatej
misji w dniu pierwszego maja, gdy dostarczyt do Lae 35,4 tony
zaopatrzenia i 22 zolnierzy zabierajac ich czterdziestu dzien
p6zniej I-5 ma uszkodzony przez plywajace $mieci i wsku-
tek tego takze zaciety peryskop. Uszkodzenie zostaje usuniete
w Rabaul i 9 maja okret jest gotéw do kolejnej misji, podczas
ktérej dostarczyt 34 tony tadunku na ktéry sktadato sie m.in.
uzbrojenie, amunicja i Zywno$¢ oraz dwudziestu trzech zot-
nierzy. W droge powrotng zabiera na swéj poklad trzydziestu
dziewieciu ludzi. 14 maja wraz z I-6 bierze udzial w misji ra-
towania zestrzelonych pilotéw Mitsubishi G4M zestrzelonych
podczas nalotu w Zatoce Oro. Kilku z nich zostato odnalezio-
nych i uratowanych przez I-5.
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24 i 31 maja majg miejsce dwie ostatnie misje zaopatrywa-
nia Lae. Podczas pierwszej okret dostarczyt 20,5 ton tadun-
ku (zywnos$¢, czesci do nadajnikéw radiowych, paliwo) i dwu-
dziestu czterech Zolnierzy zabierajac ich trzydziestu siedmiu
a ostatniego maja 22,3 tony ladunku i dwudziestu trzech ludzi,
do Rabaul nikogo nie ewakuujac.

Kolejny transfer okretu ma miejsce 10 czerwca 1943 roku,
gdy okret zawija do Jokosuki gdzie zostaje poddany naprawom.
30 lipca zmienia klimat obszaru dziatania, bowiem tego dnia ru-
sza na pétnoc przybywajac 4 sierpnia do Paramusziro. Stad wy-
plywa na patrol w rejon Kiski, gdzie w polowie sierpnia jest ata-
kowany przez amerykanski niszczyciel wyposazony w radar.
Udaje mu sie uciec bez uszkodzen. Do Paramusziro powraca 20
wrze$nia aby dwa dni pézniej ruszy¢ do Jokosuki, gdzie dociera
29 wrzesnia poddajac sie przegladowi i naprawom.

W kolejng misje wychodzi dopiero 27 stycznia 1944 roku
kierujac sie w strone Saipanu doptywajgc tam pierwszego
dnia lutego. Dziesie¢ dni p6zniej wyplywa majgc za zadanie
doptyna¢ do Rabaul z 26 osobowym oddzialem 101 jednostki
piechoty morskiej z Sasebo. Zadanie wykonuje i 19 lutego za-
wija do Rabaul, aby trzy dni pézniej ruszy¢ do Sarmi na No-
wej Gwinie z zadaniem dostarczenia zaopatrzenia. W rejon
Sarmi przybywa 24 lutego i po dokonaniu roztadunku powra-
ca dwa dni pézniej do Rabaul. Na poczatku marca 1944 roku
konczy szczesliwie drugg misje zaopatrzeniowa w rejon Sarmi
i dziesigtego marca wyptywa z Rabaul do atolu Truk zawija-
jac tam 15 marca. Cztery dni p6Zniej plynie do Jokosuki poja-
wiajac sie tam 26 marca. 26 maja wyplywa z Jokosuki kieru-
jac sie w rejon Saipanu, gdzie doptywa 3 czerwca i dwa dni
pOZniej rusza na misje dostarczenia zaopatrzenia, tym razem
na Ponape. W niedlugi czas po rozpoczeciu rejsu na okrecie

FOTOKOLEKCJA

zaobserwowano przeciek zbiornika paliwa i przerywa on ak-
cje. 12 czerwca przybywa do Truk, gdzie przechodzi naprawy
przeciekéw w bateriach akumulatoréw. Po dokonaniu napra-
wy wyplywa na patrol w rejonie na wschéd od Marianéw, a 16
czerwca 1944 roku na rozkaz adm. Owady, wraz z I-6, I-185,
I-41, ma uda¢ sie na lini¢ patrolowania o 300 mil na wschod
od wysp Marianskich. Do atolu Truk powraca 22 czerwca,
a 4 lipca otrzymuje rozkaz udania si¢ przez Ponape z zaopa-
trzeniem do Jokosuki.

W rejs wyptywa dwa dni pézniej do Ponape przybywajac
9 lipca, gdzie dokonuje wyladunku. Pie¢ dni potem powraca
do Truk, skad po malych naprawach w dniu 16 lipca udaje si¢
do Jokosuki. 19 lipca nadaje do Truk, ze jest atakowany przez
okrety wroga. 18 lipca 1944 roku o trzysta mil na wschéd od
Saipanu lotniskowiec eskortowy Hoggat Bay przebywajacy
na patrolu przeciwko okretom podwodnym wykrywa rada-
rem echo w odlegltosci 21 000 jardéw i o godzinie 00:24 dwa
niszczyciele z jego eskorty — Wyman i Reynolds ruszajg na roz-
poznanie. O godzinie 00:46 Wyman w odleglosci 4000 jar-
déw traci kontakt poniewaz okret podwodny zanurza sie. Po-
szukiwania sonarem przynoszg efekt w postaci sporego echa
w odlegltosci 1600 jardéw i pie¢ minut potem Wyman odpa-
la dwadziescia cztery granaty z ,jeza” lecz nie uzyskuje trafie-
nia. Dopiero kolejna salwa odpalona o godzinie 01:25 przyno-
si akustyczny efekt trafionego i rozrywanego kadtuba okretu
podwodnego. Sonar wykazuje brak kontaktu... Byt to koniec
najprawdopodobniej I-5. Zbombardowany okret zatongt na
pozycji 13°01'N i 151°58,E na wschod od Saipanu. 9 wrzesnia
1944 roku zostaje skreslony z listy floty.

(cigg dalszy nastqpi)

Niemiecki pancernik Admiral Scheer we wrzesniu 1939 r. w Nowym-Porcie (Danzig-Neufahrwasser).

Fot. zbiory Reinhard Kramer




Maciej Franz

Dzialania wojenne w kampanii wrze-
$niowej 1939 roku doczekaly sie juz
wielu opracowan. Dotyczag one takze
dziatan Polskiej Marynarki Wojennej,
obrony polskiego skrawka wybrzeza.
Zwlaszcza, ze obfitowaly one w wyda-
rzenia o wyjatkowym charakterze, jak
walki o Poczte Polska w Gdansku, obro-
ne Wojskowej Sktadnicy Tranzytowej
na Westerplatte, Gdyni, Kepy Oksyw-
skiej czy tez Pétwyspu Helskiego. Do
legendy narodowej przeszla uciecz-
ka okretu podwodnego Orzet z Tallina
i przedarcie sie go do Wielkiej Brytanii,
czy tez réwnie skuteczny rejs ku brytyj-
skim portom Wilka.

Pomimo tak duzego nasycenia praca-
mi historycznymi, ciagle ponawianych
badan historykéw, pewne kwestie po-
zostawiajg nadal watpliwosci. Do jednej
z nich nalezy kwestia wprowadzenia do
stuzby stawiacza min Gryf, ktory przed
wybuchem wojny byt najwiekszym pol-
skim okretem wojennym i wobec ktére-
go kierowano spore nadzieje na wzmoc-
nienie potencjalu obronnego!. Jego
dzialania wojenne, cho¢ kroétkie, bo
trwajace tylko do 3 wrze$nia, pokazaly
jak w soczewce wszelkie problemy pol-
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Cryf wplywajacy po raz pierwszy do Gdyni po
d N przybyciu z francuskiej stoczni.

Fot. zbiory Przemystaw Komender

mi.k winmmﬁi
1939 roku — zatozenia i realizacja

skiej floty okresu miedzywojennego. Ta
tworzona ogromnym wysitkiem czesé
sit zbrojnych, niezwykle kosztochtonna?,
musiata powstawac od zera, w praktyce
faczac doswiadczenia oficeréw pocho-
dzacych z trzech flot zaborczych, kaz-
dej o otwartym, oceanicznym w prakty-
ce charakterze3.

Przygotowanie Polskiej Marynarki
Wojennej do wydarzen wrze$nia 1939
roku mozna réznie oceniaé. Pozosta-
wiajagc w pamieci stan finanséw pan-
stwa, oraz jego zaangazowanie w réozne
formy wzmacniania potencjatu militar-
nego, to przygotowanie marynarki nie
wygladato Zle. Jeszcze w maju dokona-
ne zostaly dokowania niszczycieli Bu-
rza i Blyskawica oraz stawiacza min
Gryf*. Byl to sygnal, ze PMW szykuje sie
do mozliwego konfliktu zbrojnego. Pro-
blem polegat jednak nie w jej przygoto-
waniach, ale w zadaniach ktére dotad
byla zmuszona realizowaé. W ramach
Drugiej Rzeczypospolitej budowana od
podstaw flota wojenna, nie miata tyl-
ko charakteru sily zbrojnej. Petnita tak-
ze role politycznego ambasadora pan-
stwa polskiego oraz dowodu jego potegi
gospodarczej, cywilizacyjnej, politycznej

wizesniowej

i militarnej. To wiasnie te kwestie deter-
minowaly jej rozwdj. Jest to wazne dla
prowadzonych rozwazan, bowiem kaz-
da zamawiana jednostka, zwlaszcza
w stoczniach zagranicznych®, musiata
by¢ nie tylko w swojej klasie wyjatkowa
dobra, przekraczajaca normy w danym
czasie, ale ponad wszystko miata w swo-
ich planach petni¢ role ambasadora
wielkosci Polski. W tym wzgledzie Gryf’
miat to zadanie wykonywaé na réwni

1. Kwestii tych nie rozstrzyga monografia tej jed-
nostki piéra M. Borowiaka, ORP ,Gryf”, Warszawa
2000.

2. Kwestii kosztéw budowy floty wojennej
w okresie miedzywojennym Autor tego szkicu po-
Swigcil juz jeden ze swoich wezesniejszych tek-
stow, patrz M. Franz, Koszty rozbudowy floty polskiej
w dwudziestoleciu migdzywojennym, [w:] Gospodar-
ka ludow Morza Baltyckiego. Nowozytnosé i Wspot-
czesnosé. Mare Integrans. Studia nad dziejami wy-
brzezy Morza Baltyckiego, pod red. M. Bogacki, M.
Franz i Z. Pilarczyk, Torun 2009, s. 161-176.

3. O bardzo réznych zyciorysach kadr oficer-
skich Polskiej Marynarki Wojennej w okresie mig-
dzywojennym pisze D. Nawrot w przygotowywa-
nej pracy Z Torunia do Okehampton. Rzecz o Uczelni
Polskiej Marynarki Wojennej historiq Zycia jej komen-
dantéw pisana, Gdynia 2009 (w druku).

4. J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wojenna
w 1939 roku. Czgs¢ 1. W przededniu wojny, Gdansk
2000, s. 52.

5. Dotyczylo to zasadniczo wigkszosci posiada-
nych w 1939 roku przez PMW okretéw wojennych.
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ze szkoleniem nowych kadr morskich,
czy tez stuzbg czysto wojskowa. Juz na
etapie konstrukcji okretu zwracano na
to uwage i byt to efekt doswiadczen ze
sluzby dotad posiadanych jednostek.
Nie tylko uczestniczyly one w kolejnych
rejsach do obcych portéw, reprezentu-
jac polska bandere, ale takze przyjmo-
waly delegacje oficjeli, ktére wymagaty
odpowiedniej obstugi, co na czysto wo-
jennych jednostkach bylo do$¢ trudne$.
Nowy stawiacz min miat dawac t¢ szan-
s¢, otwiera¢ mozliwo$¢ lepszego repre-
zentowania bandery, a takze wygodniej-
szego podejmowania najwazniejszych
czynnikéw w panstwie.

O ile pierwsze zakupy okretéw wyda-
waly sie by¢ do$¢ uzasadnione, to z cza-
sem gore braly wzgledy polityczne. Juz
zakup we francuskich stoczniach dwéch
duzych niszczycieli, pézniejszego Wi-
chra i Burzy budzit watpliwosci, zwlasz-
cza po ich odebraniu, kiedy okazato si¢
ze ich walory bojowe nie sytuujg ich
w $wiatowej czotéwce, ale na pewno
cementujg polsko-francuski sojusz po-
lityczny. Niestety do$¢ podobne kwestie
legly u przyczyn zaméwienia we francu-
skiej stoczni Chantiers et Ateliers Augu-
stin Normand w Hawrze stawiacza min,
p6zniejszego ORP Gryf’. Byt to efekt de-
cyzji zapadtych w Kierownictwie Mary-
narki Wojennej w 1932 roku®. Wskutek
prowadzonych tam dyskusji, poszuki-
wano okretu ktéry taczylby w sobie ce-
chy kilku typéw. Obok duzego stawia-
cza min, ktéry mégltby wspotpracowaé
z planowanymi okretami minowymi,

czy tez nawet posiadanymi podwodny-
mi minowcami®, chciano uzyska¢ no-
woczesny, duzy okret artyleryjski mo-
gacy pelnié role jednostki szkolnej,
a takze w jakims$ stopniu reprezentacyj-
nego okretu, moze flagowego, ktéry po-
przez wizyty zagraniczne, mogltby god-
nie reprezentowaé polskg bandere na
morzach i oceanach $wiatal®.
Stawiajac tak wiele, trzeba zauwa-
zy¢ wysokich oczekiwan, strona pol-
ska powierzata budowe okretu stronie
francuskiej znanej raczej z malej solid-
nosci. Dodatkowo kontrakt obcigzony
byt problemami natury finansowej po
stronie polskiej i politycznymi pertur-
bacjami wskutek zmian w stosunkach
polsko-francuskich, zwlaszcza powaz-
nego ich ochlodzenia po zawarciu trak-
tatu o nieagresji Francja-ZSRR!!. Wy-
bor francuskiego dostawcy budzit sporo
watpliwo$ci juz w momencie zawiera-
nia kontraktu. Co prawda Francja miata
spore do$wiadczenie w budowie okre-
téw, w tym takze stawiaczy min. Nie-
stety styneta takze ze sporych op6znien
w realizacji zamoéwien, niedokladno-
$ci wykonania, a zwlaszcza w pewnej
nonszalancji traktowania oczekiwan za-
mawiajacego!?. Pomimo tych doswiad-
czen decyzja byla jednoznaczna, sta-
wiacz min Gryf powstanie w stoczni
francuskiej. Wszystkie obawy, ktére jed-
nak mozna bylo mie¢, sprawdzily sie i to
nawet bardziej radykalnie niz przewi-
dywano w polskim Kierownictwie Ma-
rynarki Wojennej. Tym bardziej, ze lata
trzydzieste charakteryzowaly sie powaz-

Kadtub Gryfa krétko po ceremonii wodowania w Hawrze.

nymi komplikacjami na arenie miedzy-
narodowej, w tym takze ochladzaniem
sie polsko-francuskiego sojuszu.

Ani Polska, ani Francja nie postrze-
galy sie wzajemnie jako idealnie lojalne,
wigc nie starczato po obu stronach checi
do realizacji wzajemnych ustalen z nad-

6. Wspomina o tym takze Andrzej Drzewiecki
w pracy po$wigconej rodzinie Mohuczych, poka-
zujac ich stuzbe za okretach miedzywojennej floty
polskiej, w tym takze opisujac ich rejsy do portow
w celach kurtuazyjnych, patrz A. Drzewiecki, Adam,
Aleksander i Borys Mohuczowie. W stuzbie Polskiej
Marynarki Wojennej, Torun 2005.

7. A. Komorowski, Okrety szkolne Polskiej Mary-
narki Wojennej 1920-1997, Warszawa 1999, s. 45.

8. Umowe podpisywali kontradmirat Jerzy Swir-
ski i dyrektor francuskiej stoczni M. Fenaux 11 maja
1934 roku.

9. Pono¢ koncepcja budowy duzego minowca
wynikata z analizy potrzeb marynarki wojennej na
wypadek ewentualnego konfliktu zbrojnego i po-
trzeby zastonigcia duza zaporg minowa wlasnego
wybrzeza, M. Borowiak, ORP Gryf...,, s. 7.

10. Z. Golanek, Stawiacz min ORP Gryf, Warsza-
wa 1979, s. 4.

11. Kwestie finansowe byly efektem nie tylko
obiektywnych probleméw budzetu panstwa, ktéry
spoleczenstwo mialo aktywnie wspiera¢ lozac na
Fundusz Obrony Morskiej, ale takze efektem braku
spéjnosci co do planéw rozwoju polskiej floty. Trwa-
jaca wtedy w mediach, gtéwnie prasie dyskusja, ale
takze pojawiajace kolejne oficjalne koncepcje nie
ulatwialy sprawy kontynuowania tego francuskiego
kontraktu, patrz T. Biatas, Liga morska i kolonialna
1930-1939, Gdansk 1983, s. 122-123 i 134-136.

12. Polska przerobita ten kompleks probleméw
z francuskimi wykonawcami przy okazji nie tyl-
ko niszczycieli Burza i Wicher, ale takze pierwszej
zamoéwionej dla PMW serii okretéw podwodnych,
a wiec podwodnych stawiaczy min Wilk, Rys i Zbik.
W kazdym z tych zaméwien pojawialy sie opéznie-
nia i problemy w czasie odbioru technicznego. Wie-
le dodatkowych niedostatkéw wyszlo podczas stuz-
by tych jednostek w PMW, patrz C. Rudzki, Pol-
skie okrety podwodne 1926-1969, Warszawa 1985,
s. 33-45; J. Pertek, Niszczyciele ,Wicher” i ,Burza”,
Gdansk 1971, s. 4-9.
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zwyczajng gorliwo$cig. Wskutek tego
budowa sie przedluzyta, a zamoéwio-
na jednostka w postaci nieukonczone-
go kadluba dlugimi tygodniami czekata
na pochylni bez zadnego dziatania fran-
cuskich stoczniowcéw. Juz tylko to sta-
fo si¢ grzechem pierworodnym, jednej
z najbardziej kontrowersyjnych polskich
jednostek z okresu miedzywojennego.
Gryf przy swojej wypornosci 2250 ton
otrzymat stabg sitownie i w efekcie byt
w stanie wyciggna¢ jedynie 20 wezlow,
co faktycznie dyskwalifikowato go jako
pelnowartos$ciowy okret bojowy, zwlasz-
cza majacy wspoldziataé z czworka
szybkich niszczycieli PMW. Dodatkowo
jako ewentualny okret artyleryjski miat
zbyt slabe uzbrojenie. Szes¢ dziat 120
mm odpowiadalo co prawda uzbrojeniu
rasowego niszczyciela, ale uzyskana wy-
porno$¢ moglaby wskazywaé¢ na mozli-
wos$¢ ustawienia na jego pokladzie dziat
wiekszego kalibru. Tym bardziej, ze Bly-
skawica i Grom mialy dzial takiego ka-
libru wiecej bo siedem i byly to dzia-
ta duzo szybsze i nowoczesniejsze!3.
W efekcie pozyskana jednostka byta co
prawda duza, ale bardzo mato ruchli-
wa, mozna rzec wrecz ociezala, nie da-
jac PMW nic w zamian. Jej najwicksza
sitg byta mozliwos$¢ postawienia jedno-
razowo 300 min morskich. Pozwalato
to na zablokowanie wod Zatoki Gdan-
skiej potezng zapora minowa, lub nawet
prébe zaminowania podej$é¢ do czeSci
portéw przeciwnika, na przyktad nie-
mieckich w rejonie Prus Wschodnich.
Niestety PMW posiadata bardzo ogra-
niczony zapas min morskich, w efekcie
czego mozliwosci bojowe Gryfa byly re-
alnie bardzo ograniczone. Dopiero wo-
bec pojawiajacego sie zagrozenia wybu-

Koricowe prace wyposazeniowe na okrecie.

chem wojny z Niemcami w 1939 roku
zaplanowano interwencyjnie zakup do-
datkowych 500 min kotwicznych dla
Gryfa®. Zakup ten jednak pozostat tyl-
ko w sferze planéw, co mialo p6zniej,
w toku dziataii wojennych, mie¢ ogrom-
ne znaczenie!®. Oczywistoscig pozostaje
fakt, ze mozliwosci finansowe panistwa
polskiego byly ograniczone. Tym bar-
dziej chyba powinny by¢ one wydatko-
wane ostroznie, ze szczegdlng dbaloscig
o zapewnienie pelnego wykorzystania
juz posiadanych mozliwosci bojowych.
Brak rozbudowanego parku minowe-
go, posiadanie minimalnych zapaséw
uzbrojenia, musi jednak dziwié. Roz-
budowa portéw wojennych, zaré6wno
w Gdyni jak i na Helu byta nie tylko ce-
lowa, ale nawet konieczna. Srodki jakie
na to wydatkowano, byly inwestycja jak
najbardziej pozadana. Czy jednak plany
budowy drugiej serii niszczycieli opar-
tych o zmodyfikowane plany Groma,
miata juz tyle sensu? Nie do$¢, ze pla-
nowane okrety swoimi charakterystyka-
mi nalezaly do faktycznie klasy lideréw
flotylli, to réwnocze$nie wobec narasta-
jacego zagrozenia wybuchem wojny ich
ewentualna budowa wydawala si¢ wie-
cej niz watpliwa. Koniecznos$é zakupu
dodatkowego uzbrojenia, w tym takze
min morskich, byla jak najbardziej po-
7zadana. Warto takze pamietaé, Zze na
rozwdj PMW szly $rodki prywatne, po-
zyskiwane w ramach dzialan Ligi Mor-
skie i Kolonialnej. Obok doskonale zna-
nej akcji sfinansowania budowy okretu
podwodnego Orzef, Liga planowala po-
wazne zaangazowanie w budowe serii
Scigaczy torpedowo-artyleryjskich. Pla-
nowano pozyskanie srodkéw na budo-
we serii 23 okretéw, dla czesci z nich

Fot. zbiory Przemystaw Komender

nawet posiadano juz nazwy, jak Orlicz-
Dreszer, Eugeniusz Kwiatkowski, Wojt
Polski, RzemiesInik Polski, czy tez Akade-
mik!'6. Udalo sie nawet zebraé na ten cel
blisko 2 miliony zlotych. To za te pienia-
dze zdecydowano sie zaméwié pierw-
sze jednostki w stoczni J. Samuel White
w Cowes (Wielka Brytania). Niestety ra-
cjonalno$¢ krokéw srodowisk zakocha-
nych w polskim morzu, nie przekladala
si¢ na racjonalnos¢ dziatan Kierownic-
twa Marynarki Wojennej. Ono nadal po-
zostawalo w obrebie marzen o polskich
okretach liniowych, ciezkich krgzow-
nikach, a czasami nawet okretach lot-
niczych. Przy takich rozbudowanych
planach rozwoju floty wojennej, zamo-
wienie stawiacza min nie musiato sie
wydawaé nadmierng ekstrawagancja.
Jednakze liczac mozliwosci skromnego
budzetu panstwa polskiego, to juz trud-
niej znalez¢ pelne uzasadnienie dla tego
projektu.

Przeciggajaca si¢ budowa Gryfa do-
prowadzita do jego wodowania dopiero
29 listopada 1936 roku oraz uroczyste-
go chrztu. Wyposazanie okretu trwalo
kolejne miesiace i realnie wprowadzo-
ny on zostal do stuzby dopiero w 1938
roku. Odbiegalo to nie tylko od zamé-
wienia, ale takze p6zniejszych obiet-
nic strony francuskiej. Jego pierwszym
dowddca zostal komandor podporucz-
nik Stanistaw Dzienisiewicz. Na zaloge

13. Dodatkowo moze, gdyby podjac prébe zapro-
jektowania stawiacza min przenoszacego na swoim
pokladzie 6 dziat ale kalibru 152 mm, to przy odpo-
wiednich naktadach, wzmocnieniach kadluba i za-
chowaniu pozostatych cech uzyskano by jednostke
na poziomie lekkiego krazownika, realizujac jesz-
cze jedno z marzen polskiej floty i czynnikéw nig za-
rzadzajacych. Oczywiscie wyglada to jak brnigcie
jeszcze glebiej w blad, bo przy zachowaniu wszyst-
kich dotychczasowych wad, powstatby dos¢ powol-
ny okret, nie bedacy ani krazownikiem, ani stawia-
czem min, ani jednostka typowo reprezentacyjng.
To prawda, ale rownoczesnie jego artyleria stano-
wilaby dla PMW warto$¢ dodang, nowa jako$¢, po-
zwalalaby na podniesienie jej roli i znaczenia w re-
gionie. Mozliwe, Ze dzigki temu takze uznano by go
za dostatecznie warto$ciowg jednostke i jednak zde-
cydowaloby go ratowa¢ w ramach planu ,Peking”,
co pozwolitoby mu dluzszy zywot wojenny niz trzy-
dniowe oczekiwanie na nieuchronne zatopienie
w warunkach dominacji niemieckiego lotnictwa
w kampanii wrze$niowej 1939 roku.

14. J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wojenna
w 1939 roku..., s. 62.

15. Sposéb finansowania polskiej floty, jej rozwo-
ju w toku dwudziestolecia migdzywojennego to jak-
by temat na osobne studia. Czg$ciowo temat ten po-
ruszony zostal w szkicu M. Franz, Koszty rozbudo-
wy floty polskiej w dwudziestoleciu migdzywojennym,
[w] Gospodarka Ludéw Morza Battyckiego. Mare In-
tengrans. Studia nad dziejami wybrzezy Morza Bal-
tyckiego. Nowozytnosc i wspdlczesnosé. Materiaty
z IV Migdzynarodowej Sesji Naukowej Dziejow Lu-
dow Morza Balttyckiego — Wolin 01-03 sierpnia 2008,
redakcja M. Bogacki, M. Franz, Z. Pilarczyk, Torun
20009, s. 161-176.

16. T. Bialas, Liga morska i kolonialna 1930-
1939...,s. 144.
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okretu sktadato si¢ szesciu oficeréw, le-
karz okretowy, komisarz, bosman okre-
towy, dziewieédziesieciu dwoch podofi-
ceréw i marynarzy'?. Na poktad mogt
on przyjaé takze okoto 100 podchora-
zych, zwlaszcza po usunieciu jedne-
go z czterech toréw minowych. W ta-
kim ksztalcie pozostawaé mial ponad
wszystko okretem szkolnym. Realnie
taka role pelnit tylko migdzy 18 czerw-
ca a 14 wrzesnia 1938 roku, przyjmujac
na swdj poktad podchoragzych!®. W p6z-
niejszych miesigcach zasadniczy nacisk
potozono na szkolenie artyleryjskie i mi-
nowe zalogi samego Gryfa, stabo przy-
gotowanej do realnej stuzby bojowej.
Wspominane powyzej kwestie poja-
wily sie od poczatku stuzby Gryfa. Ist-
niat bowiem problem jak wykorzystaé
nowg jednostke, zwlaszcza ze wobec na-
rastajacego napiecia miedzynarodowe-
go szkolenie nowych kadr morskich, co
prawda nadal wazne, zeszlo na dalszy
plan. Okret pelnit role jednostki szkol-
nej, kilkakrotnie wychodzac z podcho-
ragzymi w morze, jednak caly czas po-
zostawal w skladzie zespotu bojowego.
Co prawda kolejni dowddcy mieli wat-
pliwosci co do jego realnej przydatnosci
w przyszlej wojnie, ale Kierownictwo
Marynarki Wojennej postanowito uczy-
ni¢ z Gryfa trzon jednej z trzech pod-
stawowych operacji morskich przygo-
towywanych na wypadek ewentualnej
agresji niemieckiej, a wiec jako swoista,
morska integralng czesé ,Planu Z2"1°.
ORP Gryf wraz z dywizjonem minow-
c6w, w ostonie przewidzianego do po-
zostania w kraju niszczyciela Wicher
miatl w pierwszych dniach wojny po-
stawi¢ duzg zapore minowa na linii
Hel-Gdynia odcinajgc tym samym we-
wnetrzne wody Zatoki Gdanskiej przed
ewentualnym wtargnieciem na nie wro-
gich okretéw. Planowi nadano krypto-
nim ,Rurka”. Plan oparto na zatozeniu,
ze wody polskie pozostang wolne od
obecnosci wrogich okretow przed wy-
buchem wojny, a takze ze dzieki tej za-
porze minowej da sie je na stale ostonic.
Samo pole minowe potaczone mialo
by¢ z mozliwosciami tzw. baterii cyplo-
wej im. H. Laskowskiego, ktérej 4 dzia-
ta o kalibrze 152,4 mm uniemozliwia-
lyby wejscie nawet duzych jednostek,
w tym krazownikéw lekkich, na wody
Zatoki Gdanskiej. Niestety naciski fran-
cusko-brytyjskie czynione w ostatnich
dniach sierpnia, blokujace przeprowa-
dzenie w Polsce powszechnej mobili-
zacji, a takze realizacje zalozonych pla-
néw na czas wojny, spowodowaly ze
takze plan ,Rurka” nie zostal zrealizo-

wany przed wybuchem wojny. A tylko
w takich warunkach mialby on realnie
szanse wykonaé zalozone cele opera-
cyjne. Co prawda juz wczes$niej mozna
bylo podnies$é sporg watpliwos¢ czy re-
alizacja tego planu ma sens. Spowodo-
walo to wejscie niemieckiego szkolne-
go okretu liniowego Szleswig-Holsztyn
do Gdanska w ramach tzw. wizyty kur-
tuazyjnej. Postawilo to duzy znak zapy-
tania nad sensownos$cig samej operacji,
bowiem duza i bardzo dobrze uzbrojona
jednostka wroga znalazla sie na wodach
wewnetrznych, paralizujac dotychcza-
sowe koncepcje. Co prawda cala éw-
czesna sytuacja na Pomorzu byla bardzo
dynamiczna, ale brak reakcji czynnikéw
polskich, pozostaje niestety sygnalem
nieprzygotowania odpowiednich wtadz
do czasu wojny. Zadziwia w tym wzgle-
dzie takze bardzo defensywne mysle-
nie wladz polskich, nastawionych tylko
na reakcje na nadchodzace wydarzenia,
bez préby ich wyprzedzenia. Wtasnie
w tym nalezy dostrzegaé, ze nikt nie
zdecydowal sie na korekte przyjetych
wezesniej planéw. Koncepcja zabloko-
wania wod Zatoki Gdanskiej, wspar-
ta planem ,Worek”, ktéry w defensywny
sposéb uktadat polskg flote podwodna,
tworzyla co prawda jaka$ mysl strate-
giczng przyszlej wojny, ale od razu ska-
zujgcy polska flote wojenng na porazke.
Co warto zauwazy¢, przewazala w niej
jednak wyraznie koncepcja obronna,
nastawiona jedynie na obrone swoich
wybrzezy i przyjecie przeciwnika na wo-
dach okalajacych polskie porty. Wynika-
ta ona z zyczeniowego podejscia do lo-
séw przyszlej wojny. Przeciwnik miat
w jej ramach wej$é na polskie wody,
a wskutek tego znalez¢ sie na zaporze
minowej, ponie$¢ na niej straty, dobija-
ny przez okrety podwodne w swoistym
worku do ktérego miatby wpasé. W pla-
nie tym bardzo wazne bylo wspdétdzia-
fanie tak naprawde trzech elementéw
polskiego systemu obronnego. Obok za-
pory minowej, ktéra mial postawi¢ Gryf
wraz z okretami minowymi, wazne bylo
tu odpowiednie dziatanie zalég co naj-
mniej dwoch okretéw podwodnych, tj.
Orla i Wilka, a takze artylerzystéw z ba-
terii cyplowej na Helu. W jakim$ rozwi-
nietym planie moglo wlasciwym okazaé
sie uzycie bojowe artylerii Wichra i Gry-
fa. Tyle tylko, ze ¢wiczen, ktére pozwala-
lyby sprawdzi¢ przygotowanie zatég do
takiej operacji nigdy w dwudziestoleciu
miedzywojennym nie przeprowadzono,
a wiedza o dziataniu ewentualnych po-
zycji minowo-artyleryjskich pochodzi-
fa z analizy do$wiadczen pierwszej woj-

ny $wiatowej, w tym zwlaszcza walk
w rejonie Zatoki Finiskiej??. To wszystko
wskazuje na przypadkowos$¢ polskich
dziatan. Duzy polski stawiacz min Gryf
pozostawal wiec jednostka, co do ktérej
wykorzystania faktycznie brakowato ra-
¢jonalnych koncepcji.

Dodatkowym problemem bylo to,
Ze strona niemiecka nie tylko nie pla-
nowatla wejscia duzymi zespotami floty
na wody zatoki gdanskiej, ale po wply-
nieciu do Gdanska Schleswiga-Holste-
ina i w efekcie operowaniu tego okretu
na wodach portu gdanskiego, jakiekol-
wiek wprowadzanie kolejnych duzych
niemieckich jednostek, do momen-
tu neutralizacji zasadniczych sil pol-
skiej floty nie miato juz wiekszego sen-
su. Wskutek tego polskie plany obrony
wybrzeza od strony morza stawaly sie
mato efektywne.

J. W. Dyskant dostrzega w planowa-
nej zagrodzie minowej, ktérg miat po-
stawi¢ Gryf elementy ofensywne, wska-
zujgc na jej potozenie poza wodami
terytorialnymi panstwa polskiego, a jed-
nocze$nie skorelowanej z zasiegiem ba-
terii cyplowej, ktéra miataby jg chro-
ni¢ przed wytralowaniem. Jednoczesnie
wskazuje, ze miataby ona chronié pol-
skie wybrzeze przez atakiem sil nie-
mieckich z bazy w Pilawie, czyli jednak
pehi¢ role defensywna?!. To jest jed-
nak problem szerszy. Odnosi sie on bo-
wiem w ogéle do oceny dziatan Polskiej
Marynarki Wojennej w kampanii wrze-
$niowej. Nad tymi ocenami nadal wiszg
potrzeby ukazywania bohaterstwa, me-

17. A. Komorowski, Okrety szkolne. .., s. 45.

18. Pierwsza grupa zaokretowanych podchorg-
zych trafita na poktad Gryfa wraz z oficerem kur-
sowym kapitanem mar. Janem Tchérznickim, za A.
Komorowski, Okrety szkolne..., s. 45.

19. Ewenementem za$ pozostawat fakt, ze okret
do wybuchu wojny nie zostal wlaczony w zaden ze-
spot floty polskiej. Nie nalezal ani do dyonu niszczy-
cieli, ani dyonu minowcéw. Co ciekawe w tym natu-
ralnym dla niego zespole pozostawaly stare i malo
przydatne kanonierki General Haller i Komendant
Pilsudzki, a nie nowoczesny stawiacz min. Drogi
jaki poruszali si¢ przywodcey polskiej floty wojennej
pozostaja w tym wzgledzie catkowita zagadka.

20. Doskonale wida¢ to analizujac cato$¢ mie-
dzywojennego ,Przegladu Morskiego” na famach
ktérego analizowano calo$¢ tego typu operacji,
a takze dzialania w rejonie Dardaneli. Problem po-
legal na tym, ze analizy te prowadzil takze przeciw-
nik. Strona niemiecka nigdy nie zakladata forsowa-
nia wéd zatoki gdanskiej duzymi sitami nawodny-
mi, malo tego nie zakladala takiej koniecznosci tak-
ze ze wzgledu na skromne mozliwosci operacyj-
ne calosci polskiej floty wojennej, nawet tej petnej,
nie wiedzac jeszcze ze trzy niszczyciele zostang tuz
przed wybuchem wojny odestane do Wielkiej Bry-
tanii. Analiza zawartosci ,Przegladu Morskiego”
patrz M. Franz, Studia historyczno-wojskowe na ta-
mach ,Przeglqdu Morskiego w latach 1928-1939, [w]
Studia z dziejéw polskiej historiografii wojskowej,
tom V, Poznan 2001, s. 89-112.

21. Patrz. J. W. Dyskant, Polska Marynarka Wo-
jennaw 1939 roku..., s. 87.
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stwa, wyjatkowosci polskiego zotnierza.
Jak mozna sadzi¢ calkowicie zbyteczne.
Otéz polskie przygotowania do wojny,
w odniesieniu do planéw uzycia PMW
byly nie tylko nie adekwatne do loséw
przyszlej wojny, ale takze anachroniczne
wobec 6wczesnego stanu wiedzy o woj-
nach morskich. Okrety podwodne, z na-
tury o charakterze mysliwskim i ofen-
sywnym planowano uzy¢ jako jednostki
defensywne, a zagrode minowg posta-
wic takze ostroznie w strefie wtasnych
intereséw. Nie podjeto zadnej koncep-
cji operacji ofensywnej. Dla zadnego
z okretéw PMW nie zaplanowano dzia-
an ofensywnych. W efekcie pojawia sie
pytanie jaki sens miato wydatkowanie
ogromnych $rodkéw na rozbudowe flo-
ty wojennej, jesli jej uzycie mialo mieé
tak symboliczny charakter?

Zastanawia takze i to bardzo brak ja-
kichkolwiek koncepcji dalszego uzy-
cia stawiacza min Gryf w planowanych
dzialaniach wojennych, juz po postawie-
niu tej zagrody minowej. Obok jego pla-
nowanego udzialu w operacji ,Rurka”,
brak jest jakichkolwiek dalszych $ladéw,
ze Kierownictwo Marynarki Wojennej
mialo koncepcje jego uzycia. Pozosta-
wiajgc tak duza jednostke na wybrze-
7u trzeba bylo zaplanowac jej dlugofalo-
we uzycie i wykorzystanie. Postawienie
jednej zapory minowej, to chyba jednak
zbyt malo, by uzasadni¢ pozostawienie
Gryfa na wodach macierzystych. Jego
ewentualna przydatno$é¢ w dalszej fazie
kampanii wojennej byta bowiem osnu-
ta powazng mgla tajemnicy. Trudno sie
spodziewad, ze nie dostrzezono iz czasy
gdy polskie lotnictwo morskie stanowilto
realng sile bojowa i mogto zapewnié od-
powiednig ostone z powietrza flocie, bez-
powrotnie minety?2. W efekcie tak duzy
okret musiat stanowi¢ oczywisty cel dla

Ciekawe ujecie $rub napedowych wykonane w doku.

lotnictwa przeciwnika. Nie podjeto jed-
nak zadnych dzialan wzmacniajacych
artylerie przeciwlotniczg czy to w por-
cie helskim, czy tez na samej jednostce.
Dodatkowo brakowalo, jak wspomniano
powyzej, koncepcji co ta jednostka ma
robi¢ po postawieniu zapory minowej
w pierwszych dniach wojny?3.

0Od 1 kwietnia 1939 roku okretem do-
wodzil komandor podporucznik Stefan
Kwiatkowski, ktéry na tej funkcji zasta-
pil komandora porucznika dyplomowa-
nego Romana Stankiewicza?*. Nowy
dowédca korzystajac z przychylnosci
wiladz PMW powadzil intensywne szko-
lenia artyleryjskie i minowe zalogi okre-
tu, dotad do$¢ zaniedbane jej szkolno-re-
prezentacyjnym charakterem. W efekcie
udato mu sie¢ stworzy¢ zwarty zesp6t,
a okret realnie przygotowad, na miare
swoich mozliwosci, do przyszlych dzia-
fann wojennych. Dowddca ten cieszyt sie
ogromnym szacunkiem swojej zalogi.
Kwiatkowski jako byty oficer floty rosyj-
skiej z okresu Rosji carskiej stuzacy na
torpedowcach we Flocie Czarnomor-
skiej w toku pierwszej wojny Swiatowej,
doskonale zdawat sobie sprawe ile zale-
zy od zalogi, jak wazne jest by absolut-
nie wierzyla w swojego dowddce, jak
wazne jest by byla doskonale wyszkolo-
na, przygotowana na wszelkie mozliwe
ewentualne niebezpieczenstwa. W tym
wzgledzie pozostawal on absolutnie
wierny zasadzie, ze im wiecej potu wy-
lanego na ¢wiczeniach w czasie pokoju,
tym mniej krwi przelanej w boju, w cza-
sie wojny. Troche gorzej wygladalo to
z jego zastgpca kapitanem Wiktorem
ELomidze. Oficer ten nie mial wielkiego
szacunku wsréd zatogi, a swoja stuzbe
na okrecie jako oficer kontraktowy trak-
towal jako kolejny szczebel kariery i to
chyba wspieranej z zewnatrz?5. Niestety

Fot. zbiory Przemysfaw Komender

jego zaangazowanie w szkolenie zatogi
mialo charakter jedynie formalny.
Najwiekszy polski okret wojenny, sta-
wiacz min Gryf byt jednostka, ktéra nie
bardzo nadawatla sie do wspétpracy
z jakimkolwiek zespotem istniejacym
w ramach Polskiej Marynarki Wojen-
nej. W efekcie tego 1 sierpnia 1939 roku
jednostka pozostawata w tzw. dyspozy-
¢ji Dowddcy Floty, obok transportow-
ca Wilja i zaglowego okretu szkolnego
Iskra6. Byt to efekt tego o czym wspo-
minane bylto juz wczesniej, ze jednost-
ka ta byta zbyt wolna by wspoélpraco-
waé realnie z zespolem niszczycieli??
i zbyt wielka by mogla znalez¢ sie w dy-
wizjonie minowcéw. Byl to efekt malo
przemyslanych zalozen tzw. Programu
rozwojowego Floty ,A” z 1931 roku. Za-
planowany w nim Gryf byl bowiem efek-
tem swoistej gigantomanii polskiego kie-
rownictwa marynarki wojennej, a nie
realnej oceny potrzeb floty. Nie dziwi
wiec, ze cze$é Srodowisk o tym okrecie
méwita, jako o, krgzowniku minowym”,
ktére to pojecie, niczym nie uzasadnio-
ne, pokutuje w historiografii takze i dzis.
W momencie wybuchu wojny okret
znajdowat sie w porcie w Gdyni?8, Na

22. Doskonale to wida¢ w kolejnych pozycjach
Andrzeja Olejki, patrz A. Olejko, Zapomniane hy-
droplany. Nad Baltykiem i Polesiem 1924-1937, Pie-
kary Slqskie 2008; Tegoz, Francuskie Wodnosamo—
loty w lotnictwie polskim 1926-1937, Piekary Slg-
skie 2007; Tegoz, Morski Dywizjon Lotniczy, Prusz-
k6w 1992. Autor ten zamiescit takze cykl artykutéw
w czasopiSmie ,Nasze Morze” w 2009 roku po§wig-
cony losom polskiego lotnictwa morskiego w dwu-
dziestoleciu miedzywojennym.

23. Z. Golanek, Stawiacz min ORP Gryf..., s. 6.

24. A. Komorowski, Okrety szkolne Polskiej Mary-
narki Wojennej 1920-1997..., s. 46.

25. Do$¢ powszechnie uwaza si¢ w historiografii,
ze kapitan marynarki Wiktor Lomidze posiadat sil-
ne wsparcie w Warszawie i jego kariera byta mocno
promowana. Szybko uzyskal dowédztwo nad tor-
pedowcem Pomorzanin, a p6zniej nagle objat sta-
nowisko zastepcy dowddcy najwigkszego polskie-
go okretu wojennego. Tak wysokiego stanowiska
nie powierzano dotad oficerom kontraktowym. Tuz
przed wybuchem wojny miat 24 godzinng nieuspra-
wiedliwiong nieobecno$¢ na okrecie, stanat do ra-
portu przed dow6dca jednostki i poprosit o zwolnie-
nie z okretu. Komandor S. Kwiatkowski nie zdecy-
dowat si¢ na taki krok, w efekcie kapitan Lomidze
pozostat na poktadzie Grafa, co miato niestety swoje
konsekwencje w toku wojny.

26. J. A. Bartelski, A. S. Bartleski, Polska Ma-
rynarka Wojenna w przededniu wojny. Stan jedno-
stek ptywajgeych w sierpniu 1939 roku, [w:] ,Morza.
Statki i Okrety”, nr 92009, Warszawa 2009, s. 22.

27. Réznica w szybkosci siegata 13-19 weztow,
co w realnym $wiecie konfliktu zbrojnego oznacza-
ta przepasé!

28. Warto pamietaé, ze Port Gdynski odgry-
wal rol¢ gléwnej bazy PMW przed wybuchem woj-
ny. Port na Helu miat jednak zadania pomocnicze
w stosunku do Gdyni, a jego przygotowanie do woj-
ny oscylowalo raczej w strong budowy tam rejonu
umocnionego, patrz D. Nawrot, Samotny pétwysep
w wojnie obronnej Polski 1939 r., [w:] Pétwysep hel-
ski. Historia orgzem pisana, pod red. A. Drzewieckie-
go i M. Kardasa, Gdynia — Hel - Jastarnia — Wlady-
stawowo — Puck 2009, s. 219-237.
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szkolny Iskra.

okrecie juz od marca znajdowala sie
amunicja bojowa, a zaloga znajdowa-
fa sie w stanie podwyzszonej gotowosci.
Proces wchodzenia w stan bojowy pol-
skich okretéw wojennych postepowat
od kwietnia 1939 roku, co mozna uznaé
za wlasciwe podejs$cie wltadz marynar-
ki wojennej. Wejscie, a nastepnie prze-
dtuzenie si¢ tzw. wizyty kurtuazyjnej
szkolnego okretu liniowego Schleswig-
Holstein w Wolnym Miescie Gdansk po-
stawito polskie okrety w dodatkowy stan
gotowosci. Ogloszenie powszechnej mo-
bilizacji tylko potwierdzilo zagrozenie
wybuchem wojny?°.

Rankiem 1 wrzesnia okret zostal, po-
dobnie jak reszta polskiej floty, zasko-
czony w bazie przez niemieckie samolo-
ty, ktdre staly sie pierwszym sygnalem ze

Tym razem kadtubowych toréw minowych. Fotografia wykonana na Helu, za rufg szkuner

Aol .

Fot. zbiory Przemystaw Komender

wybuchta wojna. Byly to trzy niemieckie
Heinkle, do ktérych ogien otworzono
z czesci polskich okretéw3?. Na Gryfie
jedynie obserwowano ten przelot, podej-
mujac niewielki ostrzal w jego koncowe;j
fazie3!. Zaloga okretu byta jednak za-
skoczona pojawieniem sie niemieckich
samolotéw i nie miala jeszcze wytre-
nowanych automatycznych reakcji w ta-
kich sytuacjach. Dowo6dca podjal decy-
zje 0 natychmiastowym przygotowaniu
okretu do wyjécia z portu32. Okret zo-
stal wyprowadzony przed dowddce bez
holownikéw, notabene pierwszy raz
w swojej historii i natychmiast skiero-
wany w stron¢ Kuzniczej Jamy, gdzie
znajdowaly si¢ krypy minowe. Koman-
dor Kwiatkowski chcial natychmiast po-
bra¢ na okret miny, jego gléwna sile bo-

Fotografia wykonana w trakcie prac wyposazeniowych. Uwage zwracaja widoczne dwie (z czte-

rech) rufowych klap minowych.

Fot. zbiory Przemystaw Komender

o N Tl i

jowa, tak by jednostka byla gotowa do
wykonania swoich zadan bojowych. Co
prawda koperte z kryptonimem ,Rur-
ka” mial otworzy¢ dopiero na wyrazny
rozkaz z dowddztwa, ale nie mogt mieé
watpliwosci jakie zadania wobec Gry-
fa mogg by¢ postawione. Podjecie min
z kryp na poktad okretu bylo operacja
wymagajaca czasu, a dodatkowo bar-
dzo niebezpieczng wobec panowania
w powietrzu niemieckiego lotnictwa.
Zapewnienie jakiejkolwiek ostony lot-
niczej dla Gryfa w toku tej operacji nie
bylo mozliwe. Morski Dywizjon Lotni-
czy zostal rozbity juz 1 wrze$nia33, a lot-
nictwo mysliwskie Armii ,Pomorze” ni-
gdy nie mialo w zakresie swoich dzialai
zapewni¢ oslony strefy Ladowej Obro-
ny Wybrzeza3*. Na szczescie zakonczy-
fa si¢ ona powodzeniem i na pokladzie
okretu znalazto sie 300 min morskich33.
Wykrycie okretu pod koniec tej opera-
¢ji przez niemieckie lotnictwo byto efek-
tem jego usilnego poszukiwania przez
wrogie samoloty. Przeciwnik chcial jak

29. W ramach tych wydarzen, podj¢to decy-
zje o realizacji planu ,Peking”, oznaczajacego ode-
stanie do portéw Wielkiej Brytanii trzech polskich
niszczycieli Blyskawica, Grom i Burza. Trudno zro-
zumie¢ dlaczego nie zdecydowano si¢ na taki krok
wobec ostatniego z polskich niszczycieli Wichra
i stawiacza min Gryfa. Wobec przewagi niemieckie-
go lotnictwa, pozostawienie tych dwéch duzych jed-
nostek w Gdyni oznaczalo faktyczne skazanie ich
na zatopienie. Jesli wigc juz decydowano si¢ czes$¢
okretéw ratowaé, to nalezalo by¢ przy podejmowa-
niu takiej decyzji konsekwentnym. Realizowanie
planu ,Rurka” nie wydaje si¢ tu by¢ dostatecznym
argumentem, a dodatkowo takowsg zapore minowa
mozna bylo stawia¢ juz po ogloszeniu mobilizacji,
a naste¢pnie ratowac okret, co do ktérego i tak bra-
kowalo plan6w jego wykorzystania jako petnowar-
to$ciowej jednostki bojowej.

30. E. Kosiarz, Flota Biatego Orla, Gdansk 1984,
s. 55.

31. C. Rudzki, Polskie okrety podwodne 1926-
1969, Warszawa 1985, s. 108.

32. E. Kosiarz, Obrona Gdyni 1939, Warszawa
1976, s. 57.

33. A. Olejko, Morski Dywizjon Lotniczy, Prusz-
kéw 1992, s. 34-38.

34. W ramach Armii ,Pomorze” znalazly si¢ 141
i 142 eskadry mysliwskie z I1I/4 Dywizjonu Mysliw-
skiego, dowodzonego przez kapitana pilota Floria-
na Laskowskiego, zarys ich dzialan patrz J. Paw-
lak, Polskie eskadry w Wojnie Obronnej 1939, War-
szawa 1982, s. 66-77. Posiadajac tacznie 22 samolo-
ty PZL P-11C nie byly one wstanie zapewni¢ nawet
bezpiecznego nieba nad wojskami Armii ,Pomo-
rze”, a co dopiero podjaé dzialania w rejonie pol-
skiego wybrzeza. Marno$¢ mozliwosci dziatan tego
zespotu mysliwcéw doskonale oddaja wspomnienia
Stanistawa Skalskiego, walczacego w sktadzie 142
eskadry mysliwskiej, patrz S. Skalski, Czarne Krzyze
nad Polskq, Warszawa 1957.

35. Pod koniec operacji przyjmowania min na
poklad okretu, stal si¢ on obiektem ataku niemiec-
kich bombowcéw nurkujacych Junkers Ju 87 Stu-
ka, na szczescie nie zakonczonego powodzeniem.
Gryf co prawda przez niektérych szumnie nazy-
wany byl krgzownikiem minowym, jednak jego po-
ktad byt kompletnie nie opancerzony i wystarczyta-
by jedna celna seria z dziatek lotniczych i okret wy-
fadowany minami wyleciatby w powietrze. Nie po-
trzebna byla nawet bomba lotnicza.
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e T
Gryf w Gdyni krétko przed wybuchem wojny.
najszybciej wyeliminowac¢ najwigksze
polskie okrety. Obok niszczycieli i okre-
téw podwodnych, ktérych obawiano sie
szczegodlnie, Gryf jako najwigksza polska
jednostka jak magnes Sciagata zaintere-
sowanie niemieckich pilotow.

Okret w pierwszych godzinach wojny
dziatal wiec wedle ustalonego schematu
i to pomimo braku jakichkolwiek w tym
czasie decyzji dowbdztwa floty. Dopie-
ro po kilku godzinach pojawil sie ,Wy-
kona¢ rozkaz Rurka”. Dla Gryfa rozpo-
czynal sie najwazniejszy moment w jego
stuzbie. Po odprawie zarzadzonej przez
komandora S. Kwiatkowskiego, dowéd-
ca powiadomit oficeréw o czekajacym
ich zadaniu i nakazat pelng mobilizacje.
Po zaladowaniu min i zakoniczonej od-
prawie, okret w szyku ostonowym two-
rzonym przez niszczyciel Wicher, tra-
fowce Czapla, Mewa, Jaskétka, Rybitwa,
Czajka, Zuraw oraz kanonierki Komen-
dant Pitsudzki i Generat Haller skierowat
sie do portu na Helu. To wlasnie z nie-
go caly zesp6t miat wyjsé by realizowad
plan postawienia zapory minowej.

Tak duze zgrupowanie polskich okre-
téw nie uszto uwadze strony niemiec-
kiej. Po wykryciu koncentracji polskich
okretéw, niemieckie dowédztwo posta-
nowilo skierowa¢ przeciwko polskiemu
zespolowi floty doborowg jednostke lot-
nicza, czyli dywizjon 1 szkolnego putku
lotniczego bombowcéw nurkujacych
spod Stupska36. W efekcie tego doszlo

do pierwszej bitwy powietrzno-mor-
skiej drugiej wojny $wiatowej. W toku
tego starcia polskie okrety, w tym i sta-
wiacz min Gryf catkowicie pozbawio-
ne osltony z powietrza zdotaly odeprzeé
atak 33 niemieckich bombowc6ow3”.
Zadna z bomb nie trafita w okret, ale
nieodlegle detonacje doprowadzily do
uszkodzen, a zwlaszcza do strat wérod
ludzi. Najpowazniejszg z nich bylo
$miertelne zranienie dowédcy okrety
komandora S. Kwiatkowskiego38. Jego
$mier¢ okazala si¢ najbardziej drama-
tycznym momentem3®. Sama bitwa
trwala kilka minut, ale jej skutki okaza-
1y sie bardzo donioste.

Wobec $mierci dowddcy jego stano-
wisko przejal tymczasowo kapitan W.
Lomidze. Oficer ten okazat si¢ by¢ czto-
wiekiem catkowicie nieprzygotowanym
do pelnienia takiego stanowiska, a w
obliczu dopiero co zakonczonej bitwy
powietrzno-morskiej catkowicie zata-
mat sie w nim duch walki. Jego pierw-
sza decyzja stalo sie¢ wyrzucenie za
burte nie uzbrojonych min morskich,
a wiec usuniecie z okretu jego gtéwnego
uzbrojenia, tylko po to by zmniejszy¢ ry-
zyko jego zniszczenia wobec mozliwe-
go kolejnego nalotu niemieckich samo-
lotéw*?. Decyzja ta ocierata sie wrecz
o sabotaz. Kapitan Lomidze nie tylko
nie skonsultowat z nikim podjetej przez
siebie decyzji. Tymczasem powinien jg
skonsultowaé co najmniej z dowddca

Fot. zbiory Przemystaw Komender

niszczyciela Wicher komandorem Ste-
fan de Waldenem, wtedy faktycznym
dowddcg zespotu. O podjetej decyzji nie
powiadomit ani jego, ani Dowddztwa
Floty. Nalezy pamietaé, ze PMW nie po-
siadala zadnego dalszego zapasu min
morskich, a wiec wyrzucajac za bur-
te te znajdujace sie na poktadzie Gryfa,
faktycznie Lomidze uniemozliwial re-
alizacje planu ,Rurka” i rozbrajat okret
ktérym przyszto mu nagle i na chwile
dowodzié.

Decyzja o wyrzuceniu nie uzbrojo-
nych min morskich byla nie tylko ble-
dem. Pozostaje ona dowodem, ze czes$é
kadry PMW nie dorosta do wydarzen
wojennych. Kapitan Lomidze podjat ta
decyzje pomimo oporéw oficera bro-
ni podwodnej Gryfa, odpowiedzialne-
g0 za uzbrojenie minowe, oraz monitow
ze strony dowddcy niszczyciela Wicher,

36. E. Kosiarz, Obrona Helu 1939, Warszawa
1979, s. 59.

37. W toku bitwy szczegélnie dla ostony Gryfa
zastuzyl si¢ niszczyciel Wicher, ktory idac w odle-
glosci okoto 1000 metréw od siebie prowadzit krzy-
zowy ogien swojej broni przeciwlotniczej dazac do
ostony najwigkszej jednostki polskiej floty wojennej,
za J. Pertek, Niszczyciele Wicher” i ,Burza”, Gdansk
1971, s. 21.

38. Lacznie w rejonie okretu wybuchto 30 bomb,
z tego jedna w odleglosci okoto 15-20 metréw, E.
Kosiarz, Polacy na morzach 1939-1945, Warszawa
1969, s. 23.

39. Dokladny opis tej bitwy powietrzno-morskiej
patrz J. Pertek, Wielkie dni malej floty, Poznan 1987,
s. 67-71.

40. M. Borowiak, ORP Gryf-.., s. 41.
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ktérego nie powiadomiono, ze sama
operacja ,Rurka” zostaje de facto odwo-
tana. W efekcie niszczyciel Wicher wy-
szedl na zaplanowana w operacji ,Rur-
ka” pozycje ostonowsa. Jego dowddca
nie wiedzial, ze pozostaje tam samot-
ny, ze zadna operacja nie jest prowadzo-
na. Wskutek tego nie uzyl broni torpedo-
wej wobec dwukrotnie pojawiajacych
sie w jego zasiegu duzych niemieckich
jednostek, prawdopodobnie niszczycie-
li. W tym kontekscie decyzja kapitana W.
Lomidze nabiera jeszcze bardziej skan-
dalicznego charakteru i to nie tylko jego
decyzja, ale takze brak jakiejkolwiek od-
powiedzialnoséci w obliczu trwajacych
dziatan wojennych.

Sam stawiacz min Gryf zostal po wy-
rzuceniu calo$ci zapasu min bojowych
wprowadzony do portu na Helu*!. Wte-
dy z okretu zdjeto rannych i podjeto tak-
ze dzialania majace doprowadzi¢ do
usuni¢cia niewielkich uszkodzen, ja-
kie okret odnidst w czasie bitwy. Okret
zostal dokowany, gléwnie ze wzgledu
na konieczno$¢ dokonania napraw ste-
ru uszkodzonego w toku bitwy na wo-
dach Zatoki Gdanskiej. Uszkodzenia nie
byly jednak powazne i ich naprawa na-
wet w warunkach trwajacego konfliktu
zbrojnego nie powinna stanowi¢ wigk-
szego problemu.

W tym czasie kapitan W. Lomidze zo-
stal zdjety z okretu, ale pomimo zaist-
nialej sytuacji i podjetych przez niego
decyzji, nie poniést wigkszych konse-
kwencji. Nowym dowddcg okretu zostat
z rozkazu kontradmirata Jézefa Unrun-
ga komandor porucznik Stanistaw Hry-
niewicki, w tym czasie pozostajacy w Ja-
starni bez przydzialu okretowego.

Nowy dowddca nie mial wielkiej
okazji do wykorzystania mozliwo-
$ci bojowych Gryfa. Dowo6dztwo Flo-
ty podjeto 2 wrzeénia decyzje o prze-
ksztalceniu Wichra i Gryfa w ptywajace
baterie artyleryjskie*?2. Podstawg tej
decyzji miata by¢ cheé ochrony okre-
téw przed zatopieniem ich na otwar-
tych wodach, a w efekcie tego mozli-
wych, znaczacych strat wsréd zalog
obu jednostek. Przyjmujac taka inter-
pretacje za prawdziwa, pozostaje po-
wréci¢ do pytania o sensownos$¢ po-
zostawienia obu jednostek na polskim
wybrzezu w obliczu grozby wojny, ich
przydatno$¢ bardzo szybko okazala
si¢ fikcyjna. Nie wykonaly one zadne-
go z planowanych zadan, nie stanowi-
1y tez dla strony niemieckiej zadnego
realnego zagrozenia. Pozostaje wiec
wielkie pytanie, po co pozostawiono je
na wybrzezu?

W efekcie podjetych decyzji, dowdd-
com okretéw nakazano wygaszenie ko-
tléw na jednostkach i zmniejszenie
zalég do koniecznego minimum, obej-
mujgcego gléwnie obstuge artyleryjska.
Oznaczalo to faktyczne okaleczenie obu
okretéw. Ich wrzesniowa kariera bo-
jowa zostata w skutek tych decyzji po-
waznie ograniczona. W takich warun-
kach Gryf przezyl niemiecki nalot na
port na Helu okolo godziny 18:00. Pomi-
mo uzycia duzych niemieckich sit zadna
z bomb nie trafita w unieruchomionego
Gryfa. Obstluga dziat przeciwlotniczych
podjeta walke z niemieckimi samolota-
mi, ale nie odniosta sukcesu. Noc mine-
ta spokojnie. Nadchodzit 3 wrzesnia, jak
sie miato okaza¢ ostatni w dziejach opi-
sywanego okretu.

Rankiem 3 wrze$nia okazalo sie, ze
strona niemiecka postanowita skiero-
waé w rejon potwyspu helskiego dwa
niszczyciele typu ,Leberecht Maass”,
by sprawdzily one zdolno$¢ bojowa
polskiej obrony po poprzednim dniu,
a zwlaszcza po intensywnych bombar-
dowaniach. Okrety niemieckie podcho-
dzace na trawers Helu zostaly szybko
i sprawnie wykryte oraz rozpoznane na
polskich okretach.

Natychmiast zostal zarzadzony alarm
bojowy na Wichrze i na Gryfie. Jako
pierwszy otworzyl ogien Gryf biorac na
cel pierwszy w szyku okret niemiecki.
Polskie salwy szybko uzyskaty nakrycie,
a dodatkowo wspartla je bateria cyplowa
im. Heliodora Laskowskiego zlozona z 4
dzial kalibru 152,4 mm, ktérej strona
niemiecka obawiala si¢ najbardziej. To
wlasnie otwarcie przez nig ognia, oraz
celnosé polskich dzial z obu okretow,
spowodowaly ze niemieckie niszczycie-
le potozyly zastone dymna i wycofaly sie
z pola ostrzalu. Najprawdopodobniej je-
den z nich zostal uszkodzony. W toku
wymiany ognia Gryf otrzymal trafienie
w lewoburtowg baterie dzial przeciw-
lotniczych 40 mm Boforsa. Uszkodzeniu
w wyniku przebicia kadtuba ulegta tak-
ze lewoburtowa maszyna, a pozar ob-
jat takze dziobowe pomieszczenia okre-
tu*3. Nie udalo sie unikna¢ ofiar, oséb
zabitych i rannych. Pojedynek artyle-
ryjski pomiedzy polskimi i niemiecki-
mi okretami byt krétkotrwaly, ale przy-
niost kolejne uszkodzenia na stawiaczu
min. Wygaszenie na nim kotléw i pozba-
wienie jednostki mozliwo$ci manewro-
wania, nawet w ograniczonym zakresie,
bylo btedem.

Pomimo utraty mozliwo$ci manewro-
wania, zatoga Gryfa okazala si¢ dobrze
przygotowana. Jej wyszkolenie, w du-

zym stopniu bedace efektem wytrwa-
tosci komandora S. Kwiatkowskiego
okazalo sie sta¢ na wysokim poziomie.
W decydujacym monecie oficerowie
i marynarze zdali ten jeden z najtrud-
niejszych egzaminéw. Egzamin w boju.

Niestety rado$¢ ze zwycieskiego prze-
ciez boju nie trwata dtugo. Okret pozba-
wiony mozliwosci wyjScia z portu, sta-
wal sie¢ w toku drugiej wojny $wiatowej
tatwym celem dla lotnictwa przeciwni-
ka. Wiedzieli o tym i Niemcy i dowédcy
obu unieruchomionych okretéw. Sygnat
alarmu przeciwlotniczego, ktéry obiegt
port w Helu okolo godziny 10:00, ozna-
czal tylko i wylacznie $Smiertelne nie-
bezpieczenstwo dla Gryfa. Pomimo za-
grozenia, tym razem polskie okrety nie
poniosly strat.

Ten nalot okazat sie tylko wstepem do
wlasciwego uderzenia, ktére nastapi-
to okolo godziny 14:00. Tym razem po-
mimo ognia artylerii przeciwlotniczej
z okretow i stanowisk nadbrzeznych,
pomimo wysitkéw zalogi okret otrzy-
mat trafienie bombg w cze$ci dziobo-
wej, przed nadbudéwkami. Wybucht
w efekcie tego pozar, pojawily sie ofia-
ry wsréd zalogi. Walka ze zniszczenia-
mi nie byla fatwa, takze wobec niepet-
nych stanéw zatogi okretu. Nie udato
si¢ dokona¢ zadnych powazniejszych
napraw, a po godzinie nadleciala nad
helski port kolejna grupa niemieckich
bombowcoéw. Tym razem skupita sie
ona na Wichrze, ktéry tego ataku nie
przetrwal. W wyniku trafienia bomba-
mi kladzie sie on na burte i tonie w por-
cie. Kolejny nalot skupiat sie juz tylko na
Gryfie, a ten byl uszkodzony i w efekcie
tego osamotniony. Okret pomimo posta-
wionej zapory ogniowej zostaje trafiony,
a wskutek tego zostaje skazany na kle-
ske. W efekcie trafien wybucha pozar,
ktéry trawi okret. Wskutek zniszczen,
poglebianych przez ogien zawodzi elek-
tryka. Konsekwencja staje sie fakt, ze
przestaja dziata¢ pompy. Szansa na ura-
towanie jednostki staje sie minimalna.
Okret powoli pograzyt sie w wodach
portu helskiego**. Dowédcy pozostaje
wydanie rozkazu opuszczenia okretu.
Stawiacz min Gryf, najwieksza jednost-

41. Klgska planu ,Rurka” oznaczala, ze jedyne
zapory minowe postawily ostatecznie polskie okrety
podwodne Wilk, Rys i Zbik, C. Rudzki, Polskie okrety
podwodne..., s. 119-122.

42. E. Kosiarz, Obrona Kepy Oksywskiej 1939,
Warszawa 1973, s. 30-31.

43. Dokladnie okret otrzymal dwa trafienia poci-
skami 120 mm, ktére wywolaly spore zniszczenia.
Jest to kolejny dowdd, Ze byt to tylko stawiacz min,
a nie zaden krgzownik minowy, E. Kosiarz, Flota
bialego orla..., s. 68.

44. E. Kosiarz, Flota bialego orta..., s. 72-73.
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ka Polskiej Marynarki Wojennej zato-
nal prawie réwng stepkg. Fakt w jaki
sposéb zatonal Gryf pézniej umozliwi-
fo zdjecie z niego baterii dziat gléwnych
i podjecie préby wykorzystania ich dla
potrzeb wzmocnienia obrony Rejonu
Umocnionego Hel. Mialy one stanowié¢
element nowej baterii, a tym samym
uzupelnienia systemu obrony przeciw-
desantowej na pétwyspie.

Wrze$niowa historia stawiacza min
Gryf, najwigkszego i najbardziej kon-
trowersyjnego okretu przedwojennej
Polskiej Marynarki Wojennej trwala
niespelna trzy dni. W ich toku nie wy-
korzystano jego planowanego i zamé-
wionego potencjalu bojowego. Okret
nie postawil zadnej zapory minowej,
ba nie postawit ani jednej miny mor-
skiej! Jego artyleria co prawda przyczy-
nita sie do sukcesu w pojedynku z nie-
mieckimi niszczycielami, ale nie byla
w nim decydujacym elementem. Za-
dania szkolne i reprezentacyjne w toku
wojny w ogole przestaly odgrywac ja-
kakolwiek role®.

Pozostaje wiec proba udzielenia od-
powiedzi na pytanie o sensownos$¢ za-
moéwienia, sfinansowania budowy
a nastepnie wprowadzenia do stuzby
okretu, ktéry w toku realnych dziatan
okazat si¢ tak mato przydatny. Jest to
moze bardziej pytanie o realnos$¢ pla-
néw Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej Rzeczypospolitej Polskiej zarysowa-
nych na wypadek wybuchu wojny. To

nie jest wbrew pozorom pytanie o Gry-
fa, ktéry cho¢ stat sie bohaterem tego
szkicu, to jednak pozostaje bardziej ar-
gumentem dla ogdlniejszych konkluzji.
A te sg bardzo niepomys$lne. Bowiem
albo Zle planowano rozwdj polskiej flo-
ty wojennej i zle wydawano pienigdze
na jej rozbudowe, a tychze zawsze bra-
kowalo, albo oddano flote w rece ludzi
niekompetentnych, ktérzy nie potrafili
mysle¢ nowoczesnie, ofensywnie i nie-
konwencjonalnie.

Marynarka Wojenna nie byta naj-
wazniejszym z segmentéw przedwo-
jennej armii polskiej. Nie przezna-
czano na jej rozwdj najwigkszych
pieniedzy. Nie stanowita swoistego
oczka w glowie ani dla marszatka J6-
zefa Pilsudzkiego, ani jego nastepcy
marszatka Edwarda Rydza-Smiglego.
Nie uwazano jej za niezbedny element
obrony panstwa polskiego. Jej powol-
ny rozwo0j zawsze uwarunkowany byt
kwestiami prezentowania bandery na
morzach i oceanach $wiata, budowa-
nia prestizu panstwa polskiego, i to za-
réwno w regionie Morza Baltyckiego,
ale i takze poza nim. Budowane okrety
byly oczywiscie nowoczesne, przydat-
ne, tworzyly warto$ciowe zespoly bo-
jowe. Pozostaje jednak tajemnicg 6w-
czesnych decydentéw w oparciu o jaka
koncepcje jej uzycia byla ona two-
rzona. W literaturze, w ostatnich la-
tach pojawila sie wizja, ze caly rozwoj
PMW byl podporzadkowany koncep-

Wrak Gryfa w porcie helskim, widok na zniszczone srédokrecie.

cji kolejnej, wedle wtadz nieuniknio-
nej, wojny z panstwem sowieckim. Nie
dos¢, ze takowa koncepcja pozostaje
do$¢ watpliwa, to dodatkowo komplet-
nie nie wyjasniala by ona zakupéw ko-
lejnych okretéw dokonywanych przez
panstwo polskie. Ani kupione niszczy-
ciele, w obu seriach, ani sam stawiacz
min Gryf nie mogly by¢ realnym za-
grozeniem dla floty radzieckiej, opar-
tej o duzo wieksze i grozniejsze jed-
nostki. Pozyskane za$ polskie okrety
podwodne, niewatpliwie najgroZniej-
szy skladnik bojowy PMW, mogly zo-
sta¢ uzyte i wobec strony radzieckiej
i strony niemieckiej. OczywiScie mu-
sialo to zostaé zaplanowane, co jak wi-
da¢ w planach koncepcji operacji ,Wo-
rek” nie mialo miejsca. Mozna nawet
postawié teze, ze w dwudziestoleciu
miedzywojennym nie wypracowano
zadnej spojnej koncepcji uzycia Pol-
skiej Marynarki Wojennej dla obrony
polskiego wybrzeza i wobec mozliwe-
go ewentualnego agresora.

Najgorsze jednak pozostaje to, ze
te pytania i postawione tezy po 70 la-
tach od tamtych wydarzen nadal po-
zostajg aktualne i nie opisuja tylko
przeszlo$ci. ®

45. Pytanie o realno$¢ polskich koncepcji uzy-
cia floty wojennej, a stan polskiej mysli wojskowe;j
na morskim teatrze dziatan wojennych podejmo-
wano niejednokrotnie, najpelniej staral sie to uka-
za¢ B. Zalewski, Polska morska myslwojskowa 1918-
1989, Torun 2001.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Wioski Confienza byt jednym z pierwszych okretéw zakupionych przez Paragwaj.

ynarla

Ma

Okrety Drugiej Marynarki Wojennej

Niniejszy rozdziat nie zawiera kompletnej listy wszystkich
okretéw i innych jednostek ptywajacych bedacych na stanie
Drugiej Marynarki Wojennej Paragwaju. Ich kompletne ze-
stawienie jest niemal niemozliwe poniewaz na przestrzeni
ostatnich stu lat wiele akt i innych dokumentéw po prostu
,zniknelo”. Paragraf 5.1 opisuje wybrane jednostki gtow-
ne z maksymalnie mozliwg ilo$cig informacji technicznych
oraz dotyczacych ich dziatalnosci operacyjnej. W paragra-
fie 5.2 opisano wszystkie pozostale jednostki, przy czym in-
formacje o nich rozciagaja sie od pelnych danych technicz-
nych do jedynie marginalnych lub nawet jedynie nazwy.
Dane pochodzg z akt paragwajskiej marynarki wojennej,
a kilka z innych pewnych zrédet. Nie wykorzystywano da-
nych z ogdélnie dostepnych publikacji dotyczacych maryna-
rek wojennych.

Cyfry, przytoczone w tekscie albo po nazwach okretéw sg
tzw. numerami klasyfikacyjnymi [nzimeros de clasificacion]
wprowadzonymi przez Marynarke Wojenng Paragwaju pod
koniec lat sze$édziesiagtych dla celéw administracyjnych. Sys-
tem takiej numeracji identyfikowat okrety oraz inne jednostki
plywajace zgodnie z ich typami oraz kolejnoscia wprowadze-
nia do stuzby.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

5.1 Szczegdétowy opis wybranych okrgtow

PIRAPO - tréjmasztowa kanonierka srubowa

Okret rozpoczal stuzbe jako kanonierka drugiej klasy
Confienza® pod flagg Krélewskiej Marynarki Wojennej Sar-
dynii. Jego stepke potozono w 1859 roku w stoczni Foce
w Genui, a wodowano w dniu 31 marca 1860 roku. Jednost-
ka osiagneta gotowos¢ operacyjng w dniu 22 stycznia 1861
roku, dwa dni wcze$niej dotgczywszy do akcji pod oblega-
na twierdzg Gaeta do jednostek unii walczacych pod do-
wédztwem Cavoura i Garibaldiego o zjednoczenie Wloch.
Miasto bylo ostatnim bastionem Krélestwa Neapolu i Sycy-
lii rzadzonego przez kréla Francesco 11, ktéry opowiadat sie
przeciwko zjednoczeniu Wtoch. Podczas tej akcji Confien-
za podszedl na odleglos¢ zaledwie 200 m od bronigcych Ga-
eta’s baterii artyleryjskich odnoszac powazne uszkodzenia
wlacznie z rozszczelnieniem rurociggu parowego, trafie-
niem w podwodng cze$é dziobu, wygieciem poktadu gléw-
nego, eksplozjg dziala oraz zniszczenia zurawikéw todzio-
wych. Szczesliwie, tylko jeden czlonek zatogi okretu zginat,
a dwéch odniosto rany.

1. Okret blizniaczy Vinzaglio zostat skreslony juz w 1869 roku i przeksztatco-
ny w zbiornikowiec wodny.

Pirapo — dane techniczne

Wyporno$c¢: normalna 262 t, petna 296 t

Wymiary: dtugos¢ 34,2 m mpp; szerokos¢ 6,7 m; zanurzenie 2,1 m

Maszyny gtowne: tlokowa maszyna parowa produkcji Penn & Sons, w Londynie; 60 KM (44 kW), kociot, jedna $ruba
Predkosc: 7-8 weztow

Zatoga: 63

Uzbrojenie: 4 dziata 30-funtowe (w stuzbie wioskiej)
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Na poczatku 1861 roku kanonierka ze wzgledu na uszko-
dzenia zostala wybrana do pelnienia roli ptywajacej bomby,
za pomocg ktérej zamierzano zniszczy¢ mury twierdzy Gaeta.
Dowddca okretu

Simone Pacoret di Saint Bon zostal odpowiedzialnym
za przystosowanie jednostki do tego celu. Wnetrze jej kadtuba
obudowano cegtami dla zabezpieczenia przeciwko trafieniom
nieprzyjacielskiej artylerii wypetniajac je ponad 50 000 kg
czarnego prochu oraz montujac zapalnik z 15-minutowg zwlo-
ka. Akcje anulowano jednak po kapitulacji wrogiego panstwa,
ktére w dniu 18 lutego 1861 roku zostalo wlaczone do nowego
krélestwa Wloch. Za swoje zastugi w walkach o Gaeta Saint
Bon zostat odznaczony Krzyzem Orderu Wojskowego Savoia?.

Confienza oficjalnie stata sie jednostkg floty Wloch 17 Mar-
ca 1861 roku —w dniu, w ktérym powotano wloska marynarke
wojenng. Okret zostal zmodernizowany w Anconie i ponownie
wodowany w dniu 10 pazdziernika 1863 roku. Podczas woj-
ny z Austrig 1866 roku kanonierka w dniu 18 lipca pokonata
wejscie San Giorgio wchodzac do portu na wyspie Lissa. Na-
stepnie prébowala przerwac kablowe potgczenie telegraficzne
wyspy Lesina z ladem stalym i w dniu 19 lipca zaokretowata
zolnierzy oraz marynarzy z innych okretéw aby wysadzi¢ ich
na brzegu koto Val Novaposta na wyspie Lissa. W dniu 20 lip-
ca Confienza wchodzit w sktad tzw. ,Drewnianej Eskadry”,
uczestniczacej w stynnej Bitwie pod Lissg z flotg Austriacka.
Kanonierka jednak nie uczestniczyla w akcji.

W lutym 1871 roku okret zostal przeholowany z Neapo-
Iu do Montevideo przez korwete parowg Caracciolo®. Jednost-
ka weszla w sklad wloskiego ,Dywizjonu Marynarki La Plata”,
ktora petnita funkcje reprezentacyjne oraz wykonywata zadania
hydrograficzne na wodach River Plate bazujac glownie w Mon-
tevideo. W styczniu 1876 roku okret zostat wyslipowany w Colo-
nia, a po wykonaniu remontu wodowano go ponownie w mar-
cu. Po eksplozji argentynskiego okretu-magazynu Fulminante
zacumowanego kolo San Fernando w Rio Lujén, ktéra mia-
ta miejsce w dniu 4 pazdziernika 1877 roku, Confienza zapew-
nial pomoc medyczna. Podczas politycznych zamieszek w ar-

gentynskich prowincjach Santa Fe i Corrientes w listopadzie
1877 roku kanonierka zapewniata wsparcie znajdujgcym sie
tam wloskim obywatelom przyjmujac w styczniu nastepnego
roku na poktad kilkunastu uciekinieréw politycznych. Ze wzgle-
du na brak mozliwosci remontowania, we wrze$niu 1879 roku
okret zostal wycofany ze stuzby, a p6zniej sprzedany Paragwajo-
wi za kwote nieco ponad 25 000 Peso. W konsekwencji, w dniu
28 marca 1880 roku skreslono go z listy floty wloskiej.

Kanonierka przybyla do Asuncién w dniu 25 listopada 1881
roku otrzymujac dekretem z dnia 9 stycznia 1882 roku nazwe
Pirapé. Dowddcg okretu zostat Capitan de Fragata Domingo
Antonio Ortiz, weteran wojny 1864-70 oraz dowédca Ypord
w bitwie pod Riachuelo. Autorowi nie udato si¢ znalez¢ zad-
nych informacji dotyczacych dzialalnosci jednostki od maja
1888 roku (patrz rozdzial 3) i jego ostateczne losy pozostaja
nie znane.

TACUARI - kanonierka [Cafionero]; pierwotnie jacht parowy.

Okret zostal zbudowany w 1907 roku przez stocznie
T & J. Hosking, w Irlandii jako stalowokadlubowy jacht Clo-
ver*. Na poczatku listopada 1911 roku jednostka przybyta
do Paragwaju wraz z kanonierka Constitucion oraz transpor-
towcem General Diaz. Te trzy byle statki pasazerskie zostaly
nabyte na poczatku 1911 roku w Europie aby wspieraé¢ wysit-
ki zmierzajace do pokonania rezimu Jara (patrz paragraf 3).
Okret zostat wcielony do paragwajskiej marynarki wojen-
nej w grudniu tego roku jako Adolfo Riquelme, nazwany tak
na cze$¢ polityka zamordowanego w Rosario w marcu 1911
roku podczas rewolty przeciwko rezimowi Jara.

Nastepnie jednostka stuzyta jako okret szkolny. Jako kano-
nierka weszta do akcji po stronie lojalistéw podczas wojny do-

2. Awansowany p6zniej do stopnia admirata Saint Bon zostat wloskim mini-
strem wojny.

3. Eks-Brillante; 1661 t wypornoéci pelnij, 64,3 m dtugosci, zbudowany w Ca-
stellamare, polozenie stgpki w 1865 1, wodowany w 1869 1, w stuzbie w 1870 1,
skreslony w 1907 r.

4. Wspotczesne publikacje dotyczace marynarki wojennej podajg kadtub
drewniany jednak jednostka zawsze byla stalowokadlubowa.

Tacuari — dane techniczne

Wyporno$c¢: lekka ~260 t, normalna ~310 t, ma. ~360 t jako kanonierka”; maks. 400 t jako transportowiec
Wymiary: dtugosc: 39,38 m mpp; 41,00 m catk.; szerokos¢ 7,32 m (7,63 m maks.); wysoko$¢ boczna 3,25 m; zanurzenie
1,5 m przy wyp. lek.; 1,68 m przy wyp. norm.; 1,83 m maks. jako kanonierka; 2,40 m maks. jako transportowiec
Maszyny gtowne: | po zbudowaniu: 2 zblokowane pionowe maszyny parowe, 250 iKM (187 kW), 2 kotty Yarrow, 2 waty Srubowe; zapas
wegla mks. 40 t, podczas wojny o Chaco opalany drewnem; ostatecznie
jako transportowiec: dwa 4-suwowe 6-cyl. silniki wysokoprezne MaK MSu 36, kazdy po 136 kW (185 KM) przy 375
obr/min., 2 $ruby
Predkosc: 10 w, mks. 13 w (naped parowy)
Elektrownia: po zbudowaniu: 2 wysokoprezne zespoty pradotworcze Deutz, kazdy po 30 kVA, 230 V pradu przemiennego;
jako transportowiec: wysokoprezny zespot pradotwdrczy Deutz 4.5 kVA, 220 V, 15 A pradu przemiennego
Zatoga: 74 (12 oficerow, 62 podoficeréw i marynarzy) w 1915 roku
48 (10 oficerow, 38 podoficerow i marynarzy) jako okret szkolny w 1922 roku
55 (7 oficerow, 48 podoficerow i marynarzy) w 1926 roku
Uzbrojenie: 2-76 mm Vickers, 2-57 mm Hotchkiss, 2-37 mm (2pdr) Maxim w 1926™";
2-76 mm Vickers, 2-63,5 mm Armstrong (2'4in), 2-37 mm (2pdr) Maxim w 1929™";
2-76 mm Vickers, 2-37 mm (2pdr) Maxim, 2 km-y w latach 1932-35;
jako transportowiec — bez uzbrojenia

** Zgodnie z Raportem Nr 231 z 05.08.1926 r. amerykariskiego G-2.
*** Zgodnie z Raportem Nr 201 z 26.07.1929 r. amerykariskiego Attaché Marynarki.

* Wypornos¢ 270 ts, zanurzenie maks. 1,68 m — zgodnie z Raportem Nr 201 z 26.07.1929 r. amerykariskiego Attaché Marynarki; Wyporno$¢ 420 ts, zanurzenie 1,52 m —
zgodnie z Raportem Nr 231 z 05.08.1926 r. amerykanskiego G-2 oraz Raportem Nr 595 z 18.12.1926 r. amerykanskiego Attaché Marynarki; Jane’s 1939 podaje jednak 150 ts
przy zanurzeniu 1,83 m. Autor, jako praktykujacy inzynier okretowiec dokonat proby wyprowadzenia przedstawionych wielkosci liczbowych na podstawie danych pochodzacych
z najbardziej warto$ciowych zrodet, jako najbardziej zblizonych dla jednostki tej klasy na podstawie aktualnych linii i parametrow hydrostatycznych.
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Kanonierka Tacuarf eks-Adolfo Riquelme pod koniec walk o Chaco z lichtuga (hiszp. ,chata” = pfaskonosowa”, czyli fachowo ptaskodenna) Rio
Teucu w rejonie walk. Na rufie, za tylnym masztem widoczna jest jedna z armat kal. 76 mm z matych rozmiaréw maska przeciwodtamkowa oraz

oba dziatka kal. 37 mm Maxim ustawione na prawoburtowej strony dachu nadbudéwki.

mowej lat 1922/23. W trzecim tygodniu stycznia 1922 roku
Adolfo Riquelme bombardowal pozycje rebeliantéw kolo En-
carnacion powtarzajac ostrzal w pierwszym tygodniu lip-
ca. Okret zostal jednak zmuszony do wycofania sie po wzie-
ciu do niewoli jego oddzialu desantowego oraz odniesieniu
uszkodzen po ostrzelaniu koto Pacta-Cud przez rebeliancka
bateri¢ nadbrzezna, ktora skladata sie z dziata 75 mm Krupp
oraz 37 mm Maxim. Na gérnej Paranie jednostka pozostata az
do 1 sierpnia kiedy to jg i dwa uzbrojone holowniki (awiza) za-
atakowat bez efektéw rebeliancki samolot SVA 5.

Miesigc p6zniej, w dniu 2 wrzesnia, kanonierka ponownie
ostrzelata pozycje rebeliantéw zmuszajac wroga do wycofa-
nia sie oraz przegrupowania artylerii. Trzy dni pdZniej nieprzy-
jacielska jednostka usitlowata jg zatopi¢ przy pomocy dwoéch
prowizorycznych torped z glowicami 100 kg zostata jednak
zniszczona przez awizo Coronel Martinez. Nieco p6zniej Adol-
fo Riquelme powrécit do Asuncién gdzie wzial na pokltad dwa
dziata kalibru 75 mm Armstronga, dwa szybkostrzelne dzia-
fa kalibru 37 mm systemu Maxim i dwa karabiny maszyno-
we oraz 150 zolnierzy 6 Batalionu Piechoty. W dniu 10 wrze-
$nia okret w towarzystwie holownika Castelli z barkg wiozaca
dodatkowych 150 zotnierzy wyszedl na pétnoc. Trzy dni péz-
niej wojsko zostalo desantowane na Isla de Medio w poblizu
Encarnacién jednak znalazlszy wyspe opuszczong z powro-
tem zostato zaokretowane. Ostatecznie zotnierze zostali wysa-
dzeni w dniu 16 wrzesnia na Isla del Parand, gdzie wykona-
li system okop6éw dla umiejscowienia w nim jednego z dziat
Armstronga oraz obydwu Maxima. Wyspa stanowita p6Zniej
baze do wypad6éw na tereny zajete przez rebeliantéw. W dniu
20 wrze$nia wspierajacy taka Adolfo Riguelme akcje desan-
towatl kompanie piechoty w Caraguatd, ktéra przyjat na po-
ktad po wykonaniu zadania. Podczas nastepnego tygodnia
okret wraz z Coronel Martinez oraz artylerig z Isla del Para-
nd, prowadzit ostrzal sporadycznego rebelianckiego ruchu ko-
lejowego. Swa ostatnig akcje w wojnie domowej kanonierka

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

przeprowadzila w dniu 22 pazdziernika 1922 roku odpiera-
jac rebeliancki atak powietrzny. Pierwotnie Adolfo Riguelme
nie byl wyposazony w maszt gléwny, ktéry zostat zamontowa-
ny podczas przebudowy przeprowadzonej w latach 1924/25
obejmujacego takze modernizacje nadbudéwki. Kolejna duza
przebudowa dokonana w latach 1927-30 zaowocowata wi-
docznymi zmianami gérnej cze$ci komina oraz skrzydet po-
mostu bojowego jednostki. W dniu 30 lipca 1930 roku okret
zostal przemianowany na Tacuari.

Kolejny raz kanonierka zostala wyslipowana w maju 1931
roku w celu przeprowadzenia remontu biezacego jej dna oraz
ponownie wodowana w dniu 28 lipca 1932 roku. Prowadzone
na niej prace zostaly przyspieszone po wybuchu wojny z Bo-
liwig o Chaco. Pierwszy swdj rejs na pétnoc okret odbyt juz
w dniu 5 sierpnia 1932 roku transportujac wraz z barkami Ire-
ne i Bahia Negra jednostki 3 Grupy Artylerii. W dniu 13 sierp-
nia kanonierka powrécita do Asuncién gdzie dokonczono
na niej ostatnie prace remontowe i w dniu 18 sierpnia ponow-
nie wyszla w rejs. Okret przeszedt nastepnie pod komende do-
wodztwa 3 Dywizji armii paragwajskiej, ktérej kwatera glow-
na znajdowala sie w Bahia Negra.

O godzinie 1100 dnia 22 grudnia 1932 roku okrgt, stoja-
cy w porcie z kotlem wygaszonym dla oszczednosci paliwa
(drewna), zostal zaatakowany przez dwa boliwijskie samolo-
ty Vickers Typu 149 ,Vespa III” oraz jeden Vickers Typu 143
,Bolivian Scout”’, ktére nadlecialy z Fortin Vitriones. Samolo-
ty zrzucily 3 bomby, z ktérych jedna wybuchta w odleglosci za-
ledwie 20 m od okretu. Maszyny zawrdcily nastepnie nad tery-

5. Wiele artykuléw na ten temat, zaréwno paragwajskich, jak i zagranicz-
nych przez lata zawsze podawalo informacje jakoby atakujacymi samolota-
mi byly dwa Curtiss CW.14R ,Osprey” oraz jeden Curtiss ,Hawk II”. Dwana-
Scie pierwszych maszyn ,Osprey” dotarto do Boliwii dopiero 31.01.1933 r., pod-
czas gdy pierwsze cztery samoloty ,Hawk” przybyly 19.12.1932 r. Z tych ostat-
nich tylko jeden zostal zmontowany bedac gotowym do dziatan bojowych przed
20.01.1933 r., kiedy uczestniczyl w bitwie koto Nanawa. Drugi ,Hawk” byl goto-
wy do akeji 24.03.1933 r.
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torium Brazylii, po czym przypuscity drugi atak ostrzeliwujgc
jednostke i zrzucajac 6 matych bomb. W czasie trzeciego ata-
ku, podczas ktérego maszyny zrzucily 6 kolejnych matych
bomb oraz przeprowadzily ponowny ostrzat, Tacuari trafita
jeden z samolotow ,Vespa” pociskiem dziata kalibru 37 mm.
Maszyna opuscila szyk i ciagnac ogon czarnego dymu musia-
fa ostatecznie lgdowaé na terytorium Brazylii. Ze zrzuconych
15 bomb, jedenascie eksplodowato w poblizu okretu, przy
czym odtamkami jednej z nich zostal zabity pulkownik José
Julian Sanchez — dowédca Sektora Pélnocnego. Szczesliwie,
spo$rod czlonkéw zalogi okretu zaden nie odniGst obrazen.
Pozostale dwa boliwijskie samoloty dwukrotnie przeprowadzi-
1y ataki bombowe o godzinie 08:00 i 17:00 dnia 24 grudnia,
nie powodujac zadnych uszkodzen okretu, ktéry tym razem
mogl manewrowaé dla unikniecia ich skutkéw. Skutkiem ak-
Cji z 22 i 24 grudnia bylo w sumie 29 otworéw po odtamkach
oraz 45 po pociskach.

Na posterunku w Bahia Blanca kanonierka zostata zluzo-
wana w potowie lutego 1933 roku przez awizo Teniente Her-
reros. (Uwaga: Zgodnie z innym Zrédlem paragwajskim byt to
Colonel Martinez, a nie Teniente Herreros). Nastepnie, Tacuari
przeprowadzita kilka kolejnych misji transportowych, ktérych
to podroézy byto tacznie podczas wojny 47. Jednostka (wraz
z holowanymi barkami) przewiozla sumarycznie 6602 zolnie-
rzy paragwajskich, 230 pasazeréw, 480 jencéw boliwijskich,
1258 zwierzat oraz 1653 tony tadunkéw.

Po zakonczeniu wojny kanonierka ponownie stuzyta jako
okret szkolny bedac jedynie okazyjnie wykorzystywang jako
transportowiec. W 1938 roku Dowd6dztwo Marynarki Wojen-
nej zdecydowalo o jej przebudowie na jacht prezydenta Es-
tigarribia. W nastepnym roku Tacuari zostala wyslipowana
w arsenale marynarki w Asuncién, jednak po tragicznej Smier-
ci Estigarribia w 1940 roku prace na jednostce anulowano.
W latach 1944/45 w arsenale marynarki w Asuncién zdemon-
towano silniki okretu oraz wiekszo$¢ nadbudéwek przeksztal-
cajgc go w barke. Nastepnie, w 1945 roku skreslono go z li-
sty Flotylli (Kanonierek) oraz przydzielono Stuzbie Transportu
Marynarki Wojennej®.

W 1949 roku podjeto decyzje o rekonstrukcji jednostki jako
uzbrojonego transportowca pomocniczego przeznaczonego
do przewozenia pasazeréw i tadunkéw z zasiggiem wystarcza-
jacym do pokonywania odleglosci po-
miedzy portami gornej Parany i Buenos

Aires. Przebudowa okretu zajeta wie-  nastapi jego remont.

Scie floty jako samobiezny transportowiec. Wydaje sie, ze juz
w 1980 roku okret zostal przeksztatcony w barke beznapedo-
wa Chata I z terminem dostawy w sierpniu, poniewaz miesigc
ten byl okresem ostatniego jego dokowania i malowania. Bar-
ka zostata pézniej przemianowana na Chata 10 (numer na ka-
diubie CH 10, NC. 2130).

Zgodnie ze stanem floty na dzien 30 listopada 1999 roku
jednostka byla wykazywana jako wycofana ze stuzby, a na nie-
co wczesniejszej liscie COAPCOM pojawila sie jako bedaca
»w stuzbie” i ,w remoncie”. W kwietniu 2003 roku byta wyka-
zywana w stanie suchym na ladzie na terenie obiektow COM-
TRANAV (ostateczne losy CH 10 Tacuari w dalszej czesci ar-
tykutu).

PARAGUAY, HUMAITA - duze kanonierki [Cafioneros]
z lekkim opancerzeniem

PARAGUAY

Stepke kanonierki Comodoro Meza potozono w dniu
21 kwietnia 1929 roku w stoczni Odero Sestri Ponente w Ge-
nui. Okret zostal wodowany w dniu 22 czerwca 1930 roku,
przy czym jego matka chrzestng zostala Dona Helena Zubizar-
reta de Gubetich. W dniu 30 lipca tego roku jednostke prze-
mianowano na Paraguay. Zmiana jej bandery nastgpita w dniu
21 stycznia 1931 roku, po czym 14 lutego kanonierka opusci-
fa Genue przybywajac do Asuncién w dniu 5 maja. Formal-
nie okret zostal wcielony do paragwajskiej marynarki wojen-
nej Dekretem Nr 40.178 z dnia 11 maja 1931 roku i oficjalnie
przyjety do stluzby dwa dni p6zniej. Flagowa jednostka floty
wyré6zniala sie znakiem w postaci dwéch paséw na kominie.
W pierwszy rejs prébny do Puerto Casado, z catkowicie para-
gwajska zaloga, okret wyruszyt w dniu 24 sierpnia 1931 roku.
W drodze powrotnej jednostka weszta na mielizne koto Piqu-
ete Cambd, zostajac z niej uwolniong po 29 dniach nie odno-
szac uszkodzen.

6. Moze by¢ warte zauwazenia, ze skreslenie z listy Flotylli Kanonierek po-
woduje zniknigcie okretu z listy floty paragwajskiej w wigkszosci wspélczesnych
publikacji dotyczacych marynarki wojennej. P6Zniejsze ponowne wcielenie
do stuzby w sktadach innych dowédztw umykato uwadze redaktoréw tych pu-
blikacji, poniewaz najwyrazniej jedynymi zrédtami byly listy okretow flotylli ka-
nonierek. Tak byto réwniez w przypadku Tacuari.

Samolot ladowych sit zbrojnych typu Potez 25A2 zatadowany zostaje 08.09. 1932 r. w Puerto
Sastre na kanonierke Paraguay, ktéra go przetransportuje do Campo Grande, Asuncién, gdzie

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

le lat, bowiem silniki wysokoprezne dla
niego zakupiono w 1952 roku, a zespo-
ly pradotwoéreze i maszyny pomocnicze
dopiero w 1966 roku. Koszt rekonstruk-
¢ji jednostki zamknat sie kwotg okoto
8 668 900 Guarani zgodnie ze zrédtami
z 1962 roku. W miedzyczasie prezydent
Stroessner polecit przywréci¢ jednostce
pierwotny stan kanonierki i zachowaé
Tacuari jako pamigtke narodowa. Pro-
jekt ten jednak upadt ze wzgledu na pro-
blemy finansowe. Po spedzeniu wielu
lat (1952-1966) na slipie arsenatu okret
zostal ponownie wodowany w dniu
30 grudnia 1966 roku doktadnie w cza-
sie, ktory byt niezbedny dla zwolnienia
terenu dla rozpoczynajacej sic budowy
suchego doku. Pod koniec 1978 roku
Tacuari byl ciagle wykazywany na li-

L
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cafionerd FPARAGUAY

Ciekawa fotografia kanonierki Paraguay uzyta w formie pocztowki. Okret figuruje rowniez na znaczku.

Podczas wojny o Chaco lat 1932-35, Paraguay pelnit stuz-
be transportowa nie wykonujac zadnej akcji bojowej przeciw-
ko sitom boliwijskim. W pierwszg swg podréz w roli transpor-
towca okret wyruszyl w dniu 5 sierpnia 1932 roku odbywajac
do 22 grudnia tego roku tacznie 10 takich rejséw. Jednostka prze-
wiozta wéwczas 30 301 oséb i 160 ton fadunku na péinoc oraz
2009 Zotnierzy paragwajskich i 188 jencéw boliwijskich na potu-
dnie, pokonujac tacznie 12 116 km w czasie 644 godzin zeglugi.

Paraguay odegral znaczaca role w pierwszej po wojnie
o Chaco rewolucji, ktéra zorganizowana przez zolnierza-bo-
hatera putkownika Rafaela Franco przeciwko prezydentowi
Eusebio Ayala wybuchta w dniu 27 lutego 1936 roku. Gtéw-
nodowodzacy Marynarki Wojennej Capitéan de Fragata Hono-
rio Benitez oraz dowddca Flotylli Capitan de Corbeta Rudol-
fo Martinez zapewnili prezydentowi schronienie na poktadzie
kanonierki. Paraguay i Humaitd oddaly kilka nieskutecznych
salw z dzialek malokalibrowych grozac wycelowaniem dziat
w kwatere gtéwna rebeliantéw jezeli ci odrzuca propozycje
poddania sie. Docierajace z miasta raporty wskazywaly jed-
nak na ciagle pogorszajace sie potozenie jednostek rzadowych
oraz duzg liczbe jednostek dotgczajgcych niespodziewanie
do sit rewolucyjnych. Ufni w taskawo$é zwyciezco6w Martinez
i Benitez zmienili front i oglosili, Ze prezydent bedzie znajdo-
wal sie w niewoli na poktadzie jednostki flagowej do czasu
az sily rzadowe poddadzg sie zwycieskiemu Franco. Takie szy-
te grubymi niémi postepowanie nie zostalo jednak docenione
przez Franco i obydwaj zostali zwolnieni ze stuzby we flocie”.

Pierwszy przeglad okretu mial miejsce na poczatku
1937 roku w arsenale marynarki wojennej w Buenos Aires.
Na wodach argentynskich Paraguay ponownie znalazl sie
w 1941 roku pozostajac tam przez pie¢ miesiecy. W tym cza-
sie przeprowadzono jego remont kapitalny, po ktérym okret
uczestniczyt we wspélnych ¢wiczeniach z argentynskg eskadra
rzeczna. Buenos Aires kanonierka opuscita w dniu 17 grudnia
1941 roku i odeszla do Asuncién.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

W 1947 roku Paraguay wraz z jednostka blizniacza ponow-
nie udaly sie na remont do Buenos Aires. Tutaj kanonierka po-
nownie znalazla sie w ogniu rebelii przeciwko rzadowi Para-
gwaju, kiedy to bedacy zwolennikami rewolucji cztonkowie jej
zalogi przejeli w dniu 7 maja kontrole nad obydwoma okreta-
mi wychodzac ku Paragwajowi. Wydarzenia te ostatecznie jed-
nak zakonczyly si¢ internowaniem okretu w Ita Ibaté w dniu
15 sierpnia 1947 roku (szczeg6ly — patrz Paragraf 4).

We wrze$niu 1955 roku podczas kolejnego pobytu w Bu-
enos Aires, Paraguay uczestniczyt w zakonczonej powodze-
niem rebelii argentynskich sit zbrojnych przeciwko prezyden-
towi Juanowi Perénowi. Argentynski prezydent schronit si¢
najpierw w ambasadzie Paragwaju, a potem na pokladzie ka-
nonierki. Stad ostatecznie przelecial w dniu 2 pazdziernika
1955 roku do Asuncion.

W 1968 roku Paraguay przeszedl w Rio de Janeiro remont
kapitalny potaczony ze $rednig modernizacjg — zamontowa-
no wéwczas radar oraz stanowiska dziatowe na dachu pomo-
stu. W tym samym jednak roku miat miejsce pozar kotta Nr 1
(przedniego) okretu. Ubocznymi jego skutkami byly nieoczeki-
wanie powazne uszkodzenia turbin i kotla Nr 2, z czego zdano
sobie sprawe dopiero w 1972 roku. Kanonierka zostata wyco-
fana z aktywnej stuzby i przeznaczona do wykonywania za-
dan jednostki zacumowanej, wéréd ktérych bylo petnienie roli
okretu szkolnego artylerii, szkolenia zeglarskiego i unitarnego
z dodatkowg funkcjg ceremonialng i reprezentacyjng. W 1975
roku Paraguay przeszedt remont w arsenale marynarki wojen-
nej, bedac ponownie zadokowanym w dniu 25 czerwca 1980
roku oraz po raz kolejny od 15 pazdziernika do 14 listopada
1993 roku. Okret znajduje sie pod jurysdykcja COMFG bedac
ciagle w dobrym stanie technicznym z w pelni sprawng artyle-
rig. Nosi numer rozpoznawczy C 1 (NC.2000).

7. Wydarzenia te zostaly odnotowane w Raporcie Nr R 15-43 z 18.12.1943r.
amerykanskiego Attaché Marynarki.
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Paraguay, Humaita — dane techniczne
Wyporno$¢: | normalna projektowa 745 t, petna 835 t (kontraktowa), maksymalna ~1050 t.
Wymiary: dtugosc catkowita 71,20 m, 70,15 m mpp; szeroko$¢ maks. 10,50 m; wysoko$¢ boczna 3,40 m; zanurzenie 1,67 m przy wyp.
normalnej projektowej, 1,80 m przy wyp. petnej; 2,13 m maks.; 2,29 m (7'4ft) maks. na rufie
Maszyny dwie turbiny z przektadniami Odero-Terni typu Parsonsa dla biegu naprzdd i wstecz kazda o mocy 1103 kW (1500 KM) przy
gtowne: 4100/375 obr/min,
2 kotty wodnorurkowe Thornycroft-Schultz o ci$nieniu roboczym 18 kG/cm?2 o sumarycznej powierzchni ogrzewalnej 8 m?
(zastapione przez kotly Yarrow o cie$nieniu roboczym 18 kG/cm?), 2 Sruby
Predkosc¢: 17 weztow (przy 320 obr/min) osiggalna, 13 weztow (przy 240 obr/min) krazownicza, 12 weztow (220 obr/min) ekonomiczna
Zasigg: 2822 Mm przy 17 wezfach
Zapas paliwa: | 170 t, maks. 220 t* oleju napedowego; 27 t benzyny
Elekirownia: | po wejsciu do stuzby: parowy zespot pradotworczy Franco Tosi-Legnano 33 kW (45 KM) przy 3000 obr/min; wysokoprezny zespot
pradotworczy 18 kW San Giorgio-Genova Sestri;
obecnie: 2 wysokoprezne zespoty pradotwdrcze MWM D207-4, kazdy po 37 kW (50 KM) przy 2500 obr/min
Urzadzenia 1 pompa wody zasilajacej Wade z napedem parowym dla obydwu kottéw, wydajno$¢ 500 t/h;
pomocnicze: |2 pompy wody zasilajgcej Wade z napgdem parowym kazda dla jednego kotta, wydajno$¢ po 200 t/h;
2 pompy podajace paliwa Wade, wydajno$¢ po 20 t/h;
2 pompy wody chfodzacej kondensatory Odero-Terni, wydajnos¢ po 400 t/h;
2 pompy obiegowe oleju smarowego Wade z napgdem parowym;
1 pomocnicza pompa oleju smarowego z napgdem recznym;
1 pompa elektryczna Carrute (Wiochy) 4 KM, wydajnosé 80 t/h;
1 pompa przeciwpozarowa z napedem parowym, wydajno$¢ 200 t/h;
2 tlokowe wentylatory podmuchu Wade, wydajnos¢ po 400 t/h;
1 pomocniczy ezektor powietrza, wydajnosé 50 t/h.
Zatoga: po wejsciu do stuzby:
oficerowie: 15 (pokdj i wojna), podoficerowie 12 (pokdj), 18 (wojna), marynarze 124 (pokoj), 209 (wojna), 900 zotierzy
bez ciezkiego uzbrojenia maks. 1200
obecnie: sumarycznie 96
Opancerzenie: | pas na $rddokreciu — grubo$é 15 mm, opancerzenie poktadowe — brak, wieza dowodzenia — 20 mm, ostony dziat — 10 mm**
Uzbrojenie po wejsciu do stuzby:
4-120 mm L/50 (podwajne, Odero-Terni);
3-76 mm L/50 uniwersalne (pojedyncze, Odero-Terni);
2-40 mm L/39 przeciwlotnicze (pojedyncze, Odero-Terni M 1928);""
6 min typu Vickers ,H” Mk. Il (1 tor, pierwotna dostawa wioska);
6 ckm zamontowanych w latach 1932-35
obecnie:
jak wyzej oraz dodatkowo dwa stanowiska dla dziatek 20 mm (niezamontowanych) na dachu pomostu flagowego Paraguay;
4-120 mm L/50, 2-76 mm L/50, 2-40 mm L/60 (podwajne t. Bofors, argentyriski model ,B” M.45) w pozyciji B, 2-20 mm
(pojedyncze t. Oerlikon) w miejscu 40 mm L/39 na Humaitd
Pojemno$¢ 120 mm - 200 pociskow (maks. 1000); dzisiaj 242;
magazynéw |76 mm — 200 pociskow (maks. 1200); dzisiaj 305;

amunicji: 40 mm — 1000 pociskow (maks. 6000); dzisiaj 1000 (model wtoski)
Sterowanie trzy parowe maszyny sterowe kierowane zdalnie z: pomostu bojowego, opancerzonej wiezy dowodzenia, stanowiska usytuowanego
okretem: ponizej rufowe centrali dowodzenia za masztem gtownym;

obstugiwane recznie awaryjne stanowisko kierowania usytuowane w czesci rufowej poktadu gtéwnego
Kontrola dwa stanowiska (pomost sztabowy oraz z tytu za masztem gtéwnym), kazde wyposazone w zsynchronizowany, stereoskopowy
ognia: dalocelownik Odero-Terni oraz uniwersalny dalmierz Odero-Terni o bazie 3 m.

Reflektory: jeden 0 mocy 2000 W, Srednicy 60 cm na marsie masztu gtownego
dwa o mocy po 500 W, $rednicy 40 cm na pomoscie flagowym

Radary nawigacyjna stacja radiolokacyjna (tylko Paraguay)

Uwagi dotyczace uzbrojenia:

Wszystkie dziata kalibru 120 mm i 76 mm zostaly wykonane w La Spezia w 1929 roku. Maksymalna elewacja dziat 120 mm wynosita 45°, a minimalna -5°. Strzelaly one pociskami
0 masie 45 kg na odlegtos¢ 20 900 m, przy predkosci wylotowej 800 m/s, z szybkostrzelnoscia jednego strzatu co 16 sekund.

Maksymalna elewacja dziat 76 mm wynosita 85°, a minimalna -5°. Strzelaty one pociskami o masie 3,5 kg (kompletny nabj miat mase 9,5 kg) na odlegto$¢ 9400 m do celow
powietrznych i 15 000 m do celéw nawodnych, przy predkosci wylotowej 900 m/s, z szybkostrzelno$cig jednego 10 strzaféw na minute.

Maksymalna elewacja dziat 76 mm wynosita 85°, a minimalna -5°. Strzelaty one pociskami o masie 3,5 kg (kompletny nabj miat mase 9,5 kg) na odlegto$¢ 9400 m do celow
powietrznych i 15 000 m do celéw nawodnych, przy predkosci wylotowej 900 m/s, z szybkostrzelno$cig jednego 10 strzatéw na minute.

Maksymalna elewacja dziat 40 mm L/39 wynosita 80°, a minimalna -5°. Strzelaly one na odlegto$¢ 4425 m do celdw powietrznych i 7160 m do celdw nawodnych, przy predkosci
wylotowej 610 m/s, z szybkostrzelnoscia jednego 200 strzatéw na minute. Kompletny pocisk miat mase 1,315 kg, a 25-nabojowy magazyn 34,23 kg. Sumaryczna masa stanowiska
dziatowego wynosita 472 kg.

* Zgodnie z Raportem R 13-43 (z 19.03.1943 r. ocenionym jako A-2 (wiarygodne)) amerykanskiego Attaché Marynarki mozliwe byto zabunkrowanie maksimum 220 ton oleju
napedowego o gestosci 0,98 t/m3. W Raporcie podano ponadto nastepujace dane dotyczace autonomicznosci: 120 h przy 17 w, 150 h przy 13 wi 160 h przy 12 w. Raport nie
podaje jednak jakiego zapasu oleju napgdowego dotycza powyzsze wielkosci.

** Grubo$¢ pancerza jak w Raporcie R 13-43 amerykaniskiego Attaché Marynarki. Jane’s od wydania 1964/65 podaje grubos¢ opancerzenia pokfadu na 12,5 mm,

a we wczesniejszych wydaniach okresla jg na 8,5 mm.

*** Na licencii Vickersa, stad czesto okreslane jako dziata Vickersa.
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Dane dotyczace wypornosci kontraktowych
Projektowa >
wv[:ornoét': normalna Wypornose
(na prébach) peina

Okret lekki 621t 6211t
Zatoga,

zaopatrzenie, woda | 20t 20t
stodka

Amunicja i miny 22 22t
Paliwo 80t 170t
Prowiant 2t 2t
RAZEM 745t 835t
Uwaga dotyczaca wypornosci:

Zestawione w tabeli kontraktowe dane dotyczace wyporno$ci odpowiadaja
wielko$ciom wyznaczonym dla zanurzenia w wodzie stodkiej.

HUMAITA

Stepke kanonierki Capitdn Cabral polozono w dniu
21 kwietnia 1929 roku w stoczni Odero Sestri Ponente w Ge-
nui. Okret zostal wodowany w dniu 16 kwietnia 1930 roku,
przy czym jego matka chrzestng zostata Dona Virginia Cardo-
zo de Bozzano. W dniu 30 lipca tego samego roku kanonierka
zostala przemianowana na Humaitd. Zmiana jej bandery na-
stapita w dniu 21 stycznia 1931 roku, po czym 14 lutego ka-
nonierka opuscita Genue przybywajac do Asuncién w dniu
5 maja. Formalnie okret zostal wcielony do paragwajskiej ma-
rynarki wojennej Dekretem Nr 40.178 z dnia 11 maja 1931
roku i oficjalnie przyjety do stuzby dwa dni pézniej. W swoj
pierwszy dtugi rejs na wodach ojczystych jednostka wyruszy-
fa w dniu 22 marca 1932 roku kierujac si¢ ku Bahia Negra do-
kad przybyta trzy dni p6zniej, po czym 29 marca powrdcita
do Asuncién.

Podczas wojny o Chaco lat 1932-35 okret pelnit role trans-
portowca. Jego wyréznikiem byl pojedynczy pas na kominie.
W swoj pierwszy rejs na potnoc do Puerto Casado okret wyru-
szyl w dniu 1 sierpnia 1932 roku wiozac na pokladzie zolnie-
rzy putku piechoty ,Tres Corrales”. Humaitd tylko raz wzieta
udzial w akcji przeciwko nieprzyjacielowi. Miala ona miej-
sce po potudniu 22 grudnia, kiedy to dwa boliwijskie samolo-
ty Curtiss ,Osprey” i ,Hawk”, ktére przetrwaly starcie z Tacu-

Kanonierka Humaitd, z transportem zofnierzy na pokfadzie podczas wojny o Chaco
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

1932-35.

ari, zaatakowaly bedacag w drodze ku Bahia Negra kanonierke
w okolicach Puerto Leda. Okretowi nie udalo sie zestrzeli¢
zadnego z samolotéw zdotal jednak je odstraszy¢ nie odnoszac
zadnych uszkodzen.

Bezposrednio z Humaitd zwigzany jest jeden z malo zna-
nych epizodéw wojny o Chaco. III Korpus Armii, ktéry oble-
gal boliwijskg fortece Villa Montes nad péinocno-zachodnig
rzeka Pilcomayo, wkrétce doswiadczyt braku artylerii dalekie-
go zasiegu, ktéra bylaby w stanie zniszczy¢ wazny most, szlaki
komunikacyjne, magazyny paliwa, prowiantu oraz inne insta-
lacje nieprzyjaciela. Poniewaz zadne odpowiednie dziato nie
bylo dostepne na uzbrojeniu armii, Ministerstwo Obrony po-
lecito w pazdzierniku 1934 roku administracji arsenatu roz-
poczecie wszelkich niezbednych przygotowan do demontazu
rufowego podwdjnego stanowiska dzial 120 mm kanonierki,
zbudowania podwozia i przetransportowania dzial na odle-
glos¢ 16 km od mostu pomiedzy Ima i Palo Marcado. Kiedy
przygotowania byly juz znacznie zaawansowane — zdemon-
towano juz ostone dzial — postep sytuacji na froncie sprawit,
ze dalsze prace okazaly sie niepotrzebne i przedsiewziecie zo-
stalo anulowane.

W lutym 1936 roku okret wzigt udzial w rebelii antyrzado-
wej (patrz Paraguay), a w 1941 roku przeszedt remont w Ar-
senale Marynarki Wojennej w Buenos Aires. Szes$¢ lat p6zniej,
kiedy kanonierka wraz z Paraguay ponownie przechodzila
remont w Buenos Aires, wzi¢la ponownie udzial w rewolcie
przeciwko rzadowi, kiedy cze$¢ jej zbuntowanej zalogi przeje-
fa w dniu 7 maja kontrole nad okretem i odeszta ku Paragwa-
jowi. W wyniku wydarzen, ktére potem nastgpily kanonier-
ka odniosta powazne uszkodzenia od bomb lotniczych oraz
ognia artyleryjskiego. Rola Humaitd podczas tej rewolty za-
konczyla si¢ internowaniem w Itd Ibaté w dniu 15 sierpnia
1947 roku.

Pomiedzy 30 marca, a 9 grudnia 1954 roku kanonierka prze-
szta remont kapitalny w ,Darsena Norte” w Buenos Aires. Ko-
lejny taki remont mial miejsce pomiedzy 9 wrzesnia 1965 roku,
a 13 lipca 1966 roku w Ladério. W ramach remontu, przepro-
wadzonego w 1974 roku w arsenale marynarki w Asuncién
dokonano wymiany uzbrojenia okretu zastepujac dziato kali-
bru 76 mm podwdjnym stanowiskiem dzialek kalibru 40 mm,
a dziatka kalibru 40 mm 1/39 dziatkami 20 mm Oerlikon.

Ze wzgledu na potrzebe wymiany kotléw
kanonierka zostala wycofana ze stuzby roz-

kazem operacyjnym [Orden de Operaciones]
Nr 04/983 z dnia 28 czerwca 1983 roku, pel-
nigc od tej pory gléwnie role podobng do jed-
nostki blizniaczej. Humaitd wzieta udziat
w przewrocie wojskowym 2/3 lutego 1989
roku skierowanym przeciwko prezydentowi
Stroessnerowi, bedac przeholowang z Sajo-
nia do zatoki Asuncién, gdzie ostrzelata patac
rzadowy, budynek kongresu [cabildo] oraz
umocnienia wojskowe.

Okoto 1996 roku po raz pierwszy sformuto-
wano plany zachowania jednostki jako okre-
tu muzeum. Dzialalno$¢ w tej roli Humaitd
zainaugurowala w dniu 6 wrzes$nia 2000
roku bedac zacumowang z zalogg szkieleto-
wa do pontonu PN 5 w zatoce Asuncién koto
patacu rzadowego. W maju 2000 roku okret
bral udziat w przegladzie floty z okazji dnia
niepodleglosci oddajac salwe honorowa tak,
jak jednostka bedaca w czynnej stuzbie. Jako
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Tym razem fotografia kanonierki Humaitd w roli pocztéwki. Okret réwniez uwidoczniony na znaczku.

okret muzeum Humaitd podlega administracyjnie ,Direccion
de Comunicacién Social de la Armada” (DICSA).

Kanonierka znajduje sie ciggle w dobrym stanie technicz-
nym z w pelni sprawng artylerig. Nosi numer rozpoznawczy
C 2 (NC.2001). Obecnie zostata przeholowana z powrotem
do Sajonia. Jej miejsce koto patacu rzadowego zostato zajete
przez Ieniente Fariria.

CAPITAN CABRAL - patrolowiec [Patrullero].

Jednostka zostata zbudowana w 1907 roku przez Werf Con-
rad w Haarlem w Holandii jako stalowokadtubowy holow-
nik Triunfo - jeden z dwoch nalezacych do tzw. ,pociggu po-
glebiarskiego” zamoéwionego do budowy portéw rzecznych
w Paragwaju. Na poczatku eksploatacji przez Capitaneria Ge-
neral de Puertos oprécz uczestniczenia w pracach poglebiar-
skich wykonywata zadania holownicze i transportowe. Wcielo-
na do Marynarki Wojennej Paragwaju nieco przed lub w 1911
roku® zachowata swojg pierwotng nazwe. Poczatkowo pet-
nita stuzbe jednostki strazy wybrzeza [Guardacosta], pdzniej
byta wykazywana jako ,Aviso de Guerra” oraz odpowied-
nio ,Aviso Nacional”. Podczas rewolucji 1912 roku, Triunfo
wraz z innymi jednostkami marynarki wojennej pelnit stuzbe
we flocie rebeliantéw (patrz Czes¢ 1, Par. 3) przewozac zaopa-
trzenie dla ich sit walczacych na pétnoc od Asuncién. Dekre-
tem Nr 37.592 z dnia 30 lipca 1930 roku na cze$¢ Capitana
de Navio Don Remigio del Rosario Cabrala, bohatera wojny
lat 1864-70, patrolowiec otrzymal nazwe Capitdn Cabral.

Okret bral udzial w wojnie o Chaco, podczas ktérej jego ko-
ciot byl opalany drewnem. W swéj pierwszy rejs transporto-
wy wyszedt w dniu 7 wrze$nia 1932 roku z Remanso Castillo
do Puerto Casado wiozgc na pokltadzie zotnierzy 6 Putku Pie-
choty ,Boquerén”. Nastepnie patrolowat rzeke Paragwaj po-
miedzy Fuerte Olimpo, a Colonia San Lazaro bedac zluzo-
wanym z tej stuzby w dniu 10 stycznia 1933 roku przez Tte.
Herreros.

Rozkazem ogblnym Nr 101 z dnia 13 sierpnia 1936 roku
okret zostal wycofany ze stluzby dla wykonania przebudowy,
przy czym pozostawiono na nim zaloge szkieletowa w posta-
ci mechanika oraz 14 podoficeréw i marynarzy. Podczas calej

so BB

CARDNERND DN L

Fot. zbiory Reinhard Kramer

swej stuzby byt wykorzystywany czesto jako jednostka szkol-
na. Przyktadowo: pomiedzy 1, a 20 grudnia 1945 roku odbyt
podréz szkolng z kadetami ,, Agrupacion Naval de la Escuela
Militar” na pokladzie, wiodacg w do6t Parany do Corrientes
i Riachuelo w Argentynie, podczas ktorej wielokrotnie zatrzy-
mywal si¢ przy brzegu. W rewolcie 1947 roku Capitdn Cabral
(A-1) uczestniczyt po stronie lojalistow, przewozac w lipcu tego
roku wojsko i artylerie na potudnie dla blokowania ruchu re-
belianckich kanonierek Paraguay i Humaitd, ktére plynety
z Argentyny.

W 1957 roku Capitdn Cabral odbyt dlugie oddelegowanie
na wschéd (dzisiaj Ciudad del Este) zostajac w nastepnym
roku wycofany ze stluzby. Poczawszy od 1960 roku przeszedt
kompleksowg przebudowe w arsenale marynarki wojennej
w Sajonia w Asuncién, ktéra obejmowata kociot (zmiana pali-
wa na lekkie) oraz duzg cze$¢ konstrukgeji wliczajac w to maszt
tréjnozny. Okret przywrécono do stuzby w 1964 roku pozosta-
wiajgc mu numer rozpoznawczy A-1.

Jednostka ponownie zostala wycofana ze stuzby w 1981
roku przechodzac kolejng kompleksowa przebudowe. Pod-
czas prac wykonanych w latach 1983/84 jej poklad drewniany
zastgpiono stalowym. Zamontowano takze nowa nadbudéw-
ke, komin i maszt tréjnozny, maszyne parowg zastgpiono sil-
nikiem wysokopreznym, a uzbrojenie wymieniono na wspét-
czesne®. Capitdn Cabral zostat przywrécony do stuzby w dniu
31 sierpnia 1985 roku zostajac sklasyfikowanym jako patrolo-
wiec [Patrullero] z numerem rozpoznawczym P 1 (NC.2070).
W pézniejszych, nieujawnionych w materiatach Zzrédlowych
latach wyposazono go w nowoczesniejszg stewe dziobowg za-

8. Triunfo wymieniany jest juz w dekrecie datowanym na 09.09.1911 r,, kiedy
to na stanowisko Starszego Oficera mianowany zostal Alférez de Navio D.Longi-
no Lugo oraz ponownie w dekrecie Nr 1518 z 14.01.1913 ., w ktérym na stano-
wisko I mechanika zostal mianowany Sefior (!) Ruperto Garay.

9. W aktualnych periodykach dotyczacych marynarki wojennej okret jest od-
notowywany jako majacy kadtub drewniany, lecz w rzeczywistosci jest on wy-
konany ze stali. Dokumenty znalezione w archiwach Arsenatu datowane na rok
1937 jasno wskazuja, ze w tym roku niektore element konstrukcyjne stalowe-
go kadluba zostaly wymienione podobnie jak czesci drewnianego poktadu. Per-
sonel marynarki nie byt w stanie potwierdzi¢, Ze jednostka miata pierwotnie ka-
dtub drewniany. Inne dokumenty marynarki réwniez nic nie méwig na ten te-
mat. Maszyna parowa okretu znajduje si¢ w Arsenale Marynarki Wojennej.
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Capitan Cabral — dane techniczne

Wypornos¢:
lekka 190 t; petna 206 t (obecnie)”

lekka 116 t; maksymalna 183 t (po wejsciu do stuzby);

Wymiary: (po wejsciu do stuzby):

1,83m (maks. 1,98 m)
(obecnie):

dziob, 2,13 m rufa, (maks. 2,40 m)

dtugos¢: 32,70 m catkowita; 30,48 m na KLW; 30,00 m mpp; szeroko$¢: 7,16 m (maks. 7,32 m); zanurzenie

diugosc: 33,90 m catkowita; 30,10 m mpp; szerokos¢: 7,20 m; wysoko$é boczna 3,20 m; zanurzenie 1,83 m

Maszyny gitowne: po wejsciu do stuzby:

obecnie:

pionowa maszyna parowa potrojnej ekspansji 270 iKM (201 kW) przy 300 obr/min, (Stork, Hengelo, 1904 1),
cylindryczny kociot z powrotnym ciggiem, jedna $ruba, maks. zapas wegla 30tons

silnik wysokoprezny Caterpillar 3408, 365 KM (272 kW) przy 1800 obr/min, jedna $ruba

Predkosc:

18,5 km/h krgzownicza, 22 km/h maksymalna (naped parowy)
20,5 km/h (11 weztow) krazownicza, 22 km/h (12 weztow) maksymalna (naped silnikiem wysokopreznym)

Zasigg:

3000 km (1620 Mm) (naped parowy);
1250 Mm 14,5 t (naped silnikiem wysokoprgznym)

Zapas paliwa: 18 t paliwa ciektego (naped parowy);

14,51 (16,4 m3) paliwa (naped silnikiem wysokopreznym)

Elektrownia:
pradotwarczy 5 kW pradu statego;

po wejsciu do stuzby: wysokoprezny zespot pradotworczy 15 kW pradu statego, wysokoprezny zespot

obecnie: wysokoprezny zesp6t pradotworczy MWM, 30 kVA, 380/220 V

Zatoga:

33 oraz 80 zotnierzy — dzisiaj

48 (8 oficerow, 40 podoficerow i marynarzy) — 1915 r.;
44 (8 oficeréw, 36 podoficerow i marynarzy) — 1922 r;
43 (5 oficerow, 38 podoficerow i marynarzy) — 1926 r.;

Uzbrojenie

1-37 mm Vickers (2 funt. przod) — po wejsciu do stuzby
1-76 mm Vickers, 2-37 mm Vickers (2 funt.) - 1926 r.; 3 wkm 12,7 mm - dodane w latach 1932-35;
1-40 mm L/60 Bofors, 2-20 mm Oerlikon, 2-wkm 12,7 mm — obecnie

Radary

nawigacyjna stacja radiolokacyjna (zamontowana podczas przebudowy w 1985 roku)

czy inna). Raport O.N.I. Nr kolejny 201 z 26.07.1929 r. podaje 114,5 tons.

" Podczas wertowania historii na poktadzie jednostki znaleziono tylko jedna warto$¢ wyporno$ci okreslonej na 103 tony bez oznaczenia jej rodzaju (tj. czy jest to wypornosc lekka,

miast starej prostej, dodano kape na kominie, zamontowano
platforme radarowg na maszcie oraz przeprowadzono szereg
mniejszych modyfikacji.

Podczas zamachu stanu przeprowadzonego 2/3 lutego 1989
roku przeciwko prezydentowi Stroessnerowi okret ostrze-
liwal z zatoki Asuncién palac rzadowy i budynek kongresu.
W czerwcu 1989 roku jego numer rozpoznawczy zmieniono
na P 0119 (NC.2020), przy czym pelni on stuzbe w COMFG.
W 2004 roku jednostka zostata zacumowana jako okret straz-
niczy kolo wiezienia wojskowego Vinas Cué, a w nastepnym
roku odbyta kolejne dlugie oddelegowanie na wschéd.

CORONEL MARTINEZ - patrolowiec [Aviso de Guerral.
Jednostka zostata zbudowana w 1907 roku przez Werf Con-
rad w Haarlem w Holandii jako stalowokadtubowy holownik
Presidente Baéz — jeden z dwéch nalezacych do tzw. ,pociggu
poglebiarskiego” zaméwionego do budowy portéw rzecznych
w Paragwaju. Na poczatku eksploatacji przez Capitaneria Ge-
neral de Puertos oprocz uczestniczenia w pracach poglebiar-
skich wykonywal zadania holownicze i transportowe. Podczas
rewolucji 1912 roku okret znalazl sie w rekach rebeliantow.
PézZniej, na cze$¢ Coronela José M.Martineza bohatera w bi-
twie pod Humaita wojny lat 1864-70, okret otrzymal nazwe
Coronel Martinez. Dekretem prezydenckim Nr 4646 z dnia
30 marca 1916 roku jednostka zostata wcielona do marynar-
ki wojennej (patrz wejscie do stuzby Cap. Bado — rozdziat 5.2).
Coronel Martinez byt aktywnym podczas wojny domowej
lata 1922-1923. Rankiem 1 wrzesnia stoczyt pojedynek arty-

leryjski z sitami rebelianckimi koto Pacti-Cud potozonego nad
gbrng Parang w poblizu Encarnacién strzelajac bezposred-
nio na odleglo$¢ 300 m. Okret spowodowal zniszczenia i stra-
ty po stronie rebeliantéw sam unikajac uszkodzen. Akgcje loja-
listéw patrolowiec kontynuowat 4 wrzesnia 1922 roku, kiedy
to sily desantowe wyladowaly z Coronel Martinez oraz zare-
kwirowanego pomocniczego patrolowca Rivadavia. Loja-
lisci zaatakowali pozycje rebeliantéw koto Ita-Cud oraz ich
lotnisko w Puente Alta powodujac straty wérdd rebeliantéw
i biorac jencéw. Nastepnego dnia Coronel Martinez zniszczyt
16dz rebeliancka, ktéra zaatakowata Adolfo Riquelme usitu-
jac go zatopi¢ dwoma zaimprowizowanymi 100-kg torpeda-
mi. W ostatnim tygodniu wrze$nia, Adolfo Riquelme i Coronel
Martinez wspomagane przez artylerie armii z Isla del Parana
atakowaly ogniem dzial wojska rebelianckie oraz sporadycz-
ny ruch kolejowy.

Patrolowiec bral udzial w wojnie z Boliwig o Chaco w la-
tach 1932-35 zeglujac z holowanymi barkami gléwnie po-
miedzy Florida nad rzeka Tebicuary oraz Puerto Casado.
Zgodnie z innym ze Zrédel paragwajskich, to Coronel Mar-
tinez w lutym 1934 roku zluzowal Tacuari w Bahia Negra,
anie Tte. Herreros.

10. Jane'’s Fighting Ships w wydaniu z lat 1989/90 ciagle wymienia okret z nu-
merem rozpoznawczym A 1, w wydaniu z lat 1990/91 z numerem P 04 (eks
-A 1), a juz w nastgpnym wydaniu 1991/92 z numerem rozpoznawczym P 01
(eks-P 04, eks-A 1). Niemniej, nie znaleziono nigdzie informaciji, ze kiedykolwiek,
nawet krotko, okret nosit numer rozpoznawczy P 04. Combat Fleets of the World
w wydaniu 1990/91 ciagle wymienia numer rozpoznawczy A 1, lecz juz w na-
stepnym wydaniu z 1993 roku numer P 01.
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Coronel Martinez — dane techniczne

Wypornos¢:

normalna 81 t; maksymalna 98,5 t; standardowa 66 ts;

Wymiary:
zanurzenie maks. 1,52 m

dtugosc: 22,86 m catkowita; 21,81 m mpp; szeroko$¢: 5,49 m (maks. 6,10 m); wysokos¢ boczna 2,52 m;

Maszyny gtéwne:

(opalany drewnem podczas wojny 0 Chaco)

pionowa maszyna parowa potrojnej ekspansji 200 iKM (149 kW) — po wejsciu do stuzby; 150 iKM (112 kW) —
po przebudowie w 1940 roku; 2 cylindryczne kotty z powrotnym ciggiem, jedna $ruba, maks. zapas wegla 25 t

1932-35,

Predkosc: 6,5 wezta przy maks. wypornosci (10,5 wezta projektowa)
Zatoga: 31 (8 oficerow, 23 podoficeréw i marynarzy) — 1922 r.;
35 (5 oficerow, 30 podoficerow i marynarzy) — 1926 r.
Uzbrojenie 1-76 mm Vickers, 2-37 mm; takze 2-76 mm Armstrong — 1926 r.; lub 3-37 mm; 2 wkm 12,7 mm dodane w latach

W 1940 roku Coronel Martinez przeszedt przeglad. Okreso-
wo patrolowiec operowal w sktadzie Stuzby Transportu Ma-
rynarki Wojennej, a czgsto w sktadzie panstwowej floty han-
dlowej holujac wypetniong drewnem barke Astro do portéw
argentynskich ponizej Asuncién oraz do Montevideo, wracajgc
z cukrem, cementem lub innymi tadunkami.

Podczas rewolty 1947 roku Coronel Martinez pehit stuzbe
po stronie lojalistéw az do 1 sierpnia kiedy to w Puerto Mi-
lagro zostal przejety przez sily rebeliantéw, ktérzy porzucili
go dniu 18 sierpnia w Puerto Copacar.

Okoto 1972 roku okret byl wykazywany z numerem rozpo-
znawczym A-2, stajac sie pézniej holownikiem R-8 Coronel
Martinez. Na licie z dnia 13 stycznia 1981 roku!! jednostka
byla wykazana jako wpétzatopiona koto B.E.M. (Base de Em-
barcaciones Menores) oraz wéréd jednostek, ktérym przywro-
cono ptywalno$¢. Ostateczne jej losy nie sg znane.

TENIENTE HERREROS (1) — Patrolowiec [Aviso de Guerra]

Okret istniat juz w 1891 roku. Mial zelazny kadtub i byt opa-
lany drewnem. Zostal wlaczony w sktad paragwajskiej ma-
rynarki wojennej nieco przed 1904 roku. Na przelomie lat
1921/22 Téniente Herreros zostal zgodnie z prezydenckim de-
kretem Nr 14542 z dnia 16 lutego 1922 roku wycofany ze stuz-
by i zachowany w Arsenale. W 1929 roku przeszedt komplek-
sowg przebudowe w arsenale marynarki w Asuncién, biorac
udzial w wojnie o Chaco lat 1932-35 jako transportowiec.
W tym czasie byt pod dowédztwem kwatery gléwnej 3 Dywizji
armii paragwajskiej w Bahia Negra i patrolowat rzeke Para-
gwaj pomiedzy Puerto Sastre, a Fortin Galpén skrajnie na pét-
nocy. W dniu 10 stycznia 1933 roku zluzowal patrolowiec Ca-
pitdn Cabral w sluzbie patrolowej pomiedzy Fuerte Olimpo
i Colonia San Lazaro, a p6zniej Tucuari na pozycji w Bahia
Blanca pozostajac na niej od potowy lutego 1933 roku do kon-
ca wojny. Po jej zakonczeniu okret czasowo byt w dyspozy-
¢ji Stuzby Transportu Marynarki Wojennej. Okoto 1972 roku
byl wykazywany z numerem rozpoznawczym A-3. Ostateczne
jego losy pozostaja nieznane.

Patronem okretu byt Teniente 1 de Navio José Andrés del
Carmen Herreros, starszy oficer Ypord podczas wojny lat
1864-70, ktéry zginal w dniu 10 stycznia 1865 roku w El Dora-
do na Mato Grosso wraz z Alférezem Pedro Garayem i 23 zol-
nierzami w wyniku eksplozji przejetego prochu artyleryjskie-
go przygotowywanego do przetransportowania do Asuncién.

NANAWA, CAPITAN MEZA (I1), TENIENTE FARINA
— patrolowce; eks- argentyniskie tralowce typu Bouchard
[Rastreadores]

NANAWA

Zbudowany dla Argentyny jako Bouchard przez ,Arsenal
de la Base Naval de Rio Santiago” w Rio Santiago, La Plata.
Byl pierwszg z liczagcego 9 jednostek typu tralowcéw zamoéwio-
nych za kwote 900 000 Peso kazdy. Wodowany w dniu 20 mar-
ca 1936 roku i wprowadzony do stuzby w dniu 27 stycznia
1937 roku z numerem rozpoznawczym M-10, ktéry wkroétce
zmieniono na M-712,

Okret wlaczono w sktad 1 Dywizjonu Tralowcéw w Pu-
erto Belgrano. Pomiedzy majem i lipcem 1947 roku trato-
wiec eskortowat (wraz z blizniaczymi Parker i Spiro) duze ka-
nonierki paragwajskie Paraguay i Humaitd w kanale Guaza
rzeki Parana, ktére braly udzial w rewolcie przeciwko rza-
dowi Paragwaju. W 1952 roku okret otrzymal nowe uzbro-
jenie.

Bouchard zostat wycofany do rezerwy rozkazem Nr 119/63
i dekretemn Nr 7896 z dnia 20 wrze$nia 1963 roku przekazany Pa-
ragwajowi. Okret zostal formalnie przejety w lutym nastepnego
roku i z argentyriskg zatogg przeszedt do Asuncion, gdzie w dniu
14 marca 1964 roku miala miejsce oficjalna ceremonia wprowa-
dzenia go do stuzby. Jednostka zostata przemianowana na Na-
nawa (numer rozpoznawczy M 1, NC.2020). Nazwa ta upamiet-
niala bitwe pod Nanawa w dniu 20 stycznia 1933 roku, ktéra
byta decydujgca w wojnie o Chaco z Boliwig. Przeklasyfikowany
na patrolowiec w czerwcu 1989 roku otrzymal nowy numer roz-
poznawczy P 0213 (NC.2021), pod dowédztwem COMFG.

11. ,Lista de Embarcaciones de la Armada Nacional que deben ser Refloata-
das y Desguazadas”, wydana przez D.M.N.y A. Lista ta jest podzielona na ,Jed-
nostki, ktérym przywrécono plywalnos¢” i ,Jednostki przeznaczone do ztomo-
wania”. Chociaz R-8 byt wyznaczony wéréd jednostek, ktérym miano przywré-
ci¢ plywalno$¢, nie bylo polecenia jego ztomowania tak, jak to bylo w przypad-
ku innych, takich jednostek.

12. Bylo to w oczywisty spos6b spowodowane zamiarem wypelnienia luki
w sekwencji numeréw rozpoznawczych M-1 do M-9 (wéwczas nalezacych
do bylych niemieckich tralowcéw typu M 16, pochodzacych z okresu I wojny
Swiatowej, a pozyskanych w 1922 r), ktéra powstata po skresleniu M-7 Py (eks
-M 80) 13.01.1937 r. Podobnie Drummond, ktéry zostal wprowadzony do stuz-
by 07.06.1937 r. jako nastepny okret nowego typu otrzymal numer rozpoznaw-
czy M-2 po Fournier (eks-51) skreslonym 05.04.1937 r.

Teniente Herreros (1) — dane techniczne
Wypornos¢: | normalna 42 t;
Wymiary: dfugosc: 19,30 m; szerokosc: 3,36 m; wysoko$¢
boczna 2,06 m; zanurzenie maks. 1,68 m
Maszyny parowe
gtowne:
Predkosc: 5,5 wezta
Zatoga: 2 oficerow, - podoficerow i marynarzy
Uzbrojenie km 7 mm model chilijski; 2 wkm 12,7 mm
dodane w latach 1932-35;
76
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Patrolowiec Nanawa sfotografowany w Asuncion, 13.01.2010 r.

CAPITAN MEZA (I1)

Zbudowany dla Argentyny jako Seaver przez ,Astillero de
Hansen y Puccini” w San Fernando w Buenos Aires. Wodo-
wany w dniu 24 sierpnia 1938 roku i wprowadzony do stuzby
20 maja nastepnego roku. Numer rozpoznawczy M-12.

W roku 1952 okret otrzymat nowe uzbrojenie. Dekre-
tem Nr 8700 z dnia 20 listopada 1967 roku skreslony z li-
sty floty i wystawiony na sprzedaz. Rozkazem Dowddztwa
Operacji Marynarki Wojennej z dnia 1 lutego 1968 roku zo-
stat przeznaczony na sprzedaz do Paragwaju, ktéry do roz-
kaz zostal w konsekwencji ratyfikowany dekretem Nr 1155
z dnia 5 marca tego roku. W dniu 4 maja 1968 roku Se-
aver opuscil Puerto Novo w towarzystwie Py (pdzZniejszy
Tte. Fariria) kierujac sie ku Asuncién. Tam dwa dni p6Zniej
miala miejsce zmiana bandery i oficjalna ceremonia wpro-
wadzenia okretu do stuzby. Jednostka otrzymata nazwe Ca-
pitdn Meza (numer rozpoznawczy M 2, NC.2021), od na-
zwiska pierwszego gléwnodowodzacego floty Paragwaju
w wojnie z Tréjprzymierzem.

e 1;*'
ol

e .

Fot. © Hartmut Ehlers

Przeklasyfikowany na patrolowiec w czerwcu 1989 roku
otrzymat nowy numer rozpoznawczy P 03 (NC.2022). Okre-
sowo bazowal w Rosario lub Bahia Negra. Rozkazem Nr 119
z dnia 23 listopada 1991 roku zostal przeznaczony do wyco-
fania ze stuzby i skreslony z listy floty 28 stycznia 1992 roku.
Przez pewien czas pozostawal w Bahia Negra jako hulk
mieszkalny lecz wkrétce zostal przeholowany do arsenatu
marynarki w Asuncién. Jego zlomowanie zostalo autoryzo-
wane okresem Nr 408 z dnia 2 grudnia 1994 roku, rozpo-
czete w 1995 roku i zakonczone w suchym doku na poczat-
ku 1997 roku.

TENIENTE FARINA
Zbudowany dla Argentyny jako Py przez ,Arsenal de la Base
Naval de Rio Santiago” w Rio Santiago, La Plata. Wodowany

13. Wraz z Capitdn Cabrdl. JFS 1990/91 podaje jako poczatkowy nowy numer
rozpoznawczy P 01, ktéry nie znajduje si¢ w ewidencji. Periodyk podaje poczat-
kowe nowe numery rozpoznawcze P 02 i P 03 takze dla jednostek blizniaczych
odpowiednio Capitdn Meza i Tte. Fariria.

Nanawa, Capitan Meza (Il), Teniente Farifia — dane techniczne

Wypornosc¢: lekka 554 t; peina 650 t; (pierwotnie, pozniej 679 1);

Wymiary: dfugosé: 59,69 m catkowita; 56,77 m mpp; szerokos$¢: 7,31 m; wysoko$¢ boczna 3,55 m; zanurzenie $rednie 2,74 m;
2,27 m przy wyporno$ci lekkiej

Maszyny gtowne: | dwa 2-suwowe silniki wysokoprezne MAN G10 Z30/42 kazdy o mocy po 1000 KM (736 kW) przy 350 obr/min;
2 $ruby

Predkosc: 16 weztow maks., 8 weztow (14,8km/h) ekonomiczna

Zasieg: 2640/3000 Mm przy 16/10 weztach, 66 t paliwa

Elektrownia: dwa 6-cyl. silniki wysokoprezne G.M. Mod. 6261-A seria 71 0 mocy 90 KM/60 kW przy 1200 obr/min z generatorami
pradu statego 240V DELCO Mod. F 6064, 250A
awaryjny wysokoprezny zespot pradotworczy MAN, 50 kW, 230 V

Zatoga: 106, pdzniej zredukowana do 63, mozliwosc transportu 300 Zotnierzy

Uzbrojenie po wprowadzeniu do stuzby: 2-100 mm L/47 (pojedyncze typ argentynski), 2-20 mm (pojedyncze), 2-km 7,65 mm;
pdzniej zmienione na 4-40 mm L/60 Bofors (2 podwdjne), model argentyriski ,B” M. 45 z zapasem 3024 pociskow;
2-wkm 12,7 mm dodane w stuzbie paragwajskiej

Radary 1/nawigacyjny
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Itaipi — dane techniczne

Wypornos¢ lekka 260,670 t; petna 401,715 t; maksymalna 452,332 t

(woda stodka):

Wymiary: dtugosc: 46,30 m catkowita; 45,00 m mpp; szeroko$¢: konstrukcyjna 8,45 m; maksymalna 8,58 m; wysoko$é
boczna 2,50 m; zanurzenie $rednie 1,005 m, przy wyporno$ci lekkiej; 1,595 m przy wypornosci petnej
(warunki ,A")

Maszyny gtowne: dwa 12-cylindrowe silniki wysokoprezne MAN V16/18TLS kazdy o mocy maks. po 986 KM (725 kW) przy
1600 obr/min; ciagtej 645 kW, 2 Sruby

Predkos¢: 11 weztow (20 km/h) maks., 9,5 wezta ekonomiczna

Zasigg: 3200 Mm przy 11 weztach, 4420 Mm ekonomiczny, autonomicznos¢ 30 dob, 65 t (106,8 m?) paliwa

Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotwdrcze G.M. 125 kVA;
awaryjny wysokoprezny zespot pradotworczy MWM, 45 kVA,
zespoly pradotworcze G.M. zostaly zastapione dwoma wysokoprgznymi zespotami pradotwdrczymi Scania DS
11.01, 172 kW/125 kVA

Zatoga: 9 oficerdw, 42 podoficerow i marynarzy + 30 zotnierzy piechoty morskiej; mozliwo$¢ transportu maks.
200 zotnierzy

Uzbrojenie 1-40 mm L/60 Bofors Mk 3 Mod.4; 2-wkm 12,7 mm; 2 moZdzierze/km — potaczenie mozdzierza 81 mm z wkm
12,7 mm Mk 2 Mod.0;

Zapas amunicji 2000 pociskow 40 mm, 480 granatow 81 mm, 18 000 pociskow 12,7 mm

Lotnictwo poktadowe platforma startowa dla lekkiego $migtowca (Helibras HB-350B/UH-50 ,Esquilo”)

Radary 1/nawigacyjny

w dniu 31 marca 1938 roku i wprowadzony do stuzby w dniu
1 lipca nastepnego roku z numerem rozpoznawczym M-10.
Poczatkowo byt przydzielony do Dywizjonu Cwiczebnego
Szkoly Marynarki Wojennej, p6Zniej do 1 Dywizjonu Tralow-
c6w w Puerto Belgrano.

W roku 1954 okret otrzymal nowe uzbrojenie. Dekretem
Nr 8700 z dnia 20 listopada 1967 roku skreslony z listy flo-
ty i wystawiony na sprzedaz. Rozkazem Dowddztwa Opera-
¢ji Marynarki Wojennej z dnia 1 lutego 1968 roku zostat prze-
znaczony na sprzedaz do Paragwaju, ktéry do rozkaz zostat
w konsekwengji ratyfikowany dekretem Nr 1155 z dnia 5 mar-
ca tego roku. W dniu 4 maja 1968 roku Py opuscil Puerto Novo
w towarzystwie Seaver (pdzniejszy Capitdn Meza) kierujac
sie ku Asuncién. Tam dwa dni pézniej miata miejsce zmiana
bandery i oficjalna ceremonia wprowadzenia okretu do stuz-
by. Jednostka otrzymala nazwe Téniente Fariria (numer rozpo-
znawczy M 3, NC.2022), od nazwiska
bohatera wojny z lat 1864-70. Bazowat
okresowo w Bahia Negra. W czerwcu

ne zakonczono 25 marca tego roku. Ceremonia podniesie-
nia bandery na jednostce miata miejsce w dniu 2 kwietnia
1985 roku.

Ttaipii wyszedt z w dniu 17 maja 1985 roku wiozac dwa
nowe $miglowce Helibras HB-350B/UH-50 ,Esquilo” prze-
znaczone dla paragwajskiej marynarki wojennej. Okret zo-
stal formalnie wprowadzony do stuzby w obecnosci prezy-
denta podczas ceremonii, ktéra odbyla sie 11 lipca 1985 roku
w Asuncién. Okret uczestniczyl w zamachu stanu 2/3 lutego
1989 roku ostrzeliwujgc granatami mozdzierzowymi central-
na komende policji w centrum Asuncion, ktérej bronito ponad
200 lojalnych prezydentowi policjantéw i ktéra nie mogta by¢
ostrzeliwana ogniem bezposrednim.

Pierwszy numer rozpoznawczy okretu P 2 (NC.2071), zo-
stal w czerwcu 1989 roku zmieniony na P 05 (NC.2024). Okret
znajduje sie pod komendg COMFG.

Kanonierka rzeczna Itaipd (P 05), 10.04. 2003 r. w Asuncion. Za nim patro[owiec Nanawa.

Fot. © Hartmut Ehlers

1989 roku przeklasyfikowany na patro-
lowiec [Patrullero] otrzymal nowy nu-
mer rozpoznawczy P 04 (NC.2023), pod
dowd6dztwem COMFG. Obecnie zmienit
Humaitd na jego miejscu postoju w oko-
licach patacu rzgdowego w Asuncién.

ITAIPU - patrolowiec [Patrullero];
brazylijski typ ,Roraima”

Kontrakt na budowe jednostki przez
,Arsenal de Marinha de Rio de Jane-
iro” (AMRJ) zostat podpisany w dniu
6 pazdziernika 1982 roku i ogtoszo-
ny w dniu 11 kwietnia roku nastgpne-
go. Stepke okretu o numerze stocznio-
wym 109 polozono w dniu 30 marca
1983 roku, a jego kadtub wodowano
0 godz. 1500 16 marca roku nastep-
nego. Pierwsze préby okret rozpoczat

14 lutego 1985 roku, a préby ostatecz-
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Boqueron — dane techniczne

Wyporno$c: lekka 528 t; petna 1144 t; desantowa 755 t
lekka 513 t; standardowa 743 t; petna 902 t; (w stuzbie Paragwaiju)

Wymiary: dtugos$¢: 63,10 m catkowita; 62,06 m na KLW; 60,83 m mpp; szeroko$c¢: konstrukcyjna 10,52 m; maksymalna
11,00 m; wysoko$¢ boczna 4,04 m; zanurzenie przy wypornosci petnej 1,98 m — dzidb; 2,59 m - rufa
zanurzenie przy wypornosci petnej w stuzbie Paragwaju: 1,30 m — dzidb; 1,74 m — $rddokrecie; 2,18 m — rufa
(woda sfona)

Maszyny gtowne: dwa 10-cylindrowe silniki wysokoprezne Fairbanks-Morse 38D8Q kazdy o mocy ciagtej po 1440 KM (1074 kW)
przy 750 obr/min; maks. po 1600 KM (1193 kW); 2 $ruby trojskrzydiowe g1,34m;
oryginalne silniki zostaty zastgpione dwoma 6-cylindrowymi silnikami wysokoprgznymi Hanshin

Predko$c¢: 13,3 wezta, 9,5 wezta ekonomiczna

Zasieg: 2650 Mm przy 10 wezfach, 150 t (186,8 m3) paliwa sumarycznie (pierwotnie 72 t); pojemnosc zbiornikow wody
stodkiej — 47,843 m?3

Elektrownia: dwa wysokoprezne zespoty pradotwarcze Stork-Werkspoor ROK 156, kazdy po 199 kW (270 KMe) przy
1200 obr/min;
awaryjny wysokoprezny zespot pradotwérczy MWM, 33 kW (45 KM) przy 2500 obr/min;

Urzadzenia kociot Cleaver Brooks model 0-B-5M;

pomocnicze: wyparownik E.B.Badger and Sons Co., model X-2

Zatoga: 4 oficerow, 54 podoficerdw i marynarzy(USN); 35 (Arg. jako BDM); 71/maks. 126 + 1000 zotnierzy (Paragwaj)

Uzbrojenie 2-40 mm L/56 (podwojne) 4-20 mm (pojedyncze) w stuzbie USN;
brak jako BDM, 2-40 mm L/56 (podwadjne) jako Corrientes;

w stuzbie Paragwaju: 2-40 mm L/60 Bofors (podwajne), 1-40 mm L/60 Bofors (pojedyncze), 4-20 mm Qerlikon
(pojedyncze, pozniej zastapione przez 2 wkm-12,7 mm), 2-47 mm L/40 dziatka salutacyjne Armstrong

Kontrola ognia GFCS Mk51

Lotnictwo poktadowe platforma startowa dla lekkiego $migtowca (Bell 47G, HB-350B)

Radary 1/nawigacyjny

BOQUERON - okret dowodzenia [Bugue Comando) oraz
tender sil lekkich, wezesniej amerykanski sredni okret
desantowy (MLS)

Okret zostal zbudowany dla Marynarki Wojennej Sta-
néw Zjednoczonych jako LSM-86 przez Brown Shipbu-
ilding Co., w Houston w stanie Teksas. Wodowany w dniu
15 wrze$nia 1944 roku, wprowadzony do stuzby w dniu
13 pazdziernika tego samego roku. W dniu 4 marca 1946
roku zostal przeniesiony do rezerwy na Terminal Island
w stanie Kalifornia.

Jednostka zostala sprzedana Argentynie za 120 tys. USD
i w dniu 10 wrze$nia 1948 roku przejeta na Terminal Island
jako BDM Nr 2 (numer rozpoznawczy Q 70). Po przepro-
wadzeniu remontu w prywatnej stoczni San Pedro, w dniu
18 maja 1949 roku okret wyszed! ku Argentynie w towarzy-

Byta jednostka dowodzenia Boquerdn, 10.05.2000 r. na obszarze COMTRANAV
Fot. © Hartmut Ehlers

w Sajonii.

stwie eks-amerykanskich lekkich barek desantowych piecho-
ty (LCIL): BDI 1, BDI 2, BDI 3, BDI 4 oraz BDI 15 i w dniu
25 lipca zawingt do bazy marynarki wojennej w Rio Santiago.

Po przejeciu w 1967 roku 6 brytyjskich tratowcéw typu Ton
zdecydowano o przebudowie okretu na tender uzbrojenia mi-
nowego[Bugque Apoyo Minador], ktére to zadanie wykonat
w latach 1969-69 arsenal marynarki wojennej w Buenos Aires.
Jednostka zostata ponownie wcielona do stuzby jako Corrien-
tes (numer rozpoznawczy Q 70) z portem macierzystym Puer-
to Belgrano. W czerwcu 1971 roku skreslono ja z listy floty po-
zostawiajac do dyspozycji w Buenos Aires.

Okret zostat sprzedany Paragwajowi jako $migtowcowiec
[Portahelicopteros] z dodang na rufie platformg startowg dla
lekkiego $migtowca i w dniu 1 czerwca 1972 roku wyszedt
do Asuncién dokad dotart 13 lipca. Pie¢ dni pézniej miata
miejsce zmiana jego bandery, po czym z nowa
nazwa Boquerén (znak rozpoznawczy P-H,
NC.2071)1 petnit stuzbe jako tender sit lek-

]
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kich oraz mobilny port $miglowcowy na rzece
Paragwaj. W dniu 1 kwietnia 1979 roku zmie-
niono jego numer rozpoznawczy na B.C.1
(NC.2010) oraz podporzadkowano go jako
okret dowodzenia pod komende COMFG (roz-
kaz COMAR Nr 36 z tego samego dnia). Okre-
sowo bazowatl w Puerto Rosario. Jego ostatnie
aktywne zadanie mialo miejsce pomiedzy 12,
a 14 kwietnia 1988 roku, kiedy zostat przeho-

14. Nazwa Teniente Pratt Gill, ktora jest wykazywana
w periodykach dotyczacych marynarki wojennej (np. Jane’s
1977/78) nigdy w rzeczywistosci nie byta noszong przez
okret. Znajdujgce sie w Arsenale Marynarki Wojennej akta
Bogquerdn jasno pokazuja, ze jednostka poczatkowo byta
okreslana w korespondencji marynarki wojennej jako P-H
lub , Portahelicopteros”, a dopiero w dokumencie z 1974 r.
jako B.C.-1 Bogueron.
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Marynarka Wojenna Paragwaju

Boquerdn — dane techniczne
Wielkosci pomiarowe: | 714 BRT, 314 NRT, 1047 DWT, 1776 t obciazenie petne
Wymiary: dtugosé: 73,60 m catkowita; 65,60 m mpp; szerokosc: konstrukcyjna 11,10 m; konstrukcyjna wysokos¢ boczna
6,10 m; zanurzenie maksymalne 3,66 m
Maszyny gtowne: 8-cylindrowy silnik wysokoprgzny MWM BRH-348AV o mocy po 1300 KM (956k W) przy 375 obr/min
Predko$c¢: 12,5 wezta maksymalna, 10,5 wezta ekonomiczna
Zasigg: 9600 Mm, 182 t paliwa
Elektrownia: trzy wysokoprezne zespoty pradotworcze MWM RHS-518V, kazdy po 61 kW (83 KM) przy 1800 obr/min
Zatoga: 20 + 7 szkolonych
Zdolnos¢ tadunkowa | 839,811
Radary 1/nawigacyjny

lowany z Sajonia do Rosario i z powrotem. Jego sitownia oraz
urzadzenie sterowe nie nadawalo sie juz do eksploatacji.
Zgodnie z notatkg COMFG z dnia 2 grudnia 1994 roku mozli-
we bylo dalsze uzytkowanie jednostki poprzez jej wykorzystanie
jako barki do przewozu czolgéw i tadunkéw ze wzgledu na duze
mozliwosci transportowania czotgéw. Okret zostal wycofany
ze stuzby specjalnym rozkazem Nr 119 COMAR z dnia 21 grud-
nia 1995 roku. Eks-Bogquerén zostal nastepnie pozbawiony cze-
$ci wyposazenia bedac p6zniej wykorzystywanym przez COM-
TRANAV jako magazyn do czasu, az rozkazem Nr 174 z dnia
5 czerwca 1998 pozwolono na jego sprzedaz. Notatkag DIRMAT
z dnia 29 czerwca 1998 roku oszacowano jego warto$¢ zto-
mowa na 32 000 USD. Jednostka zostata sprzedana ,Empre-
sa Lineas Panchita G.” w Asuncién i w maju 2000 roku, za zgo-
da COMTRANAYV, wyciagnieta na brzeg w Sajonia. W kwietniu
2003 roku okret byt juz czesciowo rozmontowany ze zdemonto-
wanymi silnikami. Jego ztomowanie zakoficzono w 2004 roku.

GUARANI - transportowiec i okret szkolny [Transporte
Naval i Buque Escuela Ultramar, B.E.U.]

Jednostka zostala zbudowana jako typowy frachtowiec przy-
brzezny z dwoma tadowniami przez ,Astilleros Tomés Ruiz
de Velasco” w hiszpanskim Bilbao i nosita stoczniowy numer
101. Wodowana jako Cerro Cora zostala pdzniej przemianowa-
na na Guarani. W dniu 29 grudnia 1967 roku okret rozpoczat
préby morskie i miesige p6zniej, rozkazem dziennym COMAR
Nr 11, zostat przyjety przez dowddztwo transportu marynarki
wojennej. Nie przydzielono mu zadnego numeru rozpoznaw-
czego (NC.2103). Po ceremonii podniesie-
nia bandery, ktéra odbyta sie w dniu 1 mar-
ca 1968 roku w Bilbao, w dniu 10 kwietnia

Brestu w jej sitowni wybuch pozar, w wyniku ktérego zging-
1y 2 osoby. Okret zostal opuszczony przez zatoge, ktéra zosta-
fa podjeta przez radziecki tankowiec Leninabad (16 oséb) oraz
dunski frachtowiec Aveiro Star (3 osoby). Uszkodzona jednost-
ka w dniu 8 grudnia zostala doholowana do Bilbao w Hisz-
panii przez holownik ratowniczy Albatros niemieckiej firmy
,Bugsier Towing”. W ciagu 1974 roku Guarani zostal wyre-
montowany przez hiszparnskg ,Astilleros Olaveaja”. W lipcu
i sierpniu 1978 jednostka przeszta remont silnika w niemiec-
kiej firmie ,Bartels und Liiders” w Hamburgu. Od 1991 roku,
ze wzgledu na utrate waznosci certyfikatu klasyfikacyjnego,
okret jest jedynie wykorzystywany w rejsach rzecznych na tra-
sie Asuncién-Montevideo. Ostatnig taka podr6z odbyt na prze-
fomie wrzesnia i pazdziernika 2000 roku.

Pierwotnie jednostka byla pomalowana w calosci na sza-
ro, w grudniu 1997 roku uzyskata jednak nowe malowanie,
w ktérym kolorem kadtuba byt szary, a elementéw konstruk-
cyjnych powyzej niego bialy. W taki sposéb jednostka byta cia-
gle pomalowana w kwietniu 2003 roku. Guarani zostal wyco-
fany ze stuzby w 2008 roku i zacumowany w Punta Remanso
na wschodnim brzegu rzeki bezposrednio ponizej mostu Trans-
chaco. Jego miejsce cumowania w Sajonia zajeta kanonierka
Humaitd.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jaroslaw Palasek

Transportowiec i jednostka szkolna Guarani, 10.05.2000 r. w Sajonii, Asuncién.

Fot. © Hartmut Ehlers

wyszedl w morze zawijajac w dniu 5 maja
do Montevideo. W dniu 13 maja Guarani
wszedl na wody ojczyste.

Chociaz okret byl przeznaczony do stuz-
by transportowej marynarki wojennej,
wiekszos¢ czasu do 1990 roku spedzat jako
frachtowiec na szlaku tagczacym Asuncién
z Buropg eksploatowany komercyjnie przez
Marynarke Wojenng. Podczas tych podrozy,
ktére zawiodly go az do Hamburga w Niem-
czech, na Guarani prowadzono regularne
szkolenia zaokretowanych kadetéw majace
na celu nabycie przez nich do$wiadczenia
morskiego.

Podczas jednego z takich rejséw z zato-
ga 21 o0s6b rozpoczetego pod koniec listo-
pada 1973 roku w Hamburgu, kiedy w dniu
2 grudnia jednostka znajdowala sie 250 Mm
na potudniowy-zachéd od francuskiego

80

Nr 101 (3/2010) » OKRETY WOJENNE



Stanistaw Biela

Tratowiec TR-43 w latach 60-tych.
Fot. zbiory Kazimierz Gorzkowicz

Pierwszy seryjny okret wojenny hudowany w Polsce po Il wojnie Swiatowej

Przeznaczenie kutrow

Zadania, jakie mial wypelniaé rzecz-
ny kuter tralowy to:

¢ zwalczanie min niekontaktowych
i kontaktowych na wodach zamknietych
rzek i jezior,

¢ tralowania min kontaktowych i nie-
kontaktowych na plytkich wodach przy-
brzeznych, redach, drogach wodnych
oraz w portach,

* stawianie min zaréwno na wodach
zamknietych rzek i jezor, czy tez na plyt-
kich wodach przybrzeznych, redach,
drogach wodnych,

¢ w sporadycznych przypadkach
po przezbrojeniu w bomby glebinowe
w roli ,eskortowca”.

Historia projektu i budowy kutrow
Po zakonczeniu 11 wojny $wiatowej
w ZSRR nastgpit gwattowny rozwdj sit
tralowych. Powstawaly rézne projek-
ty w tym kutréw tratowych. Preferowa-
no jednostki ktére mozna by bylo wyko-
rzysta¢ do r6znych zadan. Tak powstaly
stynne ,Jarostawce” (projekt 361), ku-
try budowane w roznych wersjach w se-

riach liczacych po kilkaset jednostek.
Projekt 151 nie nalezat do nich. Miat
by¢ tylko tralowcem rzecznym przysto-

sowanym do transportu koleja, przezna-
czonym do dziatan na wodach $rédlado-
wych ZSRR.

Gléwnym projektantem byt Dmitrij
Rudakow, a projektowanie z ramienia
marynarki nadzorowat — B.N. Uszakow.

Prototypowy tralowiec tego typu zo-
stal zbudowany w ZSRR. Od 1954 r.
serie liczaca 30 jednostek wykonano
w stoczni ,Awangard” w Pietrozawodz-
ku. Nastepnie dalsza produkcje postano-
wiono przekazaé¢ do Polski.

Historia licencyjnej budowy kutréw
w Polsce

Los sprawit ze pierwsze okrety wo-
jenne zbudowane seryjnie w powojen-
nej Polsce, powstaly w Stoczni Rzecz-
nej w Pleniewie (wczeéniej stocznia
nr 11 w Gérkach Zachodnich). Od
1953 r. podlegala Zjednoczeniu Mor-
skich Stoczni Remontowych, ktére z ko-
lei podporzadkowane bylo Ministerstwu
Zeglugi. Jak napisano na stronie inter-
netowej obecnej Stoczni Wista: , Bezpre-
cedensowym wydarzeniem w historii fir-
my bylo podjecie si¢ budowy duzej serii
statkéw. Byly nimi drewniane tratowce
typu D-151 przeznaczone dla ZSRR we-
dtug dokumentacji armatora. W sumie do

1960 roku zbudowano 54 takie jednostki,
w tym 7 dla kraju”.

Polska zakupita licencje na budowe
tego typu tralowcéw na potrzeby na-
szej floty, oraz dla WMF ZSRR. Poloni-
zacja dokumentacji zajelo sie CBKO-2.
Zostalo ono powolane jako wydzielone
samodzielne biuro konstrukcyjne 1 paz-
dziernika 1952 r. Dokumentacje przygo-
towano pod oznaczeniem: projekt 1.

Podjeto decyzje o rozbudowie Stocz-
ni Rzecznej w Pleniewie i uruchomie-
niu w niej budowy kutréw tralowych
projektu 1. Realizacje tych zadah umoz-
liwiala Uchwata Prezydium Rzadu nr
35/S zapadta w dniu 29 stycznia 1952 r.

Plan Budowy dla potrzeb MON i eks-
portu do ZSRR ustalony w pazdzier-
niku 1954r. w wyniku rozméw przez
Panstwowg Komisje Planowania Go-
spodarczego i Sztab Generalny WP na
podstawie Uchwaly z dn. 23.08,1954 .
Prezydium Rzadu nr 19/S przewidywat:
w 1955 roku budowe dla PMW 3 tra-
fowcow, w 1956 r. dla PMW 3 + 5 dla
ZSRR. Odpowiednio w nastepnych la-
tach tj. w 1957 r. 5+7; w 1958 5+11:
w 1959 6+10; oraz w 1960r. 16 dla
ZSRR. Tak wiec na stan PMW mialy tra-
fi¢ 22 tratowce licencyjnego projektu 1.
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Tratowiec rzeczny projektu 151

Radziecki tratowiec ,372” przy nabrzezu stoczni w Btagowieszczerisku, 24.06.1989 r. Uwage zwraca zfozony maszt.

Co prawda plan kontradmirata
Wtlodzimierza Brunona Steyera z dn.
03.05.1947 r. przedstawiony Sztabowi
Generalnemu WP zakladal miedzy in-
nymi posiadanie przez MW 24 kutréw
tralowych o wypornosci od 60 do 80 t.

Pierwszy z nich TR-41 zostal prze-
kazany w dn. 04.04.1955 r. Cena jed-
nego tralowca wynosita ok. 7 milio-
néw zlotych.

Budowa kutrow

Ustalenie ilosci zbudowanych kutréw
w oparciu o dostepne publikacje jest
utrudnione. I tak wedtug:

¢ J. W. Skorochoda Otieczestwienmny-
je protiwominnyje korabli (1910-1990),
Sankt-Petersburg 2003. - Stocznia
»~Awangard” w Pietrozawodzku w la-
tach 1954-1960 zbudowata 30 jednostek,
brak informacji o budowie w Polsce.

e V tomie ksigzki Istorija otiecze-
stwiennego sudostrojenija — okoto 30 jed-
nostek, prototyp zbudowany w stocz-
ni Nr 789 w 1954 roku, reszta w Polsce
w latach 1955-60.

* A.S. Pawlowa w Wojennyje korabli
SSSR i Rossii 1945-1995 — 48 jednostek
o oznaczeniach RT 20-28, 33-35, 145-
154, 157-170, 175-196; ale wg ozna-
czen jest 57!,

U

* W.P. Kuzina i W.I. Nikolskiego Wo-
jenno-morskij flot SSSR 1945-1991 — po-
nad 100 jednostek, nie ma informacji
o ich budowie w Polsce, lecz podane sg
dwie stocznie radzieckie: Nr 789 i stocz-
nia nr 363 (Srednienewskij SSZ w Le-
ningradzie).

* S. Breyer i N. Polmar w Guide to
the Soviet Navy (1977) — podaja infor-
macje o transferze 8 nieukonczonych
kadtub6w do Rumunii, gdzie mialy by¢
ukonczone jako VD 241-248 (VD=Ve-

Rumuniski trafowiec VD-246 na Dunaju.

¥ -

Fot. Wiktor. W. Lewczenko

dete Dragoare); Conway’s podaje nume-
ry 421-428. Jednak Marian Mosneagu
w Politica navald postbelicd a Romaniei
(1944-1958) podaje, ze 6 jednostek o nu-
merach od VD 241 do VD 246 zostalo
zbudowanych przez stocznie Santierul
Naval w Oltenita w latach 1956-1959.
Jednostki utworzyly 519. dywizjon tra-
towcoéw rzecznych (Divizionul 519 Dra-
gorae Fluviale).

Jako pewne mozna przyjaé infor-
macje dotyczaca budowy tralowcéw

Fot. ,Politica navala postbelicd a Romaniei (1944-1958)”
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w stoczni z Pleniewa w ilosci 7 jedno-
stek dla MW PRL oraz 47 jednostek zbu-
dowanych dla MW ZSRR w latach 1955
-1960. Informacja ta jest zamieszczo-
na na stronie Stoczni Wisla Sp. z o.o.
(http://www.stoczniawisla.pl/kronika.
html) réwniez (informacja zostata po-
twierdzona przez dyrektora technicz-
nego stoczni w rozmowie telefonicznej
z autorem w 2006 r.). Jednak wg witry-
ny Russian-Ships.info w Pietrozawodz-
ku (i tylko tam, nie liczac siedmiu pol-
skich z Pleniewa) zbudowano 52 kutry
projektu 151 (http:/russianships.info/bo-
evye/151.htm).

Opis kutra

Gladkopoktadowy kadtub okretu wy-
konany byt z drewna. Podzielony zostat = ; /
na 12 przedziatéw. Na poktadzie usta-  Kilka widokéw rodzajowych tratowcéw wykonanych w czasie Swieta MW. Widok w kierunku
wiona byla jednokondygnacyjna stalowa dziobu, dziatko kal. 25 mm zakryte brezentem. Fot. Archiwum 8. FOW
poktadéwka, zabezpieczona cienkimi : ;
plytami pancernymi. Zostata ona obni-
zona na dtugo$ci mniej wiecej 2/3 w kie-
runku rufy. Na tym obnizeniu usado-
wiony byl odkryty pomost dowodzenia
z kotem sterowym, kolumng kompasu
magnetycznego i reflektorem. Do tylnej
Sciany pokladéwki na jej srodku przy-
mocowany byl maszt palowy z $wiatla-
mi pozycyjnymi. Nastepnie poktadow-
ka przechodzita w $wietlik maszynowni.
Za nim znajdowal sie wyciagarka kabla
tratu elektromagnetycznego. Na samej
rufie, po obu jej stronach znajdowaly
2 zurawiki do obstugi tratu kontakto-
wego. Osobny zurawik znajdowat sie
na pokladzie dziobowym po lewej bur-
cie, ktéry stuzyt do obstugi plywaka tra-
tu akustycznego. . =

Uzbrojenie przeciwlotnicze zapew- — === e e,
nialy: na dziobie odkryte stanowisko Tym razem ujecie z dziobu w kierunku nadbudéowki.
typu 2M-3 z dwulufowg armatg plot.
kal. 25 mm z zapasem 1000 szt. amuni-  Ciekawe ujecie elementow nadbudéwki. Fot. Archiwum 8. FOW
¢ji, oraz ustawione na dachu $wietlika 7 “ = T
stanowisko wkm 14,5 typu 2M-7, row- il
niez z 1000 szt. amunicji. Na kutrze pro- '
totypowym oraz pierwszych kutrach se-
ryjnych budowanych w Pietrozawodzku
montowane bylo stanowisko 2 lufowych
wkm-6w DSzK. kal.12,7 mm typu UK.
Byly rowniez uzywane przez Rosjan ku-
try, ktére zamiast wkm-6w otrzymaty
dwa stanowiska typu 2M-3M.

Uzbrojenie przeciwminowe (tralowe)
sktadalo sie z:

* rzecznego tratu kontaktowego typu
RKT-1 lub elektromagnetycznego tratu
typu: SEMT-1;

¢ holowanego tratu akustyczny
BAT-2 (ktérego ptywak byt zamoco-
wany na pokladzie dziobowym po le-
wej burcie).

Fot. Archiwum 8. FOW
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Scenka rodzajowa przy rufowym wkm kal. 14,5 mm.

Kutry przystosowane byty do stawia-
nia min i mialy na pokladzie wzdtuz
$wietlika zamontowane dwa tory mi-
nowe dla: 25 min JAM lub 13 min KMP
lub 6 min AMD-500.

Ponadto do zwalczania okretéw pod-
wodnych tralowiec mogt zabieraé za-
miennie 24 bomby glebinowe.

Polskie kutry posiadaly stacje na-
wigacyjng okreSlenia pozycji RYM-O
wspolpracujaca z stacjami brzegowy-
mi systemu RYM montowanymi na sa-
mochodach pozwalajacymi na doktad-
ne okreslenie pozycji okretu.

Radzieckie jednostki w ramach mo-
dernizacji wyposazono w stacje radiolo-
kacyjng Fakiel MO oraz urzadzenia de-
magnetyzacyjne.

Do naped tralowcéw budowanych
w ZSRR uzyto 2 dwunastocylindrowych
silnikéw Diesla typu 3D6S o mocy 150
KM kazdy. Natomiast tralowce z Ple-
niewa napedzaly 2 dwunastocylindro-
we silnika Diesla typu Wola 300S, beda-
ce licencyjnym wariantem silnika 3D12,
osiagajace moc 220 kW (300 KM) przy
1500 obrotéw/min. Kazdy z nich nape-
dzat 1 Srube. Oproécz silnikéw gléwnych
w tym samym przedziale maszynowni
znajdowaly sie 2 generatory pradotwor-
cze Diesla o mocy 12,5 kV, oraz rewer-
sor sterujacy sktadowymi pola magne-
tycznego tralu magnetycznego (szafa
sterownicza).

Stuzba w MW PRL

Zbudowane w latach 1954-1956
dla PMW kutry otrzymaly oznacze-
nia alfanumeryczne i nie posiada-
ty nazw wilasnych. W poczatkowym
okresie stluzby nosily oznaczenia od
TR-41 do TR-47 (Tralowiec Rzecz-
ny), ktéore zostaly zmienione po
01.01.1960 r. na numery burtowe od-
powiednio od 811 do 817. Na pierw-
szym z nich bandere podniesiono
w dniu 04.04.1955 r. Miejscem jego
postoju zostat port wojenny na Helu.
Byl on pierwsza jednostkg nowo po-
wstajacej grupy Kutréw Tratowych
z miejscem formowania i szkolenia
w porcie wojennym na Helu. Na-
tomiast na ostatnim z nich TR-47
bandera zostala podniesiona w dn.
07.10.1956 r. Dowdédcami kutréw
zostali mtodzi absolwenci z OSMW,
rocznik promocji 1955/56.

Podczas stacjonowania na Helu ku-
try braly udzial w ¢wiczeniach tralowa-
nia, a w czasie wydarzen pazdzierniko-
wych 1956 r. kutry grupy pehnily stuzbe
dozorowg na wodach Zatok Puckiej
i Gdanskiej.
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Po skompletowaniu i zgraniu gru-
pa zostala przebazowana do Swinouj-
$cia w listopadzie 1956 r. Port ten byt
ich portem macierzystym do konca
stuzby. Operacja przebazowania odby-
fa sie¢ drogami $rodlgdowymi. Tralowce
z Helu przeszly przez Zatoke Gdanska
do ujscia Wisly, dalej do Bydgoszczy
skad Kanalem Bydgoskim na Note¢,

dalej Wartg na Odre. Nig do Szczeci-
na przez Zalew Szczecinski i Kanat
Piastowski do Swinoujscia. Ze wzgle-
dow bezpieczenstwa trase kutry po-
konywaly za dnia zatrzymujac si¢ na
nocleg miedzy innymi w: Grudzig-
dzu, Bydgoszczy, Czarnkowie, Gorzo-
wie i Szczecinie. Rejs przebiegal bez
wigkszych probleméw mimo ze zalo-

Ujecie TR-41 w trakcie cumowania, pazdziernik 1956 r.

gi nie byly szkolone do operowania na
rzekach. Co prawda doszlo do niewiel-
kiej kolizji (zassania kadlubéw wyprze-
dzanej barki z ostatnim okretem zespo-
tu na waskim odcinku Warty) w wyniku
ktérej zostaly otarte kadtuby obu jedno-
stek. Zespotem dowodzit por. mar. Fe-
liks Reguta, a nawigatorem tego nie-
typowego rejsu byt kpt. mar. B. Pleda,

Fot. Archiwum 8. FOW
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Tratowiec rzeczny projektu 151

Dane techniczno-taktyczne kutréw tratowych proj. 151
budowanych na licencji w Polsce jako projekt nr 1

Wypornos¢:
standardowa 46,40 t; petna 49,20 t
Wymiary:

dtugosc 27,70 m; szerokos$¢ 4,10 m; zanurzenie 0,60 m,

Osiagi:

predkosé maks. 15,1 w.; ekonomiczna 10,0 w.; zasieg 500 Mm/10 w.;

autonomiczno$é 3 doby
Zapasy:

2,27 1 oleju napedowego; 0,20 t wody; 0,2 t prowiantu

Zatoga: 16 0sob

2 oficerow; 3 chorgzych podoficerow zawodowych; 11 marynarzy;

Naped gtowny:

2 wysokoprezne 12 cylindrowe silniki spalinowe Wola 300 o mocy normalnej 2 x 150 KM,

kazdy przy obrotach 1500 obr./min.
Zespoty pradotworcze:
2 generatory dieslowskie 0 mocy 12,5 kWit

4 baterie akumulatoréw typu 6STK-180 o naprezeniu 24 V

Uzbrojenie
Artyleryjskie:

stanowisko typu 2M-3 25 mm (1 x Il), zapas do 1000 pociskow w zaleznosci od stanu

gotowosci

wkm typu 2M-7 14,5 mm (1 x Il), zapas do 1000 pociskow w zaleznosci od stanu

gotowosci

Tratowe: rzeczny trat kontaktowy typu RKT-1 lub elektromagnetyczny trat typu: SEMT-1

lub holowany traf akustyczny BAT-2
Minowe:
2 tory minowe dla min:

25 min JAM, lub 13 min KMP lub 6 min AMD-500
Wyposazenie radiolokacyjne i obserwacji techniczne;j:

stacja nawigacyjna okreslenia pozycji RYM-0

Wyposazenie radiotacznosci:

radiostacja R-609 z anteng dipolowg montowang na rei masztu

ktéry w okresie miedzywojennym stu-
7yt w Flotylli Pixiskiej!.

Po przejsciu do Swinoujscia zostat
powotany rozkazem nr 056/Org. z dn.
13.11.1956 r. Dywizjon Kutréw Tralo-
wych JW 2866). Pierwszym dowddca
dywizjonu zostat por. mar. Feliks Regu-
1a, kt6éry dowodzit nim do 1963 r.

Rozkazem MON nr 535 z dn.
05.10.1956 1. na dow6dcéw kutréw i ich
pomocnikéw? zostali powotani podpo-
rucznicy marynarki:

* TR-41 - Ryszard Jarmolowski
i Ignacy Tuchewicz;

¢ TR-42 — Bogdan Dykow i Wlodzi-
mierz Stasiak;

¢ TR-43 — Kazimierz Gorzkiewicz
i Stanistaw Stepa;

* TR-44 — Kazimierz Boruni i Zenon
Pawelczyk;

¢ TR-45 — Mirostaw Okinski i Stani-
staw Sawka;

* TR-46 — Stanistaw Smoczyk i Euge-
niusz Wrébel;

¢ TR-47 — Henryk Tworek i Bronistaw
Zakrzewski.

Kutry dywizjonu bedace w istocie tra-
fowcami rzecznymi operowaly gléw-
nie na Zalewie Szczecinskim i wodach
przybrzeznych Zatoki Pomorskiej wy-
konujac zadania szkoleniowe jak i tra-
fowania bojowe. Prowadzily réwniez
szkolenia oraz tralowania bojowe na
pelnym morzu, ale przy jego stanie po-
wyzej 4°B tralowania odbywaly sie de-
likatnie méwiac na granicy bezpieczen-
stwa okretéw i zalog.

Po raz pierwszy kutry pokazano pu-
blicznie w 1957 r. podczas Dnia Ma-
rynarki Wojennej w czasie Dni Mo-
rza. Wziely one udzial wraz z innymi
okretami Bazy, w tradycyjnej para-
dzie przy Watach Chrobrego w Szcze-
cinie. Kolejny raz podczas central-

nych obchodéw Dni Morza w 1959 r.,
odbyta sie w Szczecinie parada okre-
téw wojennych PMW w ktérej wzig-
ty wszystkie kutry dywizjonu. Byta
to najwigksza w tym czasie parada
okretéw MW w ktérej wziely udziat
oprécz kutréw dywizjonu, niszczy-
ciele Grom i Wicher, trzy okrety pod-
wodne, siedem tralowcéw bazowych,
a odbieraly ja najwyzsze wéwczas
wladze PRL-u oraz delegacja partyj-
no-rzadowa Bulgarii z Todorem Ziw-
kowem na czele.

Kolejny typ kutra tralowego prze-
znaczonego na potrzeby WMF ZSRR
i PMW zlecono Stoczni Pélnocnej
w Gdansku, ktéra po otrzymaniu doku-
mentagji licencyjnej rozpoczeta budowe
jednostek projektu 361 najpierw w wer-
sji S, a nastepnie w wersji T od 1956 r.
Kutry obu wersji, podobnie jak to mia-
o miejsce w przypadku kutra projektu
151, trafity do MW PRL (wersja T jako
tralowe) oraz do WOP (wersja S jako
kutry patrolowe).

Tak wiec na stan dywizjonu rozka-
zem Dowédcy MW z dnia 27.06.1959 1.
zostaly wcielone kutry TR-57 do TR-58
projektu 361T, tworzac druga grupe.

Zmiana numeréw burtowych obu ty-
péw kutréw nastapita w dn. 04.01.1960 r.
i otrzymaly one numery trzycyfrowe-".

Kolejny raz z okazji Swieta MW w dn.
26.06.1960 r. kutry dywizjonu zostaty
udostepnione do zwiedzania turystom
i mieszkaricom Swinoujécia

Pierwsze bojowe tralowanie dywizjo-
nu wykonaly w miesigcu lipcu 1960 r.
tralowce TR- 41 nr burt. 811 do TR-45
nr burt. 815 oraz TR-47 nr burt. 817.
Prowadzone bylo ono w Zatoce Pomor-
skiej na wysokoéci od Swinoujscia do
Miedzyzdrojéw. Ten sam zesp6t wyko-
nat kolejne tralowanie bojowe w mie-
sigcach wrzesien i pazdziernik 1960 r.
w rejonie Kolobrzegu.

Przeprowadzit w 1963 r. tralowa-
nie toru wodnego o szerokosci 1 mili
od redy Swinoujécie, az do wyspy Gre-

1. Na podstawie wspomnien ppor. mar. E. Ston-
skiego, dowodey TR-44 w Biuletynie nr 2 z wrze-
$nia 2002 .

2. Zgodnie z obowigzujacymi woéwczas etatami
na $cigaczach, kutrach i innych matych jednost-
kach zastepcow dowddcy okreslano mianem po-
mocnika dowddcey, np. na kutrach tralowych byli
pomocnicy dowddcy do spraw minowych, a do-
piero na szczeblu dywizjonu lub grupy np. Sciga-
czy byli zastepcy dowddcy najczesciej d.s. poli-
tycznych.

3. Zachowaly jednak stare nadal swoje nazwy al-
fanumeryczne jako imiona wlasne dla kutréw pro-
jektu 151 — TR (tralowiec rzeczny) + numer i dla
kutréw tratowych projektu 361T — KTT + numer
i wystepowaly pod nimi w p6Zniejszym czacie np.
w rozkazach dowodztwa MW w latach 70. ubiegle-
go wieku.
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Tratowiec rzeczny projektu 151

Wizyta tratowcéw w wschodnioniemieckim porcie Uckermiinde w 1963 r. Jednostka oblezona jest przez duza grupe zwiedzajacych. Urzadzono

dla nich nawet pokaz obstugi broni.

ifswald wszystkimi siedmioma jednost-
kami. Dywizjon oczyScil réwniez tory
wodne: Swinoujécie — Szczecin i Swino-
uj$cie — Dziwnéw.

Na rejs nawigacyjny w dniach od
26 i 27.07.1962 r. wyszly kutry TR-45
nr burt. 815 do TR-47 nr burt. 817 do
portéw Wolgast i Peenemiinde w NRD.
Kolejny rejs nawigacyjny odbyt sie
w 1963 r. Dwa kutry (TR-44 nr burt.
814 i TR-46 816) przeszly przez Za-
lew Szczecinski do portu Uckermiinde
w NRD.

Nowym dowddca dywizjonu
w 1963 r. zostaje kpt. mar. Kazimierz
Gorzkowicz ktéry nim dowodzi do
30.09.1968 r. Kolejnym dowddcg dywi-
zjonu zostaje kpt. mar. Izydor Golebiew-
ski, ktéry dowodzi nim do 1983 r.

Kutry zostaly wycofane z stanu dywi-
zjonu na przetomie lat 1969 i 1970 roz-
kazem Dowddcy MW nr 01/org, z dn.
04.01.1970 r., ktéry nakazywal z dniem
26.01.1970 r. przemianowaé TR-42
na K-12 i TR-47 na K-13, z przezna-
czeniem na kutry transportowe. Pod-
niesiono na nich bandery jednostek
pomocniczych. Natomiast w celu ma-
skowania operacyjnego zachowa¢ do
dnia 30.06.1970 r. kutry TR-41; TR-
43 oraz TR-46 z ich dotychczasowymi

numerami burtowymi przyjmujac na
stan 42. dywizjonu pomocniczych jed-
nostek ptywajgcych wszystkie ww. ku-
try. Kolejnym rozkazem nr 020/org.
z dn. 23.05.1970 r. polecit skresli¢ z sta-
nu kutry TR-41, TR-43 i TR-46 z dniem
15.07. 1970 r. z przeznaczeniem na
ztom. Kutry transportowe K-12 i K-13
stuzyly jeszcze w 1971 r. Na stanie dy-
wizjonu pozostajg jedynie kutry trato-
we projektu 361T.

Kutry projektu 151/1 nalezaly do
udanych jednostek. Najlepiej Swiadcza
o tym tralowania bojowe, ktére wykony-
waly na petnym morzu, chodz do tego
celu nie byly budowane. Ich niezte wia-
$ciwosci morskie potwierdza réwniez
udzial w éwiczeniach na poligonach
morskich np. w rejonie Ustki, gdzie bra-
ly réwniez udziat w pracach tralowych
z minami bojowymi réznych typéw. Do
najtrudniejszych nalezaly tralowania
tralem elektromagnetycznym, ktérego
cewka byla holowana na 250 m kablu.
Zalogi lubily te niewielkie okreciki, gdyz
na tamte czasy mialy przyzwoite warun-
ki bytowania.

W sktad dywizjonu od grudnia 1969 .,
az do czasu jego likwidacji w styczniu
1986 r. wchodzita réwniez Grupa Ple-
twonurkéw Miner6w, ktéra dowodzit

Fot. zbiory Wactaw Bakun

kpt. Woznicki, a funkcje szefa petnit st.
bosman sztabowy Konowrocki. ®

Opracowano na podstawie:
1. Ju. W. Skorochod, Otieczestwiennyje protiwomin-
nyje korabli (1910-1990), Sankt-Petersburg 2003.
2. ,Modelist-Konstruktor”, nr 3/1997.
3. Kroniki Bazy Marynarki Wojennej w Swinouj-
Sciu, archiwum 8. Flotylli Obrony Wybrzeza.
4. M. Soroka, Polskie okrety wojenne 1945-1980,
Gdansk 1986.
5. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska mary-
narka wojenna 1918-1980, Warszawa 1992.
6. R. Rochowicz, Z dziejéw polskiej marynar-
ki wojennej: rok 1970, ,Morze Statki i Okrety”, nr
2/2005.
7. E. Stonski, Przebazowanie — wspomnienia, ,Biule-
tyn Stowarzyszenia Oficeréw MW RP”, nr 2 (wrze-
sien 2002 r. i 3 grudzien 2002 r.).
8. Rozmowy z komandorami w stanie spoczyn-
ku: Wactawem Bakunem, Izydorem Golebiewskim

i Kazimierzem Gorszkiewiczem.

Internet:
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http://www.8fow.mw.mil.pl/index.php?akcja=hi-
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http:/fow.aplus.pl/forum/viewtopic.php?t=576&hi-
ghlight=kutry+tra%B3owe
http:/prospekta.net.ru/np151.html
http:/russian-ships.info/boevye/151.htm
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Fotografia Blyskawicy wykonana w cza-
sie feralnego rejsu przez operatora
,Czotowki”. Fot. Lech Zielaskowski

Wystuchat i zanotowat
Ryszard Leszczynski

Tego sierpniowego dnic
nie zapomne nigdy

Morze fascynowalo mnie zawsze, bylo
moja pasja, morze wypetnialo glowe bo-
gactwem mlodzieficzych marzen i po-
mystéw na doroste zycie. Nikogo z bli-
skich nie dziwito zatem — méwi kmdr
ppor. rezerwy, mgr inz. Gerard Luka-
szewicz — ze po otrzymaniu $wiadectwa
maturalnego postanowitem opuscié ro-
dzinng, wielkopolska Trzcianke i udac¢
sie na Wybrzeze. Zdecydowalem, ze po-
dejme studia w Wyzszej Szkole Mary-
narki Wojennej w Gdyni, bede stuzyt na
okretach, zostane oficerem. To przeciez
Kilka miesiecy po promocji ppor. inz.
Gerard tukaszewicz otrzymat przydziat na

prosty sposéb, aby zobaczy¢ dalekie kra-
je, oplynac $wiat, pozna¢ smak morskie-
go zywiotu.

W koncu czerwca 1967 roku, be-
dac bosmanem podchorazym, studen-
tem ostatniego roku uczelni i prawie
specjalista obstugi sitowni niszczycie-
la (przygotowywalem prace dyplomo-
wa o uszczelnieniach labiryntowych, za-
bezpieczajacych korpus turbiny przed
wydostawaniem sie pary wzdluz osi
watu), zostatem skierowany na prakty-
ke na ORP Blyskawica. Nie ukrywam,
ze ustalenie moich przetozonych bar-
dzo mnie ucieszyto. Bylem juz na tym

wyjatkowym, niezwykle picknym okre-
cie nie raz, zawsze chcialem tam wré-
ci¢, bo ,Blyskotka” — jak nazywali$my
niszczyciel, co pewnie najlepiej oddaje
zwigzki emocjonalne zalogi z tg szcze-
g6lng jednostka — umiata czlowieka
ol$ni¢. Zachwyci¢ niesamowitg atmosfe-
ra, zaskakujgcg ciszg w czasie przejscia
morzem (tam nie wiedzial nikt, co to sg
wibracje i drgania), osobliwym klima-
tem zakamarkéw i pomieszczen. Aura,
ktora chlongtem, a ktéra na mnie dzia-
tata. Dni praktyki uptywaly wiec szyb-
ko, miatem sporo réznego charakteru
zajeé, z duzym zaangazowaniem wdra-

Blyskawice.  Fot. zbiory Gerard tukaszewicz
— p—— [ i
g .- 3 ‘

wf
% Gerard Fukaszewicz urodzit sie 24 marca 1945 roku w Dubrowie koto Rako-
wa, w powiecie Molodeczno, na obecnych terenach Biatorusi. Po zakonczeniu
dziatan wojennych przeniost sie wraz z rodzicami do Trzcianki pod Poznaniem,
gdzie ukonczyt szkole podstawowa i Liceum Pedagogiczne. W roku 1963, po uzy-
skaniu $wiadectwa maturalnego wstapit do Wyzszej Szkoty Marynarki Wojennej
w Gdyni, 12 pazdziernika 1967 zdobywajac dyplom absolwenta, inzyniera i pod-
porucznika marynarki. Po promocji otrzymat przydzial na ORP Blyskawica, byt
zastepcg dowddcy ds. technicznych na Helu (43 Dywizjon Jednostek Pomocni-
czych), potem powrécit do Akademii Marynarki Wojennej w Gdyni jako nauczy-
ciel akademicki, nieco wcze$niej konczac na tejze uczelni magisterskie studia
uzupelniajace. Szeregi wojska opuscit w roku 1983 w stopniu komandora podpo-
rucznika, zatrudnit sie we flocie transportowej, podejmujac prace na statkach ob-
cych bander. Przeszedl wszystkie szczeble morskiej kariery mechanika, wieniczac
ja uznaniem armatoréw francuskich i brytyjskich (u ktérych przez wiele lat pty-
wal) oraz dyplomem oficera mechanika okretowego pierwszej klasy. Od pazdzier-
nika 2007 roku pracuje w Polskim Rejestrze Statkéw w charakterze inspektora,
specjalisty technicznego. Mieszka w Sopocie.
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Tego sierpniowego dnia nie zapomne nigdy

zajac sie w role dublera dowddcy grupy
kottéw i drenazu. Moim bezpo$rednim
szefem byt starszy o rok, absolwent po-
przedniego rocznika WSMW, ppor. inz.
Jerzy Malinowski. Poznaniak, inteligent-
ny, smukly, przystojny. Przypominat —
nawet w sposobie wystawiania — popu-
larnego wtedy Wojciecha Mlynarskiego.
Pamietam, Ze niewiele przed tym sierp-
niem mial miesieczny urlop, pojechat do
siebie, tam wzial $lub. W czasie tej nie-
obecnosci ,przypisano” mnie do chorg-
zego Stanistawa Wozniaka, ktéry zaste-
powal Jurka, a normalnie pelnit funkcje
dowdodcey pierwszej kottowni. WoZniak
stanowil cze$¢ historii Blyskawicy. Na
okrecie przebywat od czaséw stuzby za-
sadniczej, tu przeszed! kolejne szcze-
ble kariery wojskowej, dbal o wszystko,
a przy tym, co istotne — wszystko wie-
dzial. Zrozumiale, ze trzymalem sie go,
on mi wiele wyjasnial, moglem si¢ od
niego duzo nauczy¢.

Dziewigty sierpnia wypadl w $rode.
Byt piekny dzien, bylo cieplo, na niebie
nie widzialo sie chmurki. VII dywizjon
niszczycieli — czyli dwie jednostki pro-
dukcji radzieckiej typu 30-bis (Grom
i Wicher), ktére zbudowano w okresie
wojny koreanskiej, a potem przekazano
je Polsce, oraz Blyskawica, ktéra odbie-
gata od tamtych konstrukcji nie tylko
sylwetka, ale i parametrami technicz-
no-bojowymi - szykowaly si¢ do zapo-
wiadanego wyj$cia w morze. Z tego co
mi wiadomo, mialy to by¢ planowe, ru-
tynowe éwiczenia, réznigce sie od in-
nych tym, ze chcieli je filmowaé opera-
torzy ,Czoléwki”. Wojskowej wytwdrni
filmowej, ktora krecita jakis film doku-
mentalny czy reportaz. Okret przygoto-
wywano do drogi do$¢ wczesnie. Roz-
palano jeden po drugim kotly, grzano
turbiny, wdrazano bardzo szczegéto-
we procedury, jakie obowigzujg w po-
dobnej sytuacji. Po $niadaniu holowniki
odciggnely nas od kei, pomogly ustawié¢
sie w basenie, a potem skierowac na tor
wodny prowadzacy za falochron. Trud-
no mi pamietaé, ktéry z okretéw ru-
szal pierwszy, niewiele z tych operacji
widzialem, bo moje miejsce, zgodnie
z numerem bojowym, znajdowalo sie
gdzie$ pod poktadem, w poblizu pod-
porucznika Malinowskiego, ktéremu
caly czas asystowalem. Ale zanim po-
szliémy dalej, Byskawica manewrowa-
ta w okolicy torpedowni, przechodzac
przez tzw. bramki, gdzie sprawdzato
sie jak dziata sprzet demagnetyzacyj-
ny, czy pracuje wlasciwie, i czy obroni
nas przed ewentualnymi minami elek-
tromagnetycznymi.

Po niedlugim czasie byliSmy juz
w morzu. Jednostki uformowaly sie
w szyk, szly pelng predkoscia, na okre-
cie zrobilo si¢ cicho. Z uwagi na obec-
noé¢ filmowcdw, ale i fakt, ze na burcie
przebywato dowédztwo dywizjonu z ko-
mandorem Mieczystawem Lechowskim
na czele, wigkszo$¢ zalogi nosita mun-
dury wyj$ciowe, a rozporzadzenia re-
gulaminowo-porzadkowe, o ktérych in-
formowal wczes$niej dowddca okretu,
kapitan marynarki Jozef Zywczak, r6z-
nily sie od tych, stosowanych dotych-
czas. Tego dnia na Bfyskawicy znalazto
sie przeciez okoto 200 ludzi (w tym kil-
kunastu wysokich stopniem oficeréw),
oni zajmowali, mostek, gérne poklady
i pomosty, co sprawialo, Ze rejony te nie
mogly by¢ dostepne dla nas. Kurs dywi-
zjonu, po ustaleniu warunkéw spokojne;j
jazdy morskiej, prowadzit w kierunku
na Litwe, Lotwe, czyli — méwigce ogdl-
niej — gdzie$ na pétnocy-wschéd. Pod-
czas marszruty wszyscy znajdowali sie
w pomieszczeniach, ktére wyznaczaly
regulaminy. My siedzieliémy w kabinie
OPA (Obrony Przeciwawaryjnej Okre-
tu), zlokalizowanej przy gtéwnym wej-
$ciu nadbudéwki, ponizej ktérej miesci-
fa sie druga kottownia. Z tego miejsca
zawiadywalo sie praca dzialu elektro-
mechanicznego, kontrolowato wiele
mechanizmoéw i urzadzen, tu dociera-
fa calos¢ sygnatow z Gléwnego Stano-
wiska Dowodzenia (GSD). Kabina nie
byla obszerna. Przebywal z nami do-
wodca grupy maszynowej kapitan J6-
zef Dyskant, podporucznik Malinowski
i chorgzy Wozniak, ale byl tez bosman
Wiadystaw Kachniarz i bosmanmat
Mieczystaw Kobylarz (czyli dowddcy
maszyny nr 1 i 2) oraz ich przelozony,
chorgzy Kazimierz Koczorowski. Cie-
kawa, barwna, warta uwagi osobowos¢,
cho¢ dodaé trzeba, ze w owym latach ta-
kich postaci byto wiecej. Blyskawica na-
lezata w koricu do ,perelek”, stanowita
oczko w glowie kierownictwa dywizjo-
nu, specjalng opiekg otaczato jg szefo-
stwo Marynarki Wojennej. Przejawem
owej troski byt fakt, ze kierowano tu naj-
lepsza, specjalnie dobierang kadre, kto-
ra pozostawala w obsadzie niszczyciela
dhugo, z duzym oddaniem dbajac o jego
sprawno$é, poziom gotowosci bojowej
i pozbawiony skazy wyglad.

Zespol okretow plynal wiec pelng
predkoscia. To byl szyk czotowy, gdzie
Btyskawica szla w $rodku, a jednost-
ki produkcji radzieckiej eskortowaty
ja z obu stron. W trakcie tej drogi po-
jawialy sie klopoty z utrzymaniem li-
nii, bowiem ,Blyskotka” raz po raz ,wy-

skakiwala” do przodu. Gubita Wichra
(ktérym dowodzit kapitan marynarki
Tadeusz Moskwa) i Groma (tu dowddcg
byl komandor podporucznik Waldemar
Bednarski), co wymagalo okresowe-
go korygowania predkosci. Pilnowania,
aby ten zwarty, ustalony porzadek utrzy-
ma¢é, a to, przy 6wczesnych srodkach
facznosci stawato sie dodatkowym pro-
blemem.

W tym miejscu mniej zorientowanym
warto bytoby moze powiedzie¢ dwa sto-
wa o budowie i technice eksploatacji si-
fowni niszczyciela. Ot6z, w idei pracy
turbiny, napedu turbinowego Bilyska-
wicy, podstawowa role odgrywaly dwa
pomieszczenia kotlowe. W pierwszym
pracowal jeden kociot, a w drugim —
dwa. Byly to o$miopalnikowe ,bojle-
ry” typu tréjkatnego, tzw. kotly admira-
licji, ktére konstrukcyjnie wyposazono
w trzy walczaki: dwa wodne u dotu, pa-
rowy u goéry, miedzy nimi sytuujac ko-
lektory pary przegrzanej. Obie kottow-
nie obstugiwaly osobne sktady osobowe,
tyle ze ten drugi byt bardziej liczny. Do
»dwojki” schodzilo 7 ludzi. W czasie ta-
kiej jazdy kotly produkowaly ogrom-
ng iloé¢ pary (to bylo chyba 40 ton na
godzing), ktéra miala temperature po-
nad 350 stopni, 27 kg ci$nienia i prze-
mieszczala sie dwoma rurociggami,
prawa i lewa burta, do maszyny pierw-
szej i drugiej. Cheac zachowaé okreslo-
na predkosé okretu — tg zapewne usta-
lono odgérnie, niemniej jakie$ korekty
musialy by¢ jednak robione, bo na bur-
cie przebywal mechanik dywizjonu, ko-
mandor porucznik Bronistaw Przybyla
- nalezalo uwazaé, aby na turbozespo-
tach pracowata odpowiednia ilo$¢ dysz.
Zmniejszenie szybko$ci zmuszato wiec
do przymkniecia pary na owe dysze, to
powodowalo pewien wzrost ci$nienia
w pracujacych pod pelnym obcigzeniem
kotlach, a to z kolei wymagato wytacze-
nia jednego, dwoch lub trzech palnikow.
Odciecia na nich — nie regulowaly tego
zadne elementy automatyki — paliwa.

Ale skoro o tym méwimy, podkresli¢
musze, ze ta ,Blyskotka” chodzita wow-
czas jak burza. Z przyjemnoscig patrzy-
fo sig, kiedy cieta wode i suneta niczym
dobrej marki torpeda, nie baczac, ze
ma za sobg wojne, atlantyckie konwo-
je i ponad 30 lat stuzby, ktéra tatwa ni-
gdy nie byta.

Mingtla dziewigta. Siedzielisémy w ka-
binie OPA, Jurek wspominat podréz po-
$lubng i uroki Zakopanego, méwit ze
za kilka miesiecy spodziewa sie potom-
ka, co$ tam opowiadali inni. W pew-
nej chwili, po zmniejszeniu predkosci
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Jeszcze jedno ujecie Blyskawicy po awarii. Wedtug stéw fotografa ekipa filmowa zostata zdjeta z pokfadu.

Blyskawica zaczeta zostawaé w tyle.
Trzeba bylo uruchomié¢ wiecej palni-
kéw, ponownie otworzyé wiecej dysz,
no i pilnowa¢, zeby na kotly dochodzi-
ta odpowiednia ilo$¢ powietrza, a spa-
lanie byto wtasciwe. Wtedy, jak pamie-
tam, tych operacji ,wolniej-szybciej”
byto kilka, chyba co$ przegapiono, bo
w kominie pojawiatl si¢ dym, a z most-
ku posypaly sie krzyki: ,Kotlarze nie dy-
mié¢!”. Zrobito si¢ troche nerwowo, po-
kazal sie §lad zamieszania, a sytuacji
nie uspakajal pewnie latajgcy nad nami,
rejestrujacy manewry $miglowiec. Po
malej chwili przez rozglo$ni¢ manew-
rowa dalo sie stysze¢ komende kapita-
na Zywczaka: ,Dowddca dzialu elek-
tro-mechanicznego na GSD”. Kapitan
Tadeusz Pawelec, ktéry byt tym dowéd-
ca, wpadl pare minut p6ézniej do kabiny
OPA, trzymajac beret w rece opieprzyt
nas nieco (najwidoczniej sam co$ na go-
rze oberwal), polecajac udacé si¢ na wy-
znaczone rozktadem bojowym stano-
wiska. Chorgzy, bosmani zerwali sie
szybko, my ruszyliémy za nimi. I wtedy
zobaczytem, ze Jurek Malinowski sta-
je przy zaryglowanych drzwiach dru-
giej kottowni, gdzie przed wejSciem byt
rodzaj $luzy. W przedziale, korzystajac
z duzych turbodmuchaw utrzymywa-
no bowiem pewne nadci$nienie (tego
rozwigzania nie stosowano na niszczy-
cielach radzieckich), co zapobiegalo
,cofaniu” sie ognia w paleniskach, po-
prawialo spalanie, ale tez komplikowa-
fo sposéb wchodzenia do kotlowni. Be-
dac w ciasnej $luzie, najpierw zamykalo
sie drzwi zewnetrzne, potem otwiera-
fo wewnetrzne, przedtem wyréwnujac
ci$nienia przestawnymi klapami zalu-
zji. I kiedy podporucznik Malinowski
otwieral drzwi do przedzialu, do kt6-
rego mialem zej$¢ razem z nim, w jed-

nym momencie rzucitem: ,Wiesz Ju-
rek, ja péjde z chorazym Wozniakiem
do kotlowni pierwszej”, a on odpowie-
dzial krotko: ,Dobrze, idz”. Zgodzil sie
na te nieformalng zmiane, ktérej war-
to$¢ mialem poznaé juz za chwile. Do-
ktadnie, o dziewiatej pietnascie, bo na
tej zatrzymaly si¢ wskazéwki mojej sta-
rej, niezawodnej cymy, kiedy tuz po dra-
macie wskoczytem do kottowni.
Szlismy pokladem lewej burty w stro-
ne nadbudéwki. W poblizu wejécia do
kotlowni pierwszej spotykaliémy gru-
pe podchoragzych z Wojskowej Akade-
mii Medycznej, ktérzy tego dnia byli
z nami w morzu. W zdawkowej, zajmu-
jacej minute, moze dwie rozmowie, ci
mlodzi chlopcy pytali, gdzie teraz jeste-
$my, z jaka predkoscig ptyniemy, czy te
30 wezléw, o ktérych méwig, to wszyst-
ko na co sta¢ okret. Wtem, zaskakujaco
nagle dotart do mnie hatas jaki towarzy-
SZy zZerwaniu parowego zaworu bezpie-
czenstwa. Takie bylo pierwsze wrazenie.
Nie wygladato to wiec na eksplozje, a na
gwaltowne odbicie pary, cho¢ te trwa
zwykle krotko, podczas gdy tu buczenie
nie ustepowalo, wyraznie rosto w sile,
przeksztalcalo sie w ryk. Podbieglismy
w kierunku rufy prawa burta, a ponie-
waz w drzwiach pokazat si¢ mleczny
opar, kto§ probowat je zamykac. Otwo-
rzylem te drzwi szybko, widzac, ze owa
mgta to drobiny z rozerwanych izolacji
systeméw parowych. Dostrzeglem, ze
ten ,$niezny puch” wiruje w powietrzu,
opada na pokltad, okrywa knagi i ele-
menty wyposazenia. Podeszli do mnie
znowu ci t6dzcy medycy, pytajac: co
jest, co sie dzieje, skad ten dziwny huk?
Zgodnie z prawdg odpowiedziatem: nie
wiem, ale czuje — tu pokazalem walacy
w niebo stup pary, ktéry siegat juz chy-
ba chmur - Ze stalo si¢ co$ dramatycz-

Fot. Lech Zielaskowski

nie groznego i lepiej bedzie, jesli pdjda
do szpitalika. Przygotuja sie do udziele-
nia pomocy, bo zaraz bedg z pewnoscig
potrzebni.

Tymczasem w akcji na lewej bur-
cie byla juz grupa czy sekcja OPA star-
szego bosmana Franciszka Szeligi
(bardzo charakterystyczna postaé, nie-
zwykle energiczny, z krwi i ko$ci mary-
narz, takich zejmanéw oglada sie cze-
sto na amerykanskich filmach z czaséw
drugiej wojny). Zgodnie z przyjetymi
procedurami, ludzie ci podejmowali ru-
tynowe dziatania, otwierajac umieszczo-
ne na szocie nadbudéwki zawory, kté-
re byly zamknigte (na przyktad wszelkie
odpowietrzenia i upusty pary), a zamy-
kajac otwarte (doplywy paliwa na kotly
i zbiorniki). Rzucitem si¢ do szotu, mo-
mentalnie dotgczylem do marynarzy ze-
spotu Szeligi, chcac pomdc, robié co$ —
poséréd podchoragzych bylem jedynym
- co moglo, jak sadzitem, ratowac zy-
cie kolegom. Zywa, zdecydowang reak-
¢je okazywali podoficerowie maszynowi.
Bosmanmat Joachim Jedryka i bosman
Wiadystaw Kachniarz rozciagali weze,
z widoczng wprawg spinali je na pokla-
dzie, kto$ z boku meldowat, ze ma juz
pierwszag linie. Prad wody, ktéry dawat
wieksze mozliwosci i szanse bardziej
szybkiego, skutecznego dotarcia do celu.
Na $rédokreciu byt tez obok nas gtéwny
mechanik dywizjonu, komandor Przyby-
fa. Pytal, kto byt na dole, kto zostat w ko-
tlowni, komu udalo sie z niej wydostaé?

Robilo sie goraco, pod stopami czuto
sie rozgrzane wnetrze okretu, a obecni
na pokladzie nie mieli juz watpliwosci,
ze doszlo do nieszcze$cia. Szybko w po-
blizu pojawit si¢ kapitan Dyskant, zarza-
dzajac, aby la¢ wode po szotach kottow-
ni. Tam pewnie pali sie, tam jest ogien,
moéwil, a to rozwigze nam sprawe. La-
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lismy, ale po krétkiej chwili tej wody za-
brakto, bo na turbogeneratorach nie
bylo pary. Bosmanmat Jedryka urucho-
mit diesla. Puscit awaryjny silnik Wola
150, ten bez ociagania zaterkotal, dat
szybko prad i wode. Zlewajac wlaz wej-
$ciowki, przez ktéry caly czas wydosta-
waly sie kleby pary, przebywalem tam
ze starszym marynarzem Mirostawem
Jankowskim, starszym marynarzem Je-
rzym Miotkiem (obaj nalezeli do zespo-
tu Szeligi) oraz starszym marynarzem
Edwardem Gawenda. Zolnierzem shuz-
by zasadniczej, ktéry podekscytowa-
ny rwat sie wprost, aby wej$¢ do $rodka
i zobaczy¢, co sie stalo. Po jakiej$ chwi-
1i, kiedy pary wydobywato sie mniej (po-
tem okazalo sig, ze rozerwany rurociag
znajdowal sie w miejscu, na ktére kiero-
wali$my wodeg), rzucit waz, zaczat scho-
dzi¢ na dét, a ja polewalem go z gory,
chcac schlodzi¢ wnetrze szybu i utatwié
mu zej$cie. Gawenda predko powrdcit,
byl wstrzasniety, zszokowany, powtarza-
jac tylko: oni tam wszyscy lezg, zginel,
wszyscy sg martwi. W owym momencie
przypomnial mi sie wyklad komandora
Wiadystawa Czyza, ktéry niczym man-
tre powtarzat nam wielokro¢: , Pamigtaj-
cie, gdybyscie byli na okrecie z napedem
parowym i jesli co$ si¢ stanie, nie ucie-
kajcie do gory, bo para was dopadnie
i zabije. Uciekajcie w dét, w dét, bo tam

Maj 2010. Kmdr ppor. rez. inz. Gerard tukaszewicz i jego powrét na

,Blyskotke”.

macie szanse”. Ustawitem wiec stru-
mien hydrantu na rozpylanie, waz wci-
snatem pod jaki$ mocnik, wspornik, pod
jakis element konstrukcyjny wejsciowki,
po czym zakrylem twarz beretem i zsu-
nalem si¢ waskim przesmykiem schodni
na dét. Na poziomie gtéwnego podestu
palily sie wszystkie Swiatla, wszystko wi-
doczne bylo jak na dfoni i zadziwiala ci-
sza. Zaskakiwal niezwykly, jesli poréw-
na¢ hatas, harmider i szum wody jaki
panowal przy wlazie, dretwigcy skore
spokdj. Zastanawialo tez, ze wszystkie
kétka, dZzwigienki i pokretta powleczone
sg czyms, co przypomina sopelki lodu,
cho¢ szybko dalo sie pojaé, ze owe so-
ple byly kiedys czescig izolacyjnej osto-
ny. Otuliny, ktéra teraz Sciekata na plyty
ze skraplajaca sie woda.

Stalem na samym dole, ale nie bar-
dzo potrafitem kogokolwiek dojrze¢.
Dopiero kiedy obrécitem si¢ w kierun-
ku prawej burty, w strone kotla po-
mocniczego, dostrzeglem prawie calg
obsade. Byli nieomal w jednym miej-
scu. Niektdrzy siedzieli, niektérzy byli
0 co$ oparci, ale wszyscy ukazywali sie
w niesamowitym, nienaturalnym usy-
tuowaniu. Zastygli w pozie, tak zastata
ich $mier¢, pozwalajac z utozenia ciat
wnioskowaé, ze prébowali sie przed
nig bronié. Kto§ mial wiec podnie-
sione rece, inny zdawal si¢ ochraniaé

— moéwi komandor.

Fot. Ryszard Leszczyriski

twarz przed nieokre§lonym zagroze-
niem, a jeszcze inny w pozycji pétprzy-
siadu wisiat na zaworach. Jurka pozna-
fem od razu. Byt nieopodal mnie, miat
bezbarwne oczy, bialg jak papier twarz
i pozbawione koloréw usta. Chwyci-
fem go za reke, krzyknatem: ,Jurek, Ju-
rek!”, czujac zarazem, jakby owe do-
tkniecie zrywato mu migénie, a kawatek
jego ciata zostawat mi w dloni. Bardzo
chciatem mu poméc. On byl mi jako$
najblizszy, byl moim kolegg. Ztapalem
go, wziagtem na rece, bytem dosy¢ sil-
ny, zaczatem i$¢ z nim do stalowej, be-
dacej jednym z wyj$¢, dospawanej do
szotu drabiny. MyS$lalem, wyniose go
na poklad, tam kto§ go opatrzy, moze
co$ zrobi. Moze jest jeszcze szansa i nie
wszystko stracone. Ale podczas tego
wspinania potknalem sie, noga wpa-
dta mi gdzie$ miedzy stopnie, poczulem
ostry bél. Puscilem go, spadtem, czujac,
ze wisze glowg w dél, a Jurek dociska
mnie swoim cialem. Nie mogtem sie
spod niego wydosta¢. Ogarneta mnie
fala leku, silnego strachu, trudnego do
opisania poptochu. Zaczalem krzyczeé
yratunku”. Wtedy zobaczytem, ze do ko-
tlowni wskoczy!l bosman Szeliga, odsu-
nat Jurka i zaczal mnie ciaggnaé. Panie
Franku, ttumaczylem, prébujac zacho-
waé pozory spokoju, niech mnie pan
nie rusza, ja tu zszedlem, aby ich rato-

W miejscu wyrwanego niegdys rurociagu wstawiono potem zaslepke...

Fot. Ryszard Leszczynski
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wac. Po tych stowach bosman podbiegt
do tych chlopakéw. Dotykat ich kolejno,
brat za ramiona i tylko méwil: nie zyje,
nie zyje, nie zyje...

W jakie$ chwili Szeliga powiedzial
do mnie: pom6z mi, popatrzmy wokét,
musimy odnalez¢ zyjacych. RzuciliSmy
sie za kociol pomocniczy w kierunku
rufy, gdzie byt zbiornik oleju opatowe-
go. Szeliga wzial latarke, zaczat Swieci¢
i tam znalezli$my bosmanmata Kondra-
ta, Ignacego Kondrata. Okazalo sie, ze
on ukryt sie w prawej studzience zenzo-
wej, w poblizu grodzi maszynowo-ko-
tlowej i tam czekal na ratunek. Kiedy
mnie zobaczyl zawolal: niech mnie pan
ratuje. Widzac jego zbolale, poparzone
oblicze, w obawie, aby nie uderzyt gto-
wa o jaki$ wspornik czy rurociag (tam
wszedzie bylo bardzo ciasno), ostania-
fem go, ale on jak juz dojrzat schod-
nie ruszyl dalej sam, szybko zniknat
mi z oczu i bardzo spiesznie wydostat
sie na gore. Wtedy, bedac wcigz zszo-
kowany tym, co zastalem, z przeraze-
niem dostrzeglem, ze na rekach mam
strzepy skory z jego twarzy. Po zakon-
czeniu przeszukania, kiedy uznali$my
z Szeliga, ze nikogo juz nie znajdzie-
my, zaczeliSmy braé si¢ za wynosze-
nie tych nieszcze$nikéw na poktad. Nie
bylo to proste, bo ich usztywnione ciata
uniemozliwialy przeci$niecie sie przez
waskie i strome wejsciowki, a préba
skorzystania z noszy okazata si¢ niewy-
patem. Jurka Malinowskiego udato mi
sie wynie$¢ na goére samemu, cho¢ z po-
wstrzymaniem tez, kiedy utozytem go
na pokladzie — mimo ze to pono¢ nie-
meskie — miatem juz duze trudnosci. On
nie zyl, nie dawat znakéw zycia, Jemu
nie mégt juz nikt pomoce.

Na gérze starszy bosman Tadeusz
Gajewski przygotowywal jakie$ koce,
na ktérych uktadano zmartych. Po-
tem okrywano ciala bialymi przescie-
radtami. Bylo ich pieciu: bosmanmat
Kazimierz Marulewski, starszy ma-
rynarz Stefan Kowalczyk, marynarze
Edward Stachniuk i Stefan Lepczyn-
ski oraz podporucznik marynarki Je-
rzy Malinowski. Wszystkich ich dobrze
znalem, pamietatem twarze, brzmia-
ly mi w uszach ostatnie stowa naszej
rozmowy. Na tym poktadzie widzialem
tez, jak lekarz, kapitan Aleksander Po-
laniski i asystujacy mu podchorazowie
z WAM-u prébujg rozebraé oszotomio-
nego, proszacego blagalnym wzrokiem
o ratunek bosmanmata Kondrata. Tego
réwniez nie sposéb zapomnieé, choé
minelo juz przeciez tyle. Kurtke zdjeto
mu bowiem, zsunieto z ramion tatwo,

ale kiedy $ciagano rozcie-
ty wczedniej nozem pod-
koszulek, wraz z bielizng
zrywano mu platy ské-
ry. Tworzyta sie kolejna
otwarta i wielka rana, na
ktérg medycyna — jak sie
mialo okazaé¢ — nie zna-
fa ratunku. Kondrat, kt4-
rego ewakuowano z okre-
tu kutrem torpedowym
KT 413, dowodzonym
przez kapitana marynar-
ki Janusza Gromskiego,
zmarl nastepnego dnia
rano w Szpitalu Mary-
narki Wojennej w Oli-
wie. W tym samym szpi-
talu zmarl tez zabrany
przez Gromskiego ma-
rynarz Roman Jurczyga.
On, jak styszalem, pojawit
sie w tej kotlowni p6zniej.
Wszedl, bo wypatrzyl go
gdzie$ na poktadzie jeden
z oficeréw i polecit mu
~wyrywaé” szybko na dot,
kiedy inni juz byli przy
stanowisku manewro-
wym. W momencie kata-
strofy znajdowatl sie pew-
nie w drzwiach, po prawej burcie, moze
w tej ,$luzie”, bo sita podmuchu wyrzu-
cita go na zewnatrz. Ale jego tez — jak
wspomniatem — nie udalo sie uratowaé.

Po przyholowaniu Btyskawicy na
Oksywie — bo okret do Gdyni nie wrdcit
juz o wlasnych sitach, cho¢ prawde mé-
wigc odtworzenie szczegblow tego epi-
zodu bytoby dzi$ dla mnie do$¢ trudne

Polski.

Ppor. mar. Jerzy Malinowski ukoriczyt studia w wieku 22
lat. Rok pdzniej zginat tragicznie na Blyskawicy. Posmiertnie
odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia

Fot. zbiory Gerard tukaszewicz

— moi przelozeni zadecydowali, abym
ubral sie w mundur i wraz z jednym
z podoficeréw niszczyciela pojechat do
zony Jurka Malinowskiego. Abym to ja
powiedzial jej, co si¢ stalo. Pojechatem.
Wynajmowali mieszkanie w Sopocie,
gdzie$ na Bitwy pod Plowcami, w po-
blizu gazowni. Potem wraz z grupka
10 marynarzy udalem sie pod Poznan,

12 pazdziernika 1967 byt dniem promogji. niewiele pdzniej ppor. mar. Gerard tukaszewicz
zostat dowddca grupy kottéw i drenazu. Na fotografii z marynarzami stuzby zasadniczej na
pokfadzie niszczyciela.

Fot. zbiory Cerard tukaszewicz
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Tego sierpniowego dnia nie zapomne nigdy

Ppor. Jerzego Malinowskiego pochowano na cmentarzu w podpoznar-
skiej Murowanej Goslinie. Zmartego zegnat dowddca grupy maszynowej
ORP Blyskawica kpt. mar. J6zef Dyskant. Fot. zbiory Gerard tukaszewicz

aby Jurka pochowa¢. Byla wiec trumna
okryta bialo-czerwong bandera, byta po-
duszka z orderem, byt pluton maryna-
rzy pod bronig. Byla tez wielka rozpacz
rodziny i bliskich.

Dyplom obronilem w listopadzie
1967 roku. W tym samym czasie zosta-
fem promowany (przedtem komendant
WSMW wreczyt mi Srebrny Krzyz Za-
stugi, taki sam dostal tez bosman Sze-
liga, cho¢ Gawende, Jankowskiego
i Mlotka odznaczono réwniez), a kilka
miesiecy pézniej, po ostatnim dtuzszym
urlopie, odebratlem przydzial na Blyska-
wice. Wszedlem wiec na miejsce Jurka
Malinowskiego, przejmujac mechani-
zmy, nad ktérymi on dotad trzymat pie-
cze. Ale wtedy prowadzono juz doktadne
badania materialowe (robili to pracow-
nicy naukowi uczelni), sprawdzano
obiegi, kontrolowano polaczenia. Oczy-
wiscie szukano tez przyczyn, starajac sie
odpowiedzie¢ na pytanie: dlaczego do
tragedii doszlo? Dlaczego to kolano ode-
rwalo sie od kotnierza, skoro zdemonto-
wane, zabrane do laboratorium i podda-
ne prébom, wszystkie pozostate spojenia
wytrzymywaly obciazenia 150 ton. Je-
$li nawet ta ogromna sita nie potrafita
zruszy¢ czy zerwaé calowego, nacietego
na niewielkim stozku rozwalcowanego
gwintu (taka byta w 1936 roku brytyjska
technologia, spawania nie stosowano

zbyt czesto), ktéry
wcigz okazywat
sie trwaly. Byt so-
lidny, niemozliwy
do zniszczenia.

Wytlumaczenie
tej pozornej 0so-
bliwosci — 0 czym
zresztg rozma-
wialem wecale
niedawno z ko-
mandorem Sta-
nistawem Wie-
lebskim, w latach
siedemdziesigtych
duzej klasy spe-
cjalistg do spraw
technicznych -
okazalo sie dosé
fatwe. Ot6z, w ja-
kim$§ momencie
eksploatacji okre-
tu, obawiajgc sie,
ze poddawane
zmiennym obcig-
zeniom poltgcze-
nia kotnierzowe
ulegng zmeczeniu
(a w konsekwen-
cji zupelnej de-
strukciji), wszystkie przywolywane wyzej
gwinty obspawano. Wszystkie, poza...
jednym. Tym nieszczesnym przelotem,
ktéry zamykat odcinek rurociggu paro-
wego w kotlowni drugiej. Ktéry uwolnit
energie, a ta miazdzacym ciosem zabita
siedmiu wspanialych, majacych przed
sobg lata zycia ludzi.

Styszalem tez o hipotezie, cho¢ nie
dochodzitem, na ile mogta byé¢ ona
wiarygodna, ze zrédtem dramatu byt
tak zwany udar hydrauliczny. Zjawi-
sko, ktére w technice nazywamy ,mfo-
tem wodnym”. Méwiac o tym, jak taka
sytuacja powstaje, potrzebne jest przy-
pomnienie, ze plyngca przez rurocigg
para, pokonujac jego zaoblenia i kolan-
kowe ksztaltki generuje sile odsrodko-
wa. W zasadzie nie jest ona duza i do§¢
tatwo daje sie wyliczy¢. Kiedy jednak
otworzy sie zawor upustowy zbyt szyb-
ko i w rurze tej pojawi sie woda, wspo-
mniana sita ro$nie lawinowo. Uderza
z energig 80, 90, moze 100 razy wiek-
szg. I taka spotegowana moc potrafi
rozszczelnié system.

Niestety, tragedia z 9 sierpnia przypie-
czetowata los ,Blyskotki”. Dwa lata p6z-
niej, w czerwcu 1969 roku okret prze-
holowano do Swinoujscia, gdzie petnit
funkcje (pozbawionej napedu) bate-
rii obrony przeciwlotniczej, a po trzech
latach postawiono w doku Stoczni Re-

montowej w Szczecinie, aby przygoto-
wa¢ do przebudowy na jednostke muze-
alng. Tej dokonano po kolejnych dwéch
latach w Gdyni. Potem niszczyciel za-
cumowano przy Skwerze Ko$ciusz-
ki na miejscu starenkiej Burzy. Bralem
w tym projekcie udzial, wspétpracowa-
fem z technologami stoczniowymi, po-
trafilem zasugerowaé wiele przerébek
i form, ktére pozwolily na petniejsza
ekspozycje niektérych pomieszczen, ele-
mentdéw wyposazenia i urzadzen.

Tak wyglada cata historia moich
zwigzkéw z Blyskawicq. Bardzo oso-
bistych, jak Pan widzi, bardzo drama-
tycznych, ale i zabarwionych niemalqg
doza szczegblnych sentyment6w, ktére
tkwig we mnie mocno. Stad, nawet dzi-
siaj, cho¢ tak odlegle to dzieje, zdarza
mi si¢ zatrzymacd przy jej burcie i wré-
ci¢ do wspomnien. Tych, ktére ulatujg
z pamieci lub tracg znaczony mtodzien-
czym wiekiem blask, ale tez tych, kt6-
re zostang we mnie na zawsze. Tamten
dzien sierpnia na pewno bedzie dalej
ciazyl, przywolywal niewygasle emo-
cje, na pewno nie zapomne go nigdy.
Zwlaszcza pozornie drobnego epizodu,
kiedy podporucznik Malinowski docho-
dzi do drzwi drugiej kottowni, ktéra za-
bierze mu zycie, ja méwig, ze tym ra-
zem pOjde z chorgzym WozZniakiem do
Jjedynki”, a on godzi sie, odpowiada:

dobrze idz... ®

We wrze$niu 2008 roku, a wiec dwa lata
temu, tablice upamietniajaca ofiary trage-
dii ufundowali uczestnicy IV Zjazdu Zalég
Niszczycieli oraz cztonkowie Towarzystwa
Przyjaciét Okretu Muzeum , Blyskawica”.

Fot. Ryszard Leszczynski

KOWIE ZALOG
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Ptonaca libijska korweta rakietowa Ain Zagit krétko przed zatonieciem.

Bitwy miedzy sitami brytyjskimi
a panstw ,osi” podczas II wojny $wia-
towej, na wodach Zatoki Syrta doczeka-
ly sie licznych opis6w w literaturze ma-
rynistycznej, natomiast znacznie mniej
znane sg starcia libijsko-amerykan-
skie na tych samych wodach w marcu
1986 . pomimo ze mialo miejsce w cza-
sach nam znacznie blizszych.

Wstep
W latach 70-tych i 80-tych ubiegtego
wieku Libia rzadzona przez putkownika
Kaddafiego (doszedl do wtadzy w wy-

niku przewrotu wojskowego w 1969 r.)
prowadzila awanturnicza polityke za-
graniczng. Dochody z wydobycia i eks-
portu ropy naftowej pozwolily na znacz-
ne wzmocnienie wszystkich rodzajéw sit
zbrojnych poprzez zakup znacznych ilo-
$ci uzbrojenia, gtéwnie w ZSRR i Fran-
¢ji. Dzialania libijskiego przywodcy na
arenie miedzynarodowej doprowadzi-
ty do skonfliktowania go z wieloma pan-
stwami $wiata, w tym USA. W 1973 .
Libia jednostronnie uznala zatoke
Wielka Syrta za swoje wody terytorial-
ne przyjmujgc rownoleznik 32°30'N za
ich granice. Pierwszy powazny incydent
bedacy konsekwencja tej deklaracji miat
miejsce juz 21 marca 1973 r., gdy libij-
skie mysliwce ,Mirage” ostrzelaly ame-
rykanski samolot typu RC-130 lecacy
w przestrzeni powietrznej nad zatokag
w odleglosci 89 mil morskich od brze-
gu. Przed niechybnym zestrzeleniem
maszyne uratowalo pojawienie si¢ my-
sliwcow U.S. Navy, ktdre wystartowaty
z amerykanskich lotniskowcéw operu-
jacych na Morzu Srédziemnym. Stany
Zjednoczone nie uznaly libijskich rosz-

Libijski przywédca Muammar Kaddafi swoja
awanturnicza polityka doprowadzit do kon-
frontacji granicznej z Egiptem, nastepnie
uwiktat sie w wieloletnie dziatania w Czadzie
oraz konflikt ugandyjsko-tanzariski. Na koniec
zapragnat starcia ze Stanami Zjednoczonymi.

Fot. ,AS-SADAKA”

Fot"U.S."Navy via ,,Wars_hip International

czen, szczegoblnie, ze Kaddafi prowa-
dzit otwarcie antyamerykanska polityke.
Swoiste ,zaostrzenie kursu” miato miej-
sce po wyborze Ronalda Reagana na
prezydenta USA. Dla zademonstrowa-
nia swojej zdecydowanej postawy Ame-
rykanie skierowali na wody Wielkiej
Syrty grupe bojowg marynarki, ktérej
trzon stanowil lotniskowiec o napedzie
atomowym Nimitz (CVN-58). Dnia 19
sierpnia 1981 r. amerykanskie mysliw-
ce F-14 zestrzelity dwa libijskie samolo-
ty mysliwsko-bombowe typu Su-22, kt6-
re pierwsze otworzyly ogien.

Uwertura

Dalsze zaostrzenie sytuacji na linii
Trypolis — Waszyngton doprowadzito
w styczniu 1986 r. do ponownego skie-
rowania do zatoki Wielka Syrta sit ame-
rykanskich w postaci lotniskowcéw Co-
ral Sea (CV-43) i Saratoga (CV-60) oraz
okretéw towarzyszacych. Amerykanie
przeprowadzili na tych wodach manew-
1y, cho¢ oczywistym bylo, ze dziatania te
majg przede wszystkim na celu demon-
stracje sily. Mialy miejsce konfrontacyjne
incydenty miedzy samolotami obu stron
ale tym razem nie padly jeszcze strza-
ty. Tymczasem 20 stycznia 1986 r. ptk
Kaddafi oglosit rownoleznik 32°30'N , li-
nig $mierci”. Wszelkie jednostki morskie
i powietrzne przekraczajacy te linie bez
zgody Trypolisu mialy by¢ bezwzglednie
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niszczone. OczywiScie Amerykanie nie
przestraszyli sie tej deklaracji, co wie-
cej zamierzali wykorzysta¢ sytuacje do
zadania Libii militarnego ciosu. Aby ten
zamiar urzeczywistni¢ prowadzono in-
tensywne przygotowania. Najpierw na-
lezalo przeprowadzi¢ doktadne rozpo-
znanie; w tym celu jeden z satelitéw
wywiadowczych systemu SIGNIT prze-
mieszczono na orbite umozliwiajaca ob-
serwacje Afryki pin., réwnocze$nie do
cypryjskiej bazy RAF-u Akrotiri skiero-
wano dwa samoloty rozpoznania radio-
elektronicznego typu RC-135, a do bazy
NATO Heraklion na Krecie dwa wyso-
kosciowe samoloty rozpoznawcze typu
U-2/TR-1. Réwniez samoloty wczesne-
go ostrzegania (latajace stanowiska do-
wodzenia) E-2 nalezace do U.S. Navy
prowadzily ciagla obserwacje radioloka-
cyjnag wszelkich ruchéw libijskich sit lot-
niczych i morskich. Znaczaco wzmoc-
niono tez sily amerykanskie w tym
rejonie. Deklarowanym celem dziatan
Stanéw Zjednoczonych byta obrona
prawa do swobodnej zeglugi, a faktycz-
nym cheé zademonstrowania politycz-
nego zdecydowania i militarnej sity USA
przy réwnoczesnym ukazaniu stabosci
Libii. Plan dzialania zaktadat wejscie do
zatoki Wielka Syrta zespotu amerykan-
skich okretéw ostanianych z powietrza
przez samoloty startujace z lotniskow-
céw. W wypadku gdyby Libijczycy pod-
jeli dziatania zbrojne (na co Amerykanie
liczyli) nadarzyta by sie¢ okazja do udzie-
lenia Kaddafiemu ,lekcji”.

Bitwa

O $wicie 24 marca 1986 r. amerykan-
skie okrety i samoloty przekroczyly ,linig
$mierci”. Dokonaly tego wyszczegdlnio-
ne ponizej sity SAG (Surface Action Gro-
up — pol. nawodna grupa bojowa) sktada-
jaca sie z krazownika Yorktown (CG-48)
oraz dwéch niszczycieli Scort (DD-995)
i Caron (DD-970). Byly to wszystko okre-
ty nowoczesne o duzych mozliwosciach
bojowych. W powietrzu dziatalty FCAP
(Fighter Combat Air Patrol — pol. mysliw-
ski bojowy patrol powietrzny) w sktadzie
po dwa samoloty typu F-14 lub F/A-18
uzbrojone w pociski powietrze-powie-
trze, majace za zadanie oslone amery-
kanskich okretéw i innych samolotéw
oraz SUCAP (SUrface Combat Air Patrol
— pol. bojowy patrol powietrzny zwal-
czania cel6w nawodnych) w skladzie
po trzy samoloty: dwa uderzeniowe A-6
lub szturmowe A-7 uzbrojone w pociski
przeciwokretowe ,Harpoon” lub bomby
kasetowe ,Rockeye” i jeden samolot my-
Sliwski. Maszyny te zabezpieczaly przed

dziataniami obrony
przeciwlotniczej po-
tencjalnego nieprzy-
jaciela samoloty wal-
ki radioelektronicznej
(przetamywania obro-
ny powietrznej) EA-6
i szturmowe A-7 uzbro-
jone w pociski przeciw-
radiolokacyjne HARM.
Wykrywanie zaréwno
potencjalnych celéw
jak i zagrozen oraz ko-
ordynacje dziatan za-
pewnialy samoloty E-2.

Pierwsza reakcja Li-
bijczykéw na pojawienie sie Ameryka-
néw bylo poderwanie pary mysliwcéw
MiG-25, ktére jednak zachowywaly sie
biernie i wkrétce odlecialy. W morze wy-
szly tez libijskie okrety wojenne. Dzia-
tania zbrojne rozpoczeli Libijczycy.
Rozmieszczone na brzegu rakietowe sys-
temy OPL typéw S-200 i S-75 odpalily
do samolotéw U.S. Navy pociski plot.,
ale Amerykanie unikneli trafien umiejet-
nie manewrujac i stosujac radiolokacyj-
ne cele pozorne. Stronie amerykanskiej
udalo sie sprowokowaé Libijczykéw
do akcji zaczepnej, co dato im ,wolng
reke” do dzialania. Ich pierwszym ce-
lem byt kuter rakietowy Wahid (francu-
skiego typu ,Combattante I11")!, ktéry
wyszedl z portu Misrata (nad zachod-
nim wybrzezem Zatoki Syrta) i zmie-
rzal w kierunku amerykanskich okretow.
Jednostka zostata wykryta przez samo-
lot E-2, ktéry monitorowal jej dalsze ru-
chy. Teraz do akcji wkroczyty samoloty
A-6 z lotniskowca America (CV-66), kto-
re odpalily do libijskiego okretu dwa po-

Libijski mysliwiec MiG-25 nad wodami Wielkiej Syrty. Fot. U.S. Navy

ciski przeciwokretowe typu ,Harpoon”.
Rakiety trafily w nadbudéwke niszczac
gléwne stanowisko dowodzenia wraz
z przyleglymi pomieszczeniami i wywo-
taty gwattowny pozar. Zgineto 16 czlon-
kéw zalogi w tym dowddca okretu, po-
zostali przy zyciu opuscili jednostke na
pneumatycznej tratwie ratunkowej; gdy
odptyneli ok. 1 mili morskiej Wahid za-
tongl rozerwany potezng eksplozjg — pto-
mienia spowodowaty wybuch amunicji
artyleryjskiej i rakiet.

Drugim okretem, ktéry padt tupem
Amerykanow byla korweta rakieto-
wa Ain Mara (radz. proj. 1234E)?, znaj-
dowata sie po przeciwnej (wschodniej)
stronie zatoki. Jednostke zaatakowat

1. Numer burtowy 526, do 1983 nosit nazwe
Beir Glulud. Zbudowany w stoczni CMN w Cher-
bourgu (potozenie stepki 20.10.1979, zwodowany
30.9.1980, wszedt do stuzby 8.9.1982) [om].

2. Numer burtowy 416, zbudowany w stoczni
JWympiet” w Rybinsku (nr budowy 203, polozenie
stepki 21.4.1979, zwodowany 10.1.1981), 27.5.1981
tymczasowo wcielony do MW ZSRR jako MRK-9,
w pazdzierniku tr. przekazany Libii [om].

Pierwszym zniszczonym przez Amerykanéw okretem byt kuter rakietowy Wahid. Tutaj widoczny

jeszcze pod wczesniejszg nazwa podczas prob odbiorczych.

Fot. ,Combat Fleets”
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Duza rolq w konfllkae odegra’fo Iotnlctwo pokfadowe z lotniskowca Saratoga.

i ciezko uszkodzit bombami kasetowymi
»Rockeye” samolot typu A-6. Przed ,do-
biciem” libijski okret uratowato pojawie-
nie sie neutralnego statku handlowego.
Nie chcac narazaé sie na komplikacje
zwigzane z ewentualnym incydentem
z jakim$ panstwem trzecim (calg ame-
rykanskg akcje nominalnie prowadzono
w celu obrony prawa do swobodnej ze-
glugi), Amerykanie pozostawili libijska
jednostke swojemu losowi — zresztg nie
stanowila juz zagrozenia. Uszkodzona
Ain Mara zdotata dotrze¢ do Benghazi3.
Tymczasem na poludnie od ,linii
$mierci” manewrowatly okrety SAG.

Gdy dwie godziny po pélnocy (a wiec
juz 25 marca) jednostki te znalazly sie
we wschodniej czesci zatoki urzadze-
nia WRE krazownika Yorktown wykry-
ly emisje radiolokacyjnej stacji kierowa-
nia ogniem. Jej Zrédtem byla jednostka
manewrujgca okoto 20 mil morskich
na zachéd od Benghazi. Obecnosé tej
jednostki byta Amerykanom wiadoma,
gdyz obserwowano jg na ekranach ra-
dar6éw krazownika Yorktown oraz samo-
lotu E-2, ale z uwagi na matg predkos¢
i fakt, ze miala wiaczony tylko radar na-
wigacyjny sgdzono iz jest to statek rybac-
ki zajety potowem. Jednak po wlaczeniu

Korweta rakietowa Ain Mara po ataku lotniczym, pomimo ciezkich uszkodze zostata odbu-

dowana.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

e

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

elektronicznych systeméw kierowania
ogniem faktyczna tozsamos$¢ jednostki
stata sie oczywista. W zaistnialej sytuacji
Yorktown natychmiast odpalit w kierun-
ku przeciwnika dwa pociski ,Harpoon”.
Oba ugodzity libijski okret, jak sie péz-
niej okazato korwete Ain Zagit (radz.
proj. 1234E)*, w prawa burte. Trafienia
te mialy fatalny skutek wywotujac pozar
paliwa rakietowego w prawo burtowych
wyrzutniach libijskiej jednostki. Trawio-
na gwaltownym ogniem korweta zato-
neta w ciggu 15 minut, a z jej zatogi nie
ocalat nikt.

Do dalszych akcji z uzyciem uzbro-
jenia juz nie doszlo, a z nastaniem $wi-
tu okrety U.S. Navy odplynely na pétnoc
od réwnoleznika 32°30°’N. Amerykanskie
samoloty kontynuowaly jeszcze loty na
poludnie od tej linii ale obylo sie wow-
czas bez dalszych incydentéw. Bilans
trwajacych zaledwie dobe dziatan wy-
padt dla Amerykanéw bardzo korzyst-
nie; samoloty i jednostki nawodne U.S.
Navy zatopily dwa i uszkodzily jeden li-
bijski okret, nadto samoloty A-7 z lotni-

3. Przeprowadzona na remont do Leningradu,
wrécita do stuzby w lutym 1991 r. pod nowa nazwa
Tarik Ibn Ziyad. Nadal znajduje sie w stuzbie, stacjo-
nuje w Benghazi [om].

4. Numer burtowy 419, zbudowany w Rybifisku
(nr budowy 207, polozenie stepki 25.3.1983, zwo-
dowany 31.3.1984), 10.9.1984 tymczasowo wcielo-
ny do MW ZSRR jako MRK-15, we wrze$niu 1985
przekazany Libii [om].
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skowca Saratoga unieszkodliwily dwie
libijskie baterie rakiet plot. niszczac ich
radary pociskami przeciwradiolokacyj-
nymi HARM.

Doktadnie na odwrét rzecz wypa-
dla z libijskiej perspektywy. Powaznych
strat wlasnych nie rekompensowat na-
wet symboliczny sukces — nie zdota-
no zada¢ Amerykanom jakichkolwiek
strat. Patrzac na rzecz z punktu widze-
nia taktyki i organizacji to dziatania
amerykanskie i libijskie byly kranco-
wo rézne. Ci pierwsi byli dobrze przy-
gotowani i dziatali w sposéb skoordy-
nowany. Natomiast Libijczycy mimo
buficzucznych zapewniefi nie zrobi-
li nic by odpowiednio si¢ do starcia
przygotowaé®. Wystanie pojedynczych
jednostek przeciwko silnemu zespo-
towi okretéw U.S. Navy dziatajace-
mu pod ,przykryciem” lotnictwa mia-
to wtasciwie charakter samobéjczy,
szczegdlnie, ze Amerykanie zostali juz
wecze$niej uprzedzeni ostrzelaniem ich
samolotéw o libijskim zamiarze pod-
jecia walki. Doda¢ mozna, iz fakt od-
palenia rakiet plot. z dystansu bliskie-
go ich maksymalnemu zasiegowi juz
na wstepie stawial pod znakiem za-
pytania celowo$é takiego posuniecia.

Z drugiej strony trzeba
przyznad, ze dziatania
korwety Ain Zagit byty
rozsadne z taktycz-
nego punktu widze-
nia. Jednak po wcze-
$niejszym podjeciu
akcji zaczepnej prze-
ciw amerykanskim sa-
molotom Amerykanie
byli juz gotowi nie-
mal na wszystko i wy-
czekiwali z ,palcem
na spusScie” pojawie-
nia sie przeciwnika.
Wydaje sig, ze najroz-
sadniejszg rzecza jaka libijskie okrety
mogly zrobié, to z wylgczonymi elek-
tronicznymi urzadzeniami kierowa-
nia ogniem manewrowaé¢ w obrebie
wiasnych wéd terytorialnych (w rozu-
mieniu uznawanych miedzynarodo-
wo w tym przez USA) kryjac sie wérod
uprzednio z rozmyslem rozmieszczo-
nych jednostek handlowych lub ry-
backich. Mozna bylo liczy¢, ze okrety
U.S. Navy o$mielone brakiem libijskiej
reakcji podejda na granice (lub bli-
sko) wéd terytorialnych Libii, a wtedy
nadarzy si¢ okazja do skutecznego na

Amerykariski krazownik rakietowy Ticonderoga, blizniak Yorktown.

FARE : .
Najskuteczniejsza i najtarisza bronia Amerykanéw okazat sie
samolot szturmowy A-6 ,Intruder”.

.

Fot. U.S. Navy

nie ataku. Analogicznie baterie rakiet
plot. powinny byty wyczekiwaé réwnie
korzystnej sytuacji.

Konkluzja
Amerykanska akcja byla sukcesem
nie tylko militarnym ale i politycznym.
Ukazala ze za krzykliwymi deklaracja-
mi Kaddafiego nie kryje si¢ zdolnosé¢

5. Wprawdzie ,$ciagnieto” dodatkowe $rodki
OPL w rejon wybrzeza, ale bylo to tylko wzmocnie-
nie ilosciowe, poza poprawiajgcym samopoczucie
zwigkszeniem liczby wyrzutni rakiet plot. nie uczy-
niono niczego by je efektywnie wykorzysta¢

Fot. U.S. Navy via ,Warship International”

—
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Trzecia bitwa w Zatoce Syrta

MW Libii (al-Quwwat al-Bahriya al-Libiya) na poczatku 1986 r.

- dowodca: kmdr Abdullah Al Latif Al Shaksuki
* personel: ok. 3500 ludzi

* 6 0.p. radz. projektu 641 (Foxtrot): Al Badr, Al Fateh, Al Ahad, Al Mitragah, Al Khaibar i Al Hunayn (numery burtowe 311-316,

dostarczone w latach 1976-83)
- 1 fregata bryt. typu Vosper Mk 7: Dat Assawari (nr 211, w sfuzbie 1973)

« 4 korwety radz. proj. 1234E (Nanuchka If): Ain Mara, Ain Al Ghazala, Ain Zara i Ain Zagit (416-419, dostarczone 1981-85)
* 4 korwety typu Wadi M’ragh: Assad Al Bihar, Assad Al Tougour, Assad Al Khalij i Assad Al Hudud (412-415, zbud. we Wtoszech 1977-81)

+ 1 korweta bryt. typu Vosper Mk 1B: Tobruk (411, w stuzbie 1966)

- 10 Scigaczy rakietowych fr. typu Combattante Il: Sharara, Shahab, Wahag, Wahid, Shouayay, Shoula, Shafak, Barak, Rahd i Lahib

(dostarczone 1982-83)

« 12 kutrow rakietowych radz. projektu 205ER (Osa //): Al Katum, Al Zuara, Al Ruha, Al Bayda, Al Nabha, Al Fikah, Al Mathur,
Al Muwashan, Al Bitar, Al Sadad, Al Safha i Al Zakab (numery nieparzyste 511-533, dostarczone 1976-80)
« 3 kutry rakietowe dun. typu Sglgven: Susa, Sirta i Sebha (512, 514 i 516; zbud. w W. Brytanii 1968-69)

* 29 patrolowcow roznych typow

« 7 tralowcow bazowych radz. projektu 266M (Natya //): Ras Al Gelais, Ras Al Hadad, Ras Al Hamman, Ras Al Fulayja, Ras Al Oula, Ras

Al Madwar i Ras Al Massad (numery nieparzyste 111-123, dostarczone 1981-85)

« 3 $rednie okrety desantowe pol. projektu 773KL (Po/nocny C): Ibn Al Hadrani, Ibn Al Umayya i Ibn Al Furath (116, 116 118;

dostarczone 1977-79)

« 2 okrety desantowo-transportowe fr. typu PS 700: Ibn Ouf i Ibn Harissa (132 i 134; zbud. we Francji 1977-78)

« 25 matych okretow desantowych tur. typu G 107

« okret-baza Zeltin (711, zbud. 1969 w W. Brytanii)

« 6 miniaturowych o.p. jug. typu R2 ,Mala” (dostarczone 1977-82)

« kilkanascie okretow pomocniczych

+ 36 Smigtowcow (Mil Mi-14, Aérospatiale SA.316 Alouette Ill i SA.321 Super Frélon)

realnego dzialania. O ile Amerykanie trzeby, by ostatecznie ponie$¢ sromot-
dziatali jak profesjonalisci, to sity libij-  na klgske. Kolejna eskalacja polityczne-
skie zaprezentowaly si¢ jako amatorzy  go napiecia i nieprzemyslanych dziatan
otwierajgcy nieskuteczny ogien bez po-  libijskiego przywddcy doprowadzily do

SUPLEMENT

Opracowat Oskar Myszor

jeszcze dotkliwszych cioséw jakie spa-
dly na Libi¢ i migdzynarodowej izola-
¢ji z ktorej kraj ten wychodzi dopiero
teraz. @

samej nazwie. Fotografia wykonana w porcie La Valetta, 29.07.1991 r.

Libijska korweta rakietowa Ain Mara po odbudowie uszkodzer otrzymata nazwe Ain Zagit i numer burtowy, po zatopionej jednostce o tej

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Korweta Daecheon w trakcie parady morskiej na
Fot. Hartmut Ehlers

redzie Pusan, 07.10.2008 r.
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Zatonig¢cie w do$é niejednoznacz-
nych okoliczno$ciach w dniu 26 marca
2010 roku potudniowokoreanskiej kor-
wety Cheonan (wg innej wersji pisowni
Chon An), ktéra poszta na dno na Mo-
rzu Z6ttym w odleglosci zaledwie 1 Mm
od lezacej co prawda na obszarze wéd
terytorialnych Republiki Korei, wyspy
Baeknyeong (lub jak chcg tego inni Ba-
engyeong), ale réwnocze$nie ledwie
10 Mm od brzegéw Koreanskiej Repu-
bliki Ludowo-Demokratycznej, wzbu-
dzita fale uzasadnionego zainteresowa-
nia sitami morskimi obu potencjalnych
przeciwnikéw. Trzeba przy tym pamie-
taé, ze oba te panstwa de jure nadal po-
zostaja ze sobag w stanie wojny, jako ze
27 lipca 1953 zawarto jedynie, obo-
wigzujacy po dzi$ dzien, kompromi-
sowy uktad rozejmowy, wprowadza-
jacy tylko zawieszenie broni. Z drugiej
strony miejsce na ktérym doszto do za-
toniecia, to rejon w poblizu rozdzielaja-
cej strony konfliktu, a ustalonej jeszcze
przez Amerykanéw, tzw. Northern Limit
Line (NLL), interpretowanej rzecz ja-
sna przez kazdego z zainteresowanych
na wlasng korzys$¢, byl juz w przesztosci
areng licznych, acz drobnych star¢ sit
morskich obu panstw koreanskich, co
tragedii Cheonan nadaje jeszcze szcze-
g6lny, dodatkowy smaczek.

Ze zrozumialych wzgledoéw przed-
miotem szczegdlnego zainteresowa-
nia stala sie sama korweta Cheonan,

reprezentujaca liczne jednostki typu
,Pohang”, ktérym poswiecono poniz-
szy material. Nim jednak przejdziemy
do prezentacji wspomnianych okretow,
warto przytoczy¢ choé garsé informacji
o flocie Korei Potudniowej, jak potocz-
nie okreslana jest w naszym kraju, ale
nie tylko, Republika Korei.

Niemal natychmiast po wyzwole-
niu potudniowej czesci Pétwyspu Kore-
anskiego spod panowania japonskich
okupantéw, co nastapito w drugiej po-
towie sierpnia 1945 roku, pdzniej-
szy adm. Sohn Won-Jil zorganizowat
tzw. Haesadae — Oddzial Spraw Mor-
skich w oparciu o nielicznych Kore-
anczykow stuzacych wczesniej we flo-
cie cesarskiej i z wykorzystaniem
pozostawionych przez nig szczatko-
wych ptywajacych drobiazgéw. W dro-
dze kolejnych, licznych zmian i reorga-
nizacji z czasem wspomniany Oddzial
przeksztalcil sie oficjalnie z dniem
5 wrzesnia 1948 w marynarke wojenng
Republiki Korei.

Wczeéniej zdotano jednak utwo-
rzy¢ w styczniu 1946 Szkote Marynar-
ki Wojennej, ksztalcaca oficeréw oraz
czlonkoéw zalég ptywajacych. Ustalono
system stopni wojskowych oraz opraco-
wano niezbedng pragmatyke stuzbowa.
Od czerwca 1946 rozpoczeto tworzenie
wlasnych punktéw bazowania w gltéw-
nych punktach pétwyspu, ktéry obejmo-
wal Incheon, Mokpo, Mookho, Busan,

Gunsan, Pohang i Jinhae, co pozwolito
na stworzenie wlasnego silnego syste-
mu obrony wybrzeza i przejecie w 1947
tych funkcji z rak U.S. Navy. Zreszta
Amerykanie niemal od poczatku ich ist-
nienia wspierali koreanskie sily morskie
szkoleniowo, logistycznie i sprzetowo,
przekazujac juz w 1946 pierwsze jed-
nostki ptywajace.

Trwajacy od czerwca 1950 do lipca
1953 miedzynarodowy konflikt zbrojny,
okreslany umownie mianem tzw. wojny
koreanskiej, w ktérym aktywny udziat
wraz catymi sitami zbrojnymi Republi-
ki wzieta réwniez i marynarka wojen-
na, spowodowat swego rodzaju regres
W rozwoju jej strony materialnej, po-
zwolit jednak na uzyskanie dos§wiadcze-
nia bojowego, ktérego warto$¢ trudno
przecenic.

Odbudowujace sie z nieuniknio-
nych zniszczeh wojennych i stopniowo
zndéw rozwijajaca, po zawarciu rozej-
mu w lipcu 1953 roku, marynarka wo-
jenna Republiki stata sie w poczatko-
wym okresie ze zrozumiatych wzgled6w
swoistym zbiorowiskiem wszelkiego
plywajacego amerykanskiego demobi-
lu, pochodzacego jeszcze z lat 1T wojny
Swiatowej, otrzymywanego sukcesyw-
nie z USA w ramach programu pomo-
cy wojskowej. Do$¢ powiedzieé, ze jesz-
cze na przelomie lat sze$édziesigtych
i siedemdziesigtych, w jej sktadzie znaj-
dowaly sie w zasadzie niemal wyltgcznie

Nr 101 (3/2010) » OKRETY WOJENNE

99



Potudniowokoreanskie korwety typu ,,Pohang”

Nazwa i sygnatura Stocznia Data wejscia do stuzby
Donghae PCC 751 Korean Shipbuilding & Engineering, Pusan sierpien 1982

Suwon PCC 752 Hanjin Industrial Shipbuilding, Masan pazdziernik 1983
Kangreung PCC 753 | Hyundai Shipyard, Ulsan 30 listopad 1983
Anyang PCC 755 Daewoo Shipbuilding & Heavy Machinery, Okpo grudzien 1983

wg Combat Fleets of the World’s 2002-2003.

eks-amerykanskie okrety, wojennej bu-
dowy, w tym 3 niszczyciele typu ,Flet-
cher”, 18 réznorodnych eskortowcéw
typu ,Rudderow”, ,Bostwick”, ,Auk”
i ,Admirable”, 15 kutréw dozorowych
typu PC i PCS, tralowce YMS oraz silnie
rozbudowane ze wzgledéw doktrynal-
nych sily desantowe, sktadajace sie z 32
duzych i $rednich okre¢téw desantowych
typu LST, LSMR, LSM, APD i AKL!.

Kolejnym do$wiadczeniem kore-
anskiej marynarki wojennej byl czyn-
ny udzial w wojnie wietnamskiej, choé¢
w wiekszym stopniu niz floty dotyczyt
on sit piechoty morskiej.

Szybki i dynamiczny rozwdj gospo-
darczy Republiki Korei spowodowat,
ze od wrze$nia 1969 roku marynar-
ka wojenna nawigzata szerokie kon-
takty z krajowymi, cywilnymi przed-
siebiorstwami réznych branz, czego
rezultatem byl znaczacy jej udziat w po-
chodzacym z polowy lat siedemdziesig-
tych tzw. 8-letnim Narodowym Planie
Obrony. Poczawszy od roku 1974 flo-
ta zaczela otrzymywac okrety budowa-
ne w rodzimych stoczniach. Zrazu byly
to patrolowce, a raczej kutry rakietowe
typu ,Baekgu” (lub Paekku), patrolow-

ce typu ,Sea Dolphin”, nastepnie korwe-
ty typu ,Donghae” i ,Pohang”, a pézniej
réwniez fregaty typu ,Ulsan”. Nie do$¢
na tym, poludniowokoreanski przemyst
stoczniowy, nie darmo uwazany za je-
den z wiodgcych w $wiecie, w nastep-
nych latach dostarczyt flocie takze serie
okretéw podwodnych typu 209/1200,
zbudowanych w oparciu o niemiecka
dokumentacje oraz catkowicie juz wta-
sne niszczyciele typu KDX-I i KDX-II
(Korean Destroyer Experimental)2.

Przejdzmy zatem do potudniowokore-
anskich korwet rodzimej produkgji, kt6-
rych pierwowzoréw upatrywaé nalezy
chyba w serii 3 patrolowcéw typu HDP
10003, zbudowanych w latach 1980-
1983 dla potrzeb Strazy Przybrzeznej
(South Korean Coast Guard). Jednost-
ki te miaty wyporno$é¢ 1200/1450 t przy
wymiarach 81,5 x 9,9 x 3,15 m. Ich na-
ped stanowily silniki wysokoprezne
o facznej mocy 9600 KM, ktére zapew-
nialy maksymalng predkosé 21,5 wezta.
Skromne, acz adekwatne do powierzo-
nych zadan, uzbrojenie obejmowalo po-
jedyncze dzialo plot. kal. 40 mm Bofors
Mk 3 oraz 2 podwdjnie sprzezone dziata
plot. kal. 20 mm Oerlikon Mk 224,

Na bazie tych okretéw powstata kon-
cepcja uniwersalnych jednostek okre-
$lanych jako Patrol Combat Corvette
PCC (po pol. bojowe korwety patrolo-
we). Uniwersalnos$é okretéw polegata
na tym, ze w zalezno$ci od zastosowane-
go wariantu uzbrojenia, mogly one re-
alizowaé zadania w zakresie zwalczania
okretéw podwodnych, obrony przeciw-
lotniczej czy wreszcie zwalczania jedno-
stek nawodnych.

Jako pierwsza seria korwet patro-
lowych w latach 1981-1983 powstaty
4 jednostki typu ,Donghae” (lub Dong
Hae) - HDC 800.

Wyporno$é¢ standardowa jednostek
typu ,Donghae” wynosita 800 t, a wy-
pornoé¢ petna odpowiednio 1078 t5.
Dlugosé catkowita kadtuba siegata 78,5
m, a szeroko$¢ 10,0 m (szerokos$é¢ w li-

1. Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Sprawocz-
nik po inostrannym flotam, Moskwa 1971.

2. Sobanski M.S., Poludniowokoreariskie niszczy-
ciele typu ,KDX-I", OW nr 5/2009 (97).

3. Byly to PC 1001, PC 1002 i PC 1003.

4. wg Combat Fleet of the World’s 2002 — 2003,
pod red. A. D. Baker II1, Annapolis 2002.

5. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/ 2004,
pod red W. Globke, Bonn 2002 — wyporno$¢ pelna
korwet wynosita 950 t.

Tym razem korweta Kunsan typu ,Donghae” w trakcie parady morskiej na redzie Pusan, 07.10.2008 r. Okret posiada rakiety ,Exocet” i dziatka
Emerlec kal. 35 mm.

Fot. Hartmut Ehlers
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Potudniowokoreanskie korwety typu ,,Pohang”

nii wodnej — 9,6 m). Prze-
cietne zanurzenie kadtu-
ba korwet dochodzito do
2,6 m®.

W przeciwienstwie do
weczesniejszych patrolow-
c6w typu HDP 1000 wy-
posazonych w silniki wy-
sokoprezne, nowe okrety
otrzymaly naped w syste-
mie CODOG (Combined
Diesel or Gas Turbine)
sktadajgcy sie z turbiny
gazowej General Electric
LM-2500 o mocy 27 800
KM oraz 2 silnikéw wyso-
kopreznych MTU (Moto-
ren und Turbinen Union)
typu 12V956 TB82, kaz-
dy o mocy 3120 KM. Sil-
niki wysokoprezne stu-
zyly do utrzymywania
predko$ci marszowej
i ekonomicznej. Maksy-
malna predkosé przy ich
wykorzystaniu wynosi-
ta 15 weztéw. Turbina
gazowa zapewniala natomiast korwe-
tom pelng predkos¢, wynoszaca 31 we-
ztow. Zespo6l napedowy poruszat za po-
$rednictwem przekladni redukcyjnych
2 $ruby napedowe.

Zasieg korwet typu ,Donghae” wy-
nosil 800 Mm przy predkosci maksy-
malnej 31 wezléw oraz odpowiednio
4000 Mm przy predkosci ekonomicznej
15 wezléw.

Uzbrojenie jednostek sktadato sie
z pojedynczego uniwersalnego dziata
kal. 76 mm 1/62 OTOBreda DP na po-
ktadzie dziobowym, jednego podwoj-
nie sprzezonego dziata plot. kal. 40 mm
L/60 Bofors AA (US Mk 1 Mod. 2) oraz
2 podwdjnie sprzezonych dzial plot.
kal. 30 mm L/75 Emerlec AA. Do kie-
rowania ogniem artyleryjskim dziata
kal. 76 mm stuzyt dalmierz optronicz-
ny Thales LIOD.

Do zwalczania zagrozenia ze strony
okretéw podwodnych stuzyly 2 potrdjne
wyrzutnie torped pop kal. 324 mm Mk
32 ASW oraz 2 zrzutnie bomb glebino-
wych Mk 9, kazda z zapasem 6 bomb.

Wyposazenie elektroniczne jedno-
stek obejmowalo radar nawigacyjny
Raytheon SPS-64 (V) oraz radar Thales
WM-28. Korwety wyposazono w kadtu-
bowy sonar EDO 768 (SQS-58). Jed-
nostki otrzymaty réwniez $rodki prze-
ciwdzialania elektronicznego, w tym
system ostrzegawczy oraz 2 wyrzut-
nie 6-prowadnicowe systemu Mk 34
RBOC II.

Efektowne ujecie korwety Kwangmyeong typu ,Pohang”.

Etatowa zaloga korwet typu ,Don-
ghae” liczyta 95 ludzi, w tym 10 ofice-
réw, za$ ich autonomiczno$é 21 déb.

Wszystkie korwety typu HDC 800 ba-
zowaly w Chinhae.

W oparciu o do$wiadczenia uzyska-
ne przy budowie i eksploatacji jedno-
stek typu Donghae zaprojektowano ich
zmodyfikowang, nieco wiekszg wer-
sje, okreslang jako uniwersalna korwe-
ta typu ,Pohang” (lub Po Hang) — KCX
(Korean Corvette Experimental). Jed-
nostki wdrozono do seryjnej produkgji,
przy czym w okresie 11 lat (1984-1994)
zbudowano ich 24. Liczba rzadko spo-
tykana w czasie pokoju, zwlaszcza, gdy
uwzglednimy jeszcze niewielki w su-
mie koreanskie do§wiadczenie w pra-
cach przy budowie okretéw wojen-
nych. Zlecenie na wykonanie korwet
powierzono 4 stoczniom, ktére wcze-
$niej uczestniczyly w budowie jedno-
stek typu ,Donghae”.

Dtugotrwatos$é czasu budowy oraz
liczebno$¢ serii spowodowaly, ze ko-
lejno powstajace korwety ewoluowa-
ly nie tylko pod wzgledem uzbrojenia,
a zwlaszcza wyposazenia elektroniczne-
g0, co jest w pelni uzasadnione, bioragc
pod uwage tempo zachodzacych na tym
polu zmian, ale zmiany dotyczyly tak-
ze uktadu napedowego. Co wiecej, na-
wet niektére zrédla wydzielily w obre-
bie typu ,Pohang” odrebny podtyp ,An
Dong”, liczacy 16 jednostek, zbudowa-
nych poczawszy od roku 19887,

Fot. Marine Nationale

Wyporno$é standardowa korwet
typu ,Pohang” wynosita 950 t, a wypor-
no$¢ petna odpowiednio 1220 t, choé¢
pewne zrédla okreslajg jg na zaledwie
1180 t. Dtugosé¢ catkowita kadtuba sie-
gala 88,30 m, a dtugos$¢ w linii wodnej
— 83,47 m. Calkowita szeroko$¢ korwe-
ty to 10,0 m, a szeroko$¢ w linii wodnej
9,8 m. Przecietne zanurzenie kadluba
wynosito 3,0 m8.

Korwety zachowaly uktad napedo-
wy analogiczny do zastosowanego we
wezesniejszym typie korwet ,Donghae”
- system CODOG, skladajacy si¢ z tur-
biny gazowej General Electric LM-2500
oraz 2 silnikéw wysokopreznych MTU
12V956 TB82. W przypadku pierwszych
4 okret6w serii o numerach taktycznych
PCC 756 — PCC 759, moc turbiny gazo-
wej wynosita 27 200 KM, a dla wszyst-
kich pozostatych okretow juz 27 000
KM. Moc jednostkowa kazdego silni-
ka wysokopreznego wynosita po 3120
KM, jednak poczawszy od 9 okretu serii
o numerze taktycznym PCC 766 na kor-
wetach zaczgto montowac juz nowe sil-
niki typu SEMT-Pielstick 12 PA6 V 280,
ktérych jednostkowa moc wynosita juz
4800 KM. Zmiana ta pokrywala si¢ z su-
gerowanym przez niektére zrédta poja-

6. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004, wy-
miary jednostek wynosily: di. 78,1 m, szer. 9,6 m,
zan. 2,6 m.

7. wg Weyers Flotten Tuschenbuch 2002/2004.

8. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004 za-
nurzenie wynosito 3,4 m.
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Potudniowokoreanskie korwety typu ,,Pohang”

Nazwa i sygnatura Stocznia Data wejscia do stuzby Uwagi
Pohang PCC 756 A 18.12.1984" Wycofany ze stuzby 30.06.2009
przeznaczony do zadan szkoleniowych
Kunsan (Gunsan) PCC 757 B 18.12.1984
Keongju (Gyeongju) PCC 758 C 1986
Mokpo PCC 759 D 1988
Kimchon (Gimcheon) PCC 761 A maj 1985
Chungju PCC 762 B maj 1985
Jinju PGC 763 C 1986
Yeosu PCC 765 D 1986
Chinhae (Jinhae) PCC 766 A luty 1989
Sunchon (Suncheon) PCC 767 B czerwiec 1989
Yeeree (Iri) PCC 768 C 1989
Wonju PCC 769 D sierpien 1989
Andong PCC 771 B listopad 1989
Cheonan PCC 772 A listopad 1989 zatonat 26.03.2010
Seongnam PCC 773 D maj 1989
Bucheon PCC 775™ © kwiecien 1989
Jecheon PCC 776 B maj 1989
Daecheon PCC 777 A kwiecien 1989
Sokcho PCC 778 B luty 1990
Yeongju PCC 779 C marzec 1990
Namwon PCC 781 D kwiecien 1990
Kwangmyeong (Gwangmyeong) PCC 782 A lipiec 1990
Sinheung (Sinseong) PCC 783 B marzec 1993
Gongju PCC 785 D 28.02. 1994

wg Combat Fleets of the World’s 2002-2003, internet.
Uwagi:

stocznie:A — Korea Shipbuilding &Engineering, Pusan; B — Hanjin Industrial Shipbuilding, Masan; C — Hyundai Shipyard, Ulsan; D — Daewoo Shipbuilding & Heavy Machinery, Okpo
" — wg niektorych zrodet Pohang wszedt do sfuzby 01.01.1985; ** — mozliwe, ze numer taktyczny PCC 775 posiadafa korweta Seongnam, a Bucheon posiadat numer PCC 773.

wieniem sie podtypu ,An Dong”. Zesp6t
napedowy poruszal za pomocg prze-
ktadni redukcyjnej 2 $Sruby napedowe.

Maksymalna predkos$é korwet typu
,Pohang” przy wykorzystaniu turbi-
ny gazowej wynosita 31 wezléw, choé
zgodnie z informacjami niektérych zro-
det byta wyzsza — 32 wezly. Silniki wyso-
koprezne zapewnialy predkosé ekono-
miczng do 15 wezléw. Zasieg jednostek
wynosit 800 Mm przy predkosci 31 we-
zléw lub odpowiednio 4000 Mm przy 15
wezlach.

Energie elektryczng niezbedng do za-
silania odbiornikéw poktadowych za-
pewnialy okretom 3 wysokoprezne
agregaty pradotworcze, kazdy o mocy
400 kW (facznie 1200 kW) za wyjatkiem
korwet zbudowanych przez stocznie
Daewoo Shipbuilding & Heavy Machi-
nery w Okpo?, ktére zostaly wyposazo-
ne jedynie w 2 takie agregaty o lacznej
mocy 800 kW.

Jak juz wspomniano w czasie powsta-
wania serii korwet zmianie ulegalo ich
uzbrojenie. Pierwsze 4 jednostki (PCC
756 — PCC 759)10 zostaly wykonane,
mozna powiedzie¢ w wersji ,uderzenio-
wej”, i wyposazone w 2 przeciwokreto-

we pociski rakietowe MM 38 , Exocet”.
Pociski te mialy dtugosé¢ 5,21 m, $redni-
ce 0,35 m i rozpietos¢ 1,0 m. Ich waga
wynosita 750 kg, w tym glowica bojo-
wa 165 kg. Predko$¢ maksymalna poci-
skéw siegata 0,93 M, a ich zasieg docho-
dzit do okolo 45 km.

Kwestia uzbrojenia rakietowego kor-
wet typu ,Pohang”, oczywiscie poza
PCC 756 — PCC 759, pozostaje otwar-
ta. Cho¢ roczniki flot wyraznie o tym nie
wspominaja, réwniez i pozostale moga
by¢ wyposazone w pociski przeciwo-
kretowe. Najlepszym tego przykladem
mogg by¢ fotografie wydobytej rufowej
czesci korwety Cheonan PCC 772, kté-
ra zatoneta na Morzu Zéltym w dniu 26
marca 2010 r,, na ktérych widoczna jest
dwupojemnikowa wyrzutnia pociskéw
przeciwokretowych RGM-84D ,Har-
poon”, zamontowana na rufowej czesci
nadbudéwki.

W wersji ,uderzeniowej” uzbroje-
nie uzupelniato pojedyncze uniwer-
salne dziato kal. 76 mm L/62 OTOBre-
da na poktadzie dziobowym. Dzialo to
umieszczone w zamknietej, obrotowe;j,
wykonanej z tworzyw sztucznych wiezy,
posiadalo kat podniesienia luf w prze-

dziale -15° +85°. Wystrzeliwato pociski
o wadze 6,3 kg z predkoscig poczatko-
wa 925 m/s. Zasieg maksymalny do ce-
l6w morskich i ladowych wynosit 16,0
km, a do celéw powietrznych 11,5 km,
za$ zasieg skuteczny odpowiednio 8 km
i 5 km. Szybkostrzelnos¢ wahata sie od
85 do 100 strzatéw/minute. Do zwalcza-
nia celéw powietrznych stuzyly réwniez
2 podwdjnie sprzezone zestawy kal. 30
mm L/75 Emerlec, umieszczone na po-
ktadzie rufowym jednostki. Obstugiwa-
ny przez operatora — artylerzyste zestaw
posiadat kat podniesienia luf w prze-
dziale -15° +80°. Dzialo wystrzeliwa-
fo pociski z predkoscia poczatkowa 850
my/s (wg innych zZrédet az 1800 m/s) na
maksymalny skuteczny dystans 3,4 km.
Szybkostrzelno$é¢ wynosita po 600 strza-
téw/minute z kazdej lufy!!.

9. byly to PCC 759, PCC 765, PCC 769, PCC 773,
PCC 781 i PCC 785.

10. wg Weyers Flotten Taschenbuch 2002/2004
w pociski typu , Exocet” mialo zosta¢ wyposazo-
nych lacznie az 8 okretéw, w tym takze PCC 761,
PCC 762, PCC 763 i PCC 765, co nie znajduje po-
twierdzenia w innych zrédlach, jedynie okrety w tej
wersji uzbrojenia okre$lano mianem typu ,Pohang”.

11. dane dot. parametréw taktyczno-technicz-
nych uzbrojenia wg Krzewinski J., Okrety wojenne
Swiata, Warszawa 2002.
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Potudniowokoreanskie korwety typu ,,Pohang”

Poczawszy od korwety o numerze
taktycznym PCC 761, gdy zrezygnowa-
no z przeciwokretowych pociskéw ra-
kietowych, jednostki otrzymywaty juz
po 2 pojedyncze uniwersalne dziata kal.
76 mm L/62 OTOBreda, ktdre rozmiesz-
czono na poktadzie dziobowym i rufo-
wym. Do kierowania ich ogniem stuzyt
optroniczny dalmierz Thales LIROD.

Poczawszy od korwety PCC 766 zmie-
niono réwniez uzbrojenie plot. jedno-
stek, ktore stanowily teraz 2 podwdj-
nie sprzezone dziata kal. 40 mm 1/70
OTOBreda. Dziala te znajdowaly sie
w zamknietej, wazacej 7 t wiezy, a kat
podniesienia ich luf siegat 75°. Wystrze-
liwaly pociski o wadze 1 kg z predko-
$cig poczatkowa 1000 m/s. Maksymal-
na dono$no$¢ dziat do celéw morskich
i ladowych siegata 12,6 km, a do celow
powietrznych 8,7 km. Szybkostrzelnosé
wynosita 300 strzaléw/minute!2.

Do zwalczenia zagrozenia ze strony
okretéw podwodnych wszystkie korwe-
ty uzbrojono w 2 umieszczone na bur-
tach potrdjne wyrzutnie torped pop kal.
324 mm Mk 32, w ktérych stosowano
torpedy pop Mk 46 Mod., o wadze 257,6
kg, w tym glowica bojowa 43,1 kg i za-
siegu okoto 11 km. Jednostki wyposazo-
no réwniez w 2 zrzutnie bomb glebino-
wych Mk 9, kazda z zapasem 6 bomb.

Modyfikacjom ulegalo w trakcie wie-
loletniej budowy serii jednostek takze
ich wyposazenie elektroniczne. Pierw-
szych 8 korwet (PCC 756 — PCC 765) zo-
stalo wyposazone w radar nawigacyjny
Raytheon SPS-64(V) oraz radar Tha-
les WM-28. Dalsze jednostki poczynajac

od PCC 766 otrzymaly bogatszy zestaw,
obejmujacy radar nawigacyjny Raythe-
on SPS-64(V), radar dozoru nawodnego
i powietrznego Marconi ST 1802 oraz
radar kierowania ogniem artyleryjskim
Marconi S 1810.

Wszystkie korwety wyposazono w ka-
dtubowy sonar. W przypadku jednostek
PCC 756 — PCC 759 byl to EDO 768
(SQS-58), natomiast dla pdzniejszych
jednostek serii Thales PHS-32.

Okrety otrzymaly réwniez Srodki walki
elektronicznej, w tym system ostrzegaw-
czy GoldStar ULQ-12K oraz 2 wyrzut-
nie 6-prowadnicowe dipoli systemu Mk
36 SRBOC. Te ostatnie zamontowano je-
dynie na korwetach PCC 756 — PCC 759,
natomiast dalsze jednostki serii, poczyna-
jac od PCC 761 wyposazono w 4 wyrzut-
nie 9-prowadnicowe systemu Protean.

Pierwsze korwety serii PCC 756 —
PCC 759 otrzymaly system dowodzenia
Thales SEWACO ZK, natomiast p6Zniej-
SzZe Wyposazono w system opracowania
informacji bojowych Ferranti WSA 423.
wszystkie jednostki otrzymaly system
Motorola MX 1105 NAVSAT.

Etatowa zatoga korwet typu ,Po-
hang” liczyta 95 ludzi, w tym 10 ofice-
réw, choé niektore zrodla wskazujg, ze
tych ostatnich miato by¢ 11. Zatoniecie
Cheonan wskazuje, ze w praktyce zalo-
ga byla jednak liczniejsza, w przypadku
wspomnianego okretu w feralnym rejsie
liczyta 104 ludzi.

Warto jeszcze wspomnieé, ze kore-
anska Straz Przybrzezna dysponuje
pojedyncza, zbudowang w roku 1985
jednostka typu HDC 1150 — PC 1005

Tym razem Sokcho w bazie Inchon, lipiec 1994 r. Widoczne dziatka 40 mm OTOBreda.

Hankang, ktora de facto stanowi wersje
korwety typu ,Pohang”.

Z uwagi na swdj uniwersalizm po-
zwalajacy wykonywac szeroki wachlarz
réznorodnych zadan, korwety typu ,,Po-
hang” nadawaly si¢ doskonale do roli
przystowiowych ,koni roboczych” ma-
rynarki wojennej Republiki Korei, ope-
rujacych na wodach otaczajacych po-
tudniowa cze$é potwyspu. Zgodnie
z posiadanymi informacjami (pytanie na
ile aktualnymi, cho¢ uwzgledniajacymi
juz ostatnie ,ubytki”) 9 jednostek bazo-
wato w Donghae, dalszych 8 w Incheon,
oraz po 2 w Pusan i Chinhae, miejsca
bazowania jednej korwety nie ustalono.

Budowa liczacej 24 jednostki se-
rii korwet, przypomnijmy zakoniczona
praktycznie przed 16 laty, stanowita nie-
watpliwie bardzo dobrg szkole dla potu-
dniowokoreanskich stoczni w realizacji
zamoOwien marynarki wojennej, dzieki
ktérej mogly obecnie wytwarzaé wiek-
sze i bardziej skomplikowane okrety. ®
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Nowosci wydawnicze

Okrety lotnicze | wojny Swiatowej

Maciej Franz

Gdynia 2009
Cena: 24,60 zi

Naktadem wydawnictwa Akademii Marynarki Wojennej ukazata
si¢ praca pt. Okrety lotnicze I wojny swiatowej. Jej autorem jest nasz
redakcyjny wspélpracownik Maciej Franz. Praca w sposéb bardzo
syntetyczny ujmuje trudne dzieje narodzin lotnictwa morskiego.

W rozdziale I autor prezentuje stopniowy rozwdj lotnictwa i okre-

téw lotniczych w czasie wojny.

W nastepnym, najobszerniejszym, rozdziale autor przedsta-
wia dzialania okretéw lotniczych. Dla lepszej wyrazistosci zosta-
fo to podzielone na poszczegblne akweny morskie. Po lekturze tego
rozdzialu mozna doj$¢ do wniosku, ze w miare lat wojny dziata-
nia lotnictwa morskiego stawaly si¢ coraz intensywniejsze. Powo-
li tez z funkcji rozpoznawczych na rzecz floty, ten rodzaj sit powoli
uzyskiwal moc uderzeniowa. O tym jednak przekonano sie p6zniej,
szczeg6lnie w Tarencie i Pearl Harbor.

W ostatnim III rozdziale zaprezentowano ustalenia Konferencji
Waszyngtonskiej oraz jej skutki na dalszy rozwdj flot.

Calo$¢ uzupelnig dwa obszerne i bardzo ciekawe aneksy. Pierw-
szy z nich po$wigcony jest okretom lotniczym a drugi wodnosamo-
lotom. Oba sg obszernie ilustrowane rysunkami i fotografiami.

Pozycja z racji dostepnej ceny powinna zadowoli¢ kazdego mito-
$nika okretéw lotniczych i historii Wielkiej Wojny.

JM

Wojna na Pacyfikv. Kampania
Hawajska 7-23 XII 1941 roku
Jarostaw Jastrzebski

Format 15 x 21 cm, tabele, mapy,

Krakowskie Towarzystwo Naukowe
(jarek.rjm@gmail.com), Krakéw 2010
Cena 36 z1.

Wraz z rozwojem internetu, a poprzez tego szerszym dostepem
do informacji, mozna wiele interesujacych materialéw uzyskaé
i nastepnie je poréwnaé. Dlatego wydawanych jest wiele pozycji
opisujgcych znane nam fakty historyczne w innym $wietle. Jedng
z takich pozycji wydanych w naszym kraju jest ksigzka Jarostaw
Jastrzegbskiego Wojna na Pacyfiku. Kampania Hawajska 7-23 XIT
1941 roku. Jest to pozycja opisujaca tragiczny cigg wydarzen, kt6-
re doprowadzily do wybuchu wojny na Pacyfiku.

W rozdziale I opisana zostata droga Japonii oraz Stanéw
Zjednoczonych A.P. od zakonczenia I wojny Swiatowej w przed-
dzien wojny.

W rozdziale II opisana zostaly opisane strategie obu mo-
carstw w przededniu wojny. Tutaj autor porusza wiele, moze
kontrowersyjnych tematéw, przedstawiajgc obraz wydarzen
w nieco odmiennym $wietle, tak bardzo ré6znym od domi-
nujgcego do niedawna amerykanskiego, jedynego stusznego
punktu widzenia.

Ostatni rozdzial to juz opis kampanii hawajskiej od japonskiej ge-
nezy ataku na Perl Harbor po walki o wyspe Wake.

Pozycja ciekawa i zmuszajaca do myslenia, szczegdlnie starsze-
go czytelnika ,wychowanego” na literaturze z poprzednich dekad.
JM
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W programie m. in.:
- wystawa dorobku modelarzy okretowych

- prezentacja modeli okretow w grafice 3D

Magazyn modelarzy okretowych

- dyskusja panelowa nt. integracji srodowiska polskich modelarzy okretowych
- ZWIEDZANIE OKRETU PODWODNEGO ORP "ORZEL” !!
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