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FRANCJA

Zamo6wienie drugiej ,barrakudy”

Minister obrony Francji Hervé Morin oglosit formalny zakup dru-
giego atomowego okretu podwodnego typu Barracuda. Okret zamo-
wita DGA.

Program budowy okretéw typu Barracuda obejmuje zakup 6 jed-
nostek, ktére majg wejsé do linii w latach 2017-2028. Warto$¢ cate-
go programu zostala wyceniona na 7,9 mld Euro. W fazie badawczo-
rozwojowej i produkcyjnej zatrudnienie znajdzie kilkanascie tysiecy
0s6b. Program, poza DCNA i AREVA-TS, realizuje Atomic Energy
Commission (CEA) oraz ponad 100 innych $rednich i matych przed-
sigbiorstw z calej Francji.

Formalne zamé6wienie w DCNS i AREVA-TA na drugi okret typu
Barracuda ztozyta Délégation générale pour I'armement (DGA). Agen-
cja realizuje w ten sposéb zapis ogélnej umowy z 21 grudnia 2006.
Na jej podstawie budowany jest pierwszy okret serii — Suffren. Do 26
czerwca powstaly dwie sekcje tylnej czesci kadiuba.

Atomowe okrety podwodne typu Barracuda maja zastapic¢ obecnie
uzywane okrety typu Rubis/Amethyste. Bedg uzbrojone w nowej gene-
racji torpedy F21 , Artemis”, zmodernizowane pociski przeciwokreto-
we SM-39 ,Exocet” i opracowywane dopiero pociski samosterujace.
Okrety beda mogly tez transportowac do 12 Zotnierzy jednostek spe-
cjalnych i ich sprzet. Projekt okretéw Barracuda opiera si¢ na rozwia-
zaniach technologicznych okre¢téw klasy Triomphant.

Zamo6wiony wiasnie okret ma si¢ nazywaé Duguay-Trouin, a kolej-
ne Dupetit-Thouars, Duquesne, Tourville i De Grasse. Pierwszy okret,
Suffren, kosztuje ok. 1,3 mld Euro. Wraz z podpisaniem pierwotnej

Ceremonia przejecia przez Libanczykéw patrolowca Kalamoun 43.
Fot. via Seweryn Fleischer
LIBAN

Dar z Francji

Rzad francuski przekazat rzadowi libanskiemu jeden patrolowiec,
ktéry otrzymat nazwe Kalamoun 43. Poprzedniej nazwy nie ujaw-
niono, lecz w rachube wchodzi Athos lub Aramis. Jednostki te zosta-
ly zbudowane w latach 1979-1980 przez stoczni¢ C.N. de I'Esterel
w Cannes.

Francuskie dane taktyczno-technicze sa nastepujace: wypornosé
standardowa 80 t, wyporno$¢ pelna 99,5 t, wymiary 32,1 x6,5x 1,9 m,
naped 2 silnikami wysokopreznymi SACM-Wirtsild 195 V12 o mocy
4640 KM (3412kW), predkos¢ maksymalna 28 wezléw, zasieg 1500
Mm/15 w., zaloga 12 ludzi + 6 dodatkowo. Uzbrojenie sktada si¢
z 1 dziatka Oerlikon kal. 20 mm.

umowy DGA przekazata wykonawcom 1,26
mld Euro. Kolejne raty mialy by¢ przekazane
w 2007 — 600 mln Euro, i w 2008 — 860 mln
Euro. W sumie realizatorzy programu Barra-
cuda otrzymali juz 2,72 mld Euro.

JAPONIA
Nowy hydrograf
Flota japonska niedlugo wzbogaci si¢
o nowy okret hydrograficzny Honan (AGS-
5106), ktory zostal wodowany 29 czerwca
w stoczni Mitsui w Tamano.

: .P(')rtugals_ki okret podwodny Arpao sfotografo.wany w pbr(_;_ié-._kiloﬁskim. Fot. Andrzej Nitka.

Dane taktyczno-techniczne: wyporno$é
standardowa 3200 t, wyporno$¢ petna 4250 t, wymiary 104,00 x 16,40
x 4,50 m, naped diesel-elektryczny, predko$¢ maksymalna 16 wezl6w,
zaloga 80 ludzi.

Efektowna ceremonia wodowania japoriskiego okretu hydrograficzne-
go Honan. Fot. Mitsui

PORTUGALIA

Drugi AIP

Stocznia Howaldtswerke-Deutsche Werft w Kiloni stata si¢ 18
czerwca miejsce wodowania drugiego okretu podwodnego typu
,209PN” dla marynarki portugalskiej, ktéremu nadano nazwe Arpdo.

Warto przypomnieé, ze pierwszy okret Tridente jest w trakcie ostat-
nich préb odbiorczych. Same okrety prezentuja najnowsza technolo-
gie AIPB czyli system napedu niezalezny od powietrza.

Znane parametry taktyczno-techniczne: wyporno$¢ nawodna 1850
t, wyporno$¢ podwodna 2000 t, wymiary 68,00 x 6,30 x 6,60 m, na-
ped diesel-elektryczny +AIP, predkos¢ nawodna 12 weztéw, predkosé
podwodna 25 wezléw zatoga 32 ludzi. Uzbrojenie obejmuje 8 wyrzut-
ni torped kal. 533 mm.

ROSJA

Nowy patrolowiec

26 czerwca zostal wodowany w petersburskiej stoczni ,,Atmaz” pa-
trolowiec Rubin (projekt 22460) dla Federalnej Stuzby Strazy Gra-
nicznej. W dniu 4 lipca prébowano ochrzci¢ okret tradycyjng butelkg
szampana z poktadu holownika. Matka chrzestna rozbita butelke za
trzecim razem, lecz rozbita si¢ ona ...o burte holownika!

Podane oficjalnie dane patrolowca sg nastepujace: wypornosé pet-
na 630 t, wymiary 62,50 x 11,00 x 2,70 m, predko$¢ maksymalna 30
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Pierwsze wyjscie Jurij Dofgorukij w morze, 19 czerwca 2009 r. Okoto godziny 13:00 zostaly oddane cumy i o 14:25 okret opuscit akwato-
rium portu Siewierodwinsk.

Fot. Awiabaza via Anatolij Odajnik

Bl R e

——

Nowy rosyjskie patrolowiec Rubin.

Fot. Internet

wezléw, autonomiczno$¢ 30 dni, zaloga 20 ludzi. Uzbrojenie sklada si¢
z dziatka AK-306 kal. 30 mm i 2 wkm-6w “Kord” kal. 12,7 mm. Dodat-
kowo Rubin posiada ladowisko dla $migtowca.

,Jurij Dolgorukij” po prébach

19 czerwca rozpoczeto na Morzu Barentsa (?) pierwsze préby mor-
skie strategicznego atomowego okretu podwodnego Jurij Dotgorukij.
Przypominamy, ze jest to prototypowa jednostka projektu 955, a dwie
nastepne jednostki Aleksander Newskij i Wiadimir Monomach znajdujg
si¢ w budowie. Wszystkie maja by¢ wyposazone w nowe rakiety bali-
styczne ,Butawa” z glowicami manewrujgcymi, zdolnymi do pokona-
nia kazdej obrony przeciwrakietowej (tak twierdza Rosjanie).

SINGAPUR
Wodowanie ,, Archera”

W dniu 16 czerwca premier i minister obrony Singapuru, zaszczy-
cili swojg obecnoscia ceremoni¢ wodowania okretu podwodnego Ar-
cher w stoczni Kockums w Karlskronie. Matkg chrzestng zostata zona
ministra obrony pani Teo Chee Hean. W migdzyczasie trwa intensyw-
ne szkolenie w Szwecji zalogi okretu, ktéry do stuzby ma wejsé w roku
2010. Jest to jeden z eks-szwedzkich okretéw Halsingland lub Vatergo-
tland typu A-17, ktére zostaly wycofane ze stuzby i zaoferowane Sin-
gapurowi. Sa to jednostki stosunkowo nowe, gdyz zostaly zbudowane
w latach 1984-1988. Archer w stosunku do pierwowzoru zostal zmo-
dernizowany poprzez wymiang elektroniki oraz centrali bojowej na
nowoczesniejsze systemy.

Dane taktyczno-techniczne sg nastepujgce: wyporno$¢ nawodna
1070 t, wypornos¢ podwodna 1143 t, wymiary 48,50 x 6,06 x 5,60 m, na-
ped 2 silniki wysokoprezne Hedemora V12A/15-Ub (VA 185) po 1080
KM (794 kW), 2 Jeumont-Schneider 760-KW generatory, 1 silnik elek-
tryczny ASEA o mocy 1800 KM (1323 kW), predko$¢ nawodna 11 we-
zlow (podwodna 20 weztéw), zatoga 20 ludzi.

Uzbrojenie obejmuje 6 wyrzutni torped kal. 533 mm (12 torped Tp
613)1i 3 kal. 400-mm (6 torped Tp 422 lub Tp 45), plus 22 miny na pod-
wieszanych kontenerach.

SRI LANKA

Patrolowce z Izraela

18 czerwca Israel Aerospace Industries (IAI) podpisat kontrakt wart
10 mln USD na budowe 6 patrolowcéw typu Super Dvora Mk ITT dla
marynarki Sri Lanki. Caly kontakt ma by¢ zrealizowany do konca
2010 roku. Warto dodaé, ze marynarka lankijska posiada wersje star-
sze tych patrolowcéw: Super Dvora Mk I — 4 i Super Dvora Mk II - 5.

Oficjalne parametry patrolowcéw SA nastepujace: wyporno$¢ stan-
dardowa 58 t, wyporno$¢ pelna 72 t, wymiary 27,50 x 5,80 x 1,20 m,
naped 2 silnikami wysokopreznymi MTU (typ i moc nieznana), pred-
ko$¢ maksymalna 50 weztéw, zatoga 12 ludzi. Uzbrojenie obejmuje
dziatko 25 mm oraz 2 wkm-y kal. 12,7 mm.

Po ostatniej ofensywie sit rzadowych i rozgromieniu sit ,Tamilskich
Tygryséw”, jednostki tej klasy sg niezbgdne do wzmocnionej kontro-
li wybrzeza.

TURCJA
Turcja kupuje 6 ,U 214"

2 czerwca rzad turecki podpisat z niemieckim konsorcjum wart 2,5
mld Euro kontrakt na dostawe 6 okretéw podwodnych typu , U 214",

HDW to cze$¢ grupy Thyssen Krupp. Dotad okrety proj. ,U 214"
zakupita dotad Grecja (4) i Korea Potudniowa (3). Trwajg negocjacje
z Pakistanem (3 szt.).

Konsorcjum pod wodza Howaldtswerke-Deutsche Werft (HDW,
jego pozostatymi czlonkami sg TKMS i brytyjska MFI) wygrato ry-
walizacje ze stoczniami francuskimi (DCNS) i hiszpanskimi (Navan-
tia) w lipcu 2008. P6zniejsze negocjacje dotyczace warunkéw kontrak-
tu trwaly blisko rok. Okrety beda budowane w panstwowej tureckiej
stoczni Golcuk Shipyard. Udziat tureckiego przemystu w programie
jest oceniany na 80%. Tureckie przedsigbiorstwa zbuduja 20 podsta-
wowych systeméw dla zaméwionych okretéw.

Pierwszy ,U 214" ma wej$¢ do uzbrojenia tureckiej marynarki wo-
jennej w 2015. Uruchamiajac przetarg w marcu 2006 Ankara prze-

Fot. Kockums
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widywata, Ze nastgpi to 2 lata wczesniej (w grudniu tego roku liczbe
okretow zwigkszono do 6). W ramach programu powstanie tez ptywa-
jaca baza ratownictwa podwodnego z dwoma ratowniczymi pojazda-
mi glebinowymi.

Zakup okretéw podwodnych to drugi pod wzgledem warto$ci pro-
gram modernizacji tureckich sit zbrojnych. Najdrozszym, wartym ok.
11 mld USD ma by¢ zakup 100 samolotéw wielozadaniowych F-35.

,U 214" to okret o wypornosci podwodnej ok. 1800 t i dlugosci 65,3
m. Zaloge tworzy 27 marynarzy. Diesel-elektryczny naped MTU 16V
396 moze pracowaé¢ w obiegu zamknietym bez dostepu powietrza
atmosferycznego przez 3 tygodnie. Uzbrojenie to 8 wyrzutni torped,
z ktérych polowa moze wystrzeliwaé pociski rakietowe. Okret moze
zanurzy¢ si¢ na glebokos¢ 400 m.

WIELKA BRYTANIA

Budowa ,Queen Elizabeth” rozpoczeta

7 lipca w stoczni BVT Surface Fleet w Govan odbyly sie uroczyste,
pierwsze ciecia stalowych arkuszy pod budowe stepki lotniskowca Qu-
een Elizabeth.

Pozostale elementy kadluba powstang w stoczniach w Portsmouth,
Devon i Rosyth. W tym ostatnim zakladzie nastapi montaz finalny.

Uroczysta oprawa rozpoczecia budowy, nie zmienita faktu, ze re-
alizacja calego programu — w obecnych uwarunkowaniach gospodar-
czych — jest powaznie zagrozona. O ile watpliwym jest calkowite ska-
sowanie przedsiewzigcia, mozliwym jest ograniczenie zamdwienia
wylacznie do jednego okretu.

LJEDNOCZONE EMIRATY ARABSKIE

Wodowanie pierwszej korwety
W dniu 25 czerwca w stoczni CMN w Cherbourgu dokonano
wodowania korwety rakietowej Baynunah. Jest ona prototypem se-

REKLAMA

MODELE OKRETOW

| ZESTAWY DO MONTAZU

| WYCINANE LASEROWO
W DREWNIE
ORAZ GOTOWE MODELE

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

POZNAN,

ul. Tyrwacka 21/1
tel.: 61 82 29 214,
69 88 13 466

www.bojer.pl

rii 6 okretow zamowionych przez rzad Zjednoczonych Emiratéw
Arabskich.

Mimo swoich niezbyt imponujacych wymiaréw, korwety te posia-
daja silne i wszechstronne uzbrojenie.

Wyporno$¢ standardowa 500 t, wyporno$¢ pelna 630 t,wymia-
ry 70,00 x 11,00 x 2,80 m, naped 4 silnikami wysokopreznymi MTU
12V595 TE90 o mocy 16 760 KM (12 324 kW), predkos$¢ maksymalna
32 wezly, zaloga 45 ludzi.

Mimo swoich niezbyt imponujacych wymiaréw, korwety te posia-
daja silne i wszechstronne uzbrojenie skladajace sie z 8 rakiet prze-
ciwokretowych MM-40 Block 3 ,Exocet”, wyrzutni Mk 56 VLS dla
rakiet przeciwlotniczych ESSM (4 x VIII), wyrzutni rakiet plot.
RAM (21-prowadnicowa). Uzbrojenie uzupetnia dzialo OTO Mela-
ra kal. 76 mm, 2 wkm-y Browning kal. 12,7 mm orz tory minowe.
Korweta posiada réwniez hangar i ladowisko dla $migtowca Eurocop-
ter AS 565 ,Panther”.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski

Ceremonia wodowania korwety Banynunah w Cherbourgu. Fot. CMN

GALEON WODNIK



Zvonimir Freivogel (Niemcy)

Krazownik ro%poznawczy Saida podczas préb na mili pomiarowe;j.

Fot. zbiory Lothar Baumgartner

czesc I

ZP
typu +Admira Spaun 1,,Sa1du’ :

Niektorzy autorzy okreslaja trzy wy-
zej wymienione krazowniki rozpoznaw-
cze mianem ,ulepszonego typu Spaun”
wzgl. typu Helgoland. Biorac jednak pod
uwage, w jakiej kolejno$ci udzielano zle-
cen i ich wstepne okreslenia budzetowe,
dojdzie sie do wniosku, ze w rzeczywi-
stosci mozemy méwié o typie Saida. Ad-
miral Spaun, czyli wezesniejszy Kreuzer
F wzgl. Ersatz Zara (mial zastapié¢ stary
okret torpedowy Zara, przestarzalg ka-
nonierke z uzbrojeniem torpedowym).
Nastepnym kragzownikiem byl Kreu-
zer G, pézniejszy Saida, a kolejne dwa
tego typu, Helgoland i Novara figurowa-
Iy w dokumentacji przed zbudowaniem
jako ,Kreuzer H/Ersatz Aurora i ,Kreu-
zer I/Ersatz Zrinyi, czyli chodzi o jed-
nostki, ktére oficjalnie zastgpi¢ miaty
stare korwety Aurora i Zrinyi, pomimo
7e W rzeczywisto$ci zastgpi¢ mialy trzy
stare krazowniki torpedowe typu Niger/
Panther.

Juz na etapie prac nad planami i w
trakcie budowy Admiral Spaun stato
si¢ jasne, ze nalezy ulepszy¢ i uprosci¢
naped. W miedzyczasie, w austriackiej
i wegierskiej czesci cesarstwa pojawi-
ly sie dwie nowe stocznie. W Monfalco-
ne, w poblizu Triestu, powolano w dniu
3 kwietnia 1908 r. do zycia, z inicjatywy
armatora Alberto Callisto Cosulich, do
ktérego nalezata Unione Austriaca (Ve-
reinigte 6sterreichische Schiffahrtsge-

sellschaft Austro Americana & Fratelli
Cosulich). Mowa o stoczni Cantiere Na-
vale Triestino (CNT). To jej wlasnie po-
przez uchwale sejmiku ziemi koronnej
Gorz-Gradisca! zaproponowano Sek-
¢ji Marynarki Wojennej (Marinesektion)
zbudowanie w ww. stoczni krgzowni-
ka dla cesarsko-krélewskiej floty. Mari-
nesektion bardzo pozytywnie odniosta
sie do propozycji, zapewniajac o przy-
znaniu zlecenia. W Fiume (Rijeka) ist-
niala tez zalozona w roku 1905 stocz-
nia Ganz & Co. Danubis, ktora do tej
pory zbudowata kilka kontrtorpedow-
cow i torpedowcow. Wegrzy mieli na-
dzieje na wiekszy kawatek z dzielone-
go wlasnie ,ciasta”, niz to przewidywaly
weczesniej ustalone wielkosci. Oprocz
jednego ,drednota” typu Tegetthoff za-
mierzano zbudowaé réwniez krgzow-
niki i duze kontrtorpedowce. Sek-
cja Marynarki Wojennej zwroécila sie
w roku 1910 do Morskiego Komite-
tu Technicznego (MTK) o przedtoze-
nie planéw konstrukcyjnych dalszych
krazownikéw rozpoznawczych (Rapid-
kreuzer). W dniu 24.04.1910 r. skiero-
wano réwniez do stoczni Ganz-Danu-
bis prosbe o przedlozenie stosownych
planéw. Pod koniec roku, w dniu 10 li-
stopada 1910 dokonano przydziatu na
budowe trzech krgzownikéw na dwie
nowe stocznie: austriacka CNT mia-
ta zbudowa¢ jeden, p6zniejsza Saide

a wegierska Danubis dwa dalsze kra-
zowniki, p6zniejsze Helgoland i Nova-
ra. Trzeba tutaj jednak zauwazy¢, ze byt
to tylko i wylacznie zamiar, gdyz nale-
zalo odczeka¢ decyzji obu parlamen-
téw, austriackiego i wegierskiego. Sto-
sowna decyzja zostata podjeto dopiero
na poczatku marca 1911 r. Jednocze-
$nie uchwalono przyznanie specjalne-
go kredytu na potrzeby marynarki wo-
jennej nabudowe czterech ,drednotéw”
typu Tegetthoff, trzech krgzownikéw
o napedzie turbinowym, szeSciu kontr-
torpedowcéw typu Tdtra, 12 torpedow-
c6w pelnomorskich i pieciu okretéw
podwodnych. Dopiero wtedy wolno
byto nareszcie ztozy¢ w obu ww. stocz-
niach zamoéwienia na trzy krgzowniki
»wzmocnionego”, wzgl. ,ulepszonego”
typu Admiral Spaun. Fakt, ze wegierska
stocznia otrzymata wiekszg cze$¢ pakie-
tu, niz wegierskiej czesci cesarstwa sie
nalezalo (66,6% w poréwnaniu z wyne-
gocjowanym parytetem 33,8%) Austria-
kom raczej nie przeszkadzal, gdyz ich
dwie duze stocznie w Triescie i Monfal-
cone nie narzekaly na brak zlecen. Wol-
nych mocy przerobowych juz nie bylo.
Wszystkie trzy krgzowniki zostaly ukon-
czone na krétko przed wybuchem dzia-
tan wojennych, badz w trakcie ich trwa-

1. obecnie Nova Gorica w Stowenii (wloska na-
zwa Gorizia — przyp.red.)
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu ,Admiral Spaun

" i,Saida”

quzowmk Helgoland krotko przed wodowaniem we fiumenskiej stoczni ,,Danubls

nia. Udokumentowane koszty budowy
kazdej jednostki opiewaly na okoto 10
milionéw koron.

Najwazniejsza modyfikacja zmienio-
nych planéw dotyczyta napedu turbino-
wego. Dzieki zrezygnowaniu ze skom-
plikowanego urzadzenia typu Parsonsa
z sze$cioma turbinami i czterema wa-
fami napedowymi i zastapienia go tylko
dwiema turbinami pracujacymi na dwa
waly udalo si¢ zaoszczedzi¢ 52 tony, kto-
re wykorzystano na wzmocnienie gro-
dzi poprzecznych (21 t) i uzbrojenia
(31 t). Jako uzbrojenie rozwazano rézne
propozycje, jak na przyklad, jedno dzia-
fo kal. 150 mm i sze$¢ kal. 100 mm za-
miast siedmiu kal. 100 mm, jak to miato
miejsce na Admiral Spaunie. W przy-

Krazownik Helgoland krétko po wodowaniu.

padku, gdyby zrezygnowano z podno-
$nika amunicyjnego pociskéw 150 mm,
wtedy mozna by byto ustawi¢ jedng ar-
mate 150 mm i siedem kal. 100 mm.
Trzeci wariant, ktéry ostatecznie przyje-
to, lecz wkrétce uwazano go za zbyt sla-
by, obejmowal dziewie¢ dziat kal. 100
mm, czyli o dwie wiecej niz na Admi-
ral Spaunie. Nowe jednostki otrzyma-
ly nazwy upamietniajace znane bitwy
i operacje cesarsko-krélewskiej mary-
narki wojennej i armii. Saida byla trze-
cig jednostkg we flocie austriackiej i au-
stro-wegierskiej, ktora t¢ nazwe nosita.
Jego poprzednikami byly brygantyna
i opancerzona korweta szkolna. Saida
jest odpowiednikiem polskiego Sydonu,
starego antycznego miasta i portu znaj-

Fot. zb:ory Frlednch Prasky via Zlatko Krask0v1c

dujacego sie obecnie w Libanie, gdzie
w roku 1840 austriackie okrety (fregaty
Medea i Guerriera, korwety Lipsia i Cle-
menza oraz uzbrojony parowiec Maria
Anna) operowaly w ramach miedzyna-
rodowego zespolu ekspedycyjnego prze-
ciwko egipskiemu Wicekrélowi Mehme-
towi Ali. Wspomniany miedzynarodowy
zesp6l dowodzony przez brytyjskiego
komodora sir Charlesa Napiera ostrze-
lat ze swoich dzial Sydon w dniu 26
sierpnia 1840 r. zdobywajac je nastepnie
szturmem, w ktérego czasie szczegllnie
wyr6znit sie austriacki oddziat pod ko-
menda arcyksiecia Fryderyka, dowédcy
fregaty Guerriera.

Helgoland byt druga jednostkg au-
striackiej i austro-wegierskiej floty, kt6-

Fot. zbiory Friedrich Prasky via Zlatko Kraskovic




Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu ,Admiral Spaun” i ,Saida”

Daty budowy typu ,,Saida“

Nazwa Stocznia Pot. stepki Wodowanie W stuzbie

Saida CNT, Monfalcone 09.09.1911 26.10.1912 01.08.1914
Helgoland Danubius, Fiume 28.10.1911 23.11.1912 29.08.1914
Novara Danubius, Fiume 09.02.1912 15.02.1913 10.01.1915

ra przypominala o bitwie stoczonej koto
malej wysepki na Morzu Pélnocnym,
kiedy to w dniu 9 maja 1864 r. podczas
wojny dunisko-pruskiej, austriacka eska-
dra przyczynita sie do zlikwidowania
dunskiej blokady portéw p6inocnonie-
mieckich. Byla to pierwsza bitwa, w kt6-
rej wyréznil sie mtody woéwcezas kapitan
marynarki (Linienschiffskapitin) Wil-
helm von Tegetthoff, cho¢ samo starcie
nalezy rozstrzygnac¢ w kategoriach nie-
rozstrzygnietego. Duniskie okrety wy-
cofaly sie po bitwie réwniez w obliczu
rozejmu, ktéry miat by¢ niebawem pod-
pisany, a Austriacy pomimo wigkszych
doznanych uszkodzen i strat pozosta-
li na polu walki do dnia nastepnego.
Pierwszy Helgoland byl korwetg gtadko-
poktadowa, zbudowang w Poli w latach
1866-1869.

Novara dawata $wiadectwo zwycig-
stwa Austriakéw nad armig Piemontu
w dniu 23 marca 1849 r. pod dowédz-
twem Johanna Josepha Wenzela hrabie-
go Radetzky von Radetz. W zasadzie
Radetzky pokonatl wloskie wojska krola
Carlo Alberto Piemontu — Sardynii dwa
razy, za pierwszym razem 21 marca, na-

tomiast druga, dwa dni p6Zniej zadecy-
dowata o losach wojny. Przed krazow-
nikiem rozpoznawczym Novara byla
juz jedna jednostka o tej samej nazwie,
a mianowicie fregata z 52 dziatami, kt6-
ra w latach 1857-1859 odbyta podréz
dookota $wiata. Miedzy rokiem 1861
a 1862 fregate rozlozono i przebudowa-
no na fregate srubowa, ktéra wzieta na-
stepnie w dniu 20 lipca 1866 r. udziat
w bitwie pod Lissg (Vis).

Wyglqd krgzownikéw typu ,Saida”

Konstrukcyjnie i pod wzgledem wy-
gladu zewnetrznego trzej blizniacy
byli niemal identyczni w poréwnaniu
do Admiral Spauna. Wyporno$¢ kon-
strukcyjna wszystkich trzech wynosita
wprawdzie 3500 t, ale réznili sie od sie-
bie wypornoscig bojowa: 4010 t Helgo-
land, 3690 t Novara, 3538 t Saida. Wy-
miary kadlubéw byly réwniez niemal
identyczne; dtugo$¢ miedzy pionami
125,20 m, w konstrukeyjnej linii wodnej
129,65 m, maksymalna 130,6 m. Mak-
symalna szeroko$¢ kadtuba byta nieco
zroéznicowana i w przypadku Helgoland
mierzyla 12,77 m, a na obu pozosta-

Wodowanie Novary. Na sasiedniej pochylni (na lewo kadtub budowanego ,drednota” Szent Istvdn.

tych krazownikéw 12,91 m. Zanurze-
nie w okolicy $rédokrecia przy wypor-
nosci konstrukcyjnej wynosit u calej
tréjki 4, 95 m, natomiast, maksymalne
w tym miejscu na Helgolandzie to 5,29
m. W przypadku pozostaly dwéch jed-
nostek prawdopodobnie nie dokonano
pomiaru, gdyz brak odpowiednich da-
nych. Stepki przechytowe mialy dlugosé
58,5 m i szeroko$¢ 75 cm, rozciagajac
sie¢ od wregi nr 20 na rufie do wregi nr
35 w kierunku dziobu. Trzy krgzowniki
typu Saida mialy, podobnie zreszta, jak
Admiral Spaun, podwyzszony pokltad
dziobowy i stosunkowo malych roz-
miaréw nadbudéwki oraz dwa masz-
ty i cztery kominy. Ponizszy opis mozna
$mialo przyja¢ jako identyczny z proto-
typem. Kadluby podzielone byty 16 gro-
dziami poprzecznymi, tworzac 17 wo-
doszczelnych przedziatéw; najblizej rufy
znajdowalo si¢ pomieszczenie rumpla
z maszynkg sterowg typu Breitfeld a za
nim pomieszczenie dla pomocniczego,
recznego sterowania. W dalszej kolejno-
$ci ku dziobowi urzadzenie chlodnicze
i rufowy magazyn amunicji. Przed nim
oba pomieszczenia maszynowni i cztery

Fot. zbiory Friedrich Prasky via Zlatko Kraskovic
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu , Admiral Spaun” i ,Saida”

kottowni oraz silnikéw pomocniczych.
Nastepnie przedni magazyn amunicyj-
ny a przed nim zbiornik wody pitnej, ko-
mora chlodnicza, magazyn zagli, farb
i lakier6w. Powyzej pokladu pancernego
znajdowaly sie, liczac od rufy ku dziobo-
wi, nastepne magazyny (sternika, ofice-
réw, drenazystow, munduréw i ubran
roboczych) a w dalszej kolejnosci ma-
gazyn torped, umiejscowiony powyzej
komory amunicyjnej pociskéw kal. 100
m, zaraz za poprzeczng grodzia, od-
dzielajacg rufowa maszynownie. Nad
nim znajdowaly sie kabina i salon do-
wodcy, jego pentra2, kabiny oficeréw
(lekarza i I. oficera [GDO = Gesamtde-
tailoffizier]), kancelaria i mesa oficer-
ska. Przed szybem przedniej maszynow-
ni byla kuchnia dowédcy (bezposrednio
za czwartym kominem). Wokot trzecie-
go komina urzadzona byla umywalnia
dla palaczy) a migdzy trzecim i drugim
znajdowala sie piekarnia, przed pierw-
szym natomiast pomieszczenia dla za-
togi. Powyzej pomieszczenia maszyn
pomocniczych elektrownia a przed nig
komora pomp, magazyn wina, jeszcze
jedna komora pomp z komorg tancucha
kotwicznego, chtodziarka nad komorg
chtodniczg oraz magazyny bosmanéw
i cie$li. W przedniej nadbudéwce mie-
Scily sie dalsze pomieszczenia dla zatogi,
magazynek czesci sprzetu elektryczne-
g0, akcesoria wyposazenia pokladowe-
go i ubikacje dla zatogi.

Na rufie, za masztem gléwnym, znaj-
dowata sie kabina oficer6w wachto-
wych z reflektorem o $rednicy 90 cm na
jej dachu, a z jej tylnej krawedzi wysta-
wal wytyk pomocny przy przejmowaniu
torped na poktad krgzownika. Na jedne;j
z platform wspomnianego masztu usta-
wiony byt rufowy dalmierz. Przed masz-
tem rozciggaly sie podtuzne szyby ma-
szynowni a na lewej burcie przedniego
znajdowal si¢ tunel anteny.

Mostek powyzej opancerzonego stano-
wiska dowodzenia obejmowat zamknietg
kabine nawigacyjng z tytu a z przodu pét-
otwartg ster6wke. Na przedniej stronie
dziobowej nadbudéwki byto pieé okienek
i po dwa na kazdej bocznej. W steréw-
ce znajdowalo sie koto sterowe i panel
sterowania, elektryczny telegraf maszy-
nowy, wskaznik wychylenia steru oraz
na prawej burcie stét na mapy. W no-
kach pomostu po jednym radionamier-
niku. Na dachu steréwki znajdowat sie
otwarty mostek z repetytorem kompa-
su i przednim dalmierzem, a po jego bo-
kach umieszczono na podestach po jed-
nym reflektorze o $rednicy lustra 90 cm.

Przedni komin, w odréznieniu od Ad-
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Ujecie dziobowego dziata 100 mm na krazowniku Helgoland. Réwniez dobrze widoczna jest

budowa pomostu nawigacyjnego oraz jego wyposazenie.

mirala Spauna mial takie same wymiary
jak pozostate trzy. Uzbrojenie torpedowe
trzech opisywanych krazownikéw byto
natomiast silniejsze niz na prototypie,
gdyz w pierwotnej konfiguracji sktada-
fo sie z trzech dwururowych aparatéw,
po jednym na bokach pokladu gléwne-
go a jeden na poktadzie rufowym, nad
stéwg rufowg. Réwniez ustawienie ar-
mat kal. 100 mm bylo nieco inne, niz
na Spaunie, gdyz na pokladzie dziobo-
wym umiejscowiona byla tylko jedna ar-
mata, dwie nastepne ustawiono nieco
z tylu po obu bokach mostka (tzn. cztery
jak na Spaunie w parach na bokach ka-
dluba i dwie na poktadzie dziobowym).
Miedzy ostatnig parg dzial a rufowa wy-
rzutnig torped swoje stanowisko miata
armata plot. kal. 66 mm (,7 cm BAG”).
Podobnie jak na prototypie, skrécono na
krazownikach w czasie wojny ich maszt
gléwny, co nastgpito przy uzyciu $rod-
kéw poktadowych i portowych w arse-
nale w Teodo/Vivat w Boce Kotorskiej,
przed zaatakowaniem zapory w Cie$ni-
nie Otranto w maju 1917 .
Zewnetrznie jednostki réznity sie od
siebie ksztaltem nawiewnikéw. Na ,we-
gierskich” krazownikach, co dotyczy tez
Admiral Spauna, przypominaly wygla-
dem obuchy fajek, natomiast na Saidzie
mialy one ksztalt grzybka. W odr6znie-

Fot. zbiory Erwin Sieche

niu od Novary, Helgoland miat dodat-
kowy bulaj na prawej burcie podwyz-
szonego poktadu dziobowego, ponizej
dziata kal. 100 mm.

Urzgdzenia napedowe

Wszystkie trzy krazowniki otrzyma-
ty naped zlozony z dwoch turbozespo-
t6w, ktérych moc przenoszona byla na
dwa waly napedowe. Wykonawcy tur-
bozespotéw byli jednak r6zni. W przy-
padku Saidy byl to Melms & Pfennin-
ger, natomiast pozostale dwa napedzane
byly turbinami AEG-Curtis, podobnie
jak znajdujacy sie w budowie w Fiu-
me okret liniowy Szent Istvdn. Turbiny
Melms-Pfenninger (znane réwniez jako
turbiny Schichaua) mialy bebnowe tar-
cze wirnika zlozone z kombinacji stopni
akcyjnych i reakcyjnych. Pierwsze trzy
tarcze stanowily kota Curtisa, natomiast
czwarty i pigty mialy stopnie Parson-
sa. Dzieki tej kombinacji mozliwe byto
wyréwnanie naporu $ruby napedowe;j
przez sile naporu pary w turbinie. Powo-
dy, dla ktérego zdecydowano sie na taki
wlasnie typ turbin byly zréznicowane.
I tak stocznia CNT (dotyczy to réwniez
armatora Austro-Americana) znajdowa-

2. ang. pantry; spizarnia (np. w hotelu, szpitalu,
na statku) ze st.fr. penetier ,spizarnia’ (przyp. red.)
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu , Admiral Spaun” i ,Saida”

fa sie w cigglym kontakcie i pod wply-
wem duzych niemieckich armatoréw,
takich jak Norddeutscher Lloyd i Ham-
burg-Amerika-Linie. Z tego tez wzgle-
du wybér padl na turbiny Schichaua,
ktére wykonata na licencji Prager Ma-
schinenbau AG (byla Breitfeld, Danek &
Co.) wykorzystujac niektére czesci przy-
stane z Niemiec wyprodukowane przez
firme Teodor Zeise z Hamburga-Altony.
Caly naped miat zapewnia¢ moc 29 000
KM. Podczas préb morskich w dniu 15
czerwca 1914 roku turbiny Saidy osig-
gnely jednak tylko 26 400 KM przy 325
obrotach na minute, co pozwolito roz-
wing¢ predkosé 26,747 w. Miedzy ko-
tlami a turbinami zanotowano ponad-
to spadek ci$nienia az o 7 atmosfer! Po
wprowadzeniu koniecznych zmian kon-
strukcyjnych 6w spadek ci$nienia pary
udato sie zredukowaé, ale tylko do 6,6
atmosfer. Bylo to przyczyna, ze Saida
stala sie ,dzieckiem specjalnej troski”
dla okretéw tego typu i rzadko opero-
wata wspdlnie z pozostalymi jednostka-
mi blizniaczymi. Innym powodem moze
by¢ réwniez fakt, ze dla wspomnianej
firmy z Pragi byly to pierwsze w ogdle
w jej historii turbiny, ktére wyproduko-
wata i dostarczyta odbiorcy. Gtéwny ru-
rocigg pary okretu réwniez nie praco-
wal tak jak powinien. Mimo, ze firma
chciala to jeszcze naprawié, to ze wzgle-
déw na koszty jej propozycji nie przyje-
to. Turbiny Saidy usytuowano w dwéch
maszynowniach, z ktérych ta zamonto-
wana w przedniej napedzala prawobur-
towy wal $rubowy, a tylna przekazywa-
fa moc na wat lewoburtowy. Nie bylo tez
konieczno$ci zastosowania turbin mar-
szowych.

Na Helgolandzie i Novarze zainsta-
lowano turbiny AEG-Curtis, ktére do-
starczyta budapesztenska firma Da-
nubis. Turbina AEG byla modyfikacja
turbin Curtisa, gdzie rozprezajgca sie
para uzyskiwala predkosé, ktérej wek-
tor byl odwracany, a energia kinetycz-
na zamieniana w prace mechaniczna.
Turbina Curtisa charakteryzowala sig¢
kilkoma wienicami (od trzech do czte-
rech) i znajdujagcymi si¢ miedzy nimi
wienicami odwracajacymi (od dwdéch do
trzech). Dzigki ekonomicznemu wyko-
rzystaniu wysokich réznic ci$nieh moz-
na bylo osiaga¢ mniejsze obroty, stad
nie bylo konieczne instalowanie od-
dzielnych turbin marszowych. Ulepszo-
na turbina AEG byla kombinacjg wien-
cow Curtisa i Parsonsa, przy czym czesé
wysokoprezna miala kota Curtisa, a ni-
skoci$nieniowa wirnik bgbnowy Parson-
sa. Dzieki temu mozliwe byto wykorzy-

stanie duzych spadkéw energii cieplnej
w sposdb ekonomiczny, co tez bylo przy-
czyna nie zainstalowania turbin marszo-
wych. Miedzy obu cze$ciami, ktére usta-
wione byly jedna za drugg znajdowat sie
fozysko oporowe. Turbiny na Helgolan-
dzie i Novarze znajdowaly sie w dwéch
szeregowo usytuowanych pomieszcze-
niach. W pierwszej z tych maszynowni
znajdowaly sie obie czesci wysokoprez-
ne a w drugiej czesci niskoci$nieniowe
i kondensatory. Maszynownie byly prze-
dzielone grodziami wzdluznymi.

Urzadzenia napedowe fiumanskich
krazownikéw miaty moc 29 000 KM
(turbiny Helgolanda osiagnely podczas
préb 30 000 KM), co pozwalato roz-
wina¢ predkosé 27 w. Novara w trak-
cie swoich préb w dniu 20.11.1914 r.
osiggneta 30 026 KM przy 320,35 ob-
rotach na minute, natomiast rozwinie-
tej predkosci nie mozna bylo ustali¢ (?!).
W trakcie niektérych operacji bojowych
opisywane krazowniki rozpoznawcze
rozwinely prawdopodobnie wieksze
predkosci niz przewidywaly ich zaloze-
nia konstrukcyjne. W austriackich archi-
wach brakuje jednak oryginaléw i kopii
dziennikéw bojowych, wiec na znalezie-
nie jakichkolwiek danych na ten temat
raczej nie mozna liczy¢3,

Moc turbin przenoszona byla na dwa
waly napedowe i na dwie tréjskrzydto-
we $ruby o $rednicach po 3,3 m. Okre-
ty, podobnie jak ich poprzednik Admiral
Spaun mialy po jednym sterze plzréw-
nowazonym, ale o wigkszej powierzchni
- 15,5 m? w przypadku Saidy oraz 16,35
m? dla Helgolanda. Kat wychylenia ste-
ru zwiekszono z 30 do 35°.

Pare do turbin dostarczato 16 kottéw
wodnorurkowych ,Yarrow” (miesza-
ne paleniska), umieszczonych w czte-
rech pomieszczeniach (w parach po
dwa). Podobnie jak na Spaunie ich kolej-
no$¢ liczono od rufy ku dziobowi (I-IV).
Wszystkie kotly mialy ci$nienie robo-
cze 16 atmosfer. Okrety mogly zabiera¢
po 771 ton wegla kamiennego, wzgled-
nie 635 ton brykietéw w bocznych bun-
krach i w jednym usytuowanym przed
dziobowym pomieszczeniem kotlowni
(KIV).

Opancerzenie

byto niemal identyczne z zastoso-
wanym na Admirale Spaun (boczny 60
mm, poklad 20 mm, tylko grube Scia-
ny poprzeczne wzmocniono z 50 do 60
mm. Stanowisko dowodzenia chronita
50 mm warstwa. Réwniez pelne bunkry
paliwowe gwarantowaly pewien stopien
biernej ochrony pomieszczen kotlowni.

Uzbrojenie

Jak juz wspomniano, nowe krgzow-
niki uzbrojono w dziewie¢ armat kal.
100 mm. W odréznieniu od Admiral
Spauna (armaty wz. K 10) byly to zmo-
dyfikowane armaty kal 100 mm 1/50 K
11, skonstruowane w roku 1911 przez
zaklady Skoda w Pilznie, z Zeliwnym
plaszczem lufy. Obslugiwane recznie
wg. systemu Skody dziata i majace za-
mek klinowy odpalane byly natomiast
elektrycznie. Te same armaty weszly
na wyposazenie pézniejszych kontrtor-
pedowcéw typu Tdtra oraz ich nastep-
cOw typu ,Ersatz Triglav”. Masa dzia-
ta wraz z zamkiem wynosita 2020 kg,
z dodatkowg maska ochronng 7240 kg
i mogla sie ona przemieszczaé¢ w plasz-
czyznie pionowej od -4° do 18°. Pred-
kos$¢ poczatkowa pocisku to 880 m/sek,
a energia wylotowa pocisku to 542,7
mt, ci$nienie uzytkowe 2800 atm. Zca-
lony pocisk mial mase 26,2 kg, z czego
6,6 kg przypadato na tadunek miotajg-
cy 1 13,75 kg na pocisk. Zasieg armat
przy kacie podniesienia 14° wynosit 11
000 metréw. Maska przeciwodlamko-
wa o ksztalcie kotpaka miata z przo-
du pancerz o grubosci 40 mm, a na bo-
kach chronito jg tylko 8 mm. Takg samg
gruboscig charakteryzowal sie réwniez
dach. Trzy blizniacze kragzowniki zosta-
ly uzbrojone dopiero pod koniec kwiet-
nia 1917 r. w armaty przeciwlotnicze
kal. 66 mm (,70 mm”) i zainstalowa-
no na nich po jednej armacie wzoru
,7 cm BAG L/50 K 107, ktére ustawio-
no na pokladzie rufowym. Wspomnia-
ne armaty skonstruowane zostaly réw-
niez przez zaklady Skody i mialy mase
razem z lozem 2030 kg i wystrzeliwa-
ty pociski o masie 4,5 kg, na wysoko$¢
do 5000 m. Ich szybkostrzelno$¢ wyno-
sita 20 strzaléw na minute. Plaszczy-
zna pionowa, w ktérym sie mogla prze-
mieszczaé wynosita od -5° do +90°,
a ich predkos$¢ poczatkowa to 830 m/
sek. Uzbrojenie lufowe uzupelniaty od
jednego do dwoch karabinéw maszy-
nowych kal. 8 mm typu Schwarzlose M
07/12 w lawecie przeciwlotniczej BAG
i jedno dziatko kal 47 mm-L/44 instalo-
wany na barkasie motorowym?.

W czasie dziatah wojennych zamie-
rzano zastgpi¢ wspomniane wyzej ar-
maty kal. 66 mm nowymi kal. 90 mm
(,9 cm — L/35 BAG”)3. Zostaly one jed-

3. patrz réwniez, E. Sieche, Kreuzer und Kreuzer-
projekte..., str. 143

4. wg. Aichelburg, Register... Saida i Helgoland
otrzymaly po dwie armaty kal. 47 mm.

5. Wg. Schupita, Die Waffen..., str. 120-121, byly
to armaty kal. 90 mm L/45.Armaty 90 mm L/35 zo-
staly zaprojektowane dla okretéw podwodnych.
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Szybkie krgzowniki rozpoznawcze typu ,Admiral Spaun” i ,Saida”

nak zaméwione dopiero 4 maja 1918 r.
i do konca wojny nie udato si¢ ich juz
zainstalowac.

Uzbrojenie torpedowe bylo stosunko-
wo silne: na bokach poktadu i na rufie
zamierzano ustawi¢ w sumie trzy dwu-
rurowe wyrzutnie torpedowe kal. 533
mm, lecz ostatecznie ich uzbrojenie w te
grozng bron ograniczyto sie do jednej
dwururowej wyrzutni kal. 533 mm na
rufie (po jednej na bak i sterburcie) oraz
dwo6ch dwururowych aparatéw kal.
450 mm, ktére zastgpiono dopiero kal.
533 mm pod koniec wrze$nia 1915 r.8.
Torpedy kalibru 533 mm typu ,53 cm
L/7,18“ mialy dlugo$¢ 7,18 m, ich masa
wynosita 1590 kg, a fadunek wybucho-
wy w glowicy wynosit 180 kg. Z predko-
$cig 36 w pokonywaly one dystans 6000
m, a przy predkosci 29 w 10 000 m.

Dwa identyczne aparaty torpedowy zna-
lazly sie réwniez na Admiral Spaun po
przeprowadzonej modernizacji.

Zatoga i dalsze wyposazenie

Kazdy z krazownikéw miat mie¢ zato-
ge sktadajacag sie z 20 oficeréw i 320 pod-
oficer6w i marynarzy, co w przyblizeniu
sie pokrywalo z liczba na Admirale Spaun.
We wrzesniu 1914 r. na poktadzie Helgo-
land znajdowalo sie jednak 381 ludzi; 17
znich to oficerowie sztabowi. Juz 20 grud-
nia 1914 r. zanotowano przyrost zatogi do
21 oficeréw i 400 marynarzy. Podobnie
rzecz sie musiata mie¢ na pozostatych jed-
nostkach tego typu, co z pewnoscia przy-
czynilo si¢ do obnizenia komfortu.

W sktad wyposazenia wchodzily jesz-
cze dwa reflektory Schuckerta o $rednicy
lustra 90 cm oraz dwa mniejsze reflekto-

Spojrzenie z bocianiego gniazda w kierunku rufy na smukte srédokrecie Saidy. Bardzo dobrze
widoczne obrécone na burty oba dwururowe aparaty torpedowe oraz armaty artylerii gtéwne;j.
Lampy na pierwszym planie naleza do zestawu sktadajacego sie z 5 wiszacych elementéw, ktore
tworzyly tzw. ,System Sygnalizacji Nocnej Sellnera”. Byl on na wyposazeniu wszystkich wiek-
szych jednostek cesarsko-krolewskich.

Fot. zbiory Erwin Siech

ry Schuckerta o $rednicy 44 cm. Do sy-
gnalizacji optycznej stuzylty w nocy $wia-
tla systemu Sellnera umieszczone na
fokmaszcie. Radiostacja na opisywanych
krgzownikach rozpoznawczych sktadata
sie z jednego odbiornika pionowego VE 2
z 2 bateriami suchymi, jednego nadajnika
portowego typu HS i jednego nadajnika 5
TVZ Siemens & Halske oraz stacji wario-
metru z pomocniczym zaplonem i ener-
gii antenowej wynoszacej 5 kW. Anteny
siatkowe byly rozciggniete miedzy rejka-
mi antenowymi obu masztéw. Po skréce-
niu rufowego zachowano wprawdzie od-
legtos¢, ale ich nachylenie uleglo zmianie.
Pomieszczenie radiostacji znajdowato sie
przy przednim szachcie maszynowym.
Tym samym opisane wyposazenie bylto
identyczne z tym na Admiral Spaun.

Krazowniki mialy na dziobie po dwie
kotwice Tyszaka (znane réwniez pod po-
jeciem kotwicy Halla) o masie 3500 kg,
po jednej w kluzie lewo i prawoburto-
wej. W przypadku sprzetu ratunkowe-
go 1 komunikacyjnego, to jego sktad byt
identyczny, jak na prototypie, tzn.: jeden
barkas zaglowy II klasy, jedna 16dZ mo-
torowa, kuter ratowniczy, kuter zaglowy,
jolka, 16dZ motorowa o wypornosci 0,6 t
oraz dwie jolki. Wszystkie todzie zwisaly
na zurawikach na zewnatrz kadtuba. Na
rufie, na lewej burcie jolka a na prawej
0,6 — tonowy t6dZ motorowa. unterge-
bracht. Obok kabiny oficera wachtowe-
go, na lewej burcie znajdowat kuter za-
glowy II klasy, a z boku przedniej pary
kominéw, na lewej burcie swoje miej-
sce mial 6-tonowa 16dZ motorowa, na-
tomiast na prawej burcie znajdowaly si¢
barkasy zaglowe II klasy. Obie jolki wi-
sialy na wysiegnikach po obu stronach
pomostu dowodzenia. Cztery wieksze
fodzi mozna bylo odstawié na poktadzie
na rostrach.

Wszystkie trzy krazowniki w trakcie
wojny wyr6znialy sie, zresztg jak reszta
jednostek cesarsko-krélewskich, barwa-
mi charakterystycznymi dla ich epoki,
tzn. kadtuby i nadbud6éwki byty kolo-
ru blekitno-szarego, pas na KLW ciem-
nozielony, a podwodna czes¢ kadtuba
réwniez ciemnozielona. Reflektory byly
czarne, podobnie zreszta jak kotpaki na
kominach i gérna cze$é masztu gléw-
nego. Tylko kota ratunkowe byly koloru
bialo-czerwonego.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michal Jarczyk

6. Wg. Aichelburg, Register... Saida miala mie¢
trzy dwururowe aparaty kal. 450 mm.
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Stanistaw Biela

Podwodnik Nr 18 — pierwszy okret podwodny
Butgardw
Pierwszym okretem podwodnym kté-
ry sluzyl w marynarce Bulgarii byt UB
18, dawny U 8 zbudowany w Niem-
czech. Budowe jego rozpoczeto w 1914
r. Podczas I wojny $wiatowej operowat
na Adriatyku z baz austriackich, bedac
fikcyjnie przyjety do stuzby w marynar-
ce austro-wegierskiej, pod numerem UB
8. Powodem byt fakt, ze Niemcy w po-
czatkowym okresie nie byly oficjalnie
w stanie wojny z Wlochami. Na Adria-
tyk zostal wystany w cze$ciach, koleja
jako pierwszy z niemieckich okretéw.
Byl ponownie zmontowany w porcie
Pola gdzie 25.03.1915 r. rozpoczat stuz-
be w tamtejszej Flotylli pod dowédz-
twem kapitana lejtnanta Ernesta von
Voigta. Nastepnie zostal przebazowa-
ny do Konstantynopola, ktéry osiagnat
po 16-dniowym rejsie. Pod banderg nie-
mieckg odbyl tacznie 14 patroli bojo-
wych podczas ktérych zatopil w dniu
29.05.1915 r. w poblizu wyspy Lemnos
na Morzu Egejskim brytyjski statek pa-
sazerski Morion o wyporno$ci 19 380 t
(sz6sty co do wielkosci statek zatopio-
ny podczas I wojny Swiatowej), uzywa-
ny jako okret putapka przez Royal Navy.
Od wrzeénia 1915 r. niemieckie okrety
podwodne bazowaly na przystani Eu-
kinograd (kompleks patacowo parkowy
z wlasng przystania 8 km na pt. od War-
ny), prowadzac dalsze dzialania na Mo-
rzu Czarnym. Po przejéciu do dziatan na
Morzu Czarnym UB 18 zatopil jeszcze
jeden rosyjski statek 30.07.1915 r. Peter
Melmikoft.

Po raz pierwszy formalna dysku-
sja o potrzebie uzbrojenia w okre-
ty podwodne marynarki bultgarskiej
odbyta sie w Zgromadzeniu Naro-
dowym 16.12.1904 r. na wniosek
6wczesnego premiera gen. Racho
Petrowa i ministra wojny gen. Mi-
chaita Sawowa. Podczas przyjecia
planu obrony wybrzeza 30.10.1914
r. komisja pod przewodnictwem
Dowddcy Floty prof. Kirkowa za-
opiniowala pozytywnie zakup dwu
250 tonowych okretéw podwodnych
i przeznaczyla na ten cel kwote 2,6
miliona lewa.

0Od 1907 r. prowadzona byta kampa-
nia prasowa, ktérg rozpoczyna artykut
lejtnanta Raszko Serafimowa opubliko-

UB 18 jeszcze pod austro-wegierska bande-
ra i fikcyjnym oznaczeniem ,U 8”.
Fot. zbiory Zvonimir Freivogel

wany w ,Zurnalu Wojskowym” na te-
mat mozliwos$ci okretéw podwodnych.
Po 30.11.1914 r. w tym samym czaso-
pismie ukazuje sie cykl pieciu artyku-
6w Serafimowa zatytulowany ,Fodzie
podwodne i kierowania ich do dziatania”
lobbujacy za nabyciem okretéw pod-
wodnych produkgji niemieckiej.

Juz podczas dziatan wojennych ze
stacjonujacymi w Eukinogradzie U 7
i U 8 zapoznajg si¢ oficerowie z komisji
Marynarki Bulgarskiej poniewaz okre-
ty tego typu byly proponowane Bulga-
rom przez Niemcéw. Jako pierwszy ka-
pitan porucznik Raszko Serafimow,
notabene absolwent kurséw podwod-
nych dla oficeréw rosyjskich, badat
mozliwo$ci zanurzania sie okretéw

Pierwszy butgarski okret podwodny No 18 krétko po podniesieniu bandery.
Fot. ,Woennomorskite Sili na Bylgarija 1879-2006"
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Butgarskie okrety podwodne

tego typu, schodzac nim na glebokosé
52 m. Wéréd cztonkéw komisji byli
miedzy innymi: péZniejszy pierwszy
dowédca porucznik Nikola Todorow,
oraz jego pierwszy mechanik — specja-
lista IIT klasy Todor Stoilow.
Dowddztwo niemieckie w marcu po-
stanowito odsprzeda¢ Butgarom U 8.
Zaltoga oraz 10 0s6b personelu technicz-
nego zostata przeszkolona w Kilonii.
Uroczysto$¢ podniesienia bulgar-
skiej bandery miata miejsce na przy-
stani Eukinogradu 25.05.1916 r.
Uczestniczyl w niej brat cara Borysa I1
— ksigze Kiril oraz ksigze Borys Truno
ktérzy odbyli rejs na poktadzie okretu
podwodnego po Zatoce Warnenskiej.
Natomiast pierwszy bojowy rejs okret
jako Nr 18 (gdyz nie otrzymat imienia
wlasnego) odbyl w dniach 4-5.07.1916
r., podczas ktérego prowadzit rozpo-
znanie pomi¢dzy przyladkiem Szataba
a Mangalig. Regularne patrole bojowe
odbywat na trasie pétwysep Kaliakra —
Mangalia — Konstanca potem zawra-
cal na potudnie pod Burgas i Sozo-
pol by stamtad powréci¢ do Warny.
Do spotkania z kontrtorpedowcami
Bystryj i Gromkij doszlo 06.09.1916 r.
lecz nie udato si¢ ich zaatakowaé ze
wzgledu na przewagg ich predkosci.
Jego pojawienie sie pod Balczikiem
08.12.1916 r. spowodowalo przerwa-
nie ostrzalu miasta i wycofanie ataku-
jacych je okretéw rosyjskich. Do czasu
wycofania sie Rosji z dziatan wojen-
nych po Rewolucji Pazdziernikowe;j,
Nr 18 odbyl 7 rejs6w bojowych. Miat
tez szczeScie gdy zamiast niego (z po-
wodu awarii) w dniu 06.11.1916 r. na
patrol bojowy z Warny wyszedt UB 45.
Rada Ministréw na posiedzeniu w dn.
05.05.1917 r. przyjeta projekt

Dane techniczno - taktyczne okretow podwodnych typu ,,UB I” (Podwodnik Nr 18)

Wyporno$c: nawodna — 140,00 t
podwodna — 157,00 t

Wymiary: diugos¢ — 27,9 m
szeroko$é — 3,20 m
wysokos¢ — 3,00 m

Osiagi: predkos¢ nawodna — 7,5 w.

podwodna — 5,51 w.

Gtgbokos$¢ zanurzenia:

maksymalna — 50 m

Zatoga: 15 0s6b (oficerowie: 1 + inz. poktadowy; podoficerow: 9,
marynarzy: 4)
Sitownia — 1 silnik 4-cylindrowy spalinowy Diesla typu Kéring o mocy 60
Naped gtowny: KM (45 kW)
— 1 silniki elektryczne typu Simens-Schuckert 0 mocy 120 KM
(89 kW)
— bateria akumulatoréw typu ?
-1 $ruba
— ster kierunku
Uzbrojenie
Artyleryjskie: 1 dziato kalibru 47 mm
Torpedowe: 1 ckm typu Maxim wz.1908 kalibru 8 mm

2 wyrzutnie torped kalibru 450 mm, 4 torpedy

Tym razem scenka rodzajowa. No 18 wyplywa w rejs bojowy, zatoga poktadowa pozuje do

pamiatkowej fotografii.

Fot. ,Woennomorskite Sili na Bytgarija 1879-2006"

zakupu w Niemczech od 4 do
6 okretéw podwodnych o wy-
pornosci 250 t z budzetu na rok
1918.

Po zakonczeniu wojny, jako
francuska zdobycz wojenna,
przeprowadzony zostal do tu-
reckiej bazy w Stambule a na-
stepnie w 1921 r. na pélnocnym
brzegu Zatoki Zloty Rég, gdzie
zostal ztomowany (wg innych

zrédet zostal przeholowany do .l

Bizerty w Tunezji i tam zlomo-
wany w 1921 r.).

No 18 w czasie przegladu
w ,Flotskim Arsenale” w Warnie. s
Dobrze widoczna dziobowa wyrzut- o
nia torped prawej burty.

Fot. ,Woennomorskite Sili na
Bytgarija 1879-2006" —
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Butgarskie okrety podwodne

UB 45 — niedoszly okret podwodny
butgarskiej floty

Na rosyjskich minach w dniu
06.11.1916 r. o godzinie 14:30 zatonat
niemiecki okret podwodny UB 45.

Nalezat on do typu ,UB II” zaprojek-
towanego w stoczni AG Weser Brema
w ktoérej to w dniu 03.09.1915 r. rozpo-
czeto jego budowe na podstawie zamo-
wienia z 31.07.1915 r. Typ ten byl rozwi-
nieciem wczes$niej budowanych okretéw
projektu ,UB I”, i miat by¢ pozbawio-
ny ich wady. Jako jeden z szesciu okre-
téw zostal wybrany do stuzby na Morzu
Srédziemnym. Po rozmontowaniu zo-
stal przetransportowany koleja do por-
tu Pola (6wczesne Austro-Wegry) wraz
z szeScioma blizniaczymi jednostkami.
Tam po ponownym montazu wszedl
w sklad bazujacej tam Flotylli. Okrety jej
dziataly w oparciu o czarnogérski port
Kotor, polozony blizej cie$niny Otranto
umozliwiajacej wyjécie na Morze Sréd-
ziemne. Dowddcg jego zostal 31 letni
Oberleutnant Karl Palis, ktéry poprzed-
nio dowodzil, bez sukceséw, okretem
UC 12 (27.06.1915 - 01.01.1916) naleza-
cym réwniez do Flotylli Pola.

Pierwszg ofiarg UB 45 byt statek bry-
tyjski Virginia o wypornosci 4279 ton,
zatopiony w odleglosci 42 mil od przy-
ladka Matapan 16.07.1916 r. Kolejnym
zatopionym statkiem byt francuski pa-
rowiec Ville de Rouen o wypornosci
4721 ton, storpedowany w odleglosci
120 mil od przyladka Matapan w dniu
18.07.1916 -

UB 45 zostal przebazowany do Kon-
stantynopola wraz z trzema bliZnia-
czymi okretami i wszedt w sklad tam-
tejszej Flotylli w dniu 12 08.1916 r.
Okrety te miaty wzmocni¢ sily niemiec-
kie w zwigzku z planowang akcjg prze-
ciw Rumunii po jej przystapieniu do
wojny po stronie Aliantéw. Rejs ten byt
bardzo niebezpieczny ze wzgledu na
wzmocniong blokade cie$niny Otaranto,
oraz dziatania Flot alianckich w rejonie
Dardaneli.

Podobnie jak na Morzu Srédziem-
nym w odstepie dwu dni UB 45 zatopit
dwa kolejne statki. Byly nimi wloski pa-
rowiec Tevere o wypornosci 2660 ton za-
topiony 31.08.1916 r. koto gruziniskiego
portu Szlakéw, oraz uzywany przez ro-
syjska flote jako transportowiec wojsko-
wy Gioconda, o wypornosci 3701 ton za-
topiony 02.09.1916 r. 45 mil morskich
od tureckiego miasta Trabzon.

U-booty Konstantynopolskiej Flotylli
bazowaly w Warnie. Rosjanie, najpierw
prébowali je zbombardowaé przy uzy-
ciu wodnoptatowcow, a gdy to zawiodto,

Wrak UB 45 po podniesieniu z dna morza podczas przegladu stanu kadtuba.

ustawili pola minowe w rejonach Warny
oraz Eukinogradu. Stawianie zagrody
minowej rozpoczely 3 kontrtorpedow-
ce Biespokojnyj, Pronzitelnyj i Gniewnyij
(typ ,Nowik” — 60 min) potozyly w nocy
z 8/9 wrzesnia 1916 r. pierwsze miny na
pin-wsch. od Eukinogradu. Cata zagro-
da liczyta 240 min. Nastepnie rozbudo-
wal ja okret podwodny Krab stawiajac
dodatkowo 30 min na potudnie od por-
tu warnenskiego. Najpierw na minach
zatonal bulgarski torpedowiec Szum-
ny a uszkodzony zostal Strogi. Kolejng
ofiarg tego pola zostal UB 45. Opuszczat
on, idagc na powierzchni port warnen-
ski w eskorcie torpedowca Strogi i pode-
rwal si¢ na minie w odlegtosci 2 mil od
brzegu cypla Ekrene na poludnie od wsi
Kranewo, przelamujac si¢ na dwie cze-
$ci. Bulgarzy znali polozenie pola mino-
wego i sadzili, ze przeprowadzajg okret
poza jego obrysem. Nie wiedzieli jed-
nak, ze Rosjanie poprzedniej nocy po-
stawili dodatkowe miny. Najprawdopo-
dobniej byty to miny postawione przez
trawler 7-234. Pigtnastu cztonkéw zato-
gi w tym dowddca - zginglo. Ocalalo je-
dynie pigciu czlonkéw zatogi, z ktérych
dwu przebywato na pokladzie okretu
a trzech na kiosku. Wszyscy byli ranni
a jeden z nich zmarl nastepnego dnia.
Okret podczas patroli bojowych w okre-
sie od 26.05. do 06.11.1916 r. zatopit
4 statki o tacznej wypornosci 15 361 t.
Decyzja o podjeciu poszukiwan wra-
ku okrety podwodnego UB 45 zapadta
w 1932 r. Dowd6dztwo Marynarki Bul-
garskiej wydalo rozkaz odszukania wra-
ku okretu, podjecia prac podwodnych
w celu jego podniesienia, remontu a na-
stepnie wcielania do floty. Zaktadano ze
w razie nie optacalnosci remontu be-

Fot. Internet

dzie mozna wykorzystaé¢ elementy jego
uzbrojenia i wyposazenia. Kolejnym
aspektem bylo odnalezienie cial pole-
glych marynarzy i ich pochéwek (wydo-
byte szczatki zalogi zostaly pochowane
z honorami wojskowymi 13.11.1938 r.).

Kuter tralowy odnalazl wrak w dniu
19.07.1934 r. Rozpoczela sie bezprece-
densowa w historii bulgarskiej Mary-
narki operacja podniesienia dwu czesci
kadluba 260-tonowego okretu. Wycig-
gniety zostal na brzeg w poblizu 6w-
czesnej granicy bulgarsko-rumunskie;j,
przetransportowany do Warny i usta-
wiony na slipie tamtejszej bazy. Oficjal-
nie ten etap prac zakonczyla pozytywna
ocena mozliwo$ci remontu, przedsta-
wiona przez komisje z dnia 25.02.1936
r. w sklad kt6rej wchodzili réwniez inzy-
nierowie ze stoczni AG Weser. Koszt ca-
tej operacji wydobycia oszacowano na
kwote nizszg od kosztu nabycia wydoby-
tego dziata kalibru 88 mm wraz z zapa-
sem amunicji. Opierajac sie ekspertyze
przedstawiong przez komisje, Dowddca
Floty kapitan I rangi Sava Iwanow wy-
stat pismo do ministra obrony o moz-
liwosci remontu wydobytego U-boota
z przeznaczeniem na jednostke szkolna.
Uzasadnial on celowo$¢ remontu uzy-
skaniem w ciagu 18 miesi¢cy jednostki
nadajacej si¢ do szkolenia, gdy czas po-
zyskania nowego okretu bytby 3-krot-
nie dtuzszy. Pomimo akceptacji projek-
tu przez Cara Borysa III pozostal on na
papierze.

Nowym dowdédca zostal w dn.
01.04.1937 r. kontradmiral ITwan Wa-
rikleczkow. Mogloby sie wydawag, ze
ma zdecydowanie wigksze mozliwo-
$ci od swego poprzednika gdyz w la-
tach od 1933 do 1935 r. byt koniuszym
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Dane techniczno - taktyczne okretow podwodnych typu ,,UB I1I” (UB 45)

Wyporno$c: nawodna — 226 t
podwodna — 300 t

Wymiary: dfugos¢ — 36,9 m
szerokosc¢ — 4,40 m
wysokosé — 3,70 m

Osiagi: predkos¢ nawodna — 8,82 w.

predkos$¢ podwodna — 6,26 w.

Gtebokos$¢ zanurzenia:

maksymalna — 50 m

Zapasy: Paliwa;
oleju napgdowego — 27,0 t

Zatoga: 23 osoby

Naped gtowny: - 2 silnik 4-cylindrowy spalinowy Diesla typu Deutz
0 facznej mocy 284 KM (212 kW)
— 2 silniki elektryczne o facznej mocy 280 KM (212 kW);
— bateria akumulatoréw typu ?
— 2 $ruba;
— ster kierunku.

Uzbrojenie

Artyleryjskie: 1 dziato kalibru 88 mm L/40

Torpedowe: 4 wyrzutnie dla torped kalibru 500 mm, 6 torped

na dworze Cara Borysa III, byt tez nie-
kwestionowanym autorytetem w tema-
tyce wojny podwodnej. Podczas I wojny
$wiatowej ukonczyt szkote dla dowod-
cow okretow podwodnych w Kilonii,
plywat na niemieckich okretach na Mo-
rzu Czarnym i P6lnocnym, byt drugim
z kolei dowédcg bulgarskiego Nr 18, au-
torem ksigzki o okretach podwodnych.
Od 1930 r. publicznie wzywal do re-
wizji traktatu pokojowego podpisane-
go w Neuilly-sur-Seine pod Paryzem,
zabraniajgcego Bulgarom posiadana
okretéw podwodnych, ktérych posiada-
nie uwazat za niezbedne do skutecznej
obrony wybrzeza.

Pomimo braku decyzji ze strony Mini-
sterstwa Obrony wykorzystal skromne
zdolnosci floty do remontu 88 mm dzia-
fa oraz doprowadzit do stanu uzywal-

nosci obydwa aparaty torpedowe wraz
7 4 torpedami. Jeden z silnikéw Diesla
zostal wyremontowany i zamontowany
na szkolnym okrecie Assen. Poinformo-
wat Ministra Obrony, ze w wyniku po-
nownie przeprowadzonych przez inzy-
nieréw ze stoczni badan, stwierdzono,
ze remont mozna skréci¢ do 5-6 mie-
siecy a koszt remontu zamknie sie po-
miedzy 21 milionéw lewa, co przy kur-
sie dolara z 1936 r. dawalo kwote okolo
250 000 USD. Natomiast koszty zaku-
pu nowej jednostki zamknely sie kwota-
mi 56 do 65 milion6éw lewa co stanowi-
fo 680 000 do 790 000 USD. Forsowat
teze, ze po remoncie bedzie mozna go
uzywaé jako jednostke bojowg niewie-
le ustepujacag 6wczesnie budowanym
okretom. Twierdzil, ze bylby niewie-
le wolniejszy od nowej jednostki, osig-

gajac predkos¢ 11 weztéw zamiast 13,
a posiadalby dwukrotnie wiekszy za-
sigg oraz ze maksymalne jago zanurze-
nie do 50 m zamiast 80-100 metréw nie
ma znaczenia dla specyfiki Morza Czar-
nego. Ponadto dzialo 88 mm umozliwia
zwalczanie nie uzbrojonych statkéw jak
i celéw ladowych. Znajac ograniczenia
budzetowe proponowal zaciagniecie na
ten cel 5-letniego kredytu w Spoétdziel-
czym Banku. Tym razem odpowiedz mi-
nistra gen. Teodosa Daskalova byta pra-
wie natychmiastowa: ,Mozna to zrobi¢
za pomocq kredytu udzielonego na zakup
nowych jednostek morskich”. Postawi-
fo to kontradmirata Iwana Warikleczko-
wa w trudnej sytuacji gdyz 04.07.1938
r. podpisana zostala umowa z Niemca-
mi, na dostawe kutréw torpedowych
oraz prowadzone byly rozmowy w spra-
wie budowy okretéw podwodnych. Po-
wszechnie znana byla bezinteresow-
na niecheé¢ ministra do kontradmirata
zakoriczona jego odej$ciem ze stuzby
w 1939 r. gdy opowiedzial sie przeciw-
ko wejsciu Bulgarii do wojny po stro-
nie Niemiec. Nie mial wyboru i mu-
sial zrezygnowaé¢ z remontu UB 45 na
rzecz nowych okretéw. Podpisano co
prawda 24.05.1939 r. umowe z Niemca-
mi na dostawe trzech okretéw podwod-
nych o wypornosci 280 ton watpliwej
jakosci, zamiast wcze$niej negocjowa-
nych jednostek o wypornosci 413 ton.
Oczywiscie ze wzgledu na trwajaca woj-
ne dostawa zamoéwionych okretéw byta
przesuwana i ostatecznie z jej realizacji
zrezygnowano w 1943 r. Tak wigc nie-
wiele znaczacy w tym przypadku dro-
biazg jakim byla bezinteresowna zawis¢
jednego z decydentéw przesadzit o bra-
ku tego okretu podczas wojny.

ciqg dalszy na str. 74

Niemiecki okret podwodny U 57 typu ,IIC”. Podobnie miaty wyglada¢ butgarskie okrety zaméwione przed wojna. Fot. zbiory Andrzej Danilewicz




Jarostaw Malinowski

Geneza i budowa typu ,Dragen”

Po przegranych wojnach niemiecko-
dunskich (w latach 1848-1850 i 1864),
Krélestwo Danii zaczelo prowadzic¢
neutralng polityke, ktérej celem bylo
unikanie wciaggniecia panstwa w jaki-
kolwiek konflikt zbrojny. Réwniez sity
zbrojne zostaly dostosowane do nowej
doktryny, co szczegélnie dotyczylo ma-
rynarki wojennej, ktora stata sie cieniem
swej $wietnosci z poprzednich wiekéw.
Od tej chwili miata ona spetnia¢ jedynie
zadania obronne. Trzon dunskiej floty
mial sklada¢ sie z malych pancernikéw
obrony wybrzeza i flotylli torpedowcéw
(dun. Torpedobad). Taki sktad uwazano
za optymalny do lgdowo-wyspiarskie-
go polozenia panstwa, poprzecinanego
na dodatek licznymi cie$ninami. Jednak
warunki hydrometeorologiczne panuja-
ce na dunskich wodach - jak ptywajaca
kra lodowa, czy zdarzajgce sie w czasie
srogich zim zamarzanie morza, zmusi-
ly Dunczykéw do korekty planéw. Oka-

" .Dragen”

Torpedowiec Dragen, protoplasta obu typéw, w efek-
townym ujeciu pod koniec lat 30-tych.
Fot. Danish National Musem of Military History

— —J.r

zalo sie, ze male torpedowce posiadaja
niezadowalajace wlasciwosci morskie
i autonomiczno$¢, dlatego niezbedna
stala si¢ budowa wiekszych jednostek
podobnej klasy, ktore moglyby dziataé
w owych warunkach pogodowych, spel-
niajac takze role¢ przewodnikéw flotyl-
li mniejszych jednostek. W tym celu za-
moéwiono w 1910 r. dwie prototypowe
jednostki napedzane turbinami paro-
wymi, po jednej w Niemczech i Wielkiej
Brytanii.

Pierwsza byl zbudowany przez elbla-
ska stocznie Schichaua torpedowiec
Tumleren, na wzér ktérego Stocznia Ma-
rynarki w Kopenhadze (Drlogsveeerfet
Kgbenhavn) zbudowata dwa kolej-
ne okrety, o nazwach Vindhunden
i Speekhuggeren. Posiadaly one wypor-
nos¢ 249 t, wymiary 56,4 X 5,8 X 1,9 m,
turbing parowg o mocy 500 KM i osig-
galy predko$¢ maksymalng 27,5 wezla.
Uzbrojenie sktadalo sie z dwoch dziat
kal. 75 mm i pieciu wyrzutni torpedo-

wych kal. 457 mm (1 dziobowa kadlu-
bowa i 4 obrotowe). Zatoga liczyla 33
osoby!.

Prototyp drugiej serii — Sgridderen —
zostal zbudowany w szkockiej stocz-
ni Yarrow w Glasgow, a dwa nastepne
(Flyvefisken i Spulven) w kopenhaskiej
stoczni Burmeister & Wain. Te jednost-
ki, troche mniejsze od typu ,Tumleren”,
posiadaty wyporno$¢ 240 t oraz wymia-
ry 55,4 X 5,5 X 2 m. Pozostale parame-
try (naped, predkos¢ i uzbrojenie) byty
takie same.

Okrety sprawdzily sie w stuzbie, pel-
nigc w okresie I wojny $wiatowej ,pa-
trole neutralno$ci”. W tym miejscu war-
to dodaé, ze przez cie$niny dunskie

1. Wedlug nieznacznie zmodyfikowanych pla-
néw Niemcy zbudowali w okresie I wojny $wia-
towej 90 podobnych jednostek typu ,A”, spelniaja-
cych rolg eskortowcow, tralowcow i stawiaczy min.
Po waojnie zostaly one podzielone przez zwycigzcow,
m.in. Polska otrzymala A 59 (Slqzak), A 64 (Krako-
wiak), A 68 (Kujawiak) i A 80 (Goral, pézniej Podha-
lanin).

Daty budowy typu ,,Dragen”
Nazwa numer taktyczny Nr budowy Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Dragen T 1 148 19297 08.11.1929 15.07.1930
Hvalen T 2 149 19297 13.06.1930 18.07.1931
LaxenT3 150 19297 28.11.1930 30.07.1931
16 Nr 96 (4/2009) « OKRETY WOJENNE



Dunskie torpedowce typu ,Dragen” i ,Glenten”

przedarly sie do Rosji brytyjskie okre-
ty podwodne, tak iz na Baltyku trwa-
fa wojna podwodna i minowa w pet-
nym wymiarze. Jednak intensywna
eksploatacja nadwyrezylta dunska szést-
ke, szczegélnie ich turbinowe sitow-
nie — totez dowddztwo Kongelige Mari-
ne zaczeto w polowie lat 20. ubieglego
wieku rozgladaé¢ sie za ich nastepca-
mi. Ostatecznie postanowiono zbudo-
waé (w stoczni @rlogsveeerfet) nowe
okrety w oparciu o zmodyfikowane pla-
ny typu ,Sgridderen”, gdyz uwazano,
ze sprawdzil sie on w eksploatacji tro-
che lepiej od ,Tumleren”. Na ten cel uzy-
skano w 1929 r. odpowiednie fundusze
przyznane przez Folketing (dunski par-
lament). Stepke pod prototypowy torpe-
dowiec, ktéremu nadano nazwe Dragen
(,smok”) potozono w roku 1929, a pod
dwa kolejne — Hvalen (,walen”) i Laxen
(,fos0$”) — w roku nastepnym. Do stuzby
wcielono je w latach 1930-1931.

Opis konstrukeji typu ,,Dragen”

Nowe torpedowce zachowaly smu-
kty kadtub, charakteryzujacy typy
»Seridderen” i ,Tumleren”, optycznie
podobny (w miniaturze) do brytyjskich
kontrtorpedowcéw typu ,V”. Okolo 1/3
dlugosci kadluba zajmowat poktad dzio-
bowy, na ktérego bokach znajdowat sie
charakterystyczny bak. Odkryty pomost
w poczatkowym okresie stuzby posiadat
wystajacy, zaokraglony ksztalt, a w okre-
sie pozniejszym nadano mu ksztatt kan-
ciasty, o wiekszej powierzchni robocze;j.
Za pomostem umiejscowiono dwa lek-
ko pochylone ku rufie kominy, a za nimi
dwa aparaty torpedowe. Sylwetke uzu-
pelnialy dwa maszty palowe — wyzszy
dziobowy i nizszy rufowy.

Efektowne ujecie lotnicze Dragen z poczatkéw stuzby. Widoczne rozmieszczenie elementéw uzbrojenia.

Ciekawe ujecie rufy trzech torpedowcéw typu Dragen jesienig 1941 roku. Widoczne dziafa
75 mm oraz zrzutnie toru minowego. Prosze je sobie zapamieta¢, jeszcze sie¢ w tym nume-

rze pojawia.

Wyporno$¢ standardowa torpedow-
c6w wynosita 284-288 t, a pelna 335 t.
Parametry kadtuba byly natomiast na-
stepujgce: dtugos$¢ maksymalna 59,6 m,
szeroko$¢ 5,95 m i zanurzenie 2,23 m.

Jako naped wybrano dwie turbi-
ny parowe o lacznej mocy 6000 KM
(4412 kW) napedzane przez przekltad-
nie redukcyjne i dwie tréjpltatowe $ru-
by. Na Dragen i Hvalen zamontowowa-
no szwajcarskie turbiny Brown-Boveri,
natomiast na Laxen turbine produkcji
rodzimej firmy Atlas. Pozwalaly one na
osiggniecie maksymalnej predkosci 29
weztéw?, predkoéé marszowa wynosi-
ta za$ 21 wezléw. Dwa kotly typu Thor-
nycroft o ci$nieniu roboczym 18 kg/cm?
opalane byly mazutem, ktérego zapas
wynosit 40 t.

Gléwne uzbrojenie artyleryjskie skta-
dato sie z dwoch dziat Bofors M.1928
kal. 75 mm L/40, zamontowanych na

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

dziobie i rufie. Lufa z zamkiem wazyta
670 kg, z podstawa 1410 kg. Maksymal-
ny kat podniesienia dochodzit do 40°,
zasieg ognia 11 800 m, szybkostrzelnos¢
12 strzaléw na minute. Masa zespolone-
go z tuskg pocisku 6,5 kg, jego predkosé
poczatkowa 600 my/s.

Uzbrojenie artyleryjskie uzupelnia-
to dwulufowe dziatko przeciwlotnicze
Madsen kal. 20 mm3 zamontowane
na platformie umieszczonej pomig-
dzy wyrzutniami torped. Z analizy fo-
tografii wynika jednak, ze nie byly one
zainstalowane bezposrednio po wej-
$ciu do stuzby, lecz dopiero w polowie
lat 30-tych (1935 roku?). Podstawo-
we parametry dzialka to: katy podnie-

2. Conway’s All the World's Fighting Ships 1922-
1946 podaje predkos¢ 27,5 wezla.

3. Pelna nazwa firmy brzmiala Dansk Rekyt-
Riffel Syndikat A/S Madsen z siedziba w Kopenha-
dze.

Fot. Danish National Musem of Military History
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Dragen (1936)

Rys. Jerzy Lewandowski

sienia od -5° do +85° skuteczny zasieg
ognia 2120 m, szybkostrzelno$¢ teore-
tyczna 400 strzatéw na minute (prak-
tyczna 200-250), predko$¢ poczatkowa
pocisku 850 my/s. Dzialka zasilane byly
z 10/15 nabojowych magazynkéw pu-
detkowych lub bebnowych o pojemno-
$ci 60 pociskow.

Natomiast po bokach pomostu bo-
jowego zamontowano na podstawach
dwa reczne karabiny maszynowe Mad-
sen M.1920 kal. 8 mm. Masa tego typu
(bez podstawy) wynosita 9 kg, zasieg
skuteczny 100 m, szybkostrzelnos¢ teo-
retyczna 450 strzaléw na minute, pred-
kos¢ poczatkowa pocisku 715 my/s. Ka-
rabin zasilany byt z 20 nabojowych

= magazynkéw tukowych.
Jeszcze ujecie z jesieni 1940 roku, tym razem na wyrzutnie torpedowe. Z prawej widoczne rufo- Gléwng bronig torpedowcow,
we stanowisko sterowe. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski ~ byly oczywiscie wyrzutnie torped
Tym razem Laxen w pieknym burtowym ujeciu przed wybuchem wojny. Fot. Danish National Musem of Military History
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Daty budowy typu ,,Glenten”
Nazwa numer taktyczny Nr budowy Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Glenten T 4 153 19317 06.01.1933 06.06.1933
HogenT5 154 19327 20.10.1933 10.07.1934
OmenT 6 155 19337 19.10.1934 03.07.1935

kal. 456 mm (45 cm). Dwie wbudo-
wane byly na stale w cze$¢ dziobo-
wa w ukladzie pionowym, natomiast
na $rédokreciu zamontowano dwa
trzyrurowe aparaty obrotowe ze sta-
nowiskiem operatora naprowadza-
nia u gory. Stosowano w nich trady-
cyjne torpedy parogazowe.

Niektore zrédta wspominajg o insta-
lacji dwéch miotaczy bomb glebino-
wych, jednak dostepny materiat fotogra-
ficzny tego nie potwierdza.

Duriczycy przywiagzywali duzg wage
do broni minowej, stad torpedowce po-
siadaly wzdluz burt dwa tory minowe
o dtugosci 25 m, o pojemnosci 30-40
min kotwicznych.

Cecha charakterystyczna okretéw
bylo sze$¢ fumatoréw, stuzacych do sta-
wiania sztucznej zastony dymnej. Byly
one zainstalowane pionowo, a swoim
ksztaltem przypominaly klasyczne bu-
tle gazowe.

Do wykonywania pomiaréw ce-
16w morskich i powietrznych stuzyt 2,5
m dalmierz stereoskopowy. Do wal-
ki nocnej stuzyty dwa reflektory bojo-
we o $rednicy 75 cm (?). Pierwszy z nich
zamontowany byt w tylnej cze$ci pomo-
stu bojowego, natomiast drugi na plat-
formie za drugim kominem. Na okre-
tach zamontowano réwniez radiostacje
nadawczo-odbiorcze.

W rufowej nadbudéwce zainstalowa-
ne bylo awaryjne stanowisko sterowe
okretu.

Torpedowce wyposazone byly w 2 ko-
twice dziobowe z kabestanami, ponad-
to przed dziobowym dzialem artyle-
rii gtéwnej zabudowany byt falochron
przeciwbryzgowy.

Natomiast dla celéw ratowniczych
na lewej burcie na jolkach znajdowata
sie duza szalupa, na prawej burcie nato-
miast maly jol roboczy.

Pierwotnie zaloga liczyta 46 ludzi,
jednak w zwigzku z instalacjg dziatka
Madsen powiekszyta sie do 51.

Geneza i opis konstrukcji typu ,,Glenten”
Idac niejako za ciosem, duniska ad-
miralicja za-

lige Marine otrzymata dwie eskadry no-
wych torpedowcéw.

Jednostki te posiadaly wypor-
no$¢, wymiary i naped (dunskie turbi-
ny Atlas) identyczny z typem Dragen,
zmian dokonano jedynie w uzbroje-
niu. Zamiast dziat kal. 75 mm zamon-
towano nowe dziata kal. 87 mm L/50,
rowniez szwedzkiej firmy Bofors. Aby
zrekompensowac ich wigkszg mase za-
miast aparatéw trzyrurowych zabudo-
wano tylko dwururowe. Natomiast obie
dziobowe wyrzutnie pozostawiono bez
zmian. Przeniesiono tez dziatka prze-
ciwlotnicze Madsen ze $rédokrecia na
platforme rufowa.

Warto wspomnieé, ze torpedow-
ce obu typéw malowane byly w czesci

moéwita - réow-
niez w stoczni
Orlogsveerfet —
kolejne trzy jed-
nostki, w lekko
zmodyfikowanej
wersji. Otrzyma-
ly one tradycyj-
ne nazwy ptakéw
— Glenten (,ka-
nia”), Hogen (,ja-
strzab”) i Ornen
(,orzet”). Tym
sposobem Konge-

Fot. zbiory K.C. Olsen

@rnen typu Glenten przed wybuchem wojny. Widoczne drobne réznice w stosunku do typu poprzedniego. Dziatko Madsen widoczne na rufowej

platformie.

Fot. Danish National Musem of Military History
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Glenten (1936)
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nawodnej w ca- taktyczne, zlozone z litery T i cyfr od
fosci kolorem 1doé.

$rednio-szarym.

Czes¢ podwodna Stuzha i losy jednostek
kadtuba posia- Poczatkowa stuzba torpedowcéw nie-
data natomiast wiele odbiegata od loséw innych okre-
kolor rdzawy téw tej wielkoSci na $wiecie — rutynowe
z czarnym pasem  ¢wiczenia, manewry i rejsy patrolowe.
na linii wodnej. W miedzyczasie, w roku 1935 wycofano
Po obu stronach  ze sluzby stare torpedowce typu ,Tumle-
dziobéwki oraz ren’, a dwa lata pdzniej typu ,Sgridderen”
rufy malowano (cala széstka zreszta pozostawala od 1929
w kolorze bialym  w permanentnej rezerwie).

z czarnym pod- Po agresji Niemiec na Polske 1 wrze-
cieniem numery  $nia 1939 roku aktywno$c floty dunskiej

Dwururowa wyrzutnia torpedowa na Hggen.  Fot. zbiory K.C. Olsen

Tym razem Hggen w catoSciowym ujeciu w marszu z duza predkoscia. Fot. Danish National Musem of Military History
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wzrosta. I tak 4 wrze$nia torpedowce
znajdowaly si¢ w porcie Arhus, ptywa-
jac u pétnocnych wybrzezy Jutlandii.
Jesienig eskadra torpedowcéw prze-
niosla si¢ do Frederikshavn. Zwigzane
to bylo z zagrozeniem minowym, kt6-
re stwarzaly zerwane z minlin i dryfuja-
ce po morzu miny morskie — niemieckie
i brytyjskie. Kutry rybackie byly zobo-
wigzane o meldowania o takich znalezi-
skach, nastepnie torpedowce rozbrajaty
je lub rozstrzeliwaly z dystansu 300 me-
tréw. W tym czasie dziala-
1y teZ w rejonie Korsgr i Na-
kskov. Sroga zima 1939/40

Rodzinny portret typu Glenten. Od lewej Drnen, Hagen i Glent

pedowce $ledzity grupe niemiecka zlo-
zong z pomocniczego stawiacza min
Hansestadt Danzig, lodotamacza Stet-
tin i dwéch eskortowcédw, ktorej celem
bylo wysadzenie desantu w samej Ko-
penhadze. Tym sposobem w ciggu jed-
nego dnia cala Dania zostala opanowa-
na przez Niemcow. Rzad dunski przyjat
niemieckie ultimatum - kraj znalaz} sie
pod okupacja, jednak nadal funkcjono-
wat rzad, a sily zbrojne pozostawaly nie-
naruszone.

Tym razem ujecie powyzszej tréjki w Odense z 1937 roku
umiejscowione pionowo.

en. Dobrze widoczny charakterystyczny ksztatt odkrytego pomostu bojowego torpe-

Fot. Danish National Musem of Military History

Niemcy postanowili jednak zmniej-
szy¢ stan armii dunskiej wpierw do
5300, nastepnie do 2200 ludzi. Szcze-
gblnie ograniczono stany zal6ég okre-
tow. Najwieksze redukcje dotkne-
ty torpedowce typu Dragen i Glenten.
W zwigzku z tym, ze Niemcy uwaza-
li je za najbardziej warto$ciowe okrety
floty dunskiej, mialy zosta¢ odstawio-
ne do rezerwy a ich zalogi zdemobili-
zowane. Pozostawaly na nich jedynie
szkieletowe zatogi konserwacyjne. Aby

. Widoczne na rufie charakterystyczne fumatory
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

na pewien czas ograniczy-
fa aktywno$é¢ torpedow-
c6w, jak i zresztg calej floty
duniskiej, w zwigzku z czym
wiekszosci zatég udzielono
urlopéw.

Wiosng znowu okrety
przystapily do rutynowych
patroli i niszczenia min.
Tymczasem Niemcy kon-
czyli przygotowania do ope-
racji ,Weseriibung — Siid”,
czyli zajecia Danii. Opera-
cja ta udata sie Niemcom
znakomicie. Dowdédca flo-
ty dunskiej adm. Hjalmar
Rechnitzer wydat rozkaz
JNie strzelaé, chyba ze w wy-
padku ataku”. Zaskoczenie
po stronie dunskiej bylo cal-
kowite, mimo iz dwa tor-
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uniemozliwi¢ ponowne uruchomienie
jednostek przez Dunczykéw, ich zywot-
ne czesci sitowni (zawory) oraz uzbro-
jenia (zamki) miaty by¢ zdemontowane
i zdane na lad* Wszystkie torpedowce
skupiono w bazie Hglmen w Kopenha-
dze, gdzie zostaly przemalowane na ko-
lor jasnoszary (numery taktyczne w ko-
lorze czarnym).

Stan ten nie trwal jednak wiecznie.
Decyzja z 22 stycznia 1941 Niemcy za-
zadali przekazania zakonserwowanych
torpedowcéw, w zamian marynarka
dunska mogta zbudowaé 6 nowych tor-
pedowcow, do budowy ktérych Niem-
cy zobowiazali sie dostarczyé mate-
rialy (stal, itp.)>. Okrety zostaly w dniu
5 lutego 1941 wyholowane z Kopen-
hagi, jednak wczesniej zdemontowa-
no z nich uzbrojenie, ktére
zdemontowano w kopen-
haskim arsenale.

Kriegsmarine postano-

jol. Natomiast pomiedzy kominami na
specjalnym stelazu umieszczono kilka
tratw ratunkowych.

Nie jest znany stan zalogi pod nie-
miecka bandera, mozna jednak ocenié¢
go na okoto 40-45 ludzi.

Oficjalnie okrety zostaly wcielone do
Kriegsmarine 3 lipca 1942 r. i oznaczo-
ne jako ,TFA” (Torpedofangboote Au-
sland = ,Zagraniczny potawiacz tor-
ped”) z kolejng liczba. I tak Dragen
stal sie TFA 3, Hvalen — TFA 5, Laxen —
TFA 6, Glenten — TFA 4, Hogen — TFA 1
a Ornen — TFA 2. Co ciekawe, dla szyb-
kiej identyfikacji okretéw przez zatogi
U-bootéw, opisywane potawiacze posia-
daty na bokach pomostéw nawigacyj-
nych namalowane bialg farbg symbole
geometryczne.

Jednak karta wojny odwrdcita sie od
Niemiec, w 1945 roku rosyjskie armie
staly juz pod Gdanskiem i Pitawa. Jako
pierwszy zostal utracony TFA 4 (eks
Glenten). Miejsce 1 przyczyna tego zaj-
$cia budzag moje watpliwosci, totez po-
$wiecitem temu osobny artykut (zobacz
str. 70).

Pozostate jednostki zostaly ewaku-
owane do portéw zachodnioniemiec-
kich, gdzie juz po kapitulacji Rzeszy,
zostaly utracone z do$¢ pechowych
przyczyn. I tak, 14 maja 1945 r. TFA 3
(eks Dragen) zatonal na minie magne-
tycznej w Geltinger Bucht (u wejscia
do bazy Flensburg) — wraz z nim zato-
nat nowoczesny okret-baza kutréw tor-
pedowych Carl Peters®. Wrak podniesio-
no i zZtomowano w 1952 roku.

Hvalen w nowym wcieleniu jako niemiecki potawiacz torped TFA 5. Widoczny nowy pomost, dziatko 20 mm
na dziobie i charakterystyczny ksztattem bom stuzacy do podnoszenia torped z wody. Prosze zwrécic¢ na ele-
ment szybkiej identyfikacji w postaci biatego okregu namalowanego na boku pomostu.

Fot. Danish National Musem of Military History

wita wykorzysta¢ dunskie
torpedowce jako potawia-
cze torped. W tym celu zo-
staly one skierowane do
lubeckiej stoczni Flender-
werke, gdzie poddano je
nieodzownej przebudowie.
Obejmowata ona w pierw-
szej kolejnosci zbudowanie
zakrytego pomostu nawiga-
cyjnego, nieodzownego do
dziatania na potudniowym
Battyku przez okres calo-
roczny. Przy okazji oba ko-
miny otrzymaly male uko-
$ne kapy. Kolejnym waznym
elementem byla zabudowa
wzdluz burty systemu de-
magnetyzacji, dla ochrony
przed minami magnetycz-
nymi. Natomiast w miej-

sce wyrzutni torpedowych
zabudowano stelaze do uktadania tor-
ped ¢wiczebnych. Dla ich podnoszenia
z wody stuzyt duzy bom z wysiegnikiem
zainstalowany pomiedzy stelazami.

Do samoobrony potawiacze otrzyma-
1y na dziobie i rufie, w miejsce poprzed-
nich dziat kal. 75 i 87 mm, po jednym
dziatku przeciwlotniczym kal. 20 mm
C 30 L/65. Posiadato ono mase 402 kg,
katy podniesienia od -11° do +85°, za-
sieg ognia 4800 m, szybkostrzelnosé
praktyczna 120 strzaléw na minute,
predkosé poczatkowa pocisku 835 mys,
zasilanie z 30 nabojowych magazynkéw.

Ze starego wyposazenie zachowa-
no jeden reflektor i radionamiernik,
ktére przeniesiono na dach pomo-
stu. Zachowano tez prawoburtowy

Polawiacze zostaly przydzielone do
26 U-Flotille, stacjonujacej w Pillau
i Gdyni (Gotenhafen). Tam rozpocze-
ly zmudng prace w nowej roli, wyla-
wiajac torpedy ¢wiczebne z U-bootéw
przygotowujacych oficeré6w na atlan-
tyckie rejsy. Wlasnie w rejonie Zatoki
Gdanskiej znajdowat si¢ najwigkszy po-
ligon U-bootwalffe. To tutaj znajdowa-
ly sie bazy i stocznie remontowe. Sam
akwen byl w tym okresie w miare
bezpieczny, gdyz po zepchnigciu Ro-
sjan w glab Zatoki Finskiej, potudnio-
wy Baltyk stal si¢ akwenem catkowi-
cie kontrolowanym przez Niemcéw.
W okresie p6zniejszym lotnictwo bry-
tyjskie rozpoczeto naloty oraz stawia-
nie min magnetycznych.

Pozostala czwérka — TFA 1-2 i TFA
5-6, odniosta powazne uszkodzenia
wskutek eksplozji amunigji, ktéra nasta-
pita 18 czerwca 1945 roku we Flensbur-
gu. Znajdowal sie on wéwczas juz pod
okupacjg wojsk brytyjskich, ktére oglo-
sity zbidrke wszelkiej broni i amunicji.

4. Np. z torpedowca Hogen w sejfie banku w Na-
kskov.

5. O dziwo, trzy z nich, okreslane jako typ Krie-
ger zaczeto budowag, a trzy kolejne rozpoczeto juz
po zakoniczeniu wojny. Beda one tematem artykutu
w numerze 98 ,Okretéw Wojennych”.

6. Carl Peters —okret-baza kutréw torpedowych,
zbudowany w latach 1937-1939 w stoczni Neptun-
Werft w Rostocku. Wyporno$¢ 2900/3600 t, wymia-
ry 114 x 14,5 x 4,35 m, naped 4 silnikami wysoko-
preznymi MAN o mocy 10 000 KM, predkosé 23 w.,
uzbrojenie 2 x 105 mm plot, 1 x 40 mm plot., 2 x 37
mm plot., 4 x 20 mm plot., zaloga 225 ludzi.
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Dunskie torpedowce typu ,Dragen” i ,Glenten”

TFA 5 (1942)

rekonstrukcja

Rys. Jerzy Lewandowski

Zajmowali sie tym niemieccy zolnierze
i marynarze (formalnie jency, cho¢ na-
dal uzbrojeni). Ilo$¢ gromadzonej amu-
nicji byta coraz wigksza, tak iz Brytyj-
czycy nie nadgzali za jej wywozeniem.
W tym celu zaczeto jg sktadowaé w ba-
rakach bazy. Katastrofe zapoczatkowa-
1a eksplozja baraku z amunicja 20 mm,
a dalej nastapita reakcja tancuchowa.
W 10 minut p6ézniej zaczelty wybuchaé
kolejne baraki zaladowane bombami
lotniczymi, bombami gl¢binowymi, glo-
wicami torped. Nad miastem unidst sie
grzyb poteznej eksplozji, fala podmuchu
zniszczyta budynki w porcie, w promie-
niu 18 km wylecialy szyby z okien. Zgi-
neto natychmiast 60 ludzi, rannych byto
ok. 200, z czego 88 pdzniej zmarto. We-

Efekt eksplozji amunicji we Flensburgu
widoczny na jednym z ocalatych pofawiaczy.
Fot. Danish National Musem

of Military History

dlug badajacej sprawe komisji brytyj-
skiej, prawdopodobng przyczyng byla
,~zabawa” grantami recznymi przez jed-
nego z zokierzy, ktéry w panice rzucit
jeden z nich na sterte zbieranej broni
i nabojéw sygnatowych, od czego zaje-
fa si¢ ogniem zgromadzona obok amu-
nicja 20 mm.

Latem do Flensburga przybyta dun-
ska komisja szukajgca okretéw do re-
windykacji. Zidentyfikowala cztery
wspomniane polawiacze, pozostajace
w bardzo kiepskim stanie. Mialy pognie-
cione i podziurawione przez odtamki
i fale podmuchu kadtuby, kominy i po-
mosty nawigacyjne. Postanowiono jed-
nak okrety przeprowadzi¢ do Kopen-
hagi, i tam dopiero zadecydowac¢ o ich
dalszym losie. Poczgtkowo noszono sie
z zamiarem odbudowy wszystkich okre-
téw, nastepnie juz tylko dwdch, wreszcie
tylko jednego (Laxen), jako okretu szkol-
nego — ale w koncu i od tego planu od-
stapiono. Ostatecznie Hagen (eks TFA 1)
zostal 11 sierpnia 1949 r. sprzedany na
ztom firmie Em. Z. Svitzer?, natomiast
firma H. J. Hansen z Odense ztomowata
w tym samym roku @rnen (eks TFA 2),
rok p6zniej Hvalen (eks TFA 5) i wresz-
cie w 1952 r. Laxen (eks TFA 6). Tym
sposobem zamkniety zostal dunski roz-
dziat historii torpedowcéw typu ,Glen-
ten/Hvalen”.

Mate podsumowanie

Dunczycy zdawali sobie sprawe, ze
budowa jednostek opisywanego typu
jest anachronizmem. Niestety bylo
to wypadkowsg przyznanych fundu-
szy, zbyt matych, aby budowaé¢ wigk-
sze okrety. W koncu jednak postanowi-
li ograniczy¢ ilos¢ na rzecz wielkosci.

W ten spos6b zaplanowali budowe od
1939 r. dwéch ,niszezycieli przybrzez-
nych” (dun. Kystjeegeren) typu ,Naja-
den”8. Jednak z przyczyn niezaleznych
ich budowa zostala rozpoczeta dopiero
w roku 1942. Stanowily one znaczacy
postep w stosunku do poprzednikéw. @
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7. Firma ta byla zreszta do$¢ znana w Polsce - bra-
ta udziat w przedwojennej budowie portu gdynskiego,
a po wojnie (w 1947 r.) podniosta w Gdyni wraki stat-
kéw pasazerskich Gdarisk i Wanda oraz motorowiec
Warthe (przyszlego Prezydenta Gottwalda).

8. Beda tematem artykulu w numerze 97 ,Okre-
t6w Wojennych”.
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Nowy krgzownik do stuzhy w eskadrach

W koncu I wojny $wiatowej na sta-
nie Royal Navy znajdowala sie znacz-
na liczba krazownikéw o wypornosci
ponizej 5000 t. Ich gléwnym zadaniem
byla stuzba w skladzie floty: prowadze-
nie rozpoznania, kierowanie flotylla-
mi niszczycieli i ochrona duzych jedno-
stek przed niszczycielami przeciwnika,
ochrona eskadry w czasie przej$cia mo-
rzem oraz walka z nieprzyjacielskimi si-
fami lekkimi. Liczne krazowniki kla-
sy C i D, zwlaszcza ostatnich serii, ktére
zbudowano juz z uwzglednieniem wo-
jennych doswiadczen, w pelni satys-
fakcjonowaty brytyjskich admiratéw
i doskonale wpisywaly sie w morska
doktryne. Wraz z okretami liniowymi
i niszczycielami stanowily dobrze zba-
lansowang flote z doskonale wypraco-
wang w latach $wiatowego konfliktu
taktyka.

Programy budownictwa okretowe-
go lat 20-tych, ograniczone warunka-
mi traktatu waszyngtonskiego, byly
zorientowane w gléwnej mierze na bu-
dowe krazownikéw — ,,obroncéw zeglu-
gi”, o wypornosci 10 000 t, uzbrojonych
w dziata kal. 203 mm. Wymiana kra-
zownikéw, przeznaczonych do stuzby
w skladzie floty (,Fleet Cruisers” — zgod-
nie z nieoficjalng brytyjska klasyfika-
cja) zeszla na drugi plan. Kwestia ta zo-
stata podniesiona dopiero w 1929, a we
wrze$niu nastepnego roku, po 12 letniej

tie "quz ]
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przerwie, potozono w Wielkiej Brytanii
stepke pod Leander — prototyp serii kra-
zownikéw nowego pokolenia. Przy wy-
pornosci okoto 7000 t jednostka rozwija-
ta predkos¢ 32,5 wezla i byta uzbrojona
w 8 dzial kal. 152 mm w dwudziato-
wych wiezach, rozmieszczonych para-
mi w czeSci dziobowej i rufowej okretu.
Przedzialy kottowni i maszynowni chro-
nil pas pancerza o grubosci 76 mm, na
ktérym opieral si¢ 25 mm poktad pan-
cerny. Mimo wszystko, zdaniem Rady
Admiralicji, takie jednostki nie w pel-
ni odpowiadaly wymogom stawianym
krazownikom przeznaczonym do stuzby
w eskadrach, bowiem nie posiadaty nie-
zbednej manewrowo$ci niezbednej do
kierowania niszczycielami oraz mialy
zbyt duzg sylwetke. Tym samym zapalo-
ne ,zielone $wiatto” dla stworzenia no-
wego kragzownika floty.

Realizacja zadania projektowania ta-
kiej jednostki rozpoczeto w potowie
roku 1929. Podstawowe zatozenia tak-
tyczne sprowadzaly si¢ do uzbrojenia
w 6 dzial kal. 152 mm (poczatkowo opo-
wiadano sie za 2 tréjdzialowymi wieza-
mi, p6zniej jednak przychylono sie do
bardziej tradycyjnych dwudziatowych,
rozmieszczonych na dziobie — 2 i na ru-
fie — 1) oraz opancerzenia chronigcego
przed pociskami kal. 120 mm, najpopu-
larniejszego kalibru dzial niszczycieli.

Juz jesienig Rada rozpatrywala 5
szkicowych projektéw, mocno réznig-

e —

owniki typu ,

Krazownik Penelope w artystycznym ujeciu, 20 czerwca 1939 roku.

Fot. ,Royal Navy in focus 1930-39”

czesc |

cych sie miedzy sobg wypornosciag,
uzbrojeniem i opancerzeniem. Wariant
»A” 0 wypornosci 6800 t byl wyrazem
konserwatyzmu projektantéw i faktycz-
nie stanowil powtoérzenie typu Leander.
Znaczne rozmiary i niewysoka pred-
kos¢, zwlaszcza w poréwnaniu z przed-
stawicielami tej klasy w innych flotach,
gdzie uzyskano ja kosztem innych pa-
rametréw, zmusity Rade do odrzuce-
nia tego wariantu. Pozostate warianty
byly nastawiona dla odmiany na uzy-
skanie maksymalnej predkosci, gléw-
nie kosztem opancerzenia. Najbar-
dziej radykalny wariant ,F”, nazwano
w pracy Allena Ravana i Johna Robert-
sa ,wspotczesnym ekwiwalentem sta-
rego lidera Swift zbudowanego w roku
1907”. Dzieki zmniejszeniu liczby i kali-
bru dzial, a takze catkowitej rezygnacji
z opancerzenia, udalo sie uzyskaé wy-
porno$¢ 3000 t i predkos¢ 38 weztow.
Tym niemniej jednak projekt zostat od
razu odrzucony. Brak opancerzenia
uznano za calkowicie niedopuszczalny,
bowiem nawet pojedyncze celne trafie-
nie nieprzyjacielskiego niszczyciela (a
wlasnie te uznano za gléwnego prze-
ciwnika) moglto unieruchomié okret.
W rezultacie biorac za podstawe wa-
riant ,D” o wypornosci 4200 t, Kontro-
ler Admiralicji zalecit opracowac nowy,
o wypornosci okoto 5000 t.

Do lata 1930 roku powstaly szkico-
we projekty o standardowej wypor-
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Brytyjskie krgzowniki typu , Arethusa”

noéci 4800 t i 4850 t, stanowigce co$
posredniego miedzy starymi krazow-
nikami typéw C i D, a nowymi typu
Leander. Oba warianty przewidywa-
Iy 3 dwudzialowe wieze kal. 152 mm,
6 wyrzutni torpedowych, katapulte
i wodnosamolot, identyczne opance-
rzenie (pas — do 76 mm, poktad - 25
mm, ze zwiekszeniem do 51 mm w re-
jonie komér amunicyjnych) oraz jed-
nakowy zasigg. Jeden z wariantéw
przewidywal zastosowanie standardo-
wych turbin niszczycieli, co wymaga-
fo zwiekszenia liczby waléw napedo-
wych do 3, natomiast drugi wariant
w sitownie zastosowang na Leander,
tyle tylko, Ze o zmniejszonej mocy.

Projekty byly generalnie bardzo po-
dobne do siebie, wiec dalsze prace wig-
zaly sie ze znalezieniem ,zlotego $rod-
ka”. Spory wywolywalo umieszczenie
urzadzenia kierowania ogniem plot., po-
czatkowo zlokalizowano je na masyw-
nym marsie tak jak w krazownikach
typu C, a p6zniej przeniesiono na tylne
(rufowe) zakonczenie mostka, tak jak
w Leander.

Zaproponowano rezygnacje z grot-
masztu, aby utrudnié nieprzyjacielowi
okreslenie dystansu i kagta kursowego.
Niespodziewanie Kontroler Admira-
licji stwierdzil, ze nowe krazowni-
ki beda réwniez wykorzystywane do
ochrony zeglugi, wobec czego winny
by¢ wyposazone w katapulte 53 stopo-
wa (16,17 m) zamiast przyjetej w pro-
jekcie 43 stopowej (13,12 m) (te ostat-
nie nie mogly byé wykorzystywane
przez wodnosamoloty z wigkszym za-
siegiem). Ostatecznie przyjeto rozwig-
zanie posSrednie — 46 stopowy (14,03
m) wariant katapulty. Gléwne dysku-
sje dotyczyly jednak sitowni. Glow-

Projekt lekkiego krazownika z 31 marca 1931 r.

— wyposazenie lotnicze

Wyporno$¢ standardowa, t 5000

Dfugos¢, m

— maksymalna 147,93

— linii wodnej 146,40

Szerokosc, m 14,95

Liczba watéw napedowych/kotiow 4/6

Moc sitowni, KM 64 000

Predkosc¢, wezty

— przy wyporno$ci standardowej 32,5

— przy wypornosci petnej 31

Normalny zapas paliwa, t 1150

Zasieg przy predkosci 15 weztow, Mm 5500

Zatoga, ludzi 500

Uzbrojenie

— gtowny kaliber 3 x 1= 152 mm (200 pociskow/lufe)
— kaliber plot. 4 x1-102 mm (150 pociskow/lufe)
—wkm plot. kal. 12,7 mm 2xIV

— wyrzutnie torpedowe 2 xIll-533 mm

1 wodnosamolot (1 katapulta)

Opancerzenie

— komory amunicyjne —  burta 76 mm

pokfad 51 mm
— sitownia - burta 70 mm

poktad 25 mm

Rozliczenie wagowe, t

- kadfub 2300
- opancerzenie 608
- Uzbrojenie i wyposazenie lotnicze 552
- ukiad napedowy 1130
- generatory i chfodnie 60
- Wyposazenie 370
Wypornos¢ 5000

ny inzynier mechanik floty uznat obie
przedlozone propozycje za zawod-
ne i nie zapewniajace projektowanej
mocy, zwlaszcza w warunkach gora-
cego klimatu. Jego zdaniem nalezato
zastosowaé 4 watowg sitownie o mocy
do 64 000 KM. Liczne zmiany dopro-

wadzily do nieuniknionego wzrostu
wypornosci, ktéry w ostatecznym pro-
jekcie osiagnat 5000 t.

W dniu 31 marca 1931 roku Rada
Admiralicji zatwierdzila plany, po czym
powinien zosta¢ ogloszony przetarg na
budowe krazownikéw. W warunkach

Podstawowe elementy szkicowych projektéw 1929 r.

Wariant A Wariant B Wariant C Wariant D Wariant E
Dtugosé w linii
wodnej, m 166,8 160,1 157 143,35 131,15
Wypornosc 6800 6000 5600 4200 3000
standardowa, t
Predkosc¢, wezty 31,5 33 33 36 38
Zapas paliwa, t 1800 1200 1200 850 750
Zasieg, Mm 8000/12 5000/12 5500/12 5000/15 5000/15
Uzbrojenie:
- gtéwny kaliber 4x11-152 mm 4x11-152 mm 3xIl-152 mm 5x1-152 mm 6 x1-140 mm
- dziata plot. 4 x1-102 mm 4x1-102 mm 4x1-102 mm 2x1-102 mm 2x1-76 mm
- wt kal. 533 mm 8 8 8 4 8
Opancerzenie (pas)
- sitownia 89 mm 89 mm 89 mm 51 mm -
- komory 76 mm - - - -
amunicyjne
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Brytyjskie krgzowniki typu , Arethusa”
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panujacego wéwczas kryzysu ekono-
micznego rzad Partii Pracy nie spieszyt
sie jednak z wydawanie pieniedzy na
budowe okretow.

W zwigzku z przymusowym wstrzy-
maniem zamoOwienia, wydzial budow-
nictwa okretowego rozpatrzyl kwestie
zastosowania na nowych krgzownikach
eszelonowego uktadu przedziatéw ma-
szynowni i kotlowni, ktéry od niedaw-
na zostal wprowadzony we flocie ame-
rykanskiej. W por6éwnaniu z uktadem
liniowym, przyjetym we wigkszosci flot,
w tym réwniez Royal Navy, nowy uktad
posiadal szereg zalet. W uktadzie linio-
wym (gdy przedzialy kottowni i maszy-
nowni znajdowaly sie jeden za drugim)
istnialo niebezpieczenstwo uszkodze-
nia calej maszynowni lub calej kottowni
w przypadku zatopienia ich przylegtych
przedzialéw, co automatycznie unie-
ruchamiato okret. Uklad eszelonowy,
w ktérym przedziaty kottowni i maszy-
nowni zmienialy si¢ miedzy sobg, prak-
tycznie pozbawiony byt wspomnianego
mankamentu.

Nowy uktad wymagatl jednak pew-
nego zwigkszenia dlugosci i wypor-
nosci okretu, co miato réwniez swo-
je zalety (poprawa dzielnos$ci morskiej
i warunkéw bytowych, mozliwo$é za-
instalowania dodatkowych agregatéw

= -il-'-::'.ﬂ -II

Ceremonia wodowania kadtuba krazownika Penelope, 15 pazdziernik 1935 roku.
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pradotworczych), ale i wady (wzrost
kosztéw budowy, konieczno$¢ dwuko-
minowej sylwetki oraz zmniejszenie
wolnej przestrzeni na poktadach). Ana-
lizujgc wszystkie ,za” i ,przeciw” Kon-
troler Admiralicji zalecit przepracowa-
nie projektu.

W wariancie z eszelonowym roz-
mieszczeniem przedzialéw maszynowni
i kotlowni konstruktorom udato sie za-
chowaé jednokominows sylwetke, jed-
nak wyporno$¢ kragzownika osiggneta
5500 t, co spowodowalo problemy zu-
pelnie innego charakteru.

Londynskie porozumienie morskie,
podpisane przez Wielkg Brytanig, Stany
Zjednoczone i Japonie w kwietniu 1930
roku wprowadzilo ostre ogranicze-
nia fgcznego tonazu sit krgzowniczych
MWiladczyni mérz”, ktéry na koniec 1936
mogt wynosié 370 tys. t. Zmuszalo to
brytyjskich admiraléw do zastanowie-
nia sie nad zmniejszeniem liczby nie-
zbednych krazownikéw z 75 do 50, przy
czym jednak na nowe jednostki pozo-
stawalo nie wiecej niz 91 000 t. Na po-
siedzeniu Rady Admiralicji 14 kwietnia
1932 roku przedlozono 3 warianty pro-
gramu budowy nowych okretéow:

* przepracowanie projektu krazowni-
ka ,floty”, tak by zmniejszy¢ jego wypor-
nos$¢ do 51501,

X
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* wykorzystanie limitu na budowe
10 krazownikéw typu Leander, dalszych
3 po 5500 t oraz opracowanie nowego
projektu na pozostate 4220 t,

* zamé6wienie 9 okretow typu Leander
(w sumie 67 000 t) oraz 5 kragzownikéw
floty” (27 000 1).

Pierwszy wariant odrzucono od
razu, bowiem $rodki na program bu-
dowy okretéw roku 1931 zostaly juz
wyasygnowane, a na opracowanie no-
wego projektu nie bylo juz czasu. Dru-
gi wariant nikogo nie ,urzadzat” — per-
spektywa opracowania ewidentnie
niepelnowarto$ciowej jednostki, ktoéra
w dodatku miata pozostaé tylko w jed-
nym egzemplarzu zupelnie nie kusita.
W rezultacie przyjeto wariant ,10 + 5”.
Projekt krazownika o wypornosci 5500
t skierowano do szybkiego dopracowa-
nia. Zamiast 6 kotléw liczbe ograniczo-
no do 4, zwiekszajac przy tym ich wy-
dajno$é. Pewne obnizenie grubosci
pasa pancernego zrekompensowano
powiekszeniem jego powierzchni, co
w sumie poprawito opancerzenie. Kon-
cowym akcentem byto pojawienie sie
w ostatecznym wariancie drugiego ko-
mina. W efekcie tych wszystkich zmian
zdotano oszczedzi¢ raptem 50 t.

Koniec wielomiesiecznych prac nad-
szedt 10 lutego 1932 roku, gdy pro-
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Okret Stocznia Daty
Zamowienia Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Arethusa Chatham Dockyard, Chatham* 01.09.1932 25.01.1933 06.03.1934 23.05.1935
Galatea Scotts, Greenock 21.03.1933 02.06.1933 09.08.1934 04.08.1935
Penelope Harland and Wolff, Belfast 05.02.1934 30.05.1934 15.10.1935 13.11.1936
Aurora Portsmouth Dockyard, 01.03.1935 23.07.1935 20081936 | 12.11.1937
Portsmouth
*uktad napedowy — Parsons, Wallsend; ** uktad napedowy — Wallsend Slipway, Wallsend

jekt krazownika do stuzby w eskadrach
o standardowej wypornosci 5450 t zo-
stal zatwierdzony. Prototypowy okret
otrzymat nazwe Arethusa i zostal za-
moéwiony w ramach programu 1931
roku. Wybiegajac w przéd, nalezy za-
uwazy¢, ze plan budowy 10 jednostek
typu Leander i 5 typu Arethusa nie zo-
stat zrealizowany w catosci. Informacje
o przystgpieniu w Japonii do budowy
krazownikéw uzbrojonych w 15 dziat
kal. 152 mm, spowodowala adekwat-
ng angielska reakcje w postaci okre-
téw typu Town. Ostatecznie zbudowano
8 jednostek typu Leander (ostatnie 3 wg
zmienionego projektu z eszelonowym
ukladem przedzialéw kotlowni i ma-
szynowni — typ Amphion/Sydney) oraz
4 krazowniki ,floty”:

* program 1931 roku — Arethusa

¢ program 1932 roku — Galatea

¢ program 1933 roku — Penelope

e program 1934 roku — Aurora.

Krazowniki otrzymaly typowe dla
brytyjskiej floty nazwy na cze$¢ bohate-
rek antycznej mitologiil.

Budowa serii okretéw byla prowa-
dzona przez rézne przedsigbiorstwa:
Arethusa i Aurora budowano w stocz-
niach marynarki wojennej w Chatham
i Portsmouth, przy czym mechanizmy
do obu powstaly w Wallsend, zaméwie-
nie na Galatea i Penelope otrzymaly pry-
watne stocznie , Scotts” z Greenock oraz
,Harland and Wolff” z Belfastu. Budo-
wa pojedynczego krazownika trwata
$rednio 28 miesigcy (okres na pochyl-
ni od 13 do 17,5 miesigca). Ogétem od

Tym razem kadtub krazownika Calatea po wodowaniu, 9 sierpnia 1934 roku.

chwili potozenia stepki pod pierwszy do
wejscia do stuzby ostatniego okretu serii
uplyneto ponad 4,5 roku. Brytyjski bu-
dzet kragzowniki kosztowaly od 1,21 do
1,29 miln £.

W maju 1934 roku, wkrétce po zamé-
wieniu 3 krazownika, zostata podnie-
siona kwestia wzmocnienia uzbrojenia
plot. Zaproponowano zastgpienie 4 po-
jedynczych dzial kal. 102 mm dwoma
podwdjnie sprzezonymi, ustawionymi
w osi symetrii okretu lub 4 podwéjnie
sprzezonymi nowego modelu, zamon-

1. Arethusa — w greckiej mitologii nimfa, towa-
rzyszaca bogini Artemidzie. Galatea — w greckiej
mitologii morskie béstwo, nereida, ulubienica Pig-
maliona. Penelopa — w greckiej mitologii matzonka
Odyseusza. Aurora — w rzymskiej mitologii bogini
rannych z6rz.

Fot. Centralne archiwum Wojskowe




Brytyjskie krgzowniki typu , Arethusa”

towanymi na dotychczasowych stano-
wiskach. Rachunek wagowy pozwalat
na takie przedsiewziecie, problem wig-
zal sie natomiast z zakwaterowaniem
dodatkowego, obstugujacego je perso-
nelu. Pierwszy wariant nie byt pozba-
wiony zalet (analizy wykazaly, ze efek-
tywno$¢ 4 pojedynczych dzial plot. jest
wyzsza niz 2 podwdjnie sprzezonych),
wymagal jednak powaznych przerébek.
Opracowanie nowego, uniwersalnego
dziata kal. 102 mm nie bylo jeszcze za-
konczone. W rezultacie znaleziono sa-
lomonowe rozstrzygniecie — 2 pierwsze
krazowniki wejda do stuzby w pierwot-
nym ksztalcie, natomiast Penelope i Au-
rora otrzymaja po 4 podwdjnie sprze-
zone dziala (gdy zostang ukonczone)
oraz dodatkowe urzadzenie kierowania
ogniem. Dla ochrony obstugi od wia-
tru i odtamkéw przewidziano tarcze
ochronne, ktére staly si¢ p6zniej obo-
wigzkowym atrybutem wszystkich bry-
tyjskich krgzownikéw. Zdecydowano
przy tym, ze oba krazowniki nie bedg
dysponowaly wyposazeniem typowym
dla jednostek flagowych. Przezbrojenie
Arethusa i Galatea odlozono na p6zniej-
szy okres.

Prototypowy okret rozpoczal proby
w ruchu w marcu 1935. Przy wypor-
nosci 5550 t i mocy sitowni 64 470 KM
Arethusa osiagneta 32,62 wezla, a przy
wypornosci pelnej (6890 t) odpowiednio
30,75 wezta. Krazownik wykazat dosko-
nalg dzielno$¢ morska i dobrze trzymat
sie kursu, poza tym stwierdzono brak ty-
powej dla duzych jednostek nawodnych
wibracji w cze$ci rufowej przy pelnej
predkosci. Proby artylerii réwniez za-
konczyty sie sukcesem. Trzeba byto je-
dynie zdemontowaé¢ wyposazenie dla
przyjmowania drugiego wodnosamo-
lotu, ustawione na zyczenie Kontrolera
Admiralicji (nie montowano ich na po-
zostalych krazownikach).

Arethusa 1 Galatea zostaly obsadzone
zalogami latem 1935 roku i wkrétce uzy-
skaly ich pozytywng ocene. Kontradm.
E. B. Cunningham, zajmujacy wéwczas
stanowisko d-cy niszczycieli Floty Sréd-
ziemnomorskiej (Rear-Admiral (Destroy-
ers)) z entuzjazmem wspomina, ze jego
flagowiec — Galatea — doskonale dawat
sobie rade z kierowaniem niszczyciela-
mi, dysponujac podobnymi wlasciwo-
$ciami manewrowymi. Niezadowalajaca
byla jedynie ostona przeciwodlamkowa
nad platformg kompasowa, zamonto-
wana eksperymentalnie na Galatea. Po-
wodowala ona zwiekszenie zadymia-
nia mostka, wobec czego zostata w maju
1937 zdjeta na ustne polecenie admirala.

Penelope i Aurora weszly do stuzby
ze wzmocnionym uzbrojeniem plot., co
spowodowalo, ze ich standardowa wy-
porno$¢ wzrosta do 5270 t wobec wy-
noszacej 5220 t wypornosci pierwszej
pary. Aurora, ktéra zostala przystoso-
wana do funkgji okretu flagowego d-cy
niszczycieli Floty Metropolii, réznita si¢
od pozostalych jednostek serii brakiem
katapulty i wodnosamolotu. Na zebra-
niu 20 listopada 1936 d-ca niszczycieli
wypowiedzial sie za catkowitym usunie-
ciem wyposazenia lotniczego, co spo-
tkato si¢ z poparcie obu dowédcow flo-
ty, uwazajacych samoloty za catkowicie
zbedne na flagowcach dowolnej ran-
gi. Na zwolnionej powierzchni zainsta-
lowano dodatkowe pomieszczenia dla
personelu sztabowego, nadajac krazow-
nikowi niepowtarzalng sylwetke. Po po-
wrocie Galatea do funkgji ,normalnego”
krazownika rozpatrywano ewentual-
no$¢ zamontowania katapulty, do czego
ostatecznie jednak nie doszlo.

Galatea byta jedynym krazownikiem,
ktéry przed wybuchem dzialan wojen-
nych zdolal przej$¢ remont biezacy,
w ktérego czasie zastapiono pojedyn-
cze dziala plot podwdjnie sprzezony-
mi, a takze zamontowano na nich tar-
cze oslaniajgce obstuge. Arethusa miata

przej$é podobny remont w koncu roku
1939, jednak wybuch wojny zmusit do
odlozenia prac na kilka miesiecy.

Opis konstrukeji

Pod wzgledem uktadu i konstrukcji
kadtuba krazowniki typu Arethusa przy-
pominaty Amphion, tyle tylko, ze krét-
szy o okolo 15 m dzieki usunieciu wiezy
artyleryjskie ,X”. Eszelonowe rozmiesz-
czenie uktadu napgdowego wymusi-
fo dwukominows sylwetke, przy czym
pierwszy komin znajdowat si¢ praktycz-
nie na $rédokreciu, a w kierunku dziobu
i rufy od niego, mniej wiecej w jednako-
wej odleglosci, znajdowala si¢ wiezo-
wa nadbudéwka i drugi komin. Komi-
ny byly proste, jednak dzieki znacznemu
oddaleniu od mostku nie powodowaly
jego zadymienia.

Okoto 1/3 dlugosci kadtuba zajmowat
poktad dziobowy, nieznacznie podno-
szacy sie w kierunku stewy dziobowej.
Dalej w kierunku rufy biegta falszbur-
ta, stanowigca dodatkowa ochrone sza-
lup przed zalewaniem. Okrety posiadaly
2 ciagle poktady — gérny i gtéwny, dol-
ny poktad w rzeczy samej byl platforma
w obrebie przedzialéw kottowni.

Przy budowie krazownikéw, po raz
pierwszy w brytyjskiej praktyce zasto-

Rozliczenie wagowe krazownika ,,Arethusa”, t

Projektowana Rzeczywista
Kadtub z wyposazeniem 2581 2418
Uktad napedowy 1221 1200
Opancerzenie 633 618
Uzbrojenie 536 534
Zatoga i zaopatrzenie 482 452
Zapas wypornosci 47 -
Wyporno$¢ standardowa 5500 5222
Paliwo 1327 1327
Woda kotfowa 116 116
Wypornos¢ petna 6943 6665
Charakterystyka statecznosci
o Wysokos$é Zakres
Wypornose, t Metacentrum, m | Statecznosci
Arethusa, 23 luty 1935
Pusty 5031 1,07 71°
Potowa zapasow 6040 1,25 87°
Wypornos¢ petna 6694 1,37 90°
Aurora, 9 pazdziernik 1937
Pusty 5120 0,95 68°
Potowa zapasow 6120 1,13 82°
Wypornos¢ pefna 6758 1,28 90°
Galatea, styczen 1941
Pusty 5458 0,58 59°
Potowa zapasow 6456 0,86 75°
Wypornos¢ pefna 7105 1,03 83°
Penelope, 28 czerwca 1941
Pusty 5557 0,56 58°
Potowa zapasow 6533 0,84 74°
Wypornos¢ petna 7178 1,01 83°
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sowano na szerokg skale spawanie elek-
tryczne. Spawane bylo poszycie dzio-
bu i rufy (na odcinku okoto 25 m), cze$é
bimséw, przegréd, wewnetrznych po-
ktadéw. Zastosowanie spawania pozwo-
lito na uzyskanie oszczednosci ponad
200 t, tak, ze rzeczywista wypornosé
krazownikéw okazata sie nizsza od pro-
jektowanej — przypadek istotnie niespo-
tykany!

W chwili wejécia do sluzby okrety
posiadaly 2 maszty palowe, ktére w la-
tach 1940 — 1941 zostaly na wszyst-
kich jednostkach zastgpione masztami
tréjnoznymi, zdolnymi wytrzymacé sta-
le rosnacy ciezar anten radaréw. Stale
zwigkszanie artylerii plot. krgzownikéw
w latach wojny spowodowalo zwigksze-
nie ich poczatkowej standardowej wy-
pornosci o okoto 700 t.

Opancerzenie typu Arethusa stanowi-
fo powtérzenie schematu zastosowane-
go w Amphion, tyle tylko, ze posiadato
mniejszg grubosé. Cale opancerzenie wy-
konane byto ze stali ,NC”. Pas pancerza
burtowego o grubosci 57 mm (2,22) na
podktadzie 12,7 mm warstwy stali okre-
towej rozciagat si¢ na okolo 35% dlugo-
$ci okretu. Przykrywat jedynie przedzia-
ly uktadu napedowego, dochodzac na
wysoko$¢ do poziomu gérnego poktadu,
a w rejonie rufowej maszynowni — jedy-
nie do gléwnego pokladu. Pas zamykat
sie od géry trawersami z 25,4 mm pan-
cerza. Poklad pancerny posiadal jedna-
kowg grubosé — 25,4 mm i opieral sie na
gornej krawedzi pasa oraz trawersach.
Plytami pancernymi tej samej grubosci
ostoniety byt przewod sterowy.

Komory amunicyjne (w ktérych prze-
chowywano pociski i tadunki miotajgce)
posiadaly opancerzenie ,koszowe”. Ma-
gazyny fadunkéw miotajacych chronit
od burt 76 mm pancerz, na pokladzie 19
mm (w komorach rufowych na podkta-
dzie 12,7 mm), a od przoduy, z tylu i od
géry 51 mm opancerzenie, przy czym
tylne arkusze pancerza dziobowych
wiez (odpowiednio réwniez przednie
w przypadku wiez dziobowych) na po-
ziomie dolnej krawedzi mialy jedynie
grubo$¢ 25 mm. Magazyny pociskéw
posiadaly jedynie opancerzenie o grubo-
$ci 25,4 mm.

Ochrona artylerii nie r6znita sie od
zastosowanej w typie Leander. Grubo$é
opancerzenia wiez artyleryjskich glow-
nego kalibru byta réwna ze wszystkich
stron (czolo, tyl, boki, géra, d6t) i wyno-
sita 25,4 mm. Barbety przykrywal pan-
cerz 19 mm.

Radiostacje nadawczo-odbiorcze
ostaniat od strony rufy i géry pancerz

25 mm, a z pozostalych trzech stron
19 mm.

Calos$¢ opancerzenia krazowni-
kow typu Arethusa odpowiadal swe-
mu przeznaczeniu — zapewniat ochro-
ne przed pociskami niszczycieli i nic
ponad to. Tym nie mniej jednak,
w sumie ich opancerzenie stanowi-
to 11,8% standardowej wypornosci
wobec 11,7% w typie Leander czy
10,25% w ,waszyngtonskim” typie
Kent. Warto zauwazy¢, ze opancerze-
nie wiekszo$ci wspélczesnych im za-
granicznych krazownikéw (szcze-
g6lnie francuskich i wloskich) bylo
jeszcze stabsze.

Uzbrojenie artyleryjskie

Gléwny kaliber stanowito 6 dziat kal.
152 mm Mk XXIII w 3 dwudzialowych
wiezach Mk XXI. Ten model dziala sta-
nowil podstawowe uzbrojenie lekkich
krazownikéw Royal Navy, zbudowa-
nych w latach 30-tych i 40-tych, za wy-
jatkiem jednostek typu Dido. Dziata byly
pierwszym, brytyjskim 6 calowym mo-
delem z rurg rdzeniows. Prace nad dzia-
fem rozpoczeto w 1929 r., a na uzbroje-
nie przyjeto je w 1931. Jak wigkszos¢
zagranicznych odpowiednikéw dzia-
fo opracowano z zalozeniami, ze bedzie
ono uniwersalne, jednak bardzo szybko
okazalo sie, ze z uwagi na niedostatecz-
na szybkostrzelnos$¢ oraz niskie tempo

naprowadzania w plaszczyZnie piono-
wej i poziomej, nie jest mozliwe jego wy-
korzystanie do prowadzenia ognia plot.

Dlugos¢ lufy dziata Mk. XXIII wyno-
sita 50 kalibréw (7620 mm), catkowita
dlugosé — 7869 mm,za$ masa odpowied-
nio 7017 kg, w tym 197 kg ttokowy za-
mek z recznym zamykaniem. Lufa po-
siadata 36 bruzd o skoku 30 kalibréw,
calkowita dlugo$¢ gwintowanej czesci
lufy wynosita 6486,1 mm.

Dziata kal. 152 mm byly wyposazone
w 2 rodzaje pociskow — przeciwpancer-
ne i burzace. Waga obu wynosita 50,8
kg, w tym material wybuchowy 1,7 kg
(3,35%) w pierwszym i 3,6 kg (7,1%)
w drugim typie. Stosowano 2 rodzaje la-
dunk6éw miotajacych — normalny (13,62
kg) i wzmocniony (14,5 kg). Przy wy-
korzystaniu normalnego tfadunku mio-
tajacego predkosé poczatkowa pocisku
wynosita 841 my/s, co zapewniata maksy-
malng dono$nos¢ 23 300 m (125 kabli)
przy kacie podniesienia lufy +45°. Zy-
wotno$¢ lufy 1100 wystrzaléw. Pojem-
no$¢ komoér amunicyjnych - 200 poci-
skéw na lufe.

Ruchoma czes$¢ wiezy Mk XXI wazy-
ta 96,5 t. Loze zapewniato mozliwos¢ in-
dywidualnego naprowadzania kazdego
z dzial w plaszczyZnie pionowej w za-
kresie od -5° do + 60°. Naprowadzanie
w plaszczyZnie poziomej w sektorze po
okoto 150° na kazdg burte (najwicksze

Dane taktyczno-techniczne

Wypornos¢ standardowa — 5220 t

petna — 6665 t

(Penelope i Aurora odpowiednio 5270/6715 1)
Diugosc maksymalna — 154,33 m,

miedzy pionami — 146,40 m
Szerokos¢ — 15,56 m

Zanurzenie (przy 4,27/5,1 m

wypornosci standardowej/

peinej)

Uktad napedowy: 4 trojkolektorowe kotty typu Admiralicji, 4 turbiny parowe
Parsons, moc 64 000 KM, predkos¢ 32,25 wezfa

Zapas paliwa (petny) 13271

Opancerzenie: - pas 57 mm

— komory amunicyjne 51-76 mm
— pokfad — 25,4 mm

— skosy — 25,4 mm

— wieze — 25,4 mm

— barbety — 19 mm

Uzbrojenie: 3 x 1= 152 mm L/50 Mk XXIIl w wiezach Mk XXI
4 x 1l =102 mm L/45 Mk XVI na tozach Mk XIX
(Arethusa i Galatea w chwili wej$cia do stuzby 4 x [ - 102
mm L/45 Mk V na tozu Mk. IV)
2 x IV wkm plot. 12,7 mm Vickers Mk Il
2 x Ilhwt kal. 533 mm TR. IV
1 katapulta, 1 wodnosamolot Fairey ,Seafox” (brak na
Aurora)
Zatoga: 500 ludzi
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w przypadku wiezy ,B”). Predko$¢ na-
prowadzania w plaszczyZnie pionowej
5-7°%s, a w plaszczyznie poziomej 10%s.
Ladowanie dzial mozliwe bylo przy ka-
cie podniesienia luf w przedziale od -5°
do +12,5° jednak najwygodniejszy byt
przedziat +5 -7°. Szybkostrzelno$¢ prak-
tyczna 8 strzaléw na minute dla poje-
dynczego dziala. Do naprowadzania
dzial stosowano sitowniki hydrauliczne
i elektrohydrauliczne, jednak jak zauwa-
zyt brytyjski historyk John Campbell,
stosowano je jedynie przy duzych zmia-
nach katéw, precyzyjne naprowadzanie
odbywalo sie recznie.

Uzbrojenie plot. jednostek typu Are-
thusa ulegato czestym zmianom. Zgod-
nie z projektem, bateria plot. dalekiego
zasiegu sktada¢ sie¢ miata z 4 dziat kal.

> e & O ac.
Krazownik Aurora w czasie préb odbiorczych, brak m.in. dalmierza HACS na pomoscie bojo-
wym. Uwage zwracaja obie dziobowe wieze artylerii giéwnej.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

102 mm MKk V na pojedynczych lozach
Mk IV. Dziala Mk V wprowadzono na
uzbrojenie w odlegtym 1914 roku i sto-
sowano na okretach wszystkich klas:
pancernikach, krazownikach, niszczy-
cielach i eskortowcach. Poczatkowo
wykorzystywano je jedynie do strzelan
do celéw nawodnych, jednak jeszcze
w konicu I wojny $wiatowej opracowano
Yoza do strzelan plot.

Lufa dziata o ,wydtuzonej” konstruk-
¢ji, na calej dtugosci sktadata sie z rdze-
nia i wewnetrznych koszulek, ktérych
wymiang mozna bylo dokonywaé¢ w wa-
runkach pokladowych. Zamek — pozio-
my, $lizgowy. Waga toza Mk IV, nie po-
siadajgcego tarczy ochronnej wynosita
7,1 t. Loze umozliwialo naprowadzanie
w plaszczyznie poziomej w pelnym za-

kresie 360°, a w plaszczyZnie pionowej
w przedziale -5° +80°. Szybkostrzelnos¢
praktyczna 14 strzaléw na minute.

Podstawowym mankamentem dzia-
ta byla niska predkos¢ naprowadzania,
utrudnienia w prowadzeniu ognia przy
malych katach podniesienia lufy, z uwa-
gi na wysoko umieszczony zamek, a tak-
Ze brak pociskéw ppanc.

W roku 1936 wprowadzono na uzbro-
jenie nowoczes$niejsze uniwersalne dzia-
fo kal. 102 mm Mk XVI na sprzezonym
podwdjnie fozu Mk XIX, ktére stalo sie
podstawowym dziatem plot. okretéw
Royal Navy w latach II wojny $wiatowe;.
Zaklady zbrojeniowe w Wielkiej Bryta-
nii, Kanadzie i Australii wykonaty uda-
ny model uzbrojenia i jego modyfikacje
w 3477 egzemplarzach. Penelope i Au-
rora weszly do stuzby z 4 takimi dziala-
mi, Galatea zostala w nie przezbrojona
w 1939, a prototypowa Arethusa — juz
w toku dzialan wojennych.

Dzialo bylo rzeczywiscie uniwer-
salne. Dzieki zastosowaniu przeciw-
wag, udalo sie obnizy¢ wysoko$¢ osi,
a wprowadzenie poétautomatyczne-
go zamka pionowego, Slizgowego, uta-
twito prace tadowniczych, przyczynia-
ja sie do zwigkszenia szybkostrzelnosci
(techniczna — do 20 strzaléw na minu-
te). Zwiekszono mase pocisku i jego site
razenia. Dzieki zwiekszeniu predkosci
poczatkowej wzrosty donosnosé i pu-
tap prowadzenia ognia. Pojawienie sie
pocisku pét przeciwpancernego zwiek-
szylo mozliwosci prowadzenia ognia,
cho¢ nadal pozostawalo niedostatecz-
ne do walki z okretami nawodnymi.
Na tozu Mk XIX oba dziata umieszczo-
no na wspolnej kotysce, umozliwiajacej
naprowadzanie w przedziale od -10°
do +85°. Catkowita masa podwdjnie

Taktyczno-techniczne parametry dziat plot. kal. 102 mm

102 mm L/45 Mk V 102 mm L/45 Mk XVI
Waga dziata z zamkiem, kg 2395 2395
Dfugosc dziata, mm 4770 4839
Dtugos$¢ lufy, mm 4572 4572
Liczba bruzd 32 32
Diugosc¢ czesci gwintowanej, mm 3803 3798
Objeto$¢ komory zamkowej, dm3 7325 8387
Waga scalonego naboju, kg 25,4 28,8/30,28 *
Waga pocisku, kg 14,06 15,88/17,35 *
Waga tadunku miotajacego, kg 3,25 4,09 lub 4,8
Predkos$¢ poczatkowa pocisku, m/s 728 811
Cisnienie robocze, kg/cm? 2910 3220
Donosno$¢, m/przy kacie podniesienia 15 020/44° 18 150/45°
Pufap, m/przy kacie podniesienia 9450/80° 11 890/80°
Zywotno$é lufy, wystrzatow 850 600

* dla pocisku burzacego/pocisku pdtprzeciwpancernego
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tadne nastrojowe ujecie kragzownika Galatea wykonane w czasie rewii na redzie Spithead, maj 1937 roku. Dobrze widoczne rozmieszczenie

uzbrojenia i wyposazenia okretu.

sprzezonego dziata kal. 102 mm wyno-
sita 16 816 kg.

Komory amunicyjne Arethiusa mieSci-
1y 800 pociskéw plot, jednak znajdowa-
ly si¢ przed przedzialem dziobowej ko-
ttowni, ponad 50 m od samych dzial, co
bylo ewidentnym mankamentem. Roz-
wigzanie to przyjeto wzorujac si¢ na ty-
pie Leander, na ktérym jednak dziata
plot. znajdowaly si¢ na uskoku poktadu
dziobowego, blizej samych komor, poza
tym swojg role odgrywaty réwniez obo-
wigzujace ograniczenia wagowe. Tym
nie mniej jednak podobne mankamen-
ty byly charakterystyczne dla brytyjskich
krazownikéw takze nastepnych projek-
toéw. To przemieszczania amunicji stu-
zyly tory ze specjalnymi woézkami, jed-
nak w warunkach sztormowej pogody,

a tym bardziej arktycznego oblodzenia,
korzystanie z tego ,udogodnienia” byto
utrudnione, co obnizalo efektywnosé
ognia plot.

Lekkie uzbrojenie plot. jednostek
typu Arethusa w chwili wejscia do stuz-
by sktadato si¢ raptem z 2 poczwornie
sprzezonych wkm kal. 12,7 mm (pét
calowe) typu Vickers Mk III, ktére usta-
wiono na indywidualnych platformach
obok dziobowego komina, zapewniajac
szeroki sektor ognia. W 1940 — poczat-
ku 1941 na wszystkich krazownikach
zdemontowano wyposazenie lotnicze
(z Arethusa nadbudéwke ,sztabowsy”),
a uzyskang w ten spos6b powierzchnie
i oszczedno$ci wagowe wykorzystano
na wzmocnienie uzbrojenia plot. Mie-
dzy kominami na burtach zamontowa-

Fot. ,The Royal Navy Reviews”

no sprzezone poczwoérnie 2 funtowe
(kal. 40 mm) automatyczne dziala plot.
Vickers ,pom-pom” Mk VII. Arethusa
i Aurora byly przej$ciowo wyposazo-
ne w 20-lufowe wyrzutnie niekierowa-
nych rakiet UP (Unrotated Projectiles
— pociski nieobrotowe) — ekstrawaganc-
ki, cho¢ catkiem nieefektywny $rodek
obrony plot. P6Zniej pojawily sie auto-
matyczne dziata kal. 20 mm Oerlikon,
pojedyncze i podwdjnie sprzezone, kté-
rych taczna liczba doszta do 16 luf.
W koricu na Arethusa w czasie remon-
tu w Stanach Zjednoczonych cztero-
lufowe ,pom-pom” zostaly zastagpione
przez amerykanskie poczwornie sprze-
zone dziala kal. 40 mm Bofors. Szcze-
gbétowo zmiany w zestawie uzbrojenia
zostang przedstawione w rozdziatach

Taktyczno-techniczne parametry automatyczny dziat plot.

2 pdr Vickers 40 mm Bofors 20 mm Oerlikon 0,5in Vickers

Mk Il Mk IV Mk Il Mk Il
Kaliber, mm/dtugo$c¢ lufy, kal. 40/40 40/56 20/70 12,7/62
Waga dziata z zamkiem, kg 249* 522 68,04 28,1*
Diugosc¢ dziata, mm 1768 2499 2210 1780
Dtugosé lufy, mm 1575 2250 1400 1320
Liczba bruzd 20 16 9 -
Szybkostrzelnos¢ praktyczna, strzat/min. 96-98 120 250-320 175
Waga scalonego naboju, kg 2,307 2,15 0,241 0,08
Waga pocisku, kg 09 09 0,123 0,037
Waga fadunku miotajacego, kg 0,45 0,314 0,029 -
Predkos¢ poczatkowa pocisku m/s 585 881 844 768
Donos$no$¢, m 3475 10 249 4389 1500
Putap, m 1100 6797 3048 914
Zywotno$é lufy, wystrzatow 5000 9500 9000 -

* waga dziata z wodg do chtodzenia lufy
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Tym razem krazownik Aurora w 1943 roku na Morzu Srédziemnym. Widoczne zmiany w sylwetce okretu, szczegélnie wyposazenie radarowe,

nowy ksztaft masztow.

poswieconych stuzbie kazdego z kra-
zownikéw.

System kierowania ogniem dziat
gléwnego kalibru skladat sie urzadze-
nia kierowania DCT (Director Con-
trol Tower) wyposazonego w dalmierz
o bazie 22 stopowej (6,71 m). Jako za-
pasowy stuzyt dalmierz o bazie 12 sto-
powej (3,66 m), umieszczony takze
na gérnym mostku. Uzyskane infor-
macje sptywaly do centrali artyleryj-
skiej, gdzie zostawaly ,przerabiane”
na mechanicznym komputerze artyle-
ryjskim. Do kierowania ogniem plot.
stuzyly 2 urzadzenia HACS (High An-
gle Control System) — Mk IV na Aurora
oraz Mk III na pozostatych kragzowni-
kach. Poczagtkowo zamierzano usta-
wié tylko jeden HACS w rufowej cze-
$ci gérnego mostka, jednak z chwilg
wprowadzenia na uzbrojenie podwoj-
nie sprzezonych dzial kal. 102 mm,
zamontowano drugi na rufowym po-
ktadzie ochronnym. Aurora weszla do
stluzby bez dziobowego HACS, na Ga-
latea nie zamontowano drugiego i je-
dynie Penelope otrzymatl od razu oba.

W latach wojny krazowniki wyposa-
zono w radary: wykrywania celéw ty-
péw 286, 279, 281, 272, 273 i 290 oraz
kierowania ogniem typow 282, 283, 284
i 285. Uzupelnienie wyposazenia elek-
tronicznego stanowily radionamierni-
ki MF/DF pracujace na falach $rednich.

Uzbrojenie torpedowe skladato sie
z 2 tréjrurowych wyrzutni kal. 533 mm
TR.IV. Zrezygnowano z zamiaru instalo-
wania wyrzutni czterorurowych z uwa-
gi brak miejsca niezb¢dnego do ich

obrotu. Krgzowniki wyposazono w pa-
ro-gazowe torpedy model Mk IX.

Wyposazenie lotnicze w latach 30-
tych uwazane bylo za konieczny atrybut
duzych okretéw nawodnych. Samoloty
przeznaczone byly do prowadzenia roz-
poznania i korygowania ognia artylerii
poktadowej. 3 krazowniki typu Arethu-
sa zostaly wyposazone w lekka katapul-
te typu DIL (Deck Mk I Light), procho-
wa, obrotowg o dlugosci 46 stép (14 m).
Planowano wyposazenie jednostek w 2
wodnosamoloty — jeden na katapulcie,
a drugi za tylnym kominem, miedzy
stanowiskami dzial plot. Juz pierwsze
wyjécia morze prototypowej jednostki
wykazaly, ze lokalizacja drugiego wod-
nosamolotu utrudnia prace obsadzie
dziat plot, w zwigzku z czym z maszyny
zrezygnowano. Poczatkowo krazowni-
ki wyposazono w wodnosamoloty typu
Hawker ,Osprey”, bedace ptywakowg
wersjg pokladowej dwumiejscowej ma-
szyny mysliwsko-rozpoznawczej. Jesz-
cze przed wojng zostaly one zastgpio-
ne przez Fairey ,Seafox” ze sktadu 713
sqn FAA. Brak jakichkolwiek informa-
¢ji o bojowym wykorzystaniu samolo-
téw z okretéw typu Arethusa. Niewiel-
kie wymiary jednostek i brak hangaru
utrudnialy korzystanie z wyposazenia
lotniczego, wobec czego juz w latach
1940-1941 katapulty zdemontowano,
podczas gdy na innych krazownikach
dotrwaly one do lat 1943 — 1944,

Uklad napedowy skladat sie z 4 ze-
spoléw turbin Parsons z jednostopnio-
wa redukcjg oraz 4 trojkolektorowych
kottéw Admiralicji. Kotly i turbiny byly

Fot. ,Ships of the World”

rozmieszczone parami w 2 przedziatach
kotlowni i 2 przedzialach maszynowni.
Co ciekawe, w dziobowej kotlowni kotly
ustawiono na burtach, a rufowej w tan-
demie. Takie rozmieszczenie byto wy-
muszone przez konieczno$¢ zapewnie-
nia korytarzy dla zewngtrznych waléw
napedowych. Tym samym rufowe ko-
tlownie byly oddzielone od burt swego
rodzaju koferdamem. Rozwigzanie ta-
kie z jednej strony stwarzalo co$ w ro-
dzaju dodatkowej ochrony przeciwtor-
pedowej drugiej jednak, zdarzaly sie
przypadki na krazownikach innych ty-
pow, ze wskutek naruszenia szczelno-
$ci korytarzy woda przenikala przez nie
do obu maszynowni i rufowej kottowni,
stwarzajac zagrozenie ich asymetrycz-
nego zatopienia.

Robocze ci$nienie pary w kotlach
jednostek typu Arethusa wynosito 21
atm. Kazdy zespét turbin rozwijal moc
16 000 KM, co zapewnialo krazowni-
kom maksymalng predkos$¢ 32,25 we-
zla przy wypornosci standardowej i o 1
wezel mniejszg przy wypornosci pelnej.
Warto zaznaczy¢, ze okrety kontynu-
owaly tendencje wzrostowg wagi ukta-
du napedowego, ktéry w ich przypadku
wynosil 23% ich standardowej wypor-
no$ci wobec 20,25% w typie Leander
i odpowiednio 18,5% w typie Kent.

Calkowity zapas palia wynosit 1327 t
(najczesciej zaokraglany do 1325 t). Ist-
nieja rozbieznosci do zasiegu krazow-
nikéw. Ravan i Roberts méwig o 5500
Mm przy predkosci 15 weztéw, M. Whi-
tley o 5500 Mm przy 13 weztach. Ofi-
cjalny raport Admiralicji, datowany na
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rok 1944 okresla zasieg na 8200 Mm
przy 12 wezlach, tymczasem solidne
opracowanie H. Lenton wogdle o nim
nie wspomina. Nie ulega watpliwos$ci
jedno, dla warunku $rédziemnomor-
skiego teatru dziatan wojennych z jego
charakterystycznymi dystansami (Gi-
braltar — Malta — 990 Mm, Malta — Port
Said - 940 Mm) zasieg typu Arethusa byt
w pelni wystarczajacy.

Zaloga krazownikéw typu Arethusa
zgodnie z przedwojennymi etatami wy-
nosita 500 ludzi. W latach wojny liczeb-
no$¢ zalogi wzrastala, przyktadowo na
Penelope w dniu zatoniecia znajdowalo
sie 625 oficeréw i marynarz.

Ogdlna ocena projektu

Oceniajgc okrety typu Arethusa na-
lezy w pierwszym rzedzie uwzgled-
ni¢ specyficzng role, jaka przypadta im
w planach Admiralicji. Zostaly zaprojek-
towane do stuzby w skladzie gtéwnych
sit floty — jako swego rodzaje nastepcy
krazownikéw- zwiadowczych poczatku
stulecia, a jednym z ich podstawowych
zadan stawianych tradycyjnie przed ta-
kimi jednostkami, byta walka z nieprzy-
jacielskimi niszczycielami. Z tych zadan
wynikaly wymagania co do uzbrojenia,
opancerzenia i predkosci.

Mozna rozwazaé czy w ramach przy-
jetej konwencgji udato sie Anglikom uda-
fo sie stworzy¢ udany okret. SzeScioca-
lowe dziata gwarantowaly zniszczenie
wszystkich typéw wspolczesnych mu
niszczycieli, a ich umieszczenie we wie-
zach zapewnialo mozliwo$é¢ wykorzy-
stania w kazdych warunkach pogodo-
wych. Uzbrojenie plot. typu Arethusa po
wprowadzeniu podwdjnie sprzezonych
dzial byto najsilniejsze w swojej klasie
i zdotato zachowac te pozycje przez caly
okres wojny (wiekszg liczbe dziat plot.
posiadal jedynie Belfast i to tylko w po-

czatkowym okresie stuzby). Opancerze-
nie zapewnialo odpowiednig ochrone
przed artylerig niszczycieli, chociaz jako
calo$¢ nie wygladalo zbyt przekonujaco.
Jego istotne wzmocnienie w ramach li-
mitu wypornos$ci bylo niemozliwe. Za-
sieg i dzielno$¢ morska odpowiadaly
wysokim standardom Royal Navy. Po-
réwnanie typu Arethusa z poprzednim
typem krazownikéw D — w oczywisty
sposéb demonstrowalo przewage tych
pierwszych pod wzgledem wszystkich
parametréw, poza opancerzeniem.

W tym czasie jednostki typu Arethu-
sa byly najmniejszymi brytyjskimi kra-
zownikami, zbudowanymi w okresie
miedzywojennym. Okretéw o wypor-
no$ci mniejszej niz 6000 t nie byto réw-
niez wiele we flotach innych panstw.
Rzecz charakterystyczna, wiekszo$é
z nich posiadla waska specjalizacje.
Przy tym francuski Pluton, holender-
ski Tromp, szwedzki Gotland czy japon-
ski Yubari nalezaly do innej ,kategorii
wagowej” i bezwarunkowo ustepowa-
ly ,antycznym boginiom” w caloksztal-
cie element6w taktyczno-technicznych.
Japoniczycy przy realizacji zadan ana-
logicznych do tych, jakie miaty krgzow-
niki o wypornos$ci 5500 t stawiali na
predkosé i dzielno$¢ morska kosztem
uzbrojenia i opancerzenia (ktére na
Sendai udato si¢ zredukowaé do mozli-
wego poziomu). Budownictwo okreto-
we Niemiec znajdowato si¢ w okowach
ograniczen Traktatu Wersalskiego, wo-
bec czego wziety do poréwnania Eniden
byt niczym wigcej jak tylko prosta konty-
nuacja okretéw epoki I wojny $wiatowej
— stad tez niewysoka predkosé, anachro-
niczne rozmieszczenie artylerii gtéwne-
go kalibru i stabo$¢ uzbrojenia plot. Typ
Arethusa, ktéry formalnie posiadat 2 lufy
mniej, dysponowal identyczng salwa
burtowg, a uwzgledniajgc wage poci-

skéw, szybkostrzelno$é i ochrone dzial,
mial przewage nad niemieckim krazow-
nikiem. W koncu Wlosi. Ich krgzowni-
ki serii Condottieri A i B tworzono jako
przeciwwage dla francuskich lideréw,
w zwigzku z czym mialy silne uzbro-
jenie i wysoka predkos¢. Uzyskano je
kosztem opancerzenia, ktére nie zapew-
nialo rzeczywistej ochrony nawet przed
pociskami kal. 138 mm gléwnych prze-
ciwnikéw, a takze zasiegu, ledwo star-
czajacym dla operacji na Morzu Sréd-
ziemnym. Do tego mozna jeszcze dodaé
tradycyjnie nieudane rozmieszczenie
dziat we wiezach na jednej kotysce, ich
stabe parametry balistyczne (duzy roz-
rzut pociskéw) i moralnie przestarzale
uzbrojenie plot.

Tym samym nikomu nie udalo si¢
w okresie miedzywojennym stworzy¢
pelowarto$ciowy kragzownik w ramach
ograniczen wypornosci. Wéréd rozpa-
trywanych projektéw Arethusa wydaje
sie najbardziej zbalansowana. Podstawo-
wa zasada brytyjskiej szkoly budownic-
twa okretowego — nie poswiecac¢ wiasci-
wosci morskich kosztem parametréw
bojowych - okazala sie stuszna. Calkiem
mozliwe, ze gdyby niemieccy konstruk-
torzy poszli tym tropem przy projekto-
waniu krazownikéw typu K udaloby sie
im stworzy¢ bardziej przydatny dla flo-
ty okret. Zastosowane na krazowni-
kach ,nowosci” (eszelonowe rozmiesz-
czenie ukladu napedowego, podwdjnie
sprzezone dziata plot. kal. 102 mm i ich
rozmieszczenie) znalazly dlugie zycie
w Royal Navy, a ich bezposredni nastep-
cy — krazowniki typu Dido, byly najwiek-
szg serig okretow tej klasy, zbudowanych
w trudnych dla Wielkiej Brytanii latach.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobarniski

Charakterystyka poréwnawcza krazownikow lekkich
Arethusa Danae Sendai Emden Luigi Cadorna
WIk. Brytania WIk. Brytania Japonia Niemcy Wtochy
1935 1918 1925 1925 1933
Wyporno$¢, t
- standardowa 5220 4970 5113 5600 5320
- petna 6665 5870 7100 6990 7100
Sitownia, KM 64 000 40 000 90 000 46 500 95 000
Predkosc¢, wezty 33 29 35 29 38
Zasieg, Mm 5500/15 5000/15 7800/10 5300/18 3088/16
Opancerzenie, mm
- pas 57 76 57 50 24
- poktad 25 25 51 20 (skosy 40) 20
- artyleria 25 25 20 20 23
Uzbrojenie 6x 152 mm 6 x 152 mm 7x140 mm 8 x 150 mm 8 x 152 mm
8 x 102 mm plot. 3 x 102 mm plot. 2 x 76 mm plot. 3 x 88 mm plot. 6 x 100 mm plot.
6 wt kal. 533 mm 12 wt kal. 533 mm 8 wtkal. 610 mm 4 wt kal. 533 mm 4 wt kal. 533 mm
34 Nr 96 (4/2009) « OKRETY WOJENNE




Oblodzony frachtowiec aliancki na arktycz-
nym szlaku. Fot. zbiory Janusz Uklejewski

czesc |

Sohota, 4 lipca — niedziela, 5 lipca

JSerdeczne gratulacje. Platki Paviskiego
kwiatu sq doprawdy rzadkiej pigknosci”.
Admiral Pound do dowédcy niszczycie-
la po zbadaniu zdobytych przezen na nie-
mieckim U-Boocie tajnych ksiag szyfro-
wych i dokumentéw w maju 1941 r.

Dla Niemcéw doniostg kwestig stato
sie zdobycie wnikliwej wiedzy o zamia-
rach przeciwnika, po to, by ich zesp6t
mogt wyruszyé do ataku. Poprzedniego
wieczora general admirat Carls powto-
rzyt wymagania Seekriegsleitung wo-
bec Luftwaffe w depeszy skierowanej do
dowddztwa 5 Floty Powietrznej: gdyby
nocne poszukiwania ciezkich jednostek
przeciwnika okazaly si¢ bezskuteczne,
wowczas oczekuje od dowddztwa 5 Flo-
ty o godzinie 05:00 i 09:00 nastepnego
dnia (4 lipca): ,autorytatywnych rapor-
téw” dotyczacych tych obszaréw mor-
skich, ktére zostaly doktadnie przeszu-
kane przez lotnictwo zwiadowcze i na
ktérych nie wykryto zadnych okretow
przeciwnika!. Jednak w $rodku poran-
ka 4 lipca niemieckie lotnictwo stracito
z oczu réwniez konwéj PQ-17, nie uzy-

skano tez zadnych informacji o obecnym
przypuszczalnie w poblizu zespole okre-
téw oraz ciezkich jednostkach rzekomo
towarzyszacych konwojowi — czyli fak-
tycznie o zespole krazownikéw kontrad-
mirata Hamiltona. Totez zespét niemiec-
ki musial z koniecznosci pozostaé¢ na
kotwicy w Altenfjordzie.

Luftwaffe odnalazta ponownie kon-
wdj dopiero tuz przed 07:30; ptynat on
kursem dokladnie wschodnim ,w szy-
ku pieciokolumnowym, po siedem stat-
kéw w kazdej kolumnie”: obserwator
w samolocie zameldowal, ze konwojo-
wi towarzyszy silna eskorta, odnotowat
tez, o dziwo, obecno$¢ wodnosamolotu
»dwuplatowca” — byt to faktycznie ,Wal-
rus”, ktérego okoto pétnocy musiat wzigé
na hol jeden z tralowcéw. Jesli nie prze-
widywano zaatakowania przeciwnika
przez zespét okretéw nawodnych, wéw-
czas, jak uznal kontradmiral Schmundt
(kt6ry nie znat wynikéw zwiadu lotni-
czego), jego okrety podwodne powinny
w tej sytuacji w petni wykorzysta¢ swo-
je specyficzne walory bojowe. O 11:20
nadatl z Narwiku depesze do dowddcow

David Irving (Wielka Brytania)

Ronwei PQ=17

decyzje i tragedia

wszystkich U-bootéw nalezacych do wil-
czego stada ,Lodowy Diabel”:

,INa obszarze operacyjnym [nie ma] na-
szych sit nawodnych. Dotychcezas nie zlo-
kalizowano zespotu cigzkich okretow prze-
ciwnika: gdy tylko sig pojawi, ma stac sig
glownym celem atakéw okretéw podwod-
nych. Te U-booty, ktdre utrzymujq kontakt
z konwojem, majq kontynuowac jego sle-
dzenie™.

Tymczasem zesp6t krazownikéw JZ6k-
wia” Hamiltona bezsprzecznie wkra-
czal w niebezpieczng strefe. Kontradmi-
ral postepowal przez caly czas zgodnie
z otrzymanymi tydzien wcze$niej wy-
tycznymi Admiralicji: jego okrety mia-

1. Dziennik dziatain bojowych Seekriegsleitung,
3 VII. Ogolnie rzecz biorac, w rozdziale tym oraz
w nastgpnych wykorzystalem w znacznym stop-
niu informacje zawarte w 800 memorandach przy-
gotowanych przez Office of Naval Intelligence, oraz
wyciagi z o§wiadczen zlozonych przez rozbitkéw
z amerykanskich statkéw handlowych storpedowa-
nych podczas II wojny $wiatowej. Te dotyczace kon-
woju PQ-17 uzyskano od czlonkéw zal6g nastepuja-
cych jednostek: William Hooper, Carlton, Daniel Mor-
gan, Honomu, Pankraft, Washington, Jack Wither-
spon, Alcoa Ranger i El Capitdn.

2. Dziennik dziatan bojowych sztabu Schmundta.
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1y ubezpieczaé¢ konw6j az do potudnika
wyznaczajacego 25° dlugosci geograficz-
nej wschodniej, a nastepnie oddali¢ sie
kontrkursem; zesp6t Hamiltona miat
niebawem osiagna¢ 6w poludnik. Dwa-
dziescia pie¢ minut po wyslaniu przez
Schmundta depeszy do U-boot6éw, w kt6-
rej wyznaczyl ,ciezkie sity” przeciwni-
ka gtéwnym celem ich atakéw, Hamil-
ton uznal, Zze nadszed! najwyzszy czas na
ujawnienie nieprzyjacielowi obecnosci
swojego zespotu, ponownie wigc zmienit
kurs, zblizajgc sie do konwoju. Nie mine-
fa godzina, a jego okrety znéw zaczat sle-
dzi¢ niemiecki samolot zwiadowczy.

Jesli chodzi o zmiang trasy konwo-
ju, o ktérej komandor por. Broome po-
przedniego wieczora poinformowat Ad-
miralicje, Hamilton obliczal, ze on sam
przejmie konwdj mniej wiecej pét go-
dziny po zmianie kursu na potudniowy;
faktycznie odnalezienie go zabrato mu
péttorej godziny i gdy z krazownikéw
dostrzezono statki handlowe, konwdj
znajdowal si¢ juz na 24°, dzielit go wiec
zaledwie jeden stopienn od potudnika,
po ktérego osiagnig¢ciu musial zawroé-
ci¢ swoje krazowniki. Cztery krazowni-
ki oraz trzy niszczyciele Hamiltona skie-
rowaly sie na czolo konwoju, gdzie tez
pozostaly, plynac jego kursem i zygza-
kujac3. ,Zespét krqzownikéw w zasie-
gu wzroku — zanotowat w swoim dzien-
niku jeden z oficeréw korwety — ogromne
wzmocnienie morale™.

Tymczasem zesp6l admirata Toveya
zmierzal kursem niemal wschodnim, da-
leko na potnoc od konwoju, trzymajac sie
poza zasiegiem operacyjnym samolotéw
startujacych z baz norweskich, oczekujac
przez caly czas na pojawienie sie ciezkich
jednostek niemieckich.

Whitehall dysponowal niekompletng
wiedzg o ruchach przeciwnika, co byto
jednak do przewidzenia, zwazywszy na
to, ze kazda strona oczekiwala obecnie
na konkretne posunigcie drugiej. Pier-
wotnie Admiralicja uznala, ze ciezkie
sity przeciwnika zaatakujg konwdj na
wschéd od Wyspy Niedzwiedziej. Tym-
czasem o pénocy konwéj minat te wy-
spe i wszelka wiedza dotyczaca cigzkich
niemieckich okretéw wojennych ograni-
czala sie do danych uzyskanych dzieki lo-
towi zwiadowczemu dokonanemu nad
Trondheim poprzedniego popotudnia,
mianowicie ze Tirpitz oraz Hipper opu-
Scily swoje kotwicowisko. Czyli o p6ino-
cy moglyby zaatakowaé konwdj PQ-17,
gdyby zas towarzyszyly im z Narwiku po-
wolniejsze Scheer i Liitzow, atak mogiby
nastapi¢ dwie godziny pdzniej; wszystkie
jednak préby poprowadzenia zwiadu lot-

niczego ponad tym drugim portem unie-
mozliwiala gesta mgla.

O 11:16 przedstawicielstwo amery-
kanskiej marynarki wojennej w Londy-
nie przekazato do Waszyngtonu raport
dotyczacy najnowszych wydarzen zwig-
zanych z konwojem PQ-17. ,Na pod-
stawie danych pochodzacych ze zwiadu
lotniczego, potwierdzonych fotografia-
mi Trondheim, ustalono, ze nie przeby-
wajq tam zadne ciezkie jednostki. W opi-
nii Admiralicji trwa przemieszczanie sie
okretéw na pétnoc”. Ponadto Admirali-
cja dysponowala raportem wywiadow-
czym, podchodzacym prawdopodob-
nie ze Sztokholmu, zaklasyfikowanemu
jako ,A2” (Zrédto bardzo pewne); we-
dlug tego raportu: ,nalezy oczekiwac ata-
ku okretow nawodnych na konwoj PQ-17
na dlugosci geograficznej od 15 do 30 stop-
ni”. Zatem wydawalo si¢ wiecej niz pew-
ne, ze noca z 4 na 5 lipca Niemcy przy-
stapig do likwidowania konwoju.

Dnia 3 lipca depesze ,Ultra” wzbudzily
w Admiralicji niepokdj: chodzito o Tirpit-
za. Z przechwyconej niemieckiej radio-
depeszy wynikato bowiem, ze pancernik
6w zniknal z dotychczasowego miejsca
kotwiczenia. Z innej przechwyconej de-
peszy dowiedziano sie, ze zespdt Sche-
era kotwiczy w Altenfjordzie. P6Zniej nie
otrzymano juz zadnej informacji o po-
dobnym charakterze.

Dysponujgc tymi niepewnymi danymi,
sir Dudley Pound, brytyjski Pierwszy Lord
Morski, zwotal narade sztabowa, ktéra
trwala z przerwami przez caly dzien az
do wieczora, kiedy to jej uczestnicy pod-
jeli desperacka, brzemienng w skutkach
decyzje. Rankiem Pound zatelefonowat
do biura admirala Kinga w Wydziale Ze-
glugi Handlowej Admiralicji i wezwat na-
tychmiast do siebie komandora G.R.G. Al-
lena, polecajac mu przerwaé cokolwiek
robil. Allenowi podlegata bezposrednio
organizacja konwojow PQ. Kiedy wszedt
do gabinetu Pounda, zastat tam kilku wy-
sokich oficeréw Admiralicji, miedzy inny-
mi kontradmirata Rawlingsa, kontradmi-
rafa Brinda oraz wiceadmirata Moore’a’.
Pound zadat Allenowi znaczace pytanie:
— JPanie komandorze, czy statki handlowe
phymagce w konwoju PQ-17 sq zaopatrzone
w ,podkladki indywidualne?”. Miat na my-
$li proste systemy szyfrowania oraz roz-
szyfrowywania informacji, ktére mogly
zosta¢ uzyte do porozumiewania si¢ z po-
szczeg6lnymi frachtowcami z osobna.

Allen odpowiedzial, ze wedtug jego
wiedzy wiekszo$¢ z nich nimi dysponuje.
— Tak wiec — kontynuowat Pound — gdy-
by z jakiego$ powodu statki mialyby sie
rozproszy¢, bytoby nadal mozliwe poro-

= ] “

Admirat Dudley Pound, Pierwszy Lord
Morski. Fot. Imperial War Musem

zumiewanie sie z nimi? — Allen potwier-
dzit. Ta krétka wymiana zdan nasuwa-
ta wyrazny wniosek, ze Pound, ktéry od
poczatku byl przeciwny wysytaniu tego
konwoju, nadal bral pod uwage moz-
liwos¢ rozproszenia go, gdyby dostrze-
zono zespOl okretéw przeciwnika. Nim
jednak nadeszly dalsze raporty wywia-
dowcze, a przede wszystkim meldun-
ki zwiadu lotniczego dotyczace lokaliza-
¢ji jednostek niemieckich, Pierwszy Lord
Morski nie byt gotéw do podjecia zad-
nych zdecydowanych dziatan.

O 12:30 Admiralicja poinformowa-
ta przez radio Hamiltona, ze ostatecz-
nie (chyba zeby otrzymal inne rozka-
zy od swojego dowéddcy, ktoremu takze
przekazano rzeczong depesze) moze od-
tad ze swoimi okretami przekroczy¢ po-
tudnik wyznaczajacy 25 stopien dtugo-
$ci geograficznej wschodniej - jesliby
wymagaly tego okoliczno$ci. Nie byto
to wszelako réwnoznaczne z nakazem
kontynuowania rejsu kursem wschod-
nim, gdyby Hamilton postanowit ina-
czej®. Kontradmirat przyjat z ulga i za-
dowoleniem depesze, ktéra nadeszla
dokladnie wtedy, kiedy powinien byt
podjaé ostatnie przygotowania do za-
wrdcenia swojego zespotu.

3., Koficowy raport Hamiltona”.

4. Dziennik Caradusa, 4 VII.

5. Tekst depeszy cytowany w wiadomosci doty-
czacej kwestii marynarki wojennej wyslanej przez
dowddcee amerykanskich sit morskich w Europie
do gléwnodowodzacego floty amerykanskiej w Wa-
szyngtonie 4 VII 1942 (archiwum amerykanskiej
marynarki wojennej). Informacje dotyczace pdzniej-
szych wydarzen w Londynie uzyskalem od kmdr.
G.R.G. Allena, adm. E.L.S. Kinga ACNS (Zeglu-
ga Handlowa), juz niezyjacego kontradmirata E.J.P
Brinda ACNS (Sprawy Wewngtrzne) oraz sir Henry
Moore'a, zastepey szefa sztabu brytyjskiej marynarki
wojennej. Kontradmiratowi H.B. Rawlingsowi pod-
legaly w Admiralicji sprawy zagraniczne.

6. Apendyks zawierajacy teksty depeszy dotaczo-
ny do ,Wstgpnego raportu Hamiltona”, 6 VII.
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Jak przyznal prywatnie, od samego
poczatku nie mégt sie pogodzi¢ z ewen-
tualng konieczno$cig opuszczenia kon-
woju na wodach, na ktérych statkom
bytaby najbardziej przydatna eskorta zto-
zona z ciezszych jednostek. Uczestniczyt
w naradach w Hvalfjordzie i Seidisfjor-
dzie, totez czut si¢ nadzwyczaj zwigzany
duchowo z konwojem i —jak to ujat — ,nie
potrafil zrezygnowad z jego prowadzenia
i dbatosci o jego dobro”. Hamilton uznat,
ze obecna sytuacja wymaga, zeby jego
zesp6t kragzownikéw przekroczyt 25 sto-
pien dlugosci geograficznej wschodniej:
faktycznie postanowit pozostaé co z PQ-
17 az do 14:00 nastepnego dnia, co by-
oby réwnoznaczne z niejakim rozszerze-
niem rozsadnej granicy zasiegu okretow
wyznaczonej przez zapasy paliwa. ,Z nie-
precyzyjnych informacji dotyczgcee gtow-
nych sit przeciwnika wynikafo niezbicie, iz
moim obowiqzkiem jest pozostanie 7 kon-
wojem tak dtugo, jak mozliwe” — o$wiad-
czyt dwa dni p6zniej’.

Wyslal niszczyciel Somali, zeby za-
bunkrowal paliwo ze zbiornikowca flo-
ty nalezacego do konwoju; za posred-
nictwem tego okretu przekazal réwniez
Broome’owi wiadomos¢ — stwierdzil, iz
wedtug obliczen, konwdj ptynie w od-
leglosci trzydziestu mil na potudnie, od
punktu, w ktérym powinien sie w da-
nej chwili znajdowaé; ponownie zasu-
gerowal Broome'owi, zeby szedt kursem
trzymajac si¢ poza granica czterystumi-
lowego okregu w centrum w Banaku;
wreszcie, zeby informowat go o swoich
zamiarach za poSrednictwem Somali.
Nad morzem panowala teraz bardzo do-
bra widzialno$¢, przerywana tylko skapy-
mi tawicami mgly. Komandor por. Bro-
ome zaakceptowal sugestie Hamiltona
i wieczorem (o 16:45) konwdj zmienit
kurs na p6éinocno-wschodni.

O 15:20, po zlozeniu meldunku o je-
dynej jak dotychczas stracie w postaci
frachtowca Christopher Newport, storpe-
dowanym rankiem przez samolot i ,za-
topionym przez nasze wlasne jednostki”
— Hamilton poinformowal swojego do-
wodce oraz Admiralicje o tym, jaki uzy-
tek zamierza zrobi¢ z propozycji przed-
stawionej mu przez Whitehall:

JPierwsza eskadra krqzownikéw pozo-
staje w poblizu [konwoju] az do wyjasnie-
nia sytuacji dotyczqcej sit nawodnych
przeciwnika, jednak na pewno nie péiniej
niz do 5 VII, godz. 14:00”.

Powodowany zdawaloby sie pragnie-
niem podkreslenia przydatnosci swoich
krazownikéw konwojowi, nakazat jed-
noczesnie katapultowaé z Wichity dwa
wodnosamoloty, zeby nieustannie patro-

lowaty obszar wokét konwoju i odstra-
szaly U-booty.

Propozycja przedstawiona Hamilto-
nowi przez Admiralicje zostata jednak
przekazana réwniez admiralowi Tovey-
owi, ten za$§ — mocno niezadowolony
7 tego, iz jest to ,radykalna zmiana takty-
ki uzgodnionej przeze mnie i Admiralicje”
27 czerwca — uznal, ze czterech krgzow-
nik6w nie wolno narazaé na niepotrzeb-
ne niebezpieczenstwo. Tovey uznal, ze
nic mu nie wiadomo, zeby zaszlo cos, co
uzasadnialoby zamierzong zmiane, to-
tez od 15.12 wystal Hamiltonowi depesze
zawierajgca kategoryczny sprzeciw wo-
bec kierowania wydarzeniami z dalekie-
go Londynu.

,Gdy konwdj znajdzie si¢ na wschod
od potudnika wyznaczajgcego 25 stopieri
dlugosci geograficznej wschodniej, lub tez
wezesniej, co pozostawiam do Pariskiego
uznania, ma Pan opusci¢ Morze Barentsa,
chyba ze otrzyma Pan zapewnienie 7 Ad-
miralicji, ze spotkanie z «Tirpitzem» jest
wykluczone”.

W tym czasie konwéj znajdowal sie
faktycznie na wschéd od potudnika 25
stopni i 0 16:00 zesp6l okretow Toveya
zmienil kurs na potudniowo-zachodni,
dostosowujac sie do procedury wycofa-
nia kragzownikéw, ktéra niedawno za-
rzadzil8.

Depesza admirata Toveya nie byta do-
prawdy utrzymana, by tak rzec, w duchu
szczytnych i chwalebnych tradycji Royal
Navy: Hamilton byt tego $wiadom, totez
sam wraz z dowddcg swojego okretu fla-
gowego bardzo pragnat stoczy¢ jakas po-
tyczke z niemieckimi okretami wojenny-
mi. Wkrétce po 18:00 udzielit ostatecznej
odpowiedzi swojemu zwierzchnikowi,
jednak nadat jej charakter wymijajacy:
zadeklarowal, iz obecnie zamierza wyco-
fa¢ swoje okrety na zachéd okoto 22:00,
gdy tylko niszczyciele zakonczg bunkro-
wanie wewnatrz szyku konwoju. ,Sta-
ratem sig — napisat — postgpowac zgodnie
z duchem obu depes?”: czyli depeszy od
swojego dowddcy oraz przekazanej z Ad-
miralicji®. Admiral Tovey bezsprzecznie
ugial sie pod uporem Hamiltona, ponie-
waz choé bezsprzecznie natychmiast ob-
liczyl, ze 0 22:00 krazowniki beda znaj-
dowa¢ sie daleko — w odlegtosci okoto
dwustu pieédziesieciu mil — od potudni-
ka wyznaczajacego 25 stopien dlugosci
geograficznej wschodniej, juz nie wyrazit
Zadnego sprzeciwu.

Admiralicja zarzadzita state loty pa-
trolowe nad wybrzezem Norwegii, kt6-
re mialy przeprowadzaé todzie latajace
RAF-u typu ,Catalina” (przewieziono je
promem z Sullon Voe do Archangielska);

Kontradmirat Louis Hamilton, dowédca grupy
dalekiej ostony konwoju PQ-17.
Fot. Imperial War Musem

loty te, rozpoczete trzy dni przed opisy-
wanymi wydarzeniami, zostaly uzupel-
nione przez regularne loty zwiadowcze,
dokonywane przez samoloty bazujgce
na wybrzezu brytyjskim. Tamtego ran-
ka, 4 lipca, za przyczyng wypadku jakie-
mu ulegla jedna z maszyn, poczynajac od
11:00 nie przeprowadzano regularnego
zwiadu lotniczego nad fiordami, jednak,
jak wynikato z depesz ,Ultra”, byto ,sto-
sunkowo pewne”, ze Scheer i Liitzow znaj-
duja sie obecnie w Altafjordzie . Nadal
nieznane bylo miejsce przebywania Tir-
pitza i Hippera, ktére ponad wszelka wat-
pliwos¢ opuscity Trondheim po tym, gdy
zostaly sfotografowane o 14:20 poprzed-
niego dnia, 3 lipca. Tak oto, bez wzgledu
na to, jaka wiedzg w tym zakresie rozpo-
rzadzata Admiralicja, bylo zupelnie moz-
liwe, ze 4 lipca po poludniu wszystkie
cztery okrety wojenne moglyby zmierzac
ku konwojowi. Wczesnym wieczorem
Admiralicja wystata radiodepesze do Ha-
miltona, odnoszac sie do wczesniejszych
depesz wystanych przez Toveya i przez
siebie, a dotyczacych kwestii, jak daleko
zespOt krgzownikéw moze poplynaé na
wschéd.

LDalsze informacje mogq wiec nadejsé
niebawem. Prosze pozostac wraz z konwo-
jem az do otrzymania dalszych poleceri”.

O 18:15 niszczyciel Somali powrécit
do zespotu krgzownikéw zygzakujacych
obecnie na czele konwoju; Hamilton na-
kazal bunkrowanie paliwa amerykan-
skim niszczycielowi Wainwright. Do-
wodca Somali przekazal jego dowddey
wiadomo$¢ od Broome'a, ktéry poinfor-

7. Wstgpny raport Hamiltona” oraz list Hamilto-
na do Toveya, 9 VII 1942.

8. ,Raport oficjalny” Toveya; por. Raport Toveya
oraz dziennik sygnatowy krazownika , London”.

9. List Hamiltona do Toveya, 9 VII.
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mowal go o nowym kursie, jaki przyjat
teraz z konwojem — 45 stopni. Hamilton
cieszyl sie, ze dowddca eskorty przyjat
jego sugestie.

O 10:30, mniej wiecej wtedy, kiedy Tir-
pitz rzucal kotwice w Altenfjordzie, zas
komandor Allen byt wypytywany przez
admirala Pounda, Seekriegsleitung poin-
formowat wiceadmirata Kranckego oraz
sztab operacyjny dowddztwa Kriegsma-
rine, ze obecno$¢ ciezkich okretéw to-
warzyszgcych konwojowi stanowi prze-
szkode w rozpoczeciu operacji ,Gambit
Skoczka” i sytuacja ta potrwa dop6ty, do-
poki wlasne lotnictwo lub U-booty nie
zdotaja unieruchomic¢ tych okretéw!®.
Obecnie konwdj PQ-17 sledzily zaréwno
samoloty, jak i okrety podwodne.

Rankiem kontradmiral Schmundt,
ktérego nadal, by tak rzec, piekly uszy
po krytyce wygloszonej w nocy przez
generata admirala Carlsa dotyczacej
jego U-bootéw, zameldowal dumnie Se-
ekriegsleitung, ze U 457 zatopit pierw-
szy statek handlowy Christopher New-
port; Schmundt nie zajagknal sie ani
stowem, ze pierwszy cios zadala tej jed-
nostce Luftwaffe, a podczas ataku okre-
tu podwodnego dryfowala ona opuszczo-
na przez zaloge.

Spelniajagc wczesniejsze polecenia
Carlsa, lotnictwo niemieckie prowadzi-
fo tymczasem intensywne przeszukiwa-
nie morza na zachéd od Norwegii, po-
krywajac zasiegiem lotow caly 6w akwen
do wysokosci Przylagdka Pétnocnego oraz
Altenfjordu (71°), jednakze nie natrafiono
na zaden $lad przeciwnika. Na p6inoc od
tego obszaru powietrzny rekonesans nie
zostal jeszcze zakonczony. Oto wyjatek
z dziennika dziatan bojowych Dowo6dz-
twa Grupy Marynarki ,P6tnoc”:

W ten oto sposéb obszar wokdt miejsca,
w ktérym wezoraj, wedtug dostarczanych
meldunkéw, znajdowat sig zespdt aliancki
z lotniskowcem w skladzie, zostat doktad-
nie przeszukany, jednak rzeczonych jed-
nostek nie zlokalizowano. Najprawdopo-
dobniej odeszly one na pétnoc od punktu
wyznaczajgcego 71° szerokosci geograficz-
nej pétnocnej. Fakt éw dodatkowo unie-
mozliwia przystgpienie w chwili obecnej
do realizacji operacji ,Gambit Skoczka™ 1.

Powyzsza informacje przekazang Se-
ekriegsleitung o 11:20 Dowddztwo Gru-
py Marynarki ,Pétnoc” uzupekito wia-
domoscig, w obu niemieckich zespotach
okretéw wprowadzono stan gotowosci
do wyjscia w morze w trzy godziny.

W potudnie samolot niemiecki do-
strzegl — zgodnie z oczekiwaniami Ha-
miltona — angloamerykanska eskadre
krazownikéw; obserwator poprawnie

uznal, ze sklada sie ona z czterech okre-
téw tego typu oraz trzech niszczycie-
li (cho¢ mial p6zniej ktopoty z okresle-
niem ich przynalezno$ci panstwowej);
zadnych ,pancernikéw” nie zauwazono.
W Seekriegsleitung réwniez poprawnie
uznano, iz dostrzezone jednostki stano-
wig bliskg ostone konwojow; jesli jednak
Niemcy przejsciowo liczyli na to, ze moz-
na bedzie skierowaé¢ do ataku na prze-
ciwnika wiasne okrety, nadzieje te oka-
zaly sie ptonne, a komedia pomylek
rozpoczeta na nowo. O 13:27 U 457 do-
strzegl eskadre krazownikéw Hamiltona,
zmierzajaca na wschéd, zas pét godziny
p6Zniej kapitan Brandenburg zameldo-
wal, ze w jego skladzie znajdujg sie: ,je-
den pancernik, dwa krqzowniki oraz trzy
niszczyciele”. Schmundt natychmiast po-
informowal Dowdédztwo Grupy Mary-
narki ,P6lnoc” o tej obserwacji; samoloty
oraz okrety podwodne, ktére utrzymywa-
1y kontakt wzrokowy z zespotlem Hamil-
tona do okoto 21:45 nie nadestaly zad-
nych meldunkéw korygujacych, ktére
rozwialyby prze$wiadczenie, iz do zespo-
tu nalezy pancernik!2.

Na tym jednak nie koniec. Cho¢ Niem-
cy wlasciwie nie meldowali o Zadnym lot-
niskowcu, obserwator z samolotu zwia-
dowczego poinformowat 0 18:30, ze dwa
»samoloty torpedowe” uzbrojone w ,tor-
pedy” leca w kierunku wschodnim opo-
dal konwoju. Seekriegsleitung — cho¢-
by tylko przej$ciowo — musiato zaklada¢
obecno$¢ lotniskowca, ktérego lotnictwo
pokladowe miato w swoim zasiegu kon-
woj. Faktycznie jednak dostrzezono dwa
wodnosamoloty nalezace do krazowni-
ka Wichita, katapultowane zeni na pole-
cenie Hamiltona, by uniemozliwié¢ ataki
U-bootom.

Podczas gdy w Kriegsmarine wzig-
ly gbre niepewnos$¢ i wahania, Luftwaffe
przypisalo sobie powinno$¢ zniszczenia
konwoju PQ-17.

Do potudnia 4 lipca dow6dztwo Luft-
walffe uznalo, ze nie sposéb dtuzej po-
wstrzymaé zaplanowanego masowe-
go nalotu, nawet jesli niesprzyjajaca
pogoda catkowicie wyklucza mozliwosé
wspoldziatania podczas nalotu samolo-
tow torpedowych oraz klasycznych bom-
bowcéw. Dowddztwo 5 Floty Powietrz-
nej z uwagi na to, ze w jego mniemaniu
w Kriegsmarine nadal sie wahano, czy
wykorzysta¢ do ataku okrety nawod-
ne z uwagi na zaobserwowang obec-
no$¢ w skladzie bliskiej ostony konwoju
ypancernika”, uznato, iz nalezy przepro-
wadzi¢ gléwne natarcie z powietrza juz
teraz, zanim konwdj znajdzie sie poza za-

siegiem operacyjnym bombowcéw!3,

Rankiem zatogi trzech eskadr samolo-
tow torpedowo-bombowych typu Hein-
kel-111 uczestniczyly w bazie Bardufoss
w odprawie przed atakiem; samoloty te
byly dobrze znane Londynczykom, po-
niewaz podczas nalotéw w 1940 na Wy-
spy byly one najwazniejszym ,koniem
roboczym” Luftwaffe. Obecnie, przy-
stosowane do nowej roli, mogly atako-
waé lecac zaledwie kilka stép ponad
powierzchniag morza; w ten sposéb po
zrzuceniu torped mogly fatwo ujs$¢ przed
zaporg ogniowg stawiang przez artylerie
przeciwlotnicza przeciwnika.

Zatogom Heinkli o$wiadczono, ze
w konwoju PQ-17 plynie trzydzie-
Sci osiem statkéw — w szyku zlozonym
z réwnoleglych kolumn, za$ niszczycie-
le oraz lekkie jednostki eskorty ptynng
na czele oraz na skrzydlach; opodal kon-
woju, w kierunku zachodnim, ptyng dwa
krazowniki brytyjskie i dwa amerykan-
skie. Przygotowany plan przewidywat
przeprowadzenie przez jedng formacje
Heinkli ataku bocznego z prawej bur-
ty na statki ptynace w skrajnej kolum-
nie, podczas gdy pozostale samoloty mia-
ly zaatakowa¢ uko$nie od tytu; niedtugo
przed rozpoczeciem wlasciwego ataku
torpedowego nieliczna grupa Junkers6w
88 z putku KG.30 dowodzonego przez
majora Ericha Bloedorna, miata doko-
na¢ bombardowania z duzej wysokosci,
po to, zeby odwrécié¢ uwage obstug dzial
przeciwlotniczych od nadzwyczaj wrazli-
wych na ogien artylerii heinkli nadlatuja-
cych tuz nad powierzchniag morza. Putku
KG.30 mial r6wniez dostarczy¢ samolot
typu Junkers-88, ktory w odleglosci kilku
ostatnich mil od konwoju oczekiwalby na
nadlatujgce heinkle i naprowadzit je na
przeciwnika. Wezesnym popotudniem
Heinkle wystartowaty z Bardufoss i skie-
rowaly si¢ na pétnoc, lecac nad Lodowa-
tym Oceanem Pélnocnym.

Gdy zniknely za horyzontem, niemiec-
ki nastuch radiowy przechwycit alianc-
ka depesze zawierajaca ostrzezenie przed
atakiem lotniczym, zagrazajacym kon-
wojowi PQ-17. Nadlatujace maszyny
wyposazone w torpedy nie byly jednak
Heinklami z KG.26, tylko wodnosamo-
lotami typu Heinkel-115, nalezacymi do
906 eskadry lotnictwa ochrony wybrze-
7a. Kiedy tylko zostaly dostrzezone przez

10. Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung,
4 VIIL

11. Dziennik dziataii bojowych Dowédztwa Gru-
py Marynarki ,Pélnoc”, 4 VII, cyt. w PG/31747 (sygn.
mikrofilmu T-353-B) oraz w ,Wypadzie Tirpitza”.

12. Dziennik dziatan bojowych dowédztwa 5 Flo-
ty Powietrzne;j.

13. AL (K) Raporty nr 175/1942 i 196/1942, lipiec
1942.
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jeden z tralowcéw przystosowanych do
zwalczania okretéw podwodnych, ko-
mandor por. Broome nakazal wszystkim
okretom eskorty ,zblizy¢ si¢ do konwo-
ju z najwigkszq szybkosciq, zeby zapewnic¢
wsparcie ogniowe”. Trzy minuty p6Zniej na
wszystkich jednostkach eskorty zabrzmiat
dzwickowy sygnal ostrzegajacy przez ata-
kiem z powietrza, a komodor konwoju na-
kazat statkom handlowym obsadzi¢ dzia-
1a i przygotowac¢ sie do natychmiastowej
akcji; na masztach wszystkich jednostek
podniesiono sygnal ,Q”, oznaczajacy ,za-
grozenie rychlym nalotem”. Okrety eskor-
ty zmniejszyly odleglo$¢ dzielaca je od naj-
blizszych frachtowcéw z trzech tysiecy do
tysigca jardow.

Przez nastepne dwie godziny niemiec-
kie wodnosamoloty krazyly niemrawo
wokét konwoju, prébujac zblizy¢ sie do
statk6w, albo tez, wykorzystujac chwilo-
wa nieuwage obslug dzial, zaatakowac.
Jednak okrety eskorty stanely na wyso-
kosci zadania i w koncu samoloty od-
lecialy; niektore, gdy znalazly sie poza
zasiegiem artylerii przeciwlotniczej stat-
kéw, pozbyly sie torped, zrzucajac je do
morza. Przez kilka nast¢gpnych godzin
alianccy marynarze styszeli kilkakrotnie
odglosy silnikéw krazacych wysoko sa-
molotéw. Tuz przed 18:30 poprzez po-
wloke szarych, lezacych nisko chmur,
spadly trzy bomby, ktére chybily ame-
rykanski niszczyciel Wainwright (zblizyt
si¢ on do statkéw konwoju, zamierzajac
bunkrowac ze zbiornikowca Aldersdale),
spadajac zaledwie w odleglosci stu pieé-
dziesieciu jardéw z lewej strony dziobu.
Dowédca okretu, komandor Moon, wy-
konat manewr przejscia srodkiem szy-
ku konwoju; widzial, jak na frachtow-
cach obstugi dzial oczekujg w napieciu
na stanowiskach bojowych na nastepny
atak lotniczy. Wainwright wraz z Keppe-
lem patrolowaty czoto konwoju poszuku-
jac U-bootéw, przygotowane na odpar-
cie ewentualnego kolejnego nalotu. Na
masztach jednostek nadal topotaty flagi
z sygnatem ,Q”. Radiotelegrafisci z okre-
tow eskorty styszeli, jak z U-bootéw i z sa-
molotéw $ledzacych konwéj wysylane
sg niemal nieprzerwanie sygnaty napro-
wadzajgce na konwdj, co oznaczato, ze
nalezy sie liczy¢ z jeszcze intensywniej-
szymi nalotami. Widoczno$¢ byta obec-
nie doskonata pomimo zalegajacych na
niskim pulapie warstwy chmur; obser-
watorzy dostrzegli jednak, ze niedaleko
przed konwojem ta niska tawica gwal-
townie sie¢ zatamuje: dalej bylo widaé juz
tylko czyste, blekitne niebo!4.

Poczynajac od 15:00 okret podwodny
U 457, dowodzony przez kapitana Bran-

denburga wysylal nieustannie naprowa-
dzajacy sygnal radiowy, jednoczesnie sta-
le obserwujac konwdj. Dowddca U-boota
zameldowal, ze eskadra krazownikéw
znajduje sie opodal konwoju, w kierun-
ku pétnocno-wschodnim, za$ niszczy-
ciel pelni role ,wahadlowego tgcznika”
pomiedzy tym zespotem i konwojem.
Tego samego popotudnia Bielfeld, Boh-
mann i Siemon przekazali, sukcesywnie
i w krotkich odstepach czasu, informacje
o dostrzezeniu PQ-17; ich U-booty zmie-
rzaly ku niemu naprowadzane wigzkg
sygnaléw radiowych wysytanych przez
U 457. Kontradmirat Schmundt wystat
z Narwiku radiodepesze do ,Lodowego
diabta”: nakazat, Zeby Bohmann i Biel-
feld sledzili konwdj, za§ Brandenburg
miat naprowadzaé sygnalem radiowym
inne okrety podwodne na zgrupowa-
nie jednostek, ktére nadal nazywat ,ze-
spotem z pancernikiem w sktadzie” (fak-
tycznie byly to krgzowniki Hamiltona).
O 16:20 Brandenburg zameldowat, ze
6w zespot ciezkich okretéw znajduje sie
pieédziesiat mil na péinoc od konwoju,
podobnie jak on zygzakujac!s.

Tymczasem dowodzony przez Boh-
manna U 88, wysforowatl si¢ na czolo
konwaoju i rozpoczat kolejny zdetermino-
wany atak podwodny. Zanurzyl si¢ przed
plyngcym w jego kierunku konwojem,
przepuscit jednostki, ktérych zadaniem
bylo wykrywanie i zwalczanie U-boot6w,
po czym podnidst okret na glebokosé pe-
ryskopowg. Powierzchnia morza byla
polyskujgca i gladka, totez trzymat sie
z daleka od zasadniczego zgrupowania
statkow, wystrzeliwujac czterotorpedo-
wa salwe w kierunku czterech frachtow-
c6w, zachodzacych na siebie w okularze
peryskopu: obral za cel przedni maszt
ostatniego statku. Nic si¢ jednak nie sta-
fo. Bohmann szybko odwrdcit swéj okret
i okoto dwudziestu minut p6ézniej wy-
strzelil torpede z wyrzutni rufowej, tym
razem celujac w Srodek grupy trzech za-
chodzacych na siebie parowcow. Jed-
nak réwniez tym razem torpeda chybita.
U-boot szybko sie zanurzyt i przepuscit
nad sobg konwj!6.

Tymczasem Brandenburg kontynu-
owal do p6znego wieczora $ledzenie
eskadry krazownikéw, zas Bielfeld in-
formowat kilkakrotnie Narwik przez ra-
dio o kursie konwoju. Blask stoneczne-
go $wiatla oraz gladka i przejrzysta tafla
morza uniemozliwialy Biefeldowi atak.
Schmundt stwierdzil, ze Bohmann wraz
ze swoim U 88 ,miat widocznie warunki
bardziej sprzyjajqce atakowi”. Okoto 22.00
zglosit sie réwniez U 456 (Teichert); okret
6w znajdowal sie przed zmierzajaca na

wschéd eskadrg Hamiltona i zamierzat
atakowad.

O 20:00 dwadzieScia trzy Hein-
kle-111, nalezace do I eskadry KG.26,
dowodzone przez kapitana Eickego,
znajdowaly sie w odleglosci zaledwie
kilku mil od konwoju PQ-17, zblizajac
sie do niego z szybkoscia 265 mil na go-
dzine. Kazdy samolot dysponowal dwie-
ma standardowymi torpedami lotniczy-
mi typu F4 B; ich automat kursu zostat
tymczasowo nastawiony w ten sposob,
by kierowal urzadzeniem wprowadzaja-
cym nastawe katowg tak, by odpowied-
ni ,kat wyprzedzenia” kompensowat
predkos¢ konwoju, wynoszaca, wedlug
ocen Niemcéw, dziesie¢ weztdw. Ko-
rektury nastawienia zamierzano doko-
nac po dotarciu w bezposrednie sgsiedz-
two konwoju. Gdy samoloty osiagnety
pewien wyznaczony punkt przed kon-
wojem, ktéry okrywala watlta i zalegaja-
ca nisko powloka mgly, naprowadzaja-
cy Junkers-88 zanurkowal nad statkami,
pokazujac w ten sposéb nadlatujgcym
maszynom polozenie celu.

Mniej wigcej jednoczes$nie pewna licz-
ba Junkerséw-88 zblizyta sie do konwoju
od strony rufy, lecgc na wysokosci okoto
tysigca stop; szybko jednak przepedzit je
celny ogieni z broni maszynowej prowa-
dzony przez okrety eskorty!”. Na frach-
towcach oraz okretach eskorty utrzyma-
no od czasu poprzednich atakéw stan
og6lnej gotowosci bojowej, sama za$
eskorta pozostala — stusznie lub niestusz-
nie — w zwartej formacji. W szpitalu stat-
ku ratunkowego Zamalek chirurg roz-
poczal witasnie skomplikowany zabieg,
dzieki ktéremu miat zachowaé wzrok ce-
lowniczy dziala ranny cztery dni wcze-
$niej, gdy ponownie zabrzmialy przeni-
kliwie dzwonki alarmowe.

Eskadra kragzownikéw znajdowata sie
teraz dokladnie dziesie¢ mil przed kon-
wojem, panowala znakomita widocz-
nos¢. O 20:10 Hamilton zasygnalizowal
do statkéw konwoju: ,Jak tam z kur-
sem i predkoscig?”, po czym dodat przy-
pomnienie dotyczace wlasciwego, jak
uznal, kursu: ,,Konwdj ma trzymac kurs
045° az do odwotania”. Komandor por.
Broome przypisal tej depeszy glebsze

14. Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung,
4 VII. Raport podsumowujacy niemieckiego sztabu
lotnictwa, 4 VII. Raport ComDesRon. ,Konicowy ra-
port Hamiltona”. Notatki kmdr podpor. Higgensa.
Dziennik sygnalowy ,La Malouine”. Dziennik pokta-
dowy Keppela, 4 VII.

15. Dziennik dziatan bojowych sztabu Schmud-
ta, 4 VIL

16. Krétki raport U-88, 12 VII; dziennik torpedo-
wy U-88.

17. Raport dowddcey Britomarta. Dziennik Cara-
dusa.
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znaczenie niz nadat jej nadawca: powziat
mianowicie przypuszczenie, ze zmierza
ku nim zesp6t okretéw niemieckich z za-
miarem ataku!8. O 20:17 Hamilton po-
dat Admiralicji przez radio doktadna po-
zycje, kurs i predkos¢ konwoju, dodajac,
iz przygotowuje si¢ do przeprowadzenia
zwiadu lodowego. Na Norfolku dwuoso-
bowa zaloga weszla do kabiny samolotu
ustawionego na katapulcie.

Kilka minut p6zniej nad konwdj nadle-
ciato gléwne zgrupowanie Heinkli kapi-
tana Eickego; nagle rozpoczat sie najbar-
dziej dramatyczny ze wszystkich nalotéw
na konwdj. Na niszczycielu Wainwright
plynacym na prawym skraju konwoju
pelengator zaczat przechwytywaé stru-
mien impulséw radiowych odpowiada-
jacych literom ,A”, ktérego Zrédlo znaj-
dowalo sie po prawej stronie konwoju;
niemal natychmiast dostrzezono na ho-
ryzoncie szereg bombowcéw torpedo-
wych, lecacych na nadzwyczaj niskim
putapiel®.

JJPogotowie bojowe!” — zaskrzeczaly glo-
$niki na jednym z okretéw przeciwlot-
niczych. O 20:18 trawler Northern Gem
zasygnalizowal: ,osiern bombowcéw tor-
pedowych, kqt kursowy 210, pieé mil”. Po
chwili skorygowat podang liczbe samo-
lotéw do dziesieciu. Inny okret obrony
przeciwlotniczej wlaczyt swoj silny me-
gafon, tak Ze na wiekszosci statkéw kon-
woju mozna bylo uslysze¢ prze ane
informacje. O 20.20 przekazano wiado-
mos$¢ z Ledbury: ,Osiem bombowcéw tor-
pedowych, 210 stopni, piec mil”, za$ dwie
minuty pézniej: ,zamiast «osiem», po-
winno byc¢ «dziesigé»”. Wydawalo sie, ze
wszystkie naraz okrety eskorty blyskaja
lampami sygnatowymi. Huczaly megafo-
ny: ,Nadlatujq bombowce... dwanascie...
osiemnascie... dobry Boze.... dwadzie-
Scia pigé!”. Okret obrony przeciwlotni-
czej szybko wysunat sie naprzéd i zmie-
nil kurs, zeby odeprzeé¢ nalot. Komodor
Dowding zasygnalizowal na Keppela,
pytajac, czy konwoj powinien wykonaé
LZWrot w sytuacji nadzwyczajnej”, nastapi-
fo to jednak zbyt p67no — potowa statk6w
nie dostrzeglaby zapewne odnos$nego sy-
gnalu - totez Broome odpowiedzial: , 70
juz chyba nie warto™.

Z pomostu bojowego Wainwrighta
komandor Moon widzial, jak atakujg-
ce bombowce torpedowe rozdzielajg sie
na dwie grupy — pierwsza nadlatywata
z prawej strony w szyku czolowym, pod-
czas gdy samoloty nalezace do drugiej
grupy krazyly wokol konwoju, starajac
si¢ zaatakowac statki z prawej strony od
dziobu, najwyrazniej pod katem prostym
w stosunku do pierwszej formacji. Ponie-

waz samoloty drugiej grupy mialy przed
zrzuceniem torped do przebycia wigksza
odleglo$é, a jednoczesnie ich atak mogt
mie¢ grozniejsze nastgpstwa dla konwo-
ju z uwagi na przecinanie si¢ toréw tor-
ped i kurséw statkow, Wainwright ruszyt
pelng mocg naprzéd, mijajac jednostki
nalezace do bliskiej eskorty, nadal sku-
pione wokét frachtowcéw, zeby odpedzi¢
samoloty i odeprze¢ atak. Okrety bliskiej
eskorty rowniez zmienily kurs, tak zeby
naprowadzi¢ swojg artylerie przeciwlot-
niczg na przeciwnika, po czym wszyst-
kie jednocze$nie otworzyly ogien. Nie
odstraszony ulewg wystrzeliwanych pod
niewielkim katem pociskéw z dzial oraz
pociskéw smugowych z broni maszyno-
wej, kierujgcej sie ponad wodg w jego
kierunku - ,gdy kanonier zaczyna strze-
la¢ do samolotu, widzi tylko ten samolot”,
utyskiwat potem Moon — Wainwright ply-
nal tymczasem ku zblizajacym sie bom-
bowcom z predkoscig ponad trzydzie-
stu dwoch weztéw. Kiedy od najblizszego
frachtowca dzielito go okoto czterech ty-
siecy jardéw, komandor Moon rozka-
zal wykonaé ostry zwrot na lewa burte,
tak zeby skupi¢ na atakujacych samolo-
tach ogien wszystkich dziat znajdujacych
sie po prawej burcie. Samoloty, jeden za
drugim, zrzucaly torpedy, wszystkie jed-
nak chybily, nawet Wainwrighta, i ucho-
dzily z pola bitwy, wystawiajac na prébe
nerwy dowddcy niszezyciela, gdy w sa-
siedztwie jego okretu az si¢ zaroilo od
szybko biegngcych torped.

Mozna sobie wyobrazi¢ ostupienie pi-
lotéw Heinkli. Zblizyli sie do konwoju,
lecac na wysokosci zaledwie sze$édzie-
sieciu stop nad falami z kierunku potu-
dniowo-wschodniego, ukryci pod sprzy-
jajacym calunem lekkiej mgly, ktéra
jednak rozwiata sie gdy od statkéw kon-
woju dzielito ich ostatnie pie¢ mil, co spo-
wodowalo, ze blask stoneczny przejécio-
wo oSlepil Niemcow. Ci, ktorzy ujrzeli
teraz stojacy w poprzek toru ich lotu nisz-
czyciel, zawracali, ratujac sie ucieczka.
Jeden z samolotow, Heinkel IH+MH,
leciat jednak dalej; pilot dostrzegat tyl-
ko cel ataku, a zaloga maszyny dopiero
w ostatniej chwili zauwazyta, ze zmierza
ona wprost na niszczyciel, ziejgcy ku nim
ogniem z luf wszystkich dzial. Obserwa-
tor wpadl w panike i natychmiast zwol-
nil lewa torpede bez nastawiania jej; nim
zdotal zwolni¢ druga, samolot dostat sie
pod strumien pociskéw. Jeden z nich
trafit w dziéb samolotu, drugi w lewe
skrzydto. Pilot, por. Kaumeyr;, oraz jego
obserwator zostali ranni. Lewy silnik za-
krztusit si¢ i stanal, a w kabinie wybucht
pozar. Pilot probowal zawroci¢ ku brze-

gom Norwegii, jednak w kabine uderzyt
kolejny pocisk i ogien przybral na sile.
Obserwator pozbyt sie drugiej torpedy
— tylko ona wpadta w morze za Wainw-
rightem — i samolot runagt w morze oko-
fo cztery tysiace jardow od niszczyciela,
na prawo od konwoju, opodal niszczycie-
la Ledbury. Komandor Moon widziat, jak
czterej niemieccy lotnicy gramolg si¢ do
gumowej dingi; bombowiec rychlo zato-
nat. Komandor por. Broome wystat po-
tem utrzymany w nonszalanckim tonie
sygnal do Amerykan6w na niszczycielu
Wainwright. ,,Dzigkujeny Wam za ogrom-
ne wsparcie oraz gratulujemy ognia prze-
ciwlotniczego, ktory zrobil na nas wszyst-
kich wielkie wrazenie i zdecydowanie
spowodowal, ze w jakims niemieckim
hangarze zwolnilo sig jedno miejsce”.

Widok tongcego Heinkla ostabit za-
pewne wole zalég pozostalych samolo-
tow atakujacych konwéj z prawej burty.
Caly nalot trwal niespelna dwie minuty
i wszystkie maszyny pozbyly sie torped,
zrzucajac je do morza w odleglosci bez
matla jednej mili od Wainwrigtha. Nim
jednak nalot dobiegt konica, rozpoczat sie
atak z prawego skraju konwoju, prowa-
dzony przez porucznika Hennemanna,
dowddcey Staffel, ktory zaledwie kilka ty-
godni wezesniej otrzymal osobisty list po-
chwalny od Géringa za zatopienie pigé-
dziesieciu tysiecy ton tonazu alianckiego.

Tymczasem z prawej strony konwo-
ju nie bylo zadnego amerykanskiego
niszczyciela, ktéry moéglby tak odwaz-
nie przeciwstawi¢ si¢ atakowi; to wia-
$nie tam brytyjska taktyka polegajaca na
zwarciu formacji w wypadku nalotu wy-
kazata swoja nieskuteczno$é¢ przy ataku
torpedowym. Dziewie¢ bombowc6w tor-
pedowych zdotato przejs¢ do ataku, kto-
rego cele znajdowaly sie zdecydowanie
w zasiegu torped. W odleglosci szesciu
tysiecy jardéw pie¢ bombowcéw skreci-
o w lewo, za$ pozostale cztery zaatako-
waly od czola.

Wybucht straszliwy hatas. Statki han-
dlowe strzelaly z kazdej broni defensyw-
nej, jaka dysponowaly: wykorzystano
Jkorytowe” wyrzutnie rakiet, rakiety roz-
wijajace za sobg metalowg linke, ,Hol-
man projectors” , dziata czterocalowe,
przeciwlotnicze boforsy i oerlikony, kara-
biny maszynowe Browning i Lewis. Dwa
Heinkle skierowaty sie wprost na ame-

18. Depesza dowddcy 1 eskadry krazownikéw do
Keppela, wystana 4 VI 0 20.11.

19. Dziennik pokladowy Zamaleka oraz rapor-
ty. Rozmowa autora z lekarzem okrgtowym, por.
McCallumem. Notatki komandora podpor. Higgen-
sa. Raport dowodey Wainwrighta. Dziennik sygnato-
wy La Malouine.

20. Raport komodora Dowdinga.

40

Nr 96 (4/2009) « OKRETY WOJENNE



Konwéj PQ-17, decyzje i tragedia

rykanski frachtowiec Bellingham, ktore-
go dziata otworzyly ogieni do napastni-
kéw z odleglosci tysigca pieciuset jardéw.
Drugi samolot skrecit w lewo i zrzucit
dwie torpedy; karabiny maszynowe ka-
libru 0,5 cala, umieszczone na dziobie
Williama Hoopera otworzyly ogien i po-
ciski trafity kilkakrotnie Heinkla, ktérym
leciat prawdopodobnie Eicke. Lewy sil-
nik maszyny zaczal dymié. Tymczasem
trzeci samolot zmierzal wprost w kie-
runku statku réwnym i ptaskim lotem;
zrzucit torpedy w odleglo$ci pieciuset
jardéw. Ciemnozielone cygara zrykosze-
towaly od powierzchni wody, po czym
zniknely w glebi. Bombowiec kontynu-
owal lot, kierujac sie wprost ku steréw-
ce statku, z ktérego ostrzelano go wszyst-
kimi rakietami, jednak poniewczasie.
Gdy jeden z uzbrojonych artylerzystéw
spojrzal w kierunku, z ktérego nadleciat
bombowiec (ptonal mu teraz prawy sil-
nik), ujrzat slady torowe torped biegna-
cych w wodzie wprost ku czesci kadluba
zwieniczonej pokltadéwka. Jedna z tor-
ped trafita statek i nim jej glowica bojowa
eksplodowala, wbita si¢ calym impetem
w prawy zbiornik osadowy; prawobur-
towy kociot eksplodowal, a jego odtamki
wylecialy w powietrze przez $wietlik ma-
szynowni. William Hooper zatrzymal sie
i zaczal tong¢ spowity oblokiem azbesto-
wego pylu i sadzy; z wnetrza statku do-
biegal niesamowity hatas?!.

Niewielu marynarzy dostrzeglo wy-
buch torpedy, wszyscy wpatrywali sie bo-
wiem w domniemany samolot dowdd-
cy eskadry; rzeczony oficer, porucznik
Hennemann, najwyrazniej upatrzy! sobie
statek plynacy w samym centrum kon-
woju — komandor Moon stwierdzit p6z-
niej, iz: ,bardzo dzielnie sobie poczynat”
— $lepy na wszystko, co si¢ dzialo wo-
kél, obojetny na piekto Boforséw i broni
maszynowej oraz strumienie pociskéw
smugowych zblizajace sie z wzrastaja-
ca szybkoscia ku jego Heinklowi, gdy
ten z rykiem silnikoéw mijal szésta, pigta
i czwartg kolumne konwoju, lecac nizej
niz nadbud6wki jednostek i kierujac sie
najwyrazniej ku mostkowi kapitanskie-
mu Bellinghama; cztery sposréd wszyst-
kich karabinéw maszynowych kalibru
0,5 cala, jakimi dysponowatl statek pro-
wadzily morderczy ogien bezposredni
do samolotu, strzelajac pociskami prze-
ciwpancernymi. Sam tylko E! Capitdin
wystrzelil do Heinkla dziewieédziesiat
pie¢ pociskéw przeciwpancernych kali-
bru 0,3 cala i dwiescie kalibru 0,5 cala;
I oficer ujrzat na jego kadtubie kule ognia
wielkosci pigsci i w chwile pézniej ma-
szyna zaploneta na calej dlugosci??. Sa-

molot Hennemanna znacznie wyprze-
dzat pozostate niemieckie maszyny, totez
skupial on na sobie wigkszo$¢ prowa-
dzonego ostrzatu. Lecial za$ tak nisko,
ze frachtowce dostaly sie w krzyzowy
ogien prowadzony z innych jednostek,
totez nie obylo sie bez ofiar. Jeden z ar-
tylerzystéw na Empire Tide zostat ranny
w udo pociskiem wystrzelonym z ktére-
20§ ze statkéw, znaczna cze$¢ takielunku
jednostki, topenanty boméw oraz prze-
wody telefoniczne prowadzace do sta-
nowisk artyleryjskich zostaly zerwane.
Inny frachtowiec trafit czterocalowym
pociskiem w dziéb prowadzacego gwal-
towny ogien amerykanskiego fronclada.
Gdy Heinkel zblizyt sie do Bellinghama,
II oficer frachtowca chwycit lewisa i wy-
strzelit do samolotu seri¢ dwunastu po-
ciskéw, bron sie jednak zacieta. Widziat,
jak ptonacy bombowiec zrzucit dwie tor-
pedy, ktére zaczely , podskakiwaé” w wo-
dzie, zmierzajac kursem zbieznym z kur-
sem statkow; mozna bylo tatwo dostrzec
ich zielone kadluby oraz pomalowane na
jasnozotty kolor glowice bojowe. Pierw-
sza torpeda mingla dziéb Bellinghama
w odleglosci zaledwie dziesieciu st6p,
druga za$ zmierzata wprost ku $rédo-
kreciu ptyngcego przed nim brytyjskiego
frachtowca Navarino. Trafita go na wy-
soko$ci mostku kapitanskiego; ogarnie-
ci panika marynarze zaczeli wyskakiwaé
w poplochu za burte. Wylecialy wszystkie
szyby na mostku i w steréwce; statek na-
gle przechylit si¢ na prawg burte, zapew-
ne pod ciezarem wody wdzierajacej sie
do fadowni nr 3. Telegraf maszynowy za-
blokowat sig, a frachtowiec nieoczekiwa-
nie zmienil pozycje, nabierajac przechytu
na lewa burte?. Dwie sposréd szalup ra-
tunkowych statku spuszczono pospiesz-
nie na wodeg, gdzie si¢ jednak wywréci-
ly. Bellingham musial raptownie skreci¢
w prawo, zeby unikngé staranowania
uszkodzonego Navarino i rozjechania
unoszacych sie w wodzie rozbitkéw. Kie-
dy mijat calg ich grupe, jeden z maryna-
rzy pomachat dlonig zlozong w kutak
i wrzasnal: ,Dalejze do Moskwy... do zo-
baczenia w Rosji!” — wzniesienie takiego
okrzyku w lodowatej wodzie wymagato
zaiste wielkiego hartu ducha?*.
Tymczasem plongcy bombowiec Hen-
nemanna rungl do morza z lewej burty
frachtowca Washington, otwierajgcego
drugg kolumne statkéw. Gdy wpadt do
wody, na amerykanskich krazownikach
nalezacych do zespotu Hamiltona, ktére
mijaly go w odleglosci zaledwie kilku mil,
rozlegt sie ryk aplauzu. ,Wiwatowalisniy
zupetnie tak, jakbysmy w Nowym Jorku
ogladali «duperiki» 7 Brooklynu”, wspo-

minat potem jeden z marynarzy?®. Kontr-
admiral Hamilton, ktéry po rozpocze-
ciu niemieckiego nalotu skierowat swoje
okrety ku konwojowi i dzieki temu przez
caly czas ,siedziat w pierwszym rzedzie
parteru”, skomentowal to bardziej oficjal-
nie: ,Uwazam, Ze przestali by¢ amatora-
mi"?6. Gdy konwéj mijat plonacy wrak,
zaloga El Capitdn widziala wyraznie, jak
niemieccy lotnicy usiluja wydostaé sie
z plonacej kabiny. Frachtowiec mijat ich
tak blisko, ze marynarze krzyczeli w kie-
runku zestrzelonego Heinkla dryfujgcego
z prawej burty; ludzie szydzili z umieraja-
cych lotnikéw i obrzucali ich wyzwiska-
mi. Nikt nie okazal im wspoélczucia, zas
o ich mestwo i odwage doceniono dopie-
ro pézniej, gdy juz opadly emocje i przy-
stgpiono do analizowania przebiegu i na-
stepstw bitwy?7.

Gdy ogien przeciwlotniczy skierowat
sie ku pozostalym napastnikom, niemiec-
cy piloci zaczeli gwaltownie zygzakowad,
lawirujac swoimi maszynami w celu
utrudnienia wykonania zadania celow-
niczym; zaden jednak nie wykazat sie tak
wielkg odwagg i walecznoscia, jak Hen-
nemann. Jeden z Heinkli skierowat tor-
pedy na radziecki zbiornikowiec Donbas,
zamykajgcy trzecig kolumne konwoju;
jego artylerzysci ostrzelali torpedy, spy-
chajac je z kursu. Gdy samolot przelaty-
wal nad Olopang, ptynaca w szyku przed
rosjaninem, napotkal tak gestg zapore
ogniowa, ze zboczyt z lewo i zaczal od-
dala¢ si¢ od ostatnich jednostek konwo-
ju, mijajgc uszkodzony frachtowiec Wil-
liam Hooper; tracil przy tym wysokos¢
i wlokt za sobg ogon dymu?8. Kiedy zni-
kat za horyzontem, wydawato sie mato
prawdopodobne, zeby zdolat powrdcié
do bazy. Tymczasem wszystkie samolo-
ty zrzucily swoje torpedy — nawet przed
okretami nalezgcymi do bliskiej eskorty;
niektére zostaly zwolnione tak pospiesz-
nie i niedokladnie, Ze spadly pod niewta-
$ciwym katem i nim zatongly, zmierzaly
jaki$ czas niezgrabnie ku celom, unoszac
sie w wodzie i opadajgc. Kilka kolejnych

21. Raport uzbrojonych artylerzystow z Williama
Hoopera oraz wyciag z o$wiadczen ztozonych przez
rozbitkéw z tego statku.

22. Raporty uzbrojonych artylerzystow ze statkéw
Bellingham i El Capitdn; réwniez dziennik II ofice-
ra z Bellinghama. Oto, co o$wiadczyt komodor Do-
wding: ,Skupit si¢ na nim straszliwy ogieni i musialy
w niego trafiac wszystkie rodzaje pociskow — doprawdy,
bardzo dzielny cztowiek”.

23. Rozmowa autora z kpt. Johnem Evansem (I
oficerem z Navarino) oraz z lainem Laingiem.

24. Dziennik 11 oficera z Bellinghama.

25. ,The Sundial”, gazetka pokladowa, wydawana
dla zalogi na krazowniku Wichita, 5 VIL

26. List Hamiltona do Toveya, 6 VII.

27. Rozmowa autora z kpt. Rupertem Hullem, 1T
oficerem na E! Capitdn, styczen 1963.

28. Raport Olopany.
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samolotéw zostalo trafionych; w jednym
zginal, przeszyty serig pociskéw, strze-
lec poktadowy. Los, jaki spotkat dowéd-
ce formacji najwyrazniej zniechecit po-
zostatych pilotéw. Niewatpliwe mestwo
i odwaga Hennemanna zostaly uhono-
rowane przyznanym mu posmiertnie
Krzyzem Rycerskim; we wszystkich znaj-
dujacych sie w posiadaniu aliantéw ra-
portach sporzadzonych na statkach kon-
woju wspomniany zostal jego dzielny
atak przeprowadzony w obliczu pewnej
$mierci.

O 20:25 nalot zakonczy! sie. Czlonek
zalogi niszczyciela Wilton zanotowat
drzaca dlonig co nastepuje: ,Jeden strgco-
ny — trzy frachtowce ugodzone”?. Oprécz
Williama Hoopera i Navarino zostat stor-
pedowany tylko radziecki zbiornikowiec
Azerbejdzan, ptynacy wewnatrz konwoju
za River Afton. Z pomostu bojowego Wa-
inwrighta komandor Moon widziat wy-
buch torpedy; plomienie ogarnely caly
kadtub statku, siegajac do wysokosci oko-
o dwustu stép, po czym szybko przyga-
sly, ustepujac miejsca obtlokom dymu
i pary. Eksplozji nie bylo slycha¢ w hata-
sie wywolanym ogniem broni przeciwlot-
niczej?.

O 20:31 zapadta ponownie wzgledna
cisza, przerywana jedynie odleglym hu-
kiem salw o$miocalowych dzial krgzow-
nika London, ostrzeliwujacego na maksy-
malnym zasiegu odlatujace bombowce.
Niszczyciel Ledbury podejmowat z mo-
rza porucznika Kaumeyra oraz trzech
pozostatych czlonkéw jego zatogi, kté-
rzy uratowali sie na gumowej dingi; spa-
lony wrak Heinkla dzielnego porucznika
Hennemanna z cialami jego i towarzy-
szy walki tonal w lodowatych arktycz-
nych wodach. William Hopper, Navari-
no i Azerbejdzan pozostaly w tyle: plynely
ku nim trzy statki ratownicze oraz dwa
tratowce, zeby rozpoczaé ryzykowng ak-
cje ratowania zal6g. Tak oto konwéj PQ-
17 przeszedt najpowazniejsza jak do-
tychczas prébe — nie wychodzac z niej
wprawdzie bez szwanku, jednak z pod-
niesionym czolem i niezrazony.

Na stojacego na pomoscie bojowym
Keppela komandora por. Broome’a zbli-
7yl sie sygnalista i wreczyt mu rézowy
formularz depeszy. Znajdowat si¢ na nim
tekst sygnalu wystanego don kilka mi-
nut wezesniej, o 20:40, przez Hamiltona:
Z uwagi na znajdujqgcee sie w poblizu nie-
przyjacielskie okrety nawodne, prosze mel-
dowadé, gdy konwdj znajdzie sig na kursie
045°"31, W jakiej odleglosci znajdowaty
sie niemieckie jednostki? Prawdopodob-
nie nie wiedzial tego nawet sam Hamil-
ton. Broome odpowiedzial mu, ze kon-

woj juz ptynie kursem nakazanym przez
kontradmirata.

Na okretach amerykanskich mtodsi
stewardzi roznosili sandwicze z kiszka
pasztetowa, ciasto i kawe. Na brytyjskich
podawano herbate32. Flaga ,Q” nadal
fopotala, a obsady dziat byly przygoto-
wane do natychmiastowego otwarcia
ognia. Na plynacych w odleglosci pieciu
mil krazownikach slycha¢ byto wymie-
niane za posrednictwem radiotelefonow
rozmowy pomiedzy statkami konwoju
i okretami eskorty. Broome pytat komo-
dora, jak mu poszto. — Idzie nadal dobrze,
dzigkujermy Wam — dobrze — odpowiedziat
Dowding33. Broome byl dumny z powie-
rzonego mu konwoju. ,Spokdj — wariat-
kowo — spokdj”: oto, jakie stany ostatnio
przeszedt. Z pomostu Keppela lustrowat
teraz frachtowce, sprawdzajac, jak znio-
sly ciezki nalot. ,Plynigcie wsréd kon-
woju bylo doprawdy pokrzepieniem du-
chowym”, zanotowal pézniej. ,Wszyscy
znajdowali sig na swoich pozycjach w szy-
ku, a statki wyglgdaty jakos dumniej niz
zwykle3*. Poklady statkéw zalegaly mosiez-
ne tuski nabojow i puste skrzynki po amu-
nicji; wigkszos¢ jednostek prowadzita ogieri
az do zacigcia sig broni albo do wyczerpa-
nia amunicji. Broome zszedl do kabiny
nawigacyjnej i w swoim dzienniku zapi-
sat, uderzajgc w ton niejakiej przechwatki,
co nastepuje: ,Jesli tylko wystarczy amu-
nicji, konwdj PQ-17 wszgdzie doplynie”.
Przez osiemnascie godzin przerywanych
atakéw samolotéw oraz U-bootéw eska-
dra Broome'a, zlozona z dziewigtnastu
jednostek, zapewnila frachtowcom nad-
zwyczaj zadowalajacg ochrone. Liczne
U-booty — sam tylko Ledbury dostrzegt
siedem — nie zatopily zadnego statku.
Jednak krazace na horyzoncie todzie la-
tajgce typu Blohm & Voss nadal uparcie
Sledzity konwdj. O 20:55 Wainwright ru-
szyt ku zbiornikowcowi Aldersdale w celu
bunkrowania paliwa. Przez caly nalot, ku
ogromnemu zaskoczeniu Hamiltona, pi-
loci bombowc6w nie przejawili zadnego
zainteresowania jego zespolem kragzow-
nikéw ptyngcym w odleglosci dziesieciu
mil przed konwojem: ,,0to i kolejny przy-
kiad wytrwatego dqzenia do celu i krétko-
wzrocznej polityki” Niemcow, stwierdzit
kontradmiral33.

Kilka wydarzen $wiadczylo o wysokim
morale zaldg jednostek nalezacych do
konwojéw: w najwiekszym ogniu ataku
jeden z brytyjskich okretéw podwodnych
plynacych za konwojem — P-614 (dowo-
dzony przez por. Beckleya) — wystat depe-
sze do dowddcey: ,,Czy mozeny wracac do
mamusi...2” Mniej wiecej w tym samym
czasie, Ayrshire, trawler przystosowa-

ny do zwalczania okretéw podwodnych
(dowodzony przez kapitana Gradwella)
nonszalancko zapytat najblizszego sasia-
da: Jak tam, czy dobrze Wam sig stuzy?”
Obsluga karabinéw maszynowych na
amerykanskim frachtowcu Hosier roz-
prawila sie z torpeda zmierzajacg wprost
ku jednostce: serie pociskéw doprowa-
dzily do eksplozji glowicy bojowej, kiedy
torpeda znajdowala sie w pewnej odle-
glosci od statku; jeden z oficeréw Hoosie-
ra zbiegl na d6t do pomieszczenia star-
szego mechanika, ktéremu powiedzial,
ze malo brakowalo, a zostalby rozerwa-
ny na strzepy. Jedna, dodal, w ostatniej
chwili uratowala mu skére obstuga bro-
ni maszynowej. Nie podnoszac glowy,
starszy mechanik huknat ponuro: ,Do-
bra jest, trzymajcie tam oczy otwarte i wy-
sadzajcie je po kolei w powietrze! 3" Plyna-
¢y pod panamska bandera Troubadour,
sasiad pechowego Williarma Hoopera, po-
stapil w ten sam sposéb: kiedy kluczaca
torpeda skierowata sie ku niemu, zaczat
ja ostrzeliwaé nie tylko z lewis6w kalibru
0,3 cala, lecz rowniez z dziatek kalibru 37
mm, nalezacych do znajdujacych sie na
pokladzie czotgéw: po wystrzeleniu do
torpedy okolo siedemdziesieciu pieciu
pociskdw, zatrzymala sie, staneta deba
i zatoneta glowicg do géry38.

Cho¢ przeciwnik juz dawno opuscit
pole walki, dzialo jednego ze statkéw na-
dal co pewien czas strzelalo — znajdo-
walo si¢ ono na dziobowej czgsci zbior-
nikowca Azerbejdzan, storpedowanego
lecz utrzymujgcego si¢ na wodzie i pozo-
stajacego z tytu konwoju wraz z Navari-
no i Williamem Hooperem. Morze wokot
tych jednostek bylo gesto usiane szalu-
pami ratunkowymi i tratwami; w mo-
rzu plywali tez pojedynczy marynarze:
obsady dziat na Hooperze i zbiornikow-
cu zostali zmiecieni za burte silg eksplo-
zji, lub tez sami wyskoczyli; ocalata tyl-
ko jedna szalupa nalezaca do Navarino.

29. Notatki kmdr. pdpr. Higgensa.

30. Raport Wainwrighta.

31. Depesza Hamiltona do Keppela, wystana 4 VII
020.40.

32. ,Life”, 3 VIII 1942; dziennik Caradusa, 4 VII.

33. Dziennik Fairbanksa, 4 VII.

34, Fragment artykutu Broome’a zamieszczonego
na famach ,TV-Times” (lato 1960), dotyczacego epi-
zodu z telewizyjnego serialu Sea War, do ktérego na-
pisal scenariusz.

35. Wstepny raport Hamiltona”.

36. Dziennik Caradusa.

37. Informacja Nathaniela E. Platta, drugiego me-
chanika wachtowego na frachtowcu John Witherspo-
on.
38. Relacja ensigna Howartha E. Carrawaya, ofi-
cera uzbrojonych artylerzystéw, zaokrgtowanych na
frachtowcu Troubadour, 26 111 1945, w archiwum
amerykanskiej marynarki wojennej. Jaki$ oficer
przegladajacy 6w tekst, umiescit pod odnosnym frag-
mentem zartobliwy dopisek: ,C6z za cholernie uprzej-
ma torpeda!”
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Na statkach ratowniczych Zamalek, Za-
afaran i Rathlin rozlegat si¢ sygnat ,Ak-
cja ratownicza”; wszystkie trzy jednost-
ki zblizyly sie do ofiar ataku i opuscily na
wode szalupy.

Oficerowie z Zaafarana, ktérzy widzie-
li, ze radziecki zbiornikowiec spowija ge-
sty obtok dymu, obawiali si¢ najgorszego:
szalupa ratunkowa dowodzona przez I1
oficera plyneta ku Rosjaninowi, przedzie-
rajac sie przez grubg warstwe ropy, ktéra
mogla w kazdej chwili zaptonaé. Tymcza-
sem jednak dziéb Azerbejdzana zaczat po-
woli wylania¢ sie z dymu, niewiele wska-
zywalo na to, Ze statek tonie. Na szczeScie
transportowal on olej Iniany, nie za$ ben-
zyne. Cigzkie dziato na dziobie, obstugi-
wane przez kobiety, nadal strzelato w kie-
runku, w ktérym bombowce juz dawno
odlecialy. Za zbiornikowcem siedmiu ra-
dzieckich artylerzystéw ptywato w mo-
rzu, mtécac rekami wode. Gdy szalupa
z Zaafrana przystapita do ich ratowania,
6smy marynarz skoczyt w morze z pokla-
du i zaczat plynaé¢ w ich kierunku. Réw-
niez jego zabrano na poktad. Prawdo-
podobnie byt to oficer OGPU, poniewaz
zaczal domagac sie od brytyjskiego II ofi-
cera, zeby 16dz zawr6cono ku statkowi,
na ktéry mieli powrdcié tez wszyscy ma-
rynarze. Oficer James Bruce, zignorowat
jednak te Zadania, zwlaszcza Ze ujrzano,
jak rosyjski marynarz, ktéry pozostal na
poktadzie wymachuje poteznym karabi-
nem. Po zebraniu z wody wszystkich roz-

bitkéw (niektérzy byli ciezko ranni), 16dz
powrdcita na Zaafarana.

Jednoczes$nie szalupa ratunkowa
spuszczona na wode przez drugi statek
ratowniczy Zamalek, zblizata sie do Ro-
sjanina z drugiej burty. Przekrzykujac
z trudnoscig huk wystrzaléw dwunasto-
funtowego dziata statku, brytyjski II ofi-
cer, C.TR. Lennard, zapytal radzieckie-
go kapitana, czy on i jego ludzie chcg
zej$¢ z pokladu. Rosjanin bardzo sie zde-
nerwowal i zaczal wymachiwaé rekami,
krzyczac: ,Nie chcemy was! Idicie precz!”
16dz z Zamaleka odplyneta od zbiorni-
kowca, gdy Lennard obejrzat si¢: ku swo-
jemu zaskoczeniu zobaczyl, ze kapitan
strzela z pistoletu maszynowego w kie-
runku o$miu marynarzy, ktérzy odplywa-
li od statku w czyms, co Brytyjczyk uznat
za nalezacg don szalupe ratownicza. Len-
nard skierowat 16dz w kierunku ptonace-
go Navarino, ktéry dryfowat z zatrzyma-
nymi silnikami. Zignorowal marynarzy
w szalupie oraz na tratwach, poniewaz
nie grozilo im juz niebezpieczenstwo, do-
strzegl jednak marynarza, ktéry utrzy-
mywal sie na powierzchni wody jedynie
dzieki powietrznej ,kieszeni” w sztormia-
ku. Wyciagnat z morza cialo, stwierdzit,
Ze mezczyzna jest wyziebiony, nie daje
znaku zycia i spoglada w przestrzen nie-
ruchomym, martwym wzrokiem. We-
pchnat zatem marynarza z powrotem do
wody, jednakze jeden z jego ludzi, ciesla
na Zamaleku, powiedziat, ze usltyszat jek.

Rozbitka ponownie podniesiono: tlita sie
w nim resztka zycia.

L6dz poplyneta szybko ku macie-
rzystemu statkowi, a marynarze zdar-
li z uratowanego przemoczong odziez
i zawineli go w ciepte koce. Na Zama-
leku zaniesiono go na sale operacyjna,
gdzie lekarz McCallum zdjat koce; roz-
bitek byt zimny jak 16d — ,na trzy cale
w glgb”, uznal medyk — lecz zyt. Pod-
czas gdy jego pomocnik zastosowal
sztuczne oddychanie, McCallum zawi-
nal mezczyzne (ktérego ulozyt na koi
w izbie chorych) w dwa elektryczne
koce — i wlaczyl je do sieci. Ogrzewane-
mu w ten sposéb marynarzowi zaczat
powoli i nieréwnomiernie powracaé
oddech. Lekarz wraz z pomocnikiem
przeniesli uratowanego na st6l opera-
cyjny; McCallum sprawdzit funkgcje cia-
ta, ktére powracaly stopniowo do nor-
my. W ciggu godziny marynarz niemal
catkowicie doszed! do siebie. Nie odzy-
skat tylko jednego — pamieci. Swoje na-
zwisko; to, w jaki spos6b znalazl si¢ na
statku, okoliczno$ci uratowania: wszyst-
ko to doszczetnie z niej znikneto.

Odpoczywal potem przez kilka go-
dzin, otulony elektrycznymi kocami, na
koi w izbie chorych; nastepnie odszukat
kottownie, gdzie tuz ponad kottami urza-
dzit sobie legowisko wymoszczone ko-
cami. — No i za nic w $wiecie nie chcial
sie stamtad ruszy¢ — wspominal pézniej
McCallum — nawet podczas najciezszych

Fot. Imperial War Musem
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Konwdéj PQ-17, decyzje i tragedia

atakow lotniczych, jakie potem nastapity.
Nie chciat juz nigdy zmarzna¢3®.

Oto wiec i pelny rezultat bitwy — lecz
czy tak? Podczas pierwszego zdetermino-
wanego niemieckiego nalotu na konwdj
zostaly storpedowane trzy statki; obecnie
jednak, ku ogdlnemu zdumieniu, radziec-
ki zbiornikowiec Azerbejdzan zasygnali-
zowal: ,Zglasza si¢ nr 52" , po czym ru-
szyl powoli w §lad za konwojem. Zaloga
maszynowni zdotata naprawi¢ uszkodze-
nia i w ciggu p6t godziny dzielny statek
zajal ponownie swoje miejsce w szyku
konwoju. Amerykanski frachtowiec Wil-
liam Hooper oraz brytyjski Navarino na-
dal utrzymujace sie na wodzie, pomimo
ze od ataku uplynela juz godzina, zosta-
1y opuszczone przez zalogi, a zniszczenia
jakich doznaty byly nieodwracalne. Ko-
mandor por. Broome wystat dwa tratlow-
ce: Britomart i Halcyon, zeby zatopily je
ogniem artylerii. Pierwszy tralowiec wy-
strzelit dwadziescia pociskow przeciwbe-
tonowych kalibru cztery cale i pozostawit
jednostki ,tonqgce i ogarnigte pozarem”; ry-
chto tez odebrat wystany z Halcyona roz-
kaz powrotu do konwoju. Komodor Do-
wding napisal zgodnie z prawda, ze gdy
oba statki widziano po raz ostatni, wcigz
utrzymywaty sie na wodzie*.

Tymczasem konwdj oddalit sie o po-
nad dziesie¢ mil. Kilka niewielkich jed-
nostek, ktére pozostaly w tyle, zeby pod-
nosi¢ rozbitkéw z licznych szalup i tratw,
byly teraz narazone na atak U-boot6w.

Jeden z rozbitkéw z Navarino, ktory
przebywal na tratwie, opisywat p6ézniej,
jak mijat ich konwdj, zaden jednak ze
statkéw sie nie zatrzymatl:

LHoryzont opustoszat, a my bylismy na
tratwie w posrodku Oceanu Arktycznego
i zaczelismy sig obawiad, Ze inni [rozbitko-
wie] stwierdzili, iZ zginelisny wraz ze stat-
kiem. Zauwazylismy jednak zblizajqcy sie
okret, ale okazat sig on tratowcem Spie-
szqeym sig, aby dogonié konwdj. Wiedzie-
lismy, ze nie mogq sie¢ dla nas zatrzymac,
wigc zartujge podnieslismy sie¢ i probowa-
lismy «trzymad keivki»; marynarze z tra-
towea, przechodzqeego w odleglosci mniej-
szej niz dwiescie jardéw od nas, tloczyli sig
przy relingu i wznosili okrzyki na naszq
czesé, ale ich okret nie mdgt sie zatrzymac.
Udawalismy «kozakéws, ale z pewnoscig
wolelibysmy, aby zastopowali...”.

Komandor por. Broome zajety byt po-
rzadkowaniem szyku konwoju, kiedy
otrzymal depesz¢ od Hamiltona, zawie-
rajacg ostrzezenie o ,,obecnosci w pobli-
zu sit nawodnych”. Polecit dwém okre-
tom podwodnym pozostaé w poblizu
konwoju i gdyby pojawily sie niemieckie
jednostki — probowac je zaatakowaé; na-

stepnie sformowat z niszczycieli dwa dy-
wizjony, ktére mialy by¢ gotowe do na-
tychmiastowego ataku albo do $ledzenia
przeciwnika. Kolejne depesze nie nad-
chodzily, Broome byl jednak pewien, ze
Hamilton wie wiecej niz mu przekazal.
Co zatem miato nastgpi¢? Najprawdo-
podobniej samolot $ledzacy konwdj na-
prowadzal nan teraz niemieckie okre-
ty nawodne. O 21:15 zapytat przez radio
kapitana Empire Tide, na ktorego kata-
pulcie oczekiwat juz ,Hurricane”: — Czy
mozecie stracic¢ tego zwiadowce? — Jak-
by w odpowiedzi na statku wciagnie-
to sygnal informujacy o katapultowa-
niu samolotu i w chwile péZniej Broome
uslyszat warkot rozgrzewanego silnika.

Statek ratowniczy Zamalek dowo-
dzony przez kapitana Morrisa, pozostat
w tyle tak dtugo, zeby upewni¢ sie, czy
w pobitewnym chaosie nie przeoczono
zadnego z rozbitkéw; potem i on prze-
sungt dzwignie telegrafu maszynowe-
go na ,0Oba silniki cata naprzéd”. Z kaz-
da bowiem minutg opéznienia rosto
bowiem niebezpieczenstwo podwodne-
go ataku. Niemal w ostatniej chwili Mor-
ris dostrzegt tratwe z Navarino, dryfujacag
wérdd fal w odleglosci mili; znajdujacych
sie na niej dziesieciu marynarzy prze-
niesiono na poklad o 21:00. Niemal jed-
nocze$nie w dalekim Londynie podje-
to decyzje, ktéra na konwdj PQ-17 miata
sprowadzi¢ tragedie.

Gdy postrzelane Heinkle-111 powra-
caly do bazy w poétnocnej Norwegii,
za$ trzy brytyjskie statki ratownicze po-
wracaly calg sila maszyn do konwoju,
plynacego ponownie w zwartym, upo-
rzadkowanym szyku przez Morze Ba-
rentsa, w berlinskim dowédztwie Se-
ekriegsleitung otrzymano depesze ze
stacji morskiego nastuchu radiowego
w Kirkenes; zameldowano o przejeciu
pewnej liczby brytyjskich depesz opera-
cyjnych, przekazywanych tego samego
wieczoru od 19:00 do 22:00 ze Scapa
Flow i Cleethorpes do dowédcy Home
Fleet oraz sit nawodnych stacjonuja-
cych w Scapa Flow.

Tre$¢ pierwszej przekazanej tuz po
19:00 juz poznali$émy: kontradmirata Ha-
miltona oraz admirata Toveya zawiado-
miono, ze wkrétce moga nadejs$¢ ,dalsze
informacje”; nakazano tez eskadrze kra-
zownikéw pozostaé z konwojem az na-
dejdg dalsze rozkazy. Wkrétce potem Ha-
milton nakazat katapultowaé¢ ,Walrusa”
z krazownika Norfolk: samolot miat prze-
prowadzi¢ dwu i pétgodzinny zwiad lo-
dowy. Tuz przed katapultowaniem z ka-
biny radiowej przekazano telefonicznie
na pomost bojowy okretu, ze z White-

hallu przekazywana jest nastepna de-
pesza oznaczona adnotacjg ,Bardzo pil-
ne!”. Byla to druga z depesz przejetych
przez Niemcéw. Komandor Bellars po-
prosil Hamiltona o pozwolenie na op6z-
nienie wyrzucenia samolotu w powietrze
— az depesza zostanie w catosci rozko-
dowana, jednak kontradmiral odméwit
i Walrus wystartowal?. Dostownie kil-
ka sekund péZniej na pomosty bojowe
czterech krazownikéw oraz okretu fla-
gowego Toveya, oddalonych o setki mil
w kierunku zachodnim doreczono rozko-
dowang depesze.

Zostala wystana o 21:11: ,Tajne. Bar-
dzo pilne. Wycofa¢ krqzowniki na zachdd
petnq szybkoscig...”.

Pilot ,Walrusa” wystrzelonego z Nor-
folka nie wysunal jeszcze anteny; z ma-
szyna nie zdotano nawigza¢ kontaktu ani
przez radio, ani za pomocg reflektoréw,
marynarze skupili sie przy relingach, pa-
trzac, jak maly samolocik znika za hory-
zontem — jego zaloga nieSwiadoma byta
tego, Ze po powrocie juz nie zastanie kra-
zownikéw na dotychczasowej pozycji.

Kilka minut p6ézniej z Admiralicji na-
deszla nowa depesza, ktéra spadta na po-
most bojowy krgzownika niczym bomba.
Wystano jg 0 21:23, za$ adresatami byli
dowddca eskorty konwoju oraz Tovey:

Jajne. Pilne. Wobec zagroZzenia przez
sity nawodne, nalezy konwdj rozwiqzac
i podgzaé do portéw rosyjskich”.

Kilka sekund pézniej nadeszla kolejna,
jeszcze pilniejsza, depesza:

JJajne. Bardzo pilne. Moja depesza
z czwartego godzina 21.23. Konwdj nalezy
rozproszyc”.

Dla dwéch admiraléw ta zaskakuja-
ca sekwencja depesz mogta oznaczaé
tylko jedno: zesp6t niemiecki znajduje
sie w poblizu konwoju i niebawem za-
atakuje.

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Bartlomiej Zborski

39. Informacje pochodzace od Jamesa Bruce (Za-
afaran), od kpt. C.TR. Lennarda i por. N. McCalluma
oraz kpt. Owena C. Morrisa (Zamalek).

40. Raport Britomarta oraz apendyks zawieraja-
cy depesze.

41. Informacja podchodzaca od kpt. Johna Evan-
sa, I1 oficera na Navarino. Oficjalna relacja o zatopie-
niu Navarino oraz pozostatych statkéw brytyjskich
nalezacych do konwoju znajduje si¢ w monografii
Admiralicji BR.1337 British and Foreign Merchant
Vessels Lost or Damaged by Enemy Action During Se-
cond World War. Podany jest tak czas i miejsce zato-
pienia oraz tonaz rzeczonych jednostek.

42. Rozmowa autora z kmdr Johnem Litchfiel-
dem (wtedy postem do Izby Gmin), éwczesnym ofi-
cerem wachtowym na Norfolku, styczen 1963.
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Niemieckie przerywacze zar i ovvych 1939-1945

czesc VI

Rafai‘ Mariusz Kaczmarek:

Sperrbrecher 120- Rene latem 1942 roku. Wldoczne na dziobie eksperymentalne urzqdzeme VES sktadajace sie z 2 pretéw magnetycznych o d’fu
gosci 10 m, srednicy okoto 2 m i masie 100 ton kazdy.

Fot. zbiory Martin Maass

nazwa

Sperrbrecher 104-Martha

Sperrbrecher 105-Prins Willem V

Sperrbrecher 120-René

stocznia budowy

E. Berninghaus, Duisburg

NV Scheepshouwwerf ,de
Merwede” v/h van Vliet & Co.,

SA Brugeoise d’Arrimage et de
Reparation de Navires, Brugia

Hardingxveld
nr budowy 780 441 4
pododenie stépki 1900 .5.40 1939
wodowanie .5.00 9.3.43 1939
rozpoczecie stuzby 1900 7.1.49 .5.40
pojemno$¢ lub wypornosé 546 BRT 1535 (1567) BRT 1136 (1350) BRT
dtugos¢ catkowita/na linii
wodnej [m] 7/59,27 78,64/75,89 75,33/71,50
szeroko$¢ maksymalna [m] 8,06 12,80 (12,92) 11,10 (11,04)
zanurzenie [m] 2,50 5,50 4,50
wysokos$¢ boczna [m] 3,30 8,00 ?

naped

2 trzycylindrowe silniki parowe
potréjnego rozprezania H. Paucksch
AG Landsberg a. W. o fagcznej mocy
310 (600) indykowanych KM,

1 kociot 0 powierzchni grzewczej
95 m?2 i maksymalnym cignieniu 14

1 pigciocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny Stork

0 mocy 1500 efektywnych KM,
1 Sruba

1 siedmiocylindrowy
czterosuwowy silnik
wysokoprezny Soc. d’Elec.

& Mec. Thomson Houston &
Carels Gandawa o mocy 1350
efektywnych KM, 1 $ruba

zaloga: oficerowie/marynarze

atm, 2 $ruby

predko$é maksymalna [w.] 8,0 (9,5) 12,0 (12,5) 13,0

zasieg [Mm/w.] 1500/8 ? 7280/13

zapas paliwa 115 tropy 180 t ropy 115 t ropy

uzbrojenie 1 dziatko 37 mm 2 dziata 105 mm 1 dziato 105 mm
2 (6) dziatka 20 mm 2 dziatka 37 mm 1 dziatko 37 mm

10 dziatek 20 mm 4-8 dziatek 20 mm

okoto 60 ? ?
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Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

Sperrbrecher 104-Martha

1900 lichtuga zaglowa W. T A. G. 32, Westfalische Transport AG, Dortmund
.5.20 przebudowany na frachtowiec Nordstern, W. Kunstmann, Szczecin
1924 Helene Otto Ippen, H. 0. Ippen, Szczecin
.10.29 Martha, ppen-Linie Reederei Kom.-Ges., Hamburg
4.4.42 okret do$wiadczalny, Oddziat Do$wiadczalny Sieci Zagrodowych, Kilonia
29.9.42 Zespot Sieci Zagrodowych, Kilonia
14.8.43 0 godz. 11:00 w Aalborgu Sperrbrecher 104, 3 Flotylla PZM
1.9.43 Sperrbrecher 104, 2 Flotylla Zabezpieczenia
1945 stuzba w GM/SA
5.11.45 przyznany ZSRR
1.12.45 obsadzony przez radzieckq zatoge
27.12.45 Wofogda, Flota Potnocno-Battycka
26.6.54 wycofany ze stuzby
9.11.54 przekazany do pocigcia na ztom
Sperrbrecher 105-Prins Willem V
1940-42 budowany jako Prins Willem V, Mij ,Zeetransport”/Oranje Linie/Anthony Veder, Rotterdam
21.8.42 zarekwirowany przez Kriegsmarine
9.3.43 rozpoczecie przebudowy na Sperrbrecher 105
5.10.44 zatopiony w nieukonczonym stanie na Nieuwe Waterweg kofo Maasluis na 51° 55’ N/004° 15’ E przez Niemcow
11.12.47 podniesiony, pozniej naprawiony
7.1.49 Prins Willem V, Mij ,Zeetransport”/Oranje Linie/Anthony Veder, Rotterdam
141054 zatopiony na Jeziorze Michigan w odlegtosci 3 mil od Milwaukee na 43° 00’ N/087° 50’ W wskutek zderzenia

z kanadyjskim holownikiem Sinclair No 12

Sperrbrecher 120-René
René, SA Armement L. Hermans,
5.40 ;
Brugia
.6.40 zdobyty w Bordeaux przez Niemcow
zarekwirowany w Bordeaux przez
.6.40 . .
Kriegsmarine
1940-42 przepudoyvany na przerywacz
zagrod minowych
5340 w Schiedam Sperrbrecher 120,
- 4 Flotylla PZM
1.10.42 Sperrbrecher 120, 3 Flotylla PZM
24.12.42 wycofany ze stuzby
okret do$wiadczalny Aar, Oddziat
16.1.43 . ,
Do$wiadczen Zagrodowych
9745 zdobyty w §vendborgu przez
Brytyjczykow
.10.45 zwrocony Belgii
96.10.45 Heng, SA Armement L. Hermans,
Brugia
wyrzucony na brzeg koto Casablanki
13.11.48 33°48,30" N/007° 15" wskutek
sztormu, uznany za utracony

Sperrbrecher 120-Rene na stanowisku pomiarowym.
Widoczne eksperymentalne urzadzenie VES na dziobie
jest w pozycji roboczej — oba prety magnetyczne sa pod
katem 45° do osi symetrii okretu i 90° wobec siebie.

Fot. zbiory Martin Maass
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Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

Sperrbrecher 127-Cap Sim, mimo swojego podesztego wieku przetrwat wojne.

Fot. zbiory Martin Maass

nazwa

Sperrbrecher 121-Cap Sim

Sperrbrecher 122-Cap Hadid

Sperrbrecher 123-Sparta

stocznia budowy

Lindholmen-Motala AB,

Frederikshavns Vaerft & Flydok

J. Frerichs & Co. AG,

Goteborg AS, Frederikshavn Einswarden
nr budowy 928 208 499
pofozenie stepki 1929 1938 1927
wodowanie 2.3.29 12.2.38 7.27
rozpoczecie stuzby .5.29 30.4.38 30.8.27
pojemnosc¢ lub wyporno$é 1906 BRT 1733 (1689) BRT 1724 BRT
diugosé catkowita/na linii
wognej m] 85,93/81,00 (82,10) 93,21/89,00 (88,32) /83,98
szeroko$¢ maksymalna [m] 11,43 12,72 (12,50 albo 12,60) 12,87
zanurzenie [m] 6,31 5,02 (5,77) 5,25 (4,70)
wysokos¢ boczna [m] 7,31 8,14 5,35

naped

2 szesciocylindrowe
czterosuwowe silniki
wysokoprezne Gotaverken AB
0 mocy 3000 efektywnych KM,
2 Sruby

1 czterocylindrowy silnik
parowy podwojnego rozprezania
Helsingdrs Jernskibs &
Maskinbyggeri AG z turbing na
pare odlotowg 0 mocy 2000
indykowanych KM, 2 kotty

0 facznej powierzchni grzewczej
376 m2 i maksymalnym
cisnieniu 15,5 atm, 1 Sruba

1 trzycylindrowy silnik parowy
potréjnego rozprezania ,Neptun”
AG Rostock o mocy 1600
indykowanych KM, 2 kotty

0 fgcznej powierzchni grzewczej
440 m? i maksymalnym
cisnieniu 14 atm, 1 $ruba

zatoga: oficerowie/marynarze

predko$¢ maksymalna [w.] 15,0 (14,0) 12,5 (13,5) 11,0
zasieg [Mm/w.] ? 6190/12 ?
zapas paliwa ?tropy 344 t ropy ?twegla
uzbrojenie 1 dziato 75 mm 1 dziato 75 mm -

2 dziatka 37 mm ? dziatek 37 mm

12 dziatek 20 mm 7 dziatek 20 mm

2 miotacze rakiet 86 mm

? ? ?
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Niemieckie przerywacze zagréd minowych 1939-1945

Sperrbrecher 121-Cap Sim

.5.29 K. Ward, AS Santa Martha, Oslo

1934 Genale, AS Santa Martha, Oslo

1937 Cap Sim, SA de Gerance et d’ Armement, Dunkierka

22.6.40 zarekwirowany przez Kriegsmarine

1943-44 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

9.2.44 w Bordeaux Sperrbrecher 121, 6 Flotylla PZM

5.9.44 wycofany ze stuzby w Lorient

10.5.45 zdobyty przez aliantow

1945 zwrocony armatorowi, Cap Sim, SA de Gerance et d’Armement, Dunkierka

1954 Sudani, Sudan Nav. Co., Monrovia

1969 Sudani, Sudan Nav. Co., Sudan

1972 Sikri, Hussein Mohamed Fayez & Son, Sudan

30.5.72 zniszczony w Karaczi przez pozar

10.72 pociety na ztom na Gadani Beach/Pakistan

Sperrbrecher 122-Cap Hadid

30.4.38 Cap Hadid, SA de Gerance et d’Armement, Dunkierka

25.6.40 zdobyty w Bordeaux przez Niemcow

7.9.40 zarekwirowany w Bordeaux przez Kriegsmarine

1942-43 przebudowany na przerywacz zagréd minowych

10.2.43 0 godz. 11:30 w Nantes Sperrbrecher 122, 2 Flotylla PZM

23.8.44 wycofany ze stuzby w St. Nazaire

25.8.44 zatopiony w St. Nazaire na 47° 16° N/002° 12" W przez zatoge

.6.46 podniesiony, nastepnie naprawiony

1946 Cap Hadid, SA de Gerance et d’Armement, Dunkierka

1953 Cap Bon, Delcom & Cie, Séte/Francja

1.1.73 przybyt do La Spezia w celu pocigcia na ztom

1973 pociety na ztom we Wtoszech

Sperrbrecher 123-Sparta

30.8.27 Star, Norddeutscher Lloyd, Brema

1.7.34 Star, Argo Reederei, Brema

7.9.35 Star, Atlas-Levante Linie, Brema

15.4.36 Sparta, Atlas-Levante Linie, Brema

12.7.41 zatopiony w Trypolisie przez brytyjskie samoloty

9.41 podniesiony, nastepnie naprawiony

30.8.(1.3.)43 | Sparta, Mittelmeer Reederei GmbH, Brema

19.3.44 przejety przez Kriegsmarine, planowana przebudowa na Sperrbrecher 123 w Marsylii

28.8.44 zatopiony w Oneglii/Wtochy na 43° 53’ N/008° 03’ E przez alianckie samoloty

1946 podniesiony i naprawiony w Genui

747 Sparta, La Fortuna Compagnia di Navigazione Societd per Azioni, Genua

2.48 Sparta, Mario Rossi, Genua (Societé Finanziaria Mobiliare, Turyn)

1955 Sparta, Silvio Bonaso, Genua

.6.59 Ariel, Sea Transport & Trading Co., Panama

14.2.67 wyrzucony na brzeg wyspy Kefallenia/Grecja na 38° 13’ N/020° 37’ E wskutek eksplozji w maszynowni

21.2.67 podniesiony i przeholowany do Argostolion na Kefallenii

24.1.69 przeholowany z Argostolion do Aleksandrii w celu przekazania fadunku

28.2.69 przeholowany z Aleksandrii do Kynosoura/Grecja w celu pocigcia na ztom
Sperrbrecher 131 — patrz Sperrbrecher 31-Schwan Sperrbrecher 135 — patrz Sperrbrecher 35-Adolph Kirsten
Sperrbrecher 132 — patrz Sperrbrecher 32-Cressida Sperrbrecher 136 — patrz Sperrbrecher 36-Phoenix
Sperrbrecher 133 — patrz Sperrbrecher 38-Porjuis Sperrbrecher 137 — patrz Sperrbrecher 37-Botilla Ruiss
Sperrbrecher 134 — patrz Sperrbrecher 34-Falke Sperrbrecher 139 — patrz Sperrbrecher 39-Flamingo
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nazwa Sperrbrecher 138-Friedrich Karl Sperrbrecher 141-Lies Sperrbrecher 142-Westerbroek

stocznia budowy ,Neptun” Werft AG, Rostock NV Werf ,de Noord”, NV E. J. Smit & Zoon,
Ablasserdam Westerbroek

nr budowy 468 580 661

pofozenie stepki 1938 1940 1940

wodowanie .4.38 1940 9.9.39

rozpoczecie stuzby .5.38 29.7.40 13.9.40

pojemnosc¢ lub wyporno$é 1262 BRT 465 BRT 498 (499) BRT

dtugos¢ catkowita/na linii

wodnej [m] 74,50/72,03 55,02/51,00 51,33/47,59

szeroko$¢ maksymalna [m] 10,84 8,00 8,36

zanurzenie [m] 4,60 3,30 (2,50) 2,97

wysokos¢ boczna [m] 5,20 3,63 3,50

naped

1 trzycylindrowy silnik parowy
potréjnego rozprezania ,Neptun”
AG Rostock o mocy 750
indykowanych KM, 2 kotty

0 tacznej powierzchni grzewczej
240 m? i maksymalnym
cisnieniu 16 atm, 1 Sruba

1 silnik wysokoprezny Deutz
0 mocy 400 efektywnych KM,
1 $ruba

1 o$miocylindrowy
czterosuwowy silnik
wysokoprezny KHD o mocy 450
efektywnych KM, 1 $ruba

predkos¢ maksymalna [w.] 10,5 8,5 (9,5) 9,0 (10,0)

zasigg [Mm/w.] ? ? ?

zapas paliwa 7t wegla ? tropy ?tropy

uzbrojenie 1 dziato 88 mm 3 dziatka 37 mm 1 dziatko 37 mm
1 dziatko 37 mm 2 dziatka 20 mm 2 dziatka 20 mm
6 dziatek 20 mm

zaloga: oficerowie/marynarze ? ? ?

Sperrbrecher 138-Friedrich Karl

.5.38 Friedrich Karl, Wendenhof Reederei GmbH, Wismar
26.9.41 0 godz. 08:00 w Rotterdamie Sperrbrecher 138, 1 Flotylla PZM
23.12.42 0 godz. 14:40 zatopiony koto wyspy Borkum na 53° 35,58’ N/006° 16,35’ E na minie, wrak lezy na gtebokosci 15 m

.~ =

Sperrbrecher 138-Friedrich Karl, miat bardzo krétka kariere wojenna.
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Fot. z.biory Martin Maass
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Sperrbrecher 141-Lies
1940 budowany jako Lies, NV ,Lies”/J. Vermaes, Rotterdam
.5.40 zdobyty w Ablasserdam na pochyini przez Niemcow
6.6.40 nieukoriczony zarekwirowany przez Kriegsmarine
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
29.7.40 0 godz. 16:00 w Schiedam NS /, 4 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 141, 4 Flotylla PZM
1.4.43 Sperrbrecher 141, 36 Flotylla Trafowcow

.8.43 okret obrony przeciwlotniczej w Ostendzie

31.3.44 0 godz. 02:59 zatopiony koto Ostendy na 51° 17,693’ N/002° 49,594’ E na minie, 3 ofiary, wrak lezy na gteboko$ci 17 m
Sperrbrecher 142-Westerbroek

9.12.38 zamowiony jako San, Warszawskie Towarzystwo Transportowe ,Wartrans” sp. z 0. 0., Gdynia

.9.39 zamowienie przejete przez stocznig E. J. Smit & Zoon, Westerbroek, Westerbroek

.5.40 nieukonczony zdobyty w Westerbroek przez Niemcow

13.7.40 nieukonczony zakupiony (!) przez Kriegsmarine za 142 718 guldenow

(28.8.40) (nieukonczony zarekwirowany przez Kriegsmarine)

1940 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

13.9.40 0 godz. 08:00 w Amsterdamie NS /I, 4 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 142, 4 Flotylla PZM

14.9.42 0 godz. 23:47 zatopiony koto Ostendy na 51° 16,658 N/002° 49,801’ E na minie

1946 wrak jako przeszkoda nawigacyjna wysadzony w powietrze, lezy na gtebokosci 17 m

nazwa Sperrbrecher 143-Lola Sperrbrecher 144-Beijerland Sperrbrecher 145-Import
stocznia budowy NV E. J. Smit & Zoon, NV C. van der Giessen & Zonen | NV C. van der Giessen & Zonen
Westerbroek Scheepswerven, Krimpen a.d. Scheepswerven, Krimpen a.d.
IJssel IJssel
nr budowy 662 661 660
potozenie stepki 1940 1939 9.5.39
wodowanie 4.40 6.9.39 22.8.39
rozpoczecie stuzby 11.9.40 31.10.39 24.10.39
pojemnosc¢ lub wyporno$¢ 498 BRT 387 BRT 395 BRT
diugos¢ catkowita/na linii 51,33/47,59 63,39/60,50 63,39/60,50 (60,20)
wodnej [m]
szeroko$¢ maksymaina [m] 8,36 9,04 9,04
zanurzenie [m] 2,97 2,46 2,46
wysokos¢ boczna [m] 3,50 3,25 3,25 (3,36)

naped

1 o$miocylindrowy
czterosuwowy silnik

1 czterocylindrowy dwusuwowy
silnik wysokoprezny Polar

2 pigciocylindrowe dwusuwowe
silniki wysokoprezne Bolnes

wysokoprezny KHD o mocy 450 | o mocy 640 efektywnych KM, 0 tacznej mocy 600 efektywnych
efektywnych KM, 1 $ruba 1 $ruba KM, 1 $ruba
predkos¢ maksymalna [w.] 9,0 (10,0) 11,5 12,0 (10,5)
zasieg [Mm/w.] ? 6600/11 6600/11
zapas paliwa ? 77 t ropy 77 t ropy
uzbrojenie 1 dziatko 37 mm 1 dziatko 37 mm 1 dziatko 37 mm
2 dziatka 20 mm 2 dziatka 20 mm 2 dziatka 20 mm
3 karabiny maszynowe 7,92 mm | 3 karabiny maszynowe 7,92 mm
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Sperrbrecher 143-Lola
9.12.38 zamowiony jako Warta, Spedycja Portowa ,Warta” sp. z 0. 0., Gdynia
12.39 zamOwienie przejete przez NV Handelsmaatschappij ,Hunzedal”, Haga, Lola
13.7.40 nieukonczony zakupiony (!) przez Kriegsmarine za 142 718 guldenow
(6.6.40) (nieukonczony zarekwirowany przez Kriegsmarine)
1940 przebudowany w Rotterdamie i Hamburgu na przerywacz zagréd minowych
11.9.40 0 godz. 11:50 w Amsterdamie NS /ll, 4 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 143, 4 Flotylla PZM
9.10.42 0 godz. 22:09 zatopiony kofo Nieuwport na 51° 13,23’ N/002° 44,30 E (51° 13,15’ N/002° 44,18’ E) na minie
1947 wrak jako przeszkoda nawigacyjna wysadzony w powietrze, lezy na gtebokosci 9 m
Sperrbrecher 144-Beijerland
31.10.39 Beijerland, NV Scheepvaart & Steenkolen Mij., Rotterdam
14.5.40 zarekwirowany w Rotterdamie przez Kriegsmarine
1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych
4.12.40 0 godz. 11:30 w Amsterdamie NS IV, 4 Flotylla PZM
1.8.41 Sperrbrecher 144, 4 Flotylla PZM
0 godz. 01:30 zatopiony koo Le Tréport na 50° 03,639’ N/001° 11,916’ E przez brytyjskie niszczyciele Whished,
12.12.42 Worcester i Vesper, niszczyciele eskortowe Albrighton i Brocklesby oraz norweski niszczyciel eskortowy Eskdale,

36 ofiar, 1 jeniec

Kolejny zdobyczny , przybrzezny Holender” — Sperrbrecher 144-Beijerland.
- Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher 145-Import

24.10.39 Import, NV Rotterdam-London Stoomvaart Mij, Rotterdam
14.5.40 zarekwirowany w Rotterdamie przez Kriegsmarine

1940-41 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

3.2.41 0 godz. 16:25 w Schiedam NS V, 4 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 145, 4 Flotylla PZM

1.11.41 Sperrbrecher 145, 8 Flotylla PZM

20.4.44 Sperrbrecher 145, 3 Flotylla PZM

1945 stuzba w GM/SA

5.11.45 zwrocony Holandii

29.10.46 Import, Rotterdam-London Stoomvaart Mij, Rotterdam

1954 Import, NV Hudig & Pieters’ Algemene Scheepvaart, Rotterdam
1959 Notus, Boontjes & Schaap, Rotterdam

1959 Marika, John Marcantonakis/Marcantonakis & Sons, Pireus

1968 Smaro, George Roussos & Sons Shipping & Exporting Co., Pireus
1970 Irini, D. Katsounis, P Katsoutos, R. Roussou & A. Kritsotakis, Pireus
1974 Agios Minas, D. Katsounis, P Katsoutos, R. Roussou & A. Kritsotakis, Pireus
1977 Delphin, Zeidam & Karabachi, Tartous/Syria

1977 Nour, Zeidam & Karabachi, Tartous

1986 Nour, Mohamed Issa Rajab & Hussein Najjar, Tartous

12.4.86 przybyt do Tartous w celu pociecia na ztom

1986 pociety na ztom w Tartous
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nazwa Sperrbrecher 146-Havik Sperrbrecher 147-Koert Sperrbrecher 148-Strijpe
stocznia budowy Gebr. van Diepen, Werf Jan Smit Czn, Ablasserdam NV Haarlemsche Scheepsbouw
Waterhuizen Mij, Haarlem
nr budowy 829 520 369
potozenie stepki 1938 1936 1940
wodowanie .3.38 .4.36 1.5.40
rozpoczecie stuzby 1938 1936 1.10.40
pojemnos$¢ lub wyporno$é 479 BRT 482 BRT 544 BRT
dfugosé catkowita/na linii 49,50/48,30 ?/47,56 53,50/52,90 (49,50)
wodnej [m]
szeroko$¢ maksymalna [m] | 8,30 8,02 8,40
zanurzenie [m] 2,90 2,89 3,40
wysokos¢ boczna [m] 3,48 3,50 ?

naped

1 siedmiocylindrowy
czterosuwowy silnik

1 szesciocylindrowy czterosuwowy
silnik wysokoprezny Werkspoor

1 o$miocylindrowy czterosuwowy
silnik wysokoprezny Werkspoor

wysokoprezny Deutz o mocy | o mocy 360 efektywnych KM, 0 mocy 500 efektywnych KM,
350 efektywnych KM, 1 $ruba | 1 Sruba 1 $ruba

predko$¢ maksymaina [w.] 10,0 9,0 10,0

zasieg [Mm/w.] 4000/10 3400/9 ?

zapas paliwa 31 tropy 24,3 tropy 117 t ropy

uzbrojenie 1 dziatko 37 mm 1 dziatko 37 mm 1 dziato 88 mm, 1 dziatko 37 mm
2 dziatka 20 mm 3 dziatka 37 mm 2 dziatka 20 mm

Sperrbrecher 146-Havik

1938 Havik, J. van der Laan/J. J. Onnes, Groningen

18.10.40 zarekwirowany przez Kriegsmarine

1940 przebudowany na przerywacz zagréd minowych

412.40 0 godz. 11:30 w Amsterdamie NS VI, 4 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 146, 4 Flotylla PZM

1.4.43 Sperrbrecher 146, 36 Flotylla Trafowcow

1.7.43 Sperrbrecher 146, 2 Flotylla PZM

4.8.44 0 godz. 18:30 zatopiony w Pauillac na 45° 12’ N/000° 45’ E przez brytyjskie samoloty, 6 ofiar

1247 podniesiony, nastepnie naprawiony

1949 Enseigne Yves Bignon, Legrand Bros., Bordeaux

1950 Holendrecht, NV Stoomvaart Mij ,De Maas”, Rotterdam

1952 Paul M., Metcalf Motor Coasters Ltd, Londyn

12.8.65 przybyt do Grays/Wielka Brytania w celu pociecia na ztom

1965 pociety na ztom w Grays

Sperrbrecher 146-Havik, ktéry przetrwat wojne.

Fot. zbiory Martin Maass
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Jedyny z zarekwirowanych holenderskich przybrzeznych frachtow-
céw, ktéry zostat zatopiony, a po wojnie podniesiony i naprawiony —
Sperrbrecher 147-Havik. Fot. zbiory Martin Maass

Sperrbrecher 147-Koert

1936 Raket, R. de Winter/J. J. Onnes, Groningen

1938 Koert, Motorboot Mij ,,Bynia”, Harlingen

.8.40 zarekwirowany przez Kriegsmarine

1940 przebudowany na przerywacz zagrod minowych

21.12.40 w Schiedam NS VI, 4 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 147, 4 Flotylla PZM

1.11.41 Sperrbrecher 147, 8 Flotylla PZM

27.3.42 0 godz. 09:01 zatopiony koto Hoek van Holland na 52° 01,34’ N/004° 05,13’ E na minie, wrak lezy na giebokos$ci 11 m
Sperrbrecher 148-Strijpe

1.10.40 Strijpe, P A. van Es & Co., Rotterdam

1.10.40 zarekwirowany przez Kriegsmarine

1940-41 przebudowany na przerywacz zagréd minowych

5.2.41 0 godz. 12:00 w Amsterdamie NS VIll, 4 Flotylla PZM

1.8.41 Sperrbrecher 148, 4 Flotylla PZM

1.11.41 Sperrbrecher 148, 8 Flotylla PZM

20.4.44 Sperrbrecher 148, 3 Flotylla PZM

1945-46 stuzba w GM/SA

29.4.46 zwrocony Holandii

1946 Strijpe, P A. van Es & Co., Rotterdam

1962 Vassiliki, Josef J. Colocotronis & Others, Pireus

1966 Georgios V., George Vakalopoulis, Pireus/Colocotronis Ltd, Pireus

1977 Georgios V., Konstantinos Koulpaxiotis, Pireus

1980 Adham I, Mohammed Adham Zeidam, Tripoli/Liban

4.5.80 zniszczony na redzie Limassol przez pozar

16.2.81 zatonat na redzie Limassol

O wiele wiecej szczescia miat Sperrbrecher
148-Strijpe, ktéry przetrwat wojne.
Fot. zbiory Martin Maass




Mirostaw Morozow (Rosj

Schlesien po modernizacji w roku 1944:
okret otrzymat radary FuMo-25 i FuMo-
36, 4 uniwersalne dziata kal. 105 mm,
7 automatycznych dziat kal. 40 mm
Bofors i 18 automatycznych dziat kal. 20
mm Rheinmetall. Lufy dziat kal. 280 mm
zostaly wymienione, zamontowano urzg-
dzenie demagnetyzujace.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

W dniu 1 maja 1945 roku o godz.
10:38 para samolotéw rozpoznawczych
Jak-9, prowadzona przez st. It (pol. por.)
Gorina wykryta na zewnetrznej redzie
niemieckiej bazy morskiej Swinemiin-
de (pol. Swinoujécie — i ta wersja bedzie
uzywana w tekscie — przyp. thumacza)
zespOl okretéw przeciwnika na czele
z pancernikiem szkolnym Schlesien. Nie
czesto w latach wojny radzieckiemu lot-
nictwu morskiego przychodzito spoty-
ka¢ sie z duzymi jednostkami nawodny-
mi przeciwnika, trudno wiec dziwié sie
podnieceniu jakie ogarneto sztab sit po-
wietrznych Floty Baltyckiej. Wojna zbli-
zala sie ku koncowi i kolejnej mozliwo-
Sci wykazania si¢ swym mistrzostwem
piloci i oficerowie sztabowi mogli si¢ juz
nie doczekaé.

16 kwietnia wojska 1 i 2 Frontu Bia-
oruskiego oraz 1 Frontu Ukrainskie-
go rozpoczely Operacje Berlifiskg. Nad-
morskie skrzydlo zabezpieczaly sity
2 Front Biatoruski, ktérego oddzia-
ly sforsowaly Odre i 25 kwietnia zajely
Stettin (pol. Szczecin). Do 1 maja padt

Stralsund i oddzialy radzieckie spotkaty
sie z sojusznikami. We wladaniu Niem-
cO6w pozostawal jeszcze polozony na
wyspach ujécia Odry port Swinoujscie.
Nie zamierzali oni sie poddawac i trze-
ba bylo kontynuowaé przeciw nim dzia-
fania bojowe. Podobna sytuacja byla na
wybrzezu Zatoki Gdanskiej, gdzie przy-
parte do morza wojska niemieckie sta-
wialy rozpaczliwy opér. Wojska i znaj-
dujace za ich plecami liczne rzesze
uciekinieréw nie miaty watpliwosci, ze
w przypadku kapitulacji wszystkich cze-
ka Syberia. Jedyna nadzieje stanowita
ewakuacja drogg morska, w tym przy-
padku do dunskiej Kopenhagi.

W tej sytuacji, jak sie to juz zdarzato
wczesniej, dla wsparcia swoich wojsk
niemieckie dowddztwo skierowato duze
okrety nawodne. Byl wsréd nich po-
waznie uszkodzony 16 kwietnia przez
brytyjskie lotnictwo i osadzony na dnie
ciezki krazownik Liitzow oraz niewiel-
ki zesp6l utworzony wokoét szkolnego
pancernika (starego predrednota) Schle-
sien. Planujac na koniec kwietnia ope-

racje zdobycia Swinoujscia i majac juz
doswiadczenie w ,kontaktach” z nie-
mieckimi jednostkami ciezkimi, do-
wodztwo 2 Frontu Bialoruskiego posta-
nowilo nie zostawiaé Floty Battyckiej
w roli bezczynnego obserwatora. 29
kwietnia na lotnisko Kolberg (pol. Ko-
fobrzeg — wlasciwie Bagicz k. Kolo-
brzegu — przyp. thumacza) przebazowa-
no sztab i cze$¢ sit 9 Dywizji Lotnictwa
Szturmowego (7 Gwardyjski Putk Lot-
nictwa Szturmowego i 12 Putk Lotnic-
twa Mysliwskiego), a takze eskadry 15
Samodzielnego Putku Lotnictwa Roz-
poznawczego, 21 Pultku Lotnictwa My-
sliwskiego i 51 Minowo-Torpedowego
Putku Lotniczego ze sktadu 8 Dywizji
Lotnictwa Minowo-Torpedowego. Te
ostatnie przeszly formalnie do dyspozy-
¢ji operacyjnej Dywizji Lotnictwa Sztur-
mowego, jednak rzeczywiste kierownic-
two catej grupy lotniczej sprawowat szef
sztabu sil powietrznych Floty Baltyckiej
gen. mjr (pol. gen. bryg.) Szuginin, kt6-
ry przylecial do Kolobrzegu z oficerami
wysunietego punktu dowodzenia (WPU)
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Uderzenie na ,Schlesien”

lotnictwa floty. Wg stanu na 1 maja na
lotnisku Kotobrzeg znajdowalo si¢ 23/23
A-20, 37/36 I1-2, 56/55 Jak-9, a takze ma-
szyny rozpoznawcze 3/3 Pe-2, 1/1 A-20
i 7/7 Jak-9 (maszyny/w tym zdatne do
lotu). Do Kotobrzegu dostarczano takze
torpedy i bomby duzego wagomiaru, na
ktére w koncowej fazie wojny byt coraz
wiekszy deficyt.

Poczatkowo dziatania kotobrzeskiej
grupy lotniczej prowadzone byly bez
zadnego szczegblnego planu, w opar-
ciu o meldunki samolotéw rozpoznaw-
czych. Niewielkie grupy samolotéw
szturmowych pozostawaly przez caly
czas w powietrzu, a ich zadaniem bylo
wykonywanie uderzen na prowadza-
ce ogien okrety, natomiast samoloty tor-
pedowe i bombowce nurkujace (ros. to-
pomacztowik) pozostawaly na lotnisku
w stanie gotowosci. Po tym jak 1 maja
rozpoznanie powietrzne wykryto na ze-
wnetrznej redzie duze skupienie okre-
téw na czele ze Schlesien stalo sie jasne,
ze trzeba sporzadzi¢ plan operacji, obej-
mujacej serie wzajemnie powigzanych
uderzen. Plan taki, ktéremu nadano
kryptonim ,Grom”, zostal sporzadzony.
Po zapoznaniu si¢ z nim mozna zauwa-
zy¢, ze u jego podstaw legt, szablonowy
w owym czasie zamyst wykonania silne-
go uderzenia samolotéw torpedowych
i nurkujacych potaczony z dzialaniami
szturmowcow, ktorych celem byto zdu-
szenie obrony przeciwlotniczej.

Chociaz radzieckie wojska ladowe
juz 2 maja rozpoczely natarcie, to wa-
runki pogodowe w dniach 2-3 tego mie-
sigca (zachmurzenie 9-10 na wysokosci
200-300 m, widoczno$¢ do 2 km, sil-

ne zadymienie) nie sprzyjaly masowe-
mu uzyciu lotnictwa. Poprawa pogody
nastapita dopiero wieczorem 3 maja,
w zwiagzku z czym 51 Minowo-Torpe-
dowy Pultk Lotniczy oraz 7 Gwardyjski
Putk Lotnictwa Szturmowego wysta-
ty kilka grup maszyn na ,wolne towy”
nieprzyjacielskich okretéw na Zato-
ce Pomorskiej. O godz. 15:39 grupa
12 szturmowcéw zaatakowala i zgod-
nie z meldunkiem uszkodzita pojedyn-
czy tralowiec. Szostka maszyn ,,Boston”
zaatakowala w innym rejonie konwoj
skltadajacy sie z 4 niewielkich transpor-
towcow i tralowca. Mimo silnego ognia
artylerii plot., lotnicy zameldowali o tra-
fieniu bombami statku o tonazu 3000 t,
ktéry uznali za zatopiony. O godz. 18:43
okrety przeciwnika w zachodniej cze-
$ci Zatoki zaatakowala bombami grupa
13 samolotéw I1-2, ktérych piloci liczy-
li, ze zdotali zniszczy¢ tratowiec. Na ko-
niec o godz. 20:20 4 szturmowce zaata-
kowaly zewnetrzng rede Swinoujscia.
Celéw bylo tam duzo wiecej niz ataku-
jacych samolotéw — pancernik, 5 trans-
portowcow, statek szpitalny, 2 niszczy-
ciele i mnéstwo niewielkich jednostek.
Lotnicy byli przekonani, ze zdotali uzy-
skaé 2 trafienia pancernika i 1 nisz-
czyciela, jednak zgodnie z niemiecki-
mi danymi, trafienia otrzymat wéwczas
wystajgcy z wody wrak pasazerskiego
liniowca Berlin (ktéry zatongt w poblizu
Swinoujscia na minach jeszcze w lutym
1945 r.), za$ niszczyciel Z 38 zostal nie-
znacznie uszkodzony w wyniku bliskiej
eksplozji bomby lotniczej. Na szczescie
zadna z radzieckich maszyn nie zosta-
fa zestrzelona.

Flagowa zatoga 51 Minowo-Torpedowego Putku Lotniczego: nawigator kpt. F. T. Priekin, d-ca
putku mjr I. F. Orleanko i radiotelegrafista It. W. W. Bykow przy swoim ,Bostonie”.
Fot. zbiory Mirostaw Morozow

Tym niemniej jednak tego dnia sytu-
acja ulegta istotnej zmianie. Lzitzow, kto-
ry wystrzelal swoje ostatnie pociski zo-
stal wieczorem wysadzony w powietrze
przez wlasng zaloge. O godz. 03:01 znaj-
dujac sie w zachodniej czesci Zatoki Po-
morskiej Schlesien wszedt na brytyjska
mine denng. Podwodna cze$é kadlu-
ba pancernika zostala silnie uszkodzo-
na i jednostka zaczeta powoli pograzaé
sie w wodzie. Na holu niszczyciela Z 39
pancernik powrdcit na zewnetrzng rede
Swinoujscia, gdzie zostal ustawiony
w taki sposob, ze rufowa wieza artyleryj-
ska (dziobowa zostata prawdopodobnie
uszkodzona w wyniku wejscia na mine)
mogla prowadzi¢ ostrzal podejscia do
portu. Na tym nie skonczyly sie jednak
ktopoty Niemcow. O godz. 22:13 pode-
rwat sie na minie zapewniajgcy obrone
plot. pancernika torpedowiec T 36. Jed-
nostka zostala powaznie uszkodzona, jej
cze$é dziobowa az po stanowisko dzia-
fa Nr 1, znalazla sie pod woda. Wszyst-
kie te straty wywarly na tyle silne wra-
zenie, ze nastepnego dnia niemieckie
dowddztwo postanowito przeprowa-
dzi¢ pelna ewakuacje Swinoujécia. Do
realizacji tego zadania liczyt si¢ kazdy
okret, podczas, gdy jednostki uszkodzo-
ne na odwrét, skupialy na sobie uwage
i sity. Schlesien, prawde méwigc juz ni-
czego nie potrzebowat, po tym jak, wie-
czorem jego cze$¢ dziobowa osiadla na
dnie, stala si¢ oczywiste, ze jego godzi-
ny sg policzone. O $wicie 4 maja rozpo-
czeto ewakuacje zalogi pancernika, za
wyjatkiem obsady dzial plot. (w roku
1944 jednostka przeszla przezbrojenie,
po ktérym jego artyleria plot. sktadata
si¢ z 4 uniwersalnych dziat kal. 105 mm,
7 dzial kal. 40 mm i 18 automatycz-
nych dziat kal. 20 mm), ktére w ciggu
dnia mialy wzmacnia¢ obrong plot. ko-
twicowiska. Operacja ta zakonczyla sie
jeszcze przed poludniem. Jak wiadomo
okoto godz. 11:00, na p6t godziny przed
pierwszym nalotem, dowodca Schlesien
KzS (pol. kmdr) Hans-Eberhard Busch
wraz z 20 rannymi przeszedl na poktad
torpedowca T 36.

W wysunietym punkcie dowodzenia
sit powietrznych nie posiadano jednak
zadnej z tych informacji. Poranne roz-
poznanie powietrzne wykazalo, ze wa-
runki pogodowe ulegly znacznej po-
prawie, a zewnetrzna reda Swinoujécia
az kipi od nieprzyjacielskich okretéw.
Rozpoznanie naliczylo tam pancernik,
4 transportowce, statek szpitalny, zbior-
nikowiec i 7 jednostek ochrony, w tym
3 niszczyciele i po 2 tratlowce i dozo-
rowce. Poza tym znaczna liczba okre-
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,Boston” 51 Minowo-Torpedowego Putku Lotniczego startuje z lotniska polowego, 1944 r.

téw i statkow znajdowala sie jeszcze
bezposrednio w porcie, te jednak nie-
wiele interesowaly gen. Szuginina, kt6ry
postawit zadanie przeprowadzenia ata-
ku torpedowo-bombowego przy wspar-
ciu szturmowcOw na pancernik. Plan
,Grom” ulegt modyfikacji. O ile poczat-
kowo przewidywano uzycie tylko 2 sz6-
stek samolotow I1-2 do zniszczenia arty-
lerii plot. jednostek ochrony, to teraz sity
te zwigkszono dwukrotnie kosztem re-
zygnacji z wykorzystania szturmowcow
do przeprowadzenia ataku na gltow-
ny cel i likwidacji grupy zabezpiecza-
jacej wyjscie bombowcéw nurkowych
(topomacztowikéw) z ataku. W zaistnia-
fej sytuacji decyzje takg mozna uznaé
za w pelni usprawiedliwiong. Nie moz-
na natomiast zrozumie¢ czego$ inne-
go: zgodnie z planem gféwny atak mialy
przeprowadzi¢ 4 czworki maszyn ,Bo-
ston” w wariancie bombowca nurkowe-
go. W rzeczywistosci wydzielono jedynie
10 samolotéw, w tym 2 uzbrojone w tor-
pedy. Powodzenie zastosowania takie-
go wlasnie uzbrojenia na redzie o glebo-
kosci 10-12 m, delikatnie méwigc budzi
watpliwosci. Przy tym z liczby atakuja-
cych trzeba jeszcze odjaé¢ 2 nurkowce,
ktére powrdcity na lotnisko wkrétce po
starcie z powodu awarii technicznych.
Jedenasty A-20, pilotowany przez do-
wodce najlepszej w putku 2 eskadry kpt.
Makaruchina, nie miat w ogéle tadun-
ku bojowego. Jego funkcja polegata na
kierowaniu wszystkimi grupami samo-
lotéw w powietrzu, co zrobiono w ra-

dzieckim lotnictwie minowo-torpedo-
WYy po raz pierwszy.

Start grup uderzeniowych nastgpit
0 godz. 10:30-10:40. Samoloty dotarty
do Swinoujécia z potudnia i zachodu,
po czym zaatakowaly cel z kierunku
pénocno-zachodniego. Wbrew ocze-
kiwaniom cel okazal si¢ dobrze przy-
kryty artylerig plot. przeciwnika. Ma-
karuchin zdotat wydaé¢ szturmowcom
rozkaz atakowaé okrety eskorty, lecz
juz pierwsze wybuchy pociskéw arty-
lerii plot przerwaly kierowanie zespo-
fem. O godz. 11:30 24 szturmowce za-
atakowaly okrety 3 grupami, tagodnie
szybujac z pulapu 1600 m na 100 m.
Cho¢ celem samolotéw mialy by¢ okre-
ty eskorty, to cze$¢ mlodych pilotéw po-
rwala sie do przodu i uderzyta na trans-
portowce. Jeden z nich, o tonazu 4000
t uwaza sie za zatopiony, za$ niszczy-
ciel i tralowiec za uszkodzone. Cztery
It-2 zostaly uszkodzone. Nie udalo sie
jednak niestety zdusi¢ lub tylko osla-
bi¢ ognia artylerii plot. W rezultacie
z atakujacych 4 minuty p6zniej maszyn
typu ,Boston”, jedynie samoloty torpe-
dowe i jeden z bombowcéw nurkuja-
cych zdotaly wyj$¢ do ataku na okret
liniowy, pozostale wybraly inne cele.
Lt (pol. ppor.) zameldowal o trafieniu
bombg FAB-1000 transportowiec o to-
nazu 6000 t, ktéry jakoby szybko zato-
nal. Inny statek o tonazu 8000 t, trafit
mt. It (brak polskiego odpowiednika —
przyp. tltumacza) Smoliakow (jego cigz-
ko uszkodzone A-20 lgdowat przymu-

Fot. zbiory Mirostaw Morozow

sowo ,na brzuchu” na wybrzezu) a It.
Gorbuszkin - tratowiec.

Rzeczywistg ofiarg nalotu padt szkol-
ny okret artyleryjski Hektor, bardziej
znany pod swoja poprzednia nazwa
- jako krazownik pomocniczy — raj-
der Orion. Jednostka ta, przebudowa-
na w poczatkach wojny ze statku Kur-
mark (7021 BRT) od kwietnia 1940 do
sierpnia 1941 operowal na Atlantyku
i Pacyfiku, topigc i przechwytujac 12
alianckich statkéw (w tym 5 wspélnie
z krazownikiem pomocniczym Komet).
W latach 1942-1943 jednostke wyko-
rzystywano w charakterze pltywajacego
warsztatu, a od stycznia 1944 przemia-
nowano na Hektor. Okret brat aktywny
udzial w ewakuacji z Zatoki Gdanskiej,
a 4 maja jego zadaniem bylo przyjecie
na poktad zalogi Schlesien. Poza tym
w Swinoujéciu weszto na niego kilku-
set zolnierzy. Komisja, badajaca po za-
konczeniu wojny zatopione jednost-
ki, uznata, ze Hektor zatonat w wyniku
trafienia 1 bombg FAB-500 (w rzeczy-
wistosci za skutek wybuchu FAB-500
wzieto efekt trafienia torpedy z niemiec-
kiego torpedowca), 2 bomb FAB-250
i 3 bomb FAB-100, ktoérych czes¢ bez
watpienia zostala zrzucona przez ma-
szyny typu ,Boston”. Pierwsze eksplo-
zje bomb spowodowaly wybuch pozaru
na okrecie, ktéry utracit zdolnosé poru-
szania sie. Ewakuowani, ktérych bylo
co najmniej 1000, rozpoczeli opuszczad
jednostke, co jednak na pewne nie uda-
fo sie wszystkim. Zgodnie z niemieckimi
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danymi straty przy zatonieciu Hektora
wynosily okoto 50 ludzi, liczba ta doty-
czyla jedynie zalogi okretu. Radziecka
komisja stwierdzita wiele trupéw na po-
ktadzie, nie przeprowadzita ich doktad-
nej ewidencji, bowiem tadownie byly
zatopione. Plongcy Hektor dryfowat po
redzie az do zmroku, gdy zostat dobi-
ty ogniem artyleryjskim, bombami gle-
binowymi i torpeda z niszczyciela Z 38
i torpedowca T 33.

Glowny cel ataku pozostat nietkniety.
Oba samoloty torpedowe zrzucily swo-
je torpedy z dystansu 500-700 m, jednak
mimo, ze pancernik byl unieruchomio-
ny, nie uzyskaly trafien. Najprawdopo-
dobniej zrzucone torpedy po prostu za-
ryly lub silnie uderzyty o dno, ulegajac
uszkodzeniu. Bombowiec nurkujgcy mt.
It Linika, ktéry zaatakowal réwnocze-
$nie z maszynami torpedowymi, zostat
zniszczony ogniem artylerii plot. Mimo,
ze przed straceniem zaloga nie zdazy-
a przekazaé zadnego meldunku, piloci
obu samolotéw torpedowych potwier-
dzali, ze zaobserwowali trafienie Schle-
sien 1 bombg FAB-500. Niemcy kate-
gorycznie temu zaprzeczaja, a w tym
przypadku mozna wierzy¢ w ich szcze-
ro$¢. W takich warunkach uzyskanie
trafienia przez jedyny atakujacy z bli-
skiego dystansu Boston byto prawie nie-
mozliwe.

Chociaz pierwszy radziecki nalot
trudno uznaé za bardzo efektywny, byt

on jednak sygnalem dla Niemcéw, ze
nalezy pospieszy¢ sie z ewakuacja bazy.
Ze Swinoujécia na zewnetrzng rede
przez caly czas wychodzily nowe jed-
nostki, z poktadu pancernika zdjeto ob-
sade dzial plot., pozostawiajac jedynie
grupy minerskie. Prace nad przygoto-
waniem do wysadzenia w powietrze
uszkodzonej jednostki zblizaly si¢ ku
koncowi, gdy o godz. 16:04-16:07 ra-
dzieckie lotnictwo powtérnie zaatako-
walo rede.

Nalot zorganizowany byt w identycz-
ny sposéb jak poprzedni, tyle tylko, ze
uczestniczyta w nim mniejsza liczba sa-
molotéw — jedynie 16 I1-2 i 7 A-20 (tacz-
nie z maszyng Makaruchina). Cho¢ ge-
sto$¢ ognia plot. byla nizsza i zaden
z atakujgcych samolotéw nie zostat po-
waznie uszkodzony, pancernik zdota-
ta zaatakowana jedynie potowa maszyn
typu ,Boston”. St. It (pol. por.) Boga-
czew, wyrdzniony tytulem Bohatera
Zwiagzku Radzieckiego, zrzucil torpede,
jednak nikt nie zaobserwowat jej biegu.
St. It Fomienko i mt. It Kosenko zrzuci-
li bomby, ktére okazaty sie niedolotami —
widocznie lotnicy zrzucili bomby przed-
wczesnie z obawy przed zestrzeleniem.
Zgodnie z meldunkiem tylko jedna bom-
ba FAB-250 eksplodowata w poblizu le-
wej burty, przypuszczalnie uszkadzajac
podwodng cze$é kadtuba pancernika,
ktéry i bez tego juz spoczywal na dnie.
Mt. It. Pietrow i Martynow dotozyli jesz-

cze jedno trafienie bombowe w Hektor,
za$ mi. It. Kozlow chybit atakujac nie-
wielkg jednostke. Dzialania szturmow-
cow takze nie mozna nazwaé zbyt uda-
nymi. Zgodnie z meldunkami zal6g
zatopiono tratowiec i kuter dozorowy,
a uszkodzono niszczyciel i transporto-
wiec o tonazu 3000 t. Trudno skomen-
towac rezultaty tych atakéw z powodu
niemal catkowitego braku niemieckiej
dokumentacji, wiadomo jednak, ze za-
den ze znajdujacych sie na redzie Swi-
noujscia niemieckich niszczycieli i tor-
pedowcéw (niszczyciele Z 38, Z 39,
uszkodzony 16 kwietnia w rejonie Pol-
wyspu Helskiego przez radzieckie ku-
try torpedowe Z 34, torpedowce T 33
i uszkodzony T 36) nie odni6st szkéd
w wyniku tego nalotu, podobnie nie byto
réwniez szkéd wsrod tralowcow.

Okoto 20 minut po tym jak odlecialy
radzieckie samoloty, Niemcy wysadzi-
li w powietrze Schlesien. Wybuch znisz-
czyl fokmaszt, na ktérym zamontowa-
ne byly urzadzenia radiolokacyjne oraz
wieze artyleryjskie gléwnego kalibru.
Na wraku wybucht silny pozar. Mimo,
ze nad redg przez caly czas wisiat ra-
dziecki samolot rozpoznawczy, na wy-
sunietym punkcie dowodzenia (WPU)
nikt nie dowiedziat si¢ o ,,samobdjstwie”
gléwnego celu. Co wiecej, odczuwa-
jac ostry niedosyt, dowddztwo przygo-
towywalo kolejny, trzeci atak. Przepro-
wadzono go o godz. 20:02-20:04, akurat

Fotografia pancernika Schlesien, wykonane prze radziecki samolot rozpoznawczy rankiem 4 maja 1945 r. Nawet bez specjalnego wyposazenia
optycznego wida¢, ze okret ma silny przechyt na dziéb.

Fot. zbiory Mirostaw Morozow
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przed tym jak niemieckie jednostki sfor-
mowane w konwdj, szykowaly sie do
opuszczenia niebezpiecznej redy. Sztur-
mowce atakujace 4 czwérkami, zatopi-
1y okret obrony plot. Hummel (mozliwe,
ze zostal on zatopiony bombami II-2 juz
W czasie pierwszego nalotu). Minimum
2 czworki zaatakowaly, idacy w eskor-
cie 4 motorowych tralowcéw, torpedo-
wiec T 36, ktéry krétko przed tym wy-
sitkiem calej zatogi zdotano uruchomié.
Dwa bezposrednie trafienia bombowe,
wybuch pozaru w rejonie I wyrzutni tor-
pedowej oraz kilka bliskich wybuchéw
bomb, nie pozostawily szans na ratunek.
Awarii ulegt uktad napedowy i wszyst-
kie mechanizmy pomocnicze, do wne-
trza kadtuba zaczeta powoli przenikaé
woda, a w rezultacie wybuchéw bomb
i ostrzatu zgineto 63 czlonkéw zatogi,
a dalszych 44 zostalo rannych. Nie miat
juz kto walczy¢ o utrzymanie torpedow-
ca na powierzchni. Reszta pozostalej
przy zyciu zatogi przeszta na dozorow-
ce i tralowce, za$ w kadtubie zatozono
fadunki wybuchowe. Po ponad péttorej
godzinie od chwili nalotu, torpedowiec
poszedt na dno. Warto dodad, ze T 36 byt
najwickszym okretem podstawowych
klas, ktéry w latach wojny zostal znisz-
czony przez radzieckie lotnictwo, choé
przy ,2wspoétudziale” brytyjskiej miny.

W tym czasie samoloty ,Boston” ata-
kowaly stare cele. Samolot torpedowy
Makaruchina i bombowiec nurkujacy
Kulinicza zaatakowaly Hektora, z uwa-

wrak pancernika Schlesien, sfotografowany przez lotnikéw 51 Minow

gi jednak na silne zadymienie jednost-
ki, nie mogli wiarygodnie zameldowaé
czy spowodowali jej kolejne uszkodze-
nia. Pozostale bombowce nurkujace,
poza mt. It Koztowem, ktory ,bezproduk-
tywnie zrzucit bomby w morze”, ruszyly
na Schlesien. mimo, ze cel nie prowadzit
ognia plot., dosiegla go tylko 1 bomba
FAB-1000, po ktorej trafieniu zaobser-
wowano ogient w czesci rufowej. W za-
padajacym zmroku samolot rozpoznaw-
czy sfotografowal wrak pancernika
z niewielkiej wysokos$ci. Na sporzadzo-
nych fotografiach nie rzucaly sie w oczy
kolosalne uszkodzenia dawnego uczest-
nika Bitwy Jutlandzkiej.

Nastepnego dnia wojska radzieckie
zajely opuszczony przez Niemcow port,
walki na morzu jednak nie ustaly. Tego
dnia samoloty kolobrzeskiej grupy lotni-
czej uczestniczyly w 2 starciach z okre-
tami nieprzyjaciela. O godz. 12:38 10
It-2, prowadzona przez d-ce 9 Gwar-
dyjskiego Putku Lotnictwa Szturmo-
wego, dwukrotnego Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego pplk A. J. Mazurenko,
zaatakowaly u wybrzeza wyspy Rugia
3 niemieckie ,transportowce”. Jak za-
meldowali lotnicy, czteroma bezposred-
nimi trafieniami bomb postali na dno
transportowiec o tonazu 6000 t. Po ko-
lejnych 20 minutach 2 ,pozostate” stat-
ki zostaly zaatakowane przez 2 samolo-
ty torpedowe i 4 bombowce nurkujace
ze sktadu 51 Minowo-Torpedowego Pul-
ku Lotniczego. Transportowce otwarly

o-torpedowego putku lotniczego, maj 1945 r.

et =

zadziwiajaco celny ogien plot. i zdotaty
uszkodzi¢ potowe atakujacych maszyn
typu ,Boston”. Wszystkie bomby i tor-
pedy chybily celu. Jak sie okazato, prze-
ciwnikami radzieckich pilotéw w tym
starciu byt uszkodzony niszczyciel Z 34
i eskortujace go tralowce. Dowddca
niszczyciela KK (pol. kmdr ppor.) Karl
Hetz, ktéry w latach 60-tych dostuzyt
sie stanowiska dow6dcy Bundesmarine
wspominat:

»5 maja Z 34 opuscit Swinoujs’cie, za
tratowcami (niszczyciel byl holowany)
z predkosciq 5 weztow. 5 lub 6 samolotéw
przygotowywalo sie by nas zaatakowad.
Rozkaz: zadnego ognia artyleryjskiego na
dystansie wigkszym niz 2000 m, a nastgp-
nie natychmiastowe otwarcie ognia ze
wszystkich luf- W rezultacie rosyjskie sa-
moloty lataly wokdét grupy przez 20 mi-
nut. W kovicu one odleciaty na wschéd
w szyku bojowym, zrzucajqc wszystkie
bomby torpedy do wody. Widocznie mia-
ty ich az nadto”.

W tym konkretnym przypadku mozna
wierzy¢ w opowiadanie niemieckiego
dowddcy, choéby dlatego, ze niewlasci-
we rozpoznanie celéw przez radziec-
kich lotnikéw $wiadczy o tym, ze nie
zdotali zblizy¢ si¢ do nich na niewielka
odleglosé.

Na tym mozna oprze¢ wyniki ope-
racji. Wowczas jej rezultat zostat uzna-
ny z zadawalajacy. Inspekcja kadiuba
Schlesien przeprowadzona w czerwcu
przez komisje stwierdzita, ze pancer-

Fot. zbiory Borys Lemaczko
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— a2 =

Wrak Schlesien sfotografowany juz przez Rosjan po zakoriczeniu wojny.

nik trafity 2 bomby FAB-1000, 1 bom-
ba FAB-500 w $rédokrecie i cze$é ru-
fowa, 1 bomba FAB-500 w dziobowg
nadbudéwke i torpeda w czes$¢ dziobo-
wa. Przy tym nie rozpatrywano w ogéle
mozliwosci powstania uszkodzen przed
radzieckim nalotem lub w wyniku sa-
mozatopienia przez zaloge. Trudno sie
dziwi¢ takiemu podejsciu, skoro komi-
sja sktadala sie z przedstawicieli szta-
bu sil powietrznych i uczestniczacych
w nalocie putkéw. Tylko w jednym miej-
scu sporzadzonego raportu méwi sie, ze
LJopierajqc sig na osobistych ogledzinach
i Swiadectwach naocznych obserwatoréw
i poréwnujqc je z meldunkami bojowy-
mi zaldg i zdjeciami z okresu przeprowa-
dzenia operacji, komisja doszta do wnio-
sku, ze okret liniowy Schlesien posiadat
jakies uszkodzenia, znajdujqc si¢ na ze-
wnetrznej redzie”. Taka byla reakcja na
zdjecie pancernika sporzadzone przez
samoloty rozpoznawcze przed pierw-
szym nalotem, gdzie silny przechyl na
dziéb po prostu nie mogl nie rzucié sie
w oczy. Przy czym w tym miejscu twor-
cy raportu zaznaczyli: ,przypuszczal-
nie pancernik zostat uszkodzony 3.5.45
r. w trakcie ataku bombowego grupy I1-2
z 9 Dywizji Lotnictwa Szturmowego”.
W innych miejscach raportu uszkodze-
nia czesci dziobowej przypisuje sie tra-
fieniu torpedy wzglednie bliskiej eksplo-
zji bomby FAB-1000 na dnie. Wiadomo
jednak, ze do 4 maja okret nie byt ata-
kowany z uzyciem takiej broni! Doklad-

ey Tl

nie takim samym powaznym naduzy-
ciem jest przypisywanie trafieniu bomby
FAB-500 zniszczenia dziobowego masz-
tu. Na jakiej wysokos$ci od lustra wody
powinna lecie¢ bomba zrzucona przez
bombowiec nurkujacy, by trafi¢ w maszt
pancernika?

Realnie okret trafita tylko jedna, mak-
simum dwie bomby FAB, i to po juz tym
jak zostal porzucony i wysadzony w po-
wietrze przez zaloge. Potwierdzaja to
w pelni straty zatogi pancernika, o ile
przy wejsciu na brytyjska mine den-
ng zgineto 2 niemieckich marynarzy, to
w dniu 4 maja bezposrednio na pokta-
dzie okretu — zaden. A w przypadku bez-
posredniego trafienia bomby lotniczej
duzego kalibru po prostu nie moglo nie
by¢ strat!

Widoczny sukces dobrze ukryl jawne
mankamenty, do ktérych doszto w toku
przeprowadzania operacji. Dopiero po
wojnie w ,,Shomikie matieriatow po opy-
tu bojewych diejstwij Wojenno-wozdusz-
nych sit Wojenno-Morskowogo Flota” Nr
13 (Moskwa 1946 r.) jednoczes$nie z ,po-
rownywalnie wysokq efektywnosciq dzia-
tan bojowych” przyznano, ze:

»2. Kierowanie dziataniami bojowymi
grup w powietrzu, mimo, ze wyznaczono
do tego zadania d-ce eskadry 51 Minowo-
Torpedowego Putku Lotniczego kpt. Ma-
karuchina (na samolocie A-20-DO bez
tadunku bojowego) zostato faktycznie
utracone w chwili wejscia atakujqcych
grup w strefe ognia plot. okretow przeciw-

Fot. zbiory Mirostaw Morozow

nika, to jest w najbardziej odpowiedzial-
nym momencie. W pierwszym uderzeniu
z 10 bombowcéw i samolotéw torpedo-
wych jedynie 3 przeprowadzily atak na
okret liniowy, zas pozostate zalogi samo-
dzielnie wybieraty cele. W pierwszym ude-
rzeniu nie udat si¢ skoncentrowany atak
na pancernik.

3. Dzialania samolotéw torpedowych
przeciw okregtowi liniowemu Schlesien
nalezy uznac za niezadowalajqce. ..

4. Niedostatek sit nie pozwolit na wy-
dzielenie niezbednej liczby szturmowceéw
do zdlawienia w chwili uderzenia artyle-
rii plot. duzej grupy okretéw i transportow-
cow przeciwnika. W czasie kazdego z ude-
rzen dziatania szturmoweow obejmowaty
jedynie czesé okretéw, podcezas gdy pozo-
stale mogly prowadzic ogien plot. do ata-
kujqcych samolotow. Tym nalezy tiuma-
czy¢é utrate 1 bombowcea nurkujgcego oraz
uszkodzenie 3 A-20-DO i 4 I1-2.

5. Jako catos¢ przeprowadzona przez
sity powietrzne Floty Baltyckiej opera-
cja zniszczenia okretow i transportowcow
przeciwnika na redzie Swinoujscia wyka-
zata, ze mimo uzyskanego w toku wojny
doswiadczenia, kombinowane uderzenia
z udziatem lotictwa réznego rodzaju sq
stabo dopracowane. Utracone kierowa-
nie dzialaniami grup w czasie pierwszego
uderzenia, niedostateczne dqznoscé i upo-
rezywosé w realizacji celu dziatan, grupy
uderzeniowe stabo zabezpieczane dziala-
niami grup wspomagajqceych, szczegolnie
w zakresie zduszenia artylerii plot. prze-
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Uderzenie na , Schlesien”

Uszkodzenia na pokfadzie Schlesien po wysa-
dzeniu go w powietrze przez wfasna zato-
ge. Widok z dziobu na wieze dziat 280 mm
i pomost. Fot. zbiory Mirostaw Morozow

ciwnika i czeste naruszane zalozonego
planu dziatan (schematu ataku) bez do-
statecznie wazkich powodow”.

A jesli doda¢ do tego btedy sztabu Dy-
wizji, polegajace na zastosowaniu bez-
uzytecznych na plytkich wodach tor-
ped, dwukrotnym zmniejszeniu sktadu
grupy uderzeniowej w stosunku do pla-
néw putku oraz ewidentng niecheé lot-
nikéw do atakowania pancernika, co ra-
port tradycyjnie przemilcza, to ocena
operacji na poziomie ,zadawalajacym”
przychodzi z trudem. Niewatpliwie,
w okresie wojny w planach taktycznych
radzieckiego lotnictwa morskiego nasta-
pit spory krok naprzéd, jednak nie na-
uczono sie efektywnie atakowaé zespolu
duzych okretéw. Faktycznym, gtéwnym
czynnikiem osiggnietego sukcesu byty
w tym przypadku dziatania Armii Czer-
wonej, ktérej wojska zmusity Niemcow
do pospiesznego opuszczenia portu, bez
ogladania si¢ na ratowanie uszkodzo-
nych okretéw.

Nasza ostatnia teza — odno$nie nie-
checi lotnikéw — chcialoby sie wyjasnié
bardziej drobiazgowo. Sprawa nie do-
tyczy w najmniejszym stopniu tchdrzo-
stwa. Wielu z wymienionych pilotéw
wezeséniej zarekomendowalo sie jako
dzielni i mezni lotnicy. Po prostu nikt
nie chcial gingé na kilka dni przed Zwy-
ciestwem. Hasta, ktérymi operowali do-
wodcy i pracownicy aparatu polityczne-
go w rodzaju ,Nie damy faszystowskim
przestgpcom uciec na Zachod!”, nie znaj-
dowaly nalezytego odzewu wsréd za-

Ta sama sekwencja fotograficzna co poprzednio, lecz ujecie dziat 105 mm. Za nimi widoczny ) .
Bofors kal. 40 mm. Fot. zbiory Mirostaw Morozow 16g. Co innego gdyby mowa byla o rato-

waniu Ojczyzny! A tak setka faszystow
wiecej, setka faszystéw mniej, a wla-
sne zycie tylko jedno. Tak lub podob-
nie myslalo w ostatnim tygodniu wojny
wielu, a nam ktérzy wiedza, ze na Za-
chéd uciekali nie tylko przestepcy wo-
jenni, ale i zwyczajni Niemcy, ktérych
wina w poréwnaniu z Niemcami w ra-
dzieckiej strefie okupacyjnej sprowa-
dzala sie tylko do tego, ze zdgzyli wyco-
fa¢ sie z wojskami, trudno kogokolwiek
osadzaé. Za plecami radzieckich pilo-
téw byla cala wojna, w ktérej nie baczac
na wszelkie trudnosci, zdotali odnies¢
Zwyciestwo, ktore zdobyto nie nalotami
na ewakuacyjne konwoje w ostatnich
dniach wojny, lecz znacznie wczesniej. ®

Yin,

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski
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Czesc¢ Ve — Dziatalnosc operacyjna okretow

Bremerton” (CA-130)

Ciezki krazownik o sygnaturze
CA-130 byt pierwsza z czterech jedno-
stek typu Baltimore, ktérych budowe
zlecono stoczni New York Shipbuilding
Co. w Camden, w stanie New Jersey.
Jego stepke polozono w dniu 1 lutego
1943 roku, a kadlub wodowano w dniu
2 lipca nastepnego roku. Nazwe Bre-
merton nadala okretowi Elizabeth K.
McGowan. Krazownik wszedl do stuz-
by w dniu 25 kwietnia 1945 roku. Jego
bazg macierzystg zostal Norfolk w sta-
nie Wirginia, a pierwszym dowddcg ko-
mandor J.B. Mallard.

W dniu 29 maja okret opuscit Nor-
folk i przeszedt do zatoki Guantanamo
na Kubie, w ktérej jego zatoga odbyta
szkolenie zgrywajace. Po zakoniczeniu
szkolenia okret powrdcit na Wschodnie
Wybrzeze gdzie swoja bandere podnidst
na nim Gléwnodowodzacy Floty Atlan-
tyku admirat Jonas Ingram. Nastepnie
Bremerton udal si¢ na wody Ameryki Po-
tudniowej, na ktérych admiral Ingram
przeprowadzit inspekcje. Powrdciwszy
do Stanéw Zjednoczonych, od 22 lip-
ca do 2 pazdziernika okret uczestni-
czyt w doswiadczeniach prowadzonych

w Casco Bay w stanie Maine. W dniu
7 listopada krazownik odszedl ponow-
nie do zatoki Guantanamo gdzie jego
zaloga kontynuowala szkolenie. Po jego
zakonczeniu Bremerton zostal oddele-
gowany na Pacyfik przybywajac w dniu
15 grudnia 1945 roku do Pearl Har-
bor. Po kilkudniowym postoju krazow-
nik odszedl na Daleki Wschéd i 4 stycz-
nia nastepnego roku zawingt do Inchon
w Korei. Spedziwszy kolejne dziesieé
miesiecy na wodach Zachodniego Pa-
cyfiku, w dniu 20 listopada 1946 roku
okret powrdcit do San Pedro w Kali-
fornii. Nastepne péttora roku Bremer-
ton spedzil na standardowych szkole-
niach u zachodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych odbywajac takze w mie-
dzyczasie rejs ¢wiczebny z rezerwistami
floty. W dniu 9 kwietnia 1948 roku kra-
zownik zostal wycofany ze stuzby i wia-
czony w sklad Rezerwowej Floty Pacy-
fiku — grupy stacjonujacej w Hunters
Point Naval Shipyard w San Francisco.
Rozwoj sytuacji operacyjnej podczas
wojny koreanskiej spowodowal, ze Bre-
merton znalazt sie wéréd okretéw, ktore
zostaly przeznaczone do uzupelnienia
sktadu czynnej floty. Krazownik zostat

przywrécony do stuzby w dniu 23 listo-
pada 1951 roku i po zakoniczeniu szko-
lenia zatogi przeszed! na Daleki Wschod
gdzie dotaczyt do 7 Floty prowadzacej
dziatania blokadowe wybrzeza Korei.
Podczas stuzby w strefie dziatan wojen-
nych artyleria okretu ostrzeliwata po-
zycje nieprzyjaciela koto Wonsan, Kojo,
Chongjin i Changjon Hang. Zachod-
ni Pacyfik Bremerton opuscit w dniu
13 wrze$nia 1952 roku i powrécit
do swej bazy macierzystej w Long Be-
ach. Podczas siedmiu kolejnych miesie-
cy krazownik przeszedt przeglad stocz-
niowy, po ktérym u wybrzezy Kalifornii
jego zatoga odbyla szkolenia i ¢wiczenia
artyleryjskie. Long Beach okret opuscit
w dniu 5 kwietnia 1953 roku ponownie
udajac sie na Daleki Wschéd. Tam Bre-
merton dotaczyt do zespotu szybkich lot-
niskowcéw — Task Force 77, w ktére-
go skladzie uczestniczyl w uderzeniach
na pozycje nieprzyjaciela oraz obiek-
ty militarne i infrastrukture komunika-
cyjng u wybrzezy Korei. Podczas ostrze-
liwania Wonsan w dniu 5 maja okret
dostat sie w zasieg nieprzyjacielskiej ar-
tylerii nadbrzeznej — szczesliwie jednak
odniést niewielkie jedynie uszkodze-
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nia. T ture sluzby na Zachodnim Pacy-
fiku krazownik zakonczyl w listopadzie
1953, po czym powrdcit do Long Beach
na kolejny przeglad. Za stuzbe operacyj-
ng podczas wojny koreanskiej Bremer-
ton otrzymat dwie gwiazdy bojowe.

Prace remontowe na okrecie zosta-
ly zakonczone z poczatkiem wiosny
1954 roku, po czym krazownik pozo-
stal u wybrzezy Kalifornii gdzie jego
zaloga przeszta intensywne szkolenie.
Po jego zakonczeniu, w dniu 14 maja
1954 roku Bremerton ponownie od-
szedt na Zachodni Pacyfik. Kolejng ture
stuzby w sktadzie 7 Floty kragzownik za-
konczyt zawijajac w dniu 17 pazdzier-
nika tego roku do Long Beach. Podob-
nie jak poprzednio, nastepne miesigce
okret spedzil na przegladzie oraz szko-
leniu zatogi. W dniu 12 lipca 1955 roku
Bremerton po raz kolejny opuscil Ka-
lifornie i odszedl na Zachodni Pacy-
fik. Z kolejnej tury stuzby na Dalekim
Wschodzie krazownik powrdcit w dniu
12 lutego nastepnego roku, po czym
przez kolejne miesigce prowadzit dzia-
fania operacyjne u zachodniego wybrze-
za Stanéw Zjednoczonych.

Bremerton zostal wycofany z stuzby
w dniu 29 lipca 1960 roku pozostajac
w rezerwie przez kolejnych ponad trzy-
nascie lat. Kragzownik skreslono z listy
floty w dniu 13 pazdziernika 1973 roku

i jeszcze w tym samym miesigcu sprze-
dano na zlom.

LFall River” (CA-131)

Stepke drugiego z autoryzowanych
w dniu 9 lipca 1942 roku ciezkich kra-
zownikow typu Baltimore, ktérych bu-
dowe zlecono stoczni New York Ship-
building Co. w Camden, w stanie New
Jersey, potozono w dniu 12 kwietnia
1943 roku. Kadtub Fall River wodowa-
no w dniu 13 sierpnia nastepnego roku.
Nazwe okretowi nadata zona Alexandra
C. Murray’a — burmistrza miasta Fall Ri-
ver. Krazownik wszedt do stuzby w dniu
1 lipca 1945 roku. Jego baza macierzy-
stg zostal Norfolk w stanie Wirginia,
a pierwszym dowo6dca komandor D.S.
Crawford.

Przez nastepne miesigce lata okret
prowadzit szkolenie zalogi, po ktérym
wszedl na przeglad do Philadelphia Navy
Yard. Nastepnie mimo, ze Fall River nie
uczestniczyl w dzialaniach bojowych
IT wojny $wiatowej brat udzial w wielkiej
rewii floty z okazji dnia Marynarki Wo-
jennej, ktéra odbyla sie w dniu 27 paz-
dziernika 1945 roku na rzece Hudson
w Nowym Jorku. Cztery dni p6zniej kra-
zownik przeszedt do Norfolk, po czym
w dniu 31 stycznia nastepnego roku
opuscit Wschodnie Wybrzeze. Okret zo-
stal bowiem wyznaczony do sktadu Jo-

int Task Force One (JTF1) — dowodzo-
nego przez wiceadmirata Williama H.P.
Blandy zespotu okretéw majacych wziaé
udzial w operacji ,Crossroads” — prob-
nych wybuchach jadrowych, ktérych
przeprowadzenie zaplanowano na ato-
lu Bikini w archipelagu Wysp Marshalla.

Przeszedlszy przez Kanal Panamski
na Pacyfik, w potowie lutego Fall River
przybyl do kalifornijskiej bazy w San Pe-
dro. Tam do 6 marca dokonano przebu-
dowy jego pomieszczen wewnetrznych
przystosowujac okret w ograniczony
spos6b do pelnienia roli jednostki flago-
wej. W dniu 17 marca krazownik przy-
byl do Pearl Harbor, gdzie na jego po-
ktad zaokretowat kontradmirat Frank
George Fahrion, dowddca zespotu jed-
nostek-celéw — Task Group 1.2. W dniu
21 maja Fall River opuscit Hawaje i ob-
ral kurs na Wyspy Marshalla. W przed-
dzien pierwszego prébnego wybuchu
jadrowego ,Able”, ktéry mial miejsce
w dniu 1 lipca niemal wszystkie okrety
pomocnicze Task Group 1.2 zostaly wy-
cofane z Bikini. Na atolu pozostal jedy-
nie krazownik, na poktad ktérego ewa-
kuowano z wysepek Endrik i Eneman
personel zabezpieczajacy zlokalizowa-
ne na nich obiekty. Nastepnie, Fall Ri-
ver opuscil lagune i odszedl na odleglosé
20 mil od Bikini. Kilka dni po drugim te-
Scie, ktéry miat miejsce w dniu 23 lipca

Ciezki kragzownik Bremerton (CA-130) w swej konfiguracji koficowej przed wycofaniem ze stuzby z poczatkiem lat 60-tych ubiegtego wieku.

Fot. zbiory Arthur D. Baker 11l
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Fall River (CA-131) na fotografii wykonanej w dniu 19 pazdziernika 1945 roku po zakoriczeniu przegladu w Philadelphia Navy Yard. Na burcie

5
ikl i i

krazownika namalowana zostata nazwa podobnie jak na innych okretach osiem dni pézniej bioracych udziat w wielkiej rewii floty z okazji dnia

Marynarki Wojennej w Nowym Jorku.

krazownik zakonczyt swéj udzial w ope-
racji ,Crossroads” opuszczajac Wyspy
Marshalla w dniu 14 wrzesénia i obiera-
jac kurs na Stany Zjednoczone.

Do konica 1946 roku Fall River od-
bywal rejsy szkolne u Zachodniego
Wybrzeza po czym w dniu 12 stycz-
nia nastepnego roku opuscit Kalifor-
ni¢ i przeszedt na Daleki Wschéd. Tam
do 17 czerwca pelnil stuzbe jednost-
ki flagowej 1 Dywizjonu Krazownikéw.
Powréciwszy do Stanéw Zjednoczo-
nych okret zostat skierowany do Puget
Sound Navy Yard gdzie w dniu 31 paz-
dziernika jako pierwszy z krgzownikéw
typu Baltimore zostal wycofany ze stuz-
by i przeniesiony do rezerwy. Jako je-
dyna jednostka swojego typu, Fall River
nigdy juz do stuzby nie powrécit pozo-
stajac w sktadzie Rezerwowej Floty Pa-
cyfiku przez ponad trzynascie kolejnych
lat. W dniu 19 lutego 1971 roku krazow-
nik zostat skreslony z listy floty, po czym
w dniu 28 sierpnia nastepnego roku
sprzedano go na ztom. Niezezlomowa-
ny fragment cze$ci dziobowej Fall River
zostal ustawiony przy wejsciu do ekspo-
zycji plenerowej Battleship Cove w Fall
River w stanie Massachusetts.

.Macon” (CA-132)

Stepka trzeciego z cigzkich krazowni-
kéw typu Baltimore budowanych przez
New York Shipbuilding Co. w Camden,
w stanie New Jersey zostala polozona

w dniu 14 czerwca 1943 roku. Kadlub
Macon wodowano w dniu 15 pazdzier-
nika nastepnego roku, a jego matkag
chrzestng byta zona Charlesa E Bowde-
na - burmistrza miasta Macon. Krgzow-
nik wszed! do stluzby w dniu 26 sierpnia
1945 roku w bazie morskiej w Filadelfii.
Jego pierwsza baza macierzysta zostat
Norfolk w stanie Wirginia, a pierwszym
dowddcag komandor Edward E. Pare.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

Po zakoniczeniu rejséw zgrywaja-
cych zaloge Macon zostat przydzielony
do sktadu 8 Floty. W dniu 19 kwietnia
1946 roku krazownik opuscit Norfolk
wyruszajac na manewry floty na Morzu
Karaibskim, z ktérych w dniu 7 maja po-
wrécil do Nowego Jorku. Po niepelnym
miesigcu postoju okret powrdécit do Nor-
folk, operujac z ktérego przez niemal
cztery nastepne lata petnit role operacyj-

Fragment czesci dziobowej krazownika Fall River (CA-131) ustawiony przy wejsciu do ekspozycji
plenerowej Battleship Cove w Fall River w stanie Massachusetts.

Fot. Jarostaw Palasek
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nej jednostki testowej. Macon wchodzit
cyklicznie do Philadelphia Naval Shi-
pyard gdzie montowano na nim nowe
uzbrojenie i wyposazenie, ktore testo-
wano podczas ¢wiczen strzelania prze-
ciwlotniczego i rejséw szkoleniowych
z rezerwistami floty na Atlantyku oraz
w zatokach wschodniego wybrzeza Sta-
néw Zjednoczonych. W 1948 roku okret
odbyt takze letni rejs szkolny z podcho-
razymi marynarki na wody europejskie.
Stuzbe jednostki testowej Macon zakon-
czyt w dniu 12 kwietnia 1950 roku kiedy
to zostal wycofany ze stuzby i wlgczony
w sktad grupy Rezerwowej Floty Atlan-
tyku stacjonujacej w Filadelfii.

Wybuch wojny koreanskiej w czerw-
cu 1950 roku spowodowal reaktywa-
cje krazownika, ktéry w dniu 16 paz-
dziernika tego roku zostal przywrécony
do stuzby w Filadelfii. Okret ponownie
wecielono w sklad Floty Atlantyku, w kt6-
rej rozpoczal pelnienie funkcji jednost-
ki flagowej 6 Dywizjonu Krgzownikéw.
Przez kolejnych 10 lat Macon opero-
wal przede wszystkim na wodach pot-
nocnego Atlantyku, pod koniec nie-
mal kazdego roku wchodzac na Morze
Srédziemne gdzie w okresie zimowym
pelnit stuzbe w sktadzie 6 Floty. W tym
tez okresie krgzownik odbyt szesé let-
nich rejséw z podchoragzymi marynarki
na wody europejskie oraz modernizacje
w Norfolk Naval Shipyard. Po zakon-

czeniu prac w grudniu 1954 roku odbyt
intensywne szkolenie zalogi w kuban-
skiej zatoce Guantanamo, po ktérym po-
wrocit do Norfolk.

Pomiedzy styczniem i marcem 1956
roku na Macon zamontowano wyrzut-
nie balistycznych pociskéw rakietowych
SSM-N-8 ,Regulus”, dzieki ktérym zna-
lazt sie on wsréd okretéw majacych
mozliwos$¢ prowadzenia uderzen jadro-
wych. Po zainstalowaniu rakiet zmienio-
no baze macierzystg okretu, ktérg zostat
Boston w stanie Massachussetts. Pierw-
sze strzelanie pociskéw ,Regulus” mia-
fo miejsce z poktadu krazownika w dniu
8 maja na kotwicowisku u wybrzeza Pét-
nocnej Karoliny. Po wybuchu kryzysu
sueskiego z koficem pazdziernika 1956
roku okret zostal skierowany do patro-
lowania wschodniej czesci Morza Sréd-
ziemnego i ostony ewakuacji z Egiptu
obywateli Stanéw Zjednoczonych oraz
innych panstw. Zakonczywszy te ture
na potudniu Europy, w lutym 1957 roku
krazownik powrdécit do Stanéw Zjed-
noczonych. W dniu 12 czerwca 1957
roku Macon brat udzial w miedzynaro-
dowej rewii floty z okazji 350-lecia za-
fozenia Jamestown, a latem odbyt rejs
do Ameryki Lacinskiej z podchorazy-
mi floty. We wrze$niu tego samego roku
okret uczestniczyl w manewrach NATO
pod kryptonimem ,Strikeback”, kto-
re odbywaly sie na wodach Pétnocnego

Atlantyku oraz Mérz Péinocnego i Nor-
weskiego. W tych najwigkszych od za-
konczenia IT wojny manewrach uczest-
niczyto okoto 200 okretéw wojennych,
ponad 650 samolotéw i $miglowcow
oraz przeszlo 75 tys. marynarzy i zol-
nierzy ze Stanéw Zjednoczonych, Wiel-
kiej Brytanii, Francji, Kanady, Norwegii
i Holandii. Trwajace od 19 do 29 wrze-
$nia ¢wiczenia obejmowaty min. eskor-
towanie na szlaku transatlantyckim
przeszio 200 statkéw handlowych oraz
obrone¢ wybrzeza Norwegii zaatakowa-
nego przez sity radzieckie. Po zakon-
czeniu manewréw Macon pozostawal
w swej macierzystej bazie w Bostonie.

Z poczatkiem nastepnego roku kra-
zownik udat sie na wody péinocnoeu-
ropejskie gdzie odwiedzit min. Kopen-
hage. Zaliczywszy o$miotygodniowe
szkolenie na Morzu Karaibskim Ma-
con odbyl kolejny rejs z podchorgzymi
floty na wody europejskie odwiedzajac
Hiszpanie, Norwegie, Holandie i Bel-
gie, gdzie jego marynarze uczestniczyli
w odbywajacej sie¢ w Brukseli Wystawie
Swiatowej EXPO’58. W potowie listo-
pada okret zakonczyt udzial w éwicze-
niach na péinocnym Atlantyku, po kté-
rych dwa kolejne miesigce spedzit
w Bostonie.

W dniu 1 grudnia 1958 roku kra-
zownik wyszedl w swojg piatg ture
sthuzby na Morzu Srédziemnym. Noca

Ciezki kragzownik Macon (CA-132) na fotografii wykonanej w dniu 26 pazdziernika 1960 roku w koficowym okresie stuzby okretu.
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z 19 na 20 stycznia nastepnego roku
plynacy z Kartageny do Marsylii okret
odebrat wezwanie pomocy z ptongcego
wloskiego frachtowca Maria Amata. Za-
foga Macon ugasita ogien na ptongcym
statku, jednak uszkodzenia uniemozli-
wily jego uratowanie. W tej sytuacji kra-
zownik zdjat z niego zatoge, ktéra prze-
transportowatl do Walencji w Hiszpanii.
Podczas tej tury stuzby na wodach potu-
dniowej Europy okret w sktadzie 6 Flo-
ty uczestniczyt w licznych manewrach
i ¢wiczeniach, takze z zespolami jed-
nostek panstw NATO. W ciaggu szesciu
miesiecy pobytu w basenie Morza Sréd-
ziemnego, Macon odwiedzit 15 portéw
we: Francji, Grecji, Wloszech, Hiszpa-
nii, Turcji i panstwach Wspélnoty Bry-
tyjskiej realizujgc aktywnie program
Prezydenta Eisnhower’a , People-to-Pe-
ople!”. W dniu 30 maja 1959 roku kra-
zownik rozpoczat krétki przeglad w Bo-
ston Naval Shipyard, podczas ktérego
min. zdemontowano jego wyrzutnie po-
ciskéw ,Regulus”. Po zakoniczeniu re-
montu okret wypltynal w kolejny letni
rejs z podchorgzymi floty odbywajacy
sie w ramach operacji ,Inland Seas”.
Tego lata Macon poprowadzit tez flotyl-
le 27 okretéw na rzeke Sw. Wawrzyn-
ca, uczestniczac w ten sposéb w dniu
26 czerwca w oficjalnym otwarciu przez
brytyjska krélowa Elzbiete 11 oraz pre-
zydenta Dwighta D. Eisenhowera zmo-
dernizowanej ,St. Lawrence Seaway”
— drogi wodnej rzeki Sw. Wawrzynca.
Zawingwszy nastepnie do Chicago krg-
zownik wzigt udziat w odbywajacej sie
w ,Wietrznym Mies$cie” Wystawie oraz
Targach Miedzynarodowych.

W styczniu 1960 roku krazownik wy-
szedlszy Norfolk odbyt seri¢ wizyt kurtu-
azyjnych w portach Ameryki Potudnio-
wej. Na jego poktadzie zaokretowana
byla orkiestra reprezentacyjna Mary-
narki Stanéw Zjednoczonych, ktorej
szeSciu czlonkéw zgineto w katastro-
fie lotniczej podczas przelotu na kola-
cje u prezydenta Brazylii J. Kubitscka.
Ceremonie ich upamietniajaca zato-
ga Macon odbyta w dniu 28 lutego. Za-
konczywszy podréz w dniu 10 marca
krazownik odszedt do Bostonu, po czym
przez kolejny rok prowadzit standardo-
we operacje w sktadzie Floty Atlantyku.

Okret zostal wycofany ze stuzby
w dniu 10 marca 1961 roku w Filadelfii
pozostajac w sktadzie tamtejszej grupy
Rezerwowej Floty Atlantyku przez po-
nad osiem kolejnych lat. W dniu 1 listo-
pada 1969 roku Macon zostat skreslony
z listy floty, po czym w dniu 5 lipca 1973
roku sprzedano go na ztom Union Mi-

nerale and Alloys Corporation z Nowe-
go Jorku za kwote nieco ponad 375 tys.
dolaréw.

JToledo” (CA-133)

Stepke ostatniego z krazownikow
typu Baltimore zbudowanych przez
New York Shipbuilding Co. w Camden,
w stanie New Jersey potozono w dniu
13 wrze$nia 1943 roku. Dla jednostki
przewidziano nazwe Toledo, ktorg wcze-
$niej przydzielono fregacie patrolowej
o sygnaturze PF-33. W zwigzku z tym,
w dniu 8 sierpnia tego roku jej nazwe
zmieniono na Dearborn?. Kadtub kra-
zownika wodowano w dniu 6 maja 1945
roku. Matka chrzestng okretu zostata
Pani Edward J. Moan — matka pocho-
dzacego z Toledo w stanie Ohio pilota
marynarki kapitana Floyda E. Moana,
ktéry uczestniczyt w zakonczonych za-
topieniem atakach na lotniskowiec, dwa
krazowniki i dwa niszczyciele japonskie.
Okret zostal wprowadzony do stuzby
w Philadelphia Naval Shipyard w dniu
27 pazdziernika 1946 roku. Pierwszym
dowddca nowego krazownika zostat ko-
mandor August J. Detzer, Jr.

W swdj inauguracyjny rejs Toledo wy-
szedl w dniu 6 stycznia 1947 roku kie-
rujac sie na wody Indii Zachodnich.
Podczas dwumiesiecznego pobytu
na Morzu Karaibskim krgzownik od-
byl szkolenie zgrywajace zaloge w ku-
banskiej zatoce Guantanamo, po czym
ztozyt wizyty w Saint Thomas na Wy-
spach Dziewiczych; Kingston na Jamaj-
ce i Port-au-Prince na Haiti. Nastepnie
okret powrd6cil na péinoc i w Philadel-
phia Naval Shipyard przeszed! trzytygo-
dniowy przeglad.

W dniu 14 kwietnia Toledo opuscit Fi-
ladelfie i obrawszy kurs na wschéd do-
tart do Gibraltaru. Nastepnie wszedt
na Morze Srédziemne i po krétkim po-
stoju w Port Saidzie pokonat Kanat Su-
eski. Po wejsciu na wody Zatoki Per-
skiej jednostka zawinela do Bahrainu,
gdzie swojg bandere podnidst na niej
admirat Richard L. Conolly — dowdéd-
ca Sit Morskich Wschodniego Atlantyku
i Morza Srédziemnego. Wyokretowaw-
szy admirata w Ras at Tanura w Arabii
Saudyjskiej Toledo wszedt na Ocean In-
dyjski i obral kurs na wschéd. W dro-
dze przez Ocean krazownik odwiedzit
Bombaj w Indiach, Colombo na Cejlo-
nie; Manile na Filipinach oraz Singa-
pur i w dniu 15 czerwca dotart do Ja-
ponii. Zawingwszy do bazy w Yokosuka
okret przejat od blizniaczego Fall Ri-
ver (CA-131) funkcje jednostki flagowej
kontradmirata A.M. Bledose — dowdd-

cy Grupy Wsparcia Sit Morskich Dale-
kiego Wschodu. Nastepnego dnia Tole-
do opuscil Zatoke Tokijska i wyruszyl
z wizytami do portéw zaprzyjaznionych
panstw odwiedzajgc: japonskie Shio-
gama na Honshu, Otaru na Hokkaido,
Kobe na Kiushiu, Kogashima, Nagasa-
ki i Sasebo oraz koreanskie Jinsen, Sa-
ishi, i wyspe Quelpart. Na wodach Da-
lekiego Wschodu krazownik pozostawat
do pazdziernika wspierajac alianckie
sity okupacyjne i wizytujac w tym czasie
szereg portéw Japonii i Korei. W dniu
21 pazdziernika okret wyszedt z Yokosu-
ka i po raz pierwszy w swej historii skie-
rowat sie na Pacyfik. Zaliczywszy krotki
post6j w Pearl Harbor, w dniu 5 listopa-
da zawinal do kalifornijskiej bazy floty
w Long Beach.

Po raz kolejny na Daleki Wschéd 7o-
ledo wyszedl z Long Beach w dniu
3 kwietnia 1948 roku w towarzy-
stwie blizniaczego krgzownika Helena
(CA-75). Trzy tygodnie pdzniej okret za-
winal do Yokosuka rozpoczynajac druga
ture stuzby w morskich sitach okupacyj-
nych. Pod koniec wiosny Toledo wyru-
szyl z serig wizyt kurtuazyjnych w por-
tach Oceanu Indyjskiego odwiedzajac
Karachi w Pakistanie, Singapur, Trin-
comalee na Cejlonie oraz Bombaj w In-
diach. Na poczatku lata krazownik prze-
szedt do Tsingtao w Chinach, z ktérego
operowal podczas ewakuacji sit nacjo-
nalistycznych Chiang Kai-Sheka na For-
moze. W dniu 16 wrzesnia okret opuscil
wybrzeze Chin i powrécit do Yokosuka.
Po krotkim postoju w Japonii jednost-
ka obrata kurs na Zachodnie Wybrzeze
i w dniu 5 pazdziernika zawineta do Pu-
get Sound Naval Shipyard w Bremer-
ton, w stanie Waszyngton, gdzie rozpo-
czeto jej pierwszy remont kapitalny.

Prace remontowe na okrecie zosta-
ty zakonczone z poczatkiem 1949 roku,
po czym w dniu 18 lutego Toledo opuscit
Bremerton obierajac kurs na potudnie.
Przez kolejne sze$¢ miesiecy krazow-
nik operowat z Long Beach prowadzac
szkolenie wzdluz wybrzezy Kalifor-
nii, Meksyku i Panamy. Na czas jedne-
go z tych rejséw jednostka zaokretowata
podchorazych floty, z ktérymi na pokta-
dzie odwiedzita meksykanskie Acapul-
co, Balboa w Strefie Kanalu oraz Wy-
spy Galapagos. W dniu 14 pazdziernika
Toledo opuscit Long Beach i obrat kurs

1. Z ang.: ,Ludzie-Ludziom”.

2. Pierwotnie kanonierka patrolowa PG-141
typu Tacoma: 1453 tony; 92,64 m x 11,43 m
x 4,06 m; 5500 KM; 20,3 w; uzbr: 2 x I x 76 mm,
2 x IT x 40 mm, w.b.g. ,Hedgehog”, 8 m.b.g. ,Y”; za-
foga 176.
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na Hawaje. Tam uczestniczyl w Opera-
cji ,Mike” — symulowanym ataku po-
wietrzno-morskim na Pearl Harbor.
Po zakonczeniu ¢wiczen krgzownik od-
szedl na Daleki Wschéd, po czym przez
osiem kolejnych miesiecy operowat
na wodach Japonii, Chin, Filipin i Ma-
rianéw. Do Long Beach okret powrdcit
w dniu 12 czerwca 1950 roku.

Wybuch wojny koreanskiej w dniu
25 czerwca 1950 roku spowodowat,
ze wérod okretéw amerykanskich od-
delegowanych do stuzby w interweniu-
jacych sitach ONZ znalazt sie réwniez
Toledo. W dniu 6 lipca kragzownik wraz
z blizniaczym Helena (CA-75) i eskor-
tujacymi niszczycielami 111 Dywizjo-
nu opuscil Long Beach obierajac kurs
na Pearl Harbor. Nastepnego dnia okret
odlaczyt sie od zespotu i po krétkim po-
stoju w Pearl Harbor (9-11 lipca) samo-
dzielnie dotart do Sasebo. Tam, w dniu
18 lipca przenidst si¢ na jego poktad
z przeciwlotniczego krazownika Juneau
(CL-52) kontradmirat John M. Higgins
— dowddca 5 Dywizjonu Krazownikéw
oraz Task Group 96.5 - Japonsko-Kore-
anskiej Grupy Wsparcia.

W dniu 26 lipca krazowniki Hele-
na i Toledo oraz niszczyciele 111 Dy-
wizjonu opuscily Japonie kierujac sie
na pétnoc aby rozpoczaé¢ bombardo-
wanie wybrzeza Korei. Zanim jednak
okrety weszly do akcji, po poludniu tego
dnia Helena otrzymat rozkaz skierowa-
nia si¢ wraz z niszczycielami ku Formo-
zie, a Toledo podazyt do Korei samot-
nie. Krazownik dolaczyl do niszczycieli
91 Dywizjonu, w ktérego sktad wcho-
dzily: Mansfield (DD-728), Lyman K.
Swenson (DD-729) i Collet (DD-730)
zajmujac pozycje koto Yongdok polo-
zonego kilka mil na péinoc od Pohang.
0Od 27 do 30 lipca poruszajace sie zwy-
kle w odlegtosci okolo 6,5 tys. metréw
od wybrzeza okrety bombardowaly re-
jony koncentracji wojsk nieprzyjaciela,
umocnienia i magazyny oraz arterie ko-
munikacyjne biegngce wzdluz wybrzeza
z Yongdok na péinoc w kierunku 38-ego
réwnoleznika. Po poludniu 4 sierpnia
Toledo ostrzeliwal oddziaty péinocnoko-
reanskie, ktére pojawily sie na brzegu.
Nastepnego dnia krgzownik wspierat
na zadanie oddzialy Sprzymierzonych,
ogniem artylerii gléwnej 203 mm ko-
rygowanym z powietrza. P6zniej okret
przeszedt na pélnoc na akwen przyle-
gajacy do Samchok, gdzie poruszajac
sie wzdluz linii wybrzeza ostrzeliwat
liczne cele na dtugos$ci 25 mil niszczac
min. most, skrzyzowania drég oraz szla-
ki zaopatrzeniowe. W dniu 8 sierpnia

wraz z blizniaczym Helena, ktéry po-
wrécil z oddelegowania do Cies$niny
Tajwanskiej oraz niszczycielem DeHa-
ven (DD-727), Toledo ostrzeliwal mo-
sty na drogach biegngcych wzdtuz wy-
brzeza, po czym odszedl na Sasebo.
Do akcji okret powrdécit tydzien p6zniej
ostrzeliwujac wraz z krazownikiem Ro-
chester (CA-124) oraz niszczycielami
Mansfield, Collet i Lyman K. Swenson
40-milowy odcinek wybrzeza koto Son-
gjin polozonego na potudnie od Iwon,
gdzie linia kolejowa biegla w bezposred-
nim sasiedztwie morza. Okret wystrze-
lit 297 pociskéw artylerii gtéwnej ka-
libru 203 mm bombardujgc min. trzy
mosty kolejowe oraz kilkaset wagonéw
towarowych. Wieczorem wraz z towa-
rzyszacymi mu niszczycielami odszed?!
na potudnie. Po przeprowadzeniu kil-
ku podobnych misji, w dniu 26 sierpnia
Toledo powrécit do Sasebo gdzie pozo-
stat do konca sierpnia. Pierwszy tydzien
wrze$nia krazownik spedzil wspierajac
wraz z niszczycielem DeHaven dziala-
nia sprzymierzonych okolicach Pohang.
Okrety powstrzymaly ogniem swej arty-
lerii uniwersalnej kalibru 127 mm atak
czolgéw nieprzyjaciela oraz zniszczyly
baterie p6inocnokoreanskiej artylerii.

Kolejna operacja w wojnie korean-
skiej, w ktérej bral udzial Toledo byt
desant koto Inchon przeprowadzony
w polowie wrzes$nia 1950 roku. Okret,
jako jednostka flagowa kontradmirata
Johna M. Higginsa prowadzit wydzielo-
na z uderzeniowych Task Force 90, Wy-
sunieta Grupe Wsparcia Ogniowego —
Task Group 90.6. W jej sktad wchodzity
krazowniki: amerykanski Rochester (CA-
124) oraz brytyjskie Kenya (C-14) i Ja-
maica (C-44), a takze niszczyciele: De-
Haven (DD-727), Mansfield (DD-728),
Lyman K. Swenson (DD-729), Collet
(DD-730), Gurke (DD-783) i Henderson
(DD-785). Przed rozpoczeciem opera-
¢ji, w dniu 13 wrzeénia jednostki zespo-
tu weszly na wody wewngtrzne portu
Inchon rozpoczynajgc bombardowanie
zagradzajgcej droge do portu, ufortyfi-
kowanej wysepki Wolmi Do. Niszczy-
ciele podeszly blizej jej wybrzeza, aby
sprowokowaé artylerie nieprzyjaciela
do otwarcia ognia, po czym od wczesne-
go popotudnia krgzowniki likwidowaty
poszczegblne wykryte baterie nadbrzez-
ne. Wieczorem jednostki amerykanskie
i brytyjskie odeszly w morze powraca-
jac na pozycje nastepnego dnia rano.
Po dwudniowym bombardowaniu na-
stapit desant 3 Batalionu 5 Dywizji Pie-
choty Morskiej, ktérego zolnierze unice-
stwili obrone Wolmi Do.

Rankiem 15 wrze$nia przed rozpo-
czeciem ladowania koto Inchon nisz-
czyciele zespolu podeszly na odlegtosé
600-800 metréw od brzegu wyspy kon-
tynuujac jej ostrzeliwanie, a kragzowni-
ki ponad nimi prowadzily bombardo-
wanie przydzielonych celéw w obrebie
miasta. Nastepnie Toledo zmienit cel
ostrzalu przygotowujac w ramach ope-
racji ,Chromite” ladowanie 1 Dywizji
Piechoty Morskiej na Niebieskiej Plazy
potozonej na potudnie od miasta. Znisz-
czywszy trzy stanowiska artyleryjskie,
kilka gniazd karabinéw maszynowych,
zablokowawszy dwa wejécia do tuneli
oraz zniszczywszy szereg okopow i sta-
nowisk mozdzierzy krazownik wspie-
ral Zolnierzy, ktérzy wieczorem tego
dnia wylgdowali na brzegu. Okret po-
zostawal nastepnie w dyspozycji sztabu
dywizji prowadzac ostrzat na jego za-
danie. Przez kolejne dni jednostka po-
zostawala na potudnie od Inchon two-
rzac wraz z pancernikiem Missouri
(BB-63), lekkim krazownikiem Marche-
ster (CL-83) oraz niszczycielami Frank
Knox (DD-742), McKean (DD-784), Hol-
lister (DD-788) i Ozbourn (DD-846) ze-
sp6t wspierajgcy dziatania zaczepne
atakujgcych Seul jednostek X Korpusu.
Szczegblnie intensywny ostrzat celéw
na brzegu okrety te prowadzily w dniu
27 wrze$nia. W dniu 5 pazdziernika
krazowniki Toledo i Rochester (CA-124)
otrzymaly telegram od generala po-
rucznika Edwarda M. Almonda Gléw-
nodowodzgcego X Korpusu z podzie-
kowaniami za szczegdlng efektywnosé
wsparcia artyleryjskiego sil Narodéw
Zjednoczonych. Nastepnego dnia Toledo
odszed! na Sasebo.

Ku wybrzezom Korei krgzownik po-
wrécit w dniu 5 pazdziernika prowa-
dzac w ramach przygotowania operacji
desantowej kolo Wonsan ostrzal brze-
gu w okolicach Chaho Han. Nastep-
nie okret wraz z niszczycielem Herbert
J. Thomas (DD-833) dotaczyl do Task
Group 95.2 kontradmirata Charlesa C.
Hartmana, w ktérej sktadzie w dniach
12 i 13 pazdziernika bombardowat cele
na 120-milowym odcinku wybrzeza
koto Chongjin. Nastepnego dnia po za-
konczeniu tych dziatan krazownik po-
wrdcit do Sasebo. Rankiem 19 pazdzier-
nika Toledo ponownie zajal pozycje koto
Wonsan i przez trzy kolejne dni wspie-
ral oddzialy piechoty morskiej podczas
ich walk na brzegu. Nastepnie krazow-
nik odszedt ku Japonii i po krétkich po-
stojach w Sasebo oraz Yokosuka, w dniu
27 pazdziernika obrat kurs na wschéd.
Zawingwszy po drodze do Pearl Har-
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Toledo (CA-133) — ostatni z serii czterech ciezkich krazownikéw typu Baltimore zbudowanych przez New York Shipbuilding Co. w Camden, w

tadnym burtowym ujeciu.

bor, w dniu 8 listopada krazownik dotart
do Long Beach, a pie¢ dni p6zniej prze-
szedl do San Francisco. W dniu 14 listo-
pada Toledo wszedt do Hunter’s Point
Naval Shipyard gdzie rozpoczeto jego
trzymiesieczny remont.

Po zakoriczeniu prac remontowych
w dniu 24 lutego 1951 roku krgzow-
nik przeszedt do bazy w Long Beach,
zawijajac do niej wieczorem nastepne-
go dnia. Odbywszy krotki rejs do San
Diego, w dniu 2 kwietnia okret wy-
szedt w kolejng ture stluzby na Dale-
kim Wschodzie. Pie¢ dni p6zniej Toledo
dotarl na Hawaje i po postoju w Pearl
Harbor do 9 kwietnia odszed! ku Ja-
ponii w dniu 18 kwietnia zawijajac
do Sasebo. Tydzien pézniej krazownik
rozpoczat swa drugg ture stuzby w kore-
anskiej strefie wojennej. Przez nastepny
miesigc okret przebywal u wschodnie-
go wybrzeza Korei w okolicach Inchon
gdzie zapewnial wsparcie ogniowe zol-
nierzom I Korpusu wojsk koreanskich,
ktérzy bronili linii rzeki Han przed wio-
senna ofensywg sil komunistycznych.
Oddzialy nieprzyjaciela znajdowaly sie
jednak wéwczas zwykle daleko za rze-
ka — poza zasiggiem dziat artylerii gléw-
nej Toledo. W dniu 26 maja krazownik
odszedl na pétnoc do rejonu Kansong
gdzie dotaczyt do Task Element 95.28,
w ktérego sktadzie prowadzit bombar-

dowanie tego obszaru. Dwa dni p6z-
niej okret powrdcit w okolice rzeki Han
gdzie do 30 czerwca ostrzeliwat nie-
przyjaciela na maksymalnym jednak za-
siegu dzial swej artylerii gtowne;.
Pierwsze dziesie¢ dni czerwca To-
ledo spedzit w Yokosuka wracajac
ku wschodnim wybrzezom Korei
w dniu 12 czerwca. Sze$¢ dni pdzniej
krazownik w towarzystwie niszczycie-
la Duncan (DD-874) oraz fregaty Everett
(PF-8) przeszedt w okolice Songjin gdzie
ostrzeliwal infrastrukture rozrzadowa
na linii kolejowej taczacej wybrzeze Ko-
rei z Syberig. W dniu 20 czerwca Tole-
do operowal natomiast na szlakach ze-
glugowych nieprzyjaciela koto Songjin.
Nastepnie krgzownik odszedt na krét-
ki post6j w japonskim Sasebo, po kté-
rym powrdécit w okolice Wonsan, aby
w dniu 27 czerwca wraz z niszczycie-
lem Bradford (DD-545) ostrzeliwaé po-
zycje nieprzyjaciela na wybrzezu. Wie-
czorem nastepnego dnia krgzownik
po raz pierwszy znalazt sie pod ostrza-
fem nieprzyjacielskich baterii nadbrzez-
nych. Szczesliwie jednak zaden z wy-
strzelonych przez nie pociskéw nie trafit
mimo, ze kilka upadlo w bezposrednim
sgsiedztwie okretu. W dniu 2 lipca $mi-
glowiec krazownika uratowat pilota sa-
molotu z lotniskowca Boxer (CV-21) ze-
strzelonego nad terytorium zajetym

Fot. zbiory Arthur D. Baker 111

przez wroga. Po poludniu tego same-
go dnia Toledo ponownie stat sie celem
ostrzatu artylerii wroga, ktéra réw-
niez nie uzyskata trafien. Kilka dni p6z-
niej okret ostrzeliwujacy po raz kolej-
ny Songjin znalazt sie¢ w bezpo$rednim
sasiedztwie granicy radziecko-korean-
skiej. Podczas kolejnych tygodni jednost-
ka kontynuowata ostrzal Wonsan oraz
obiektow nieprzyjaciela polozonych
na wybrzeza Korei. W dniu 7 sierpnia
$miglowiec krazownika po raz kolej-
ny odnalazt pilota zestrzelonego samo-
lotu z lotniskowca Boxer, ktérym oka-
zal sie... lotnik uratowany nieco ponad
miesigc wczesniej. Od 17 sierpnia dzia-
tat ztozony z réznych okretéw specjal-
ny zesp6t bombardowania — Task Gro-
up 95.9, ktéry wspieral natarcie wojsk
Republiki Korei w gdrzystym terenie
na poludnie od Kosong. Jego pierwszy
sktad stanowil pancernik New Jersey
(BB-62), Toledo oraz dwa niszczyciele.
W dniu 25 wrze$nia na pokladzie kra-
zownika pelnigcego role jednostki fla-
gowej Task Force 95 miata miejsce ce-
remonia, podczas ktérej prezydent
Republiki Korei Syngman Rhee prze-
kazat dowddcey zespotu kontradmirato-
wi George C. Dyerowi Presidential Unit
Citation stanowiacy podziekowanie dla
oficeréw i marynarzy amerykanskich.
W dniu 23 pazdziernika artyleria Toledo
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wspierata zotnierzy 1 Dywizji Piechoty
Morskiej walczacych w okolicach Kan-
song. Prowadzac ostrzal z odleglosci
11-16 mil okret bombardowal zgrupo-
wania i stanowiska dowodzenia nieprzy-
jaciela potozone w dolinie rzeki Nam
za wzgorzami, ktorych wysoko$¢ prze-
kraczata 600 m. Na poczatku listopada
$migltowce krazownika po raz kolejny
ratowaly pilotéw zestrzelonych samolo-
téw amerykanskich: w dniu 8 listopada
z lotniskowca Antietam (CV-36), a dwa
dni p6zniej maszyny Sit Powietrznych,
ktéra zostata zestrzelona daleko nad te-
rytorium zajetym przez wroga. Podczas
bombardowania wybrzeza w dniu 11 li-
stopada Toledo ponownie znalazt si¢ pod
ostrzatem artylerii wroga, ktéra tak jak
poprzednio nie uzyskata zadnych trafien
chociaz kilka pociskéw upadlto w jego
poblizu. Trzynascie dni p6Zniej krgzow-
nik zakonczy! ta turg stuzby na Dalekim
Wschodzie i wyszedlszy z Yokosuka ob-
ral kurs na wschéd. Po postoju w Pe-
arl Harbor w dniach od 1 do 3 grudnia
okret odszedl ku Stanom Zjednoczonym
i w dniu 8 grudnia zawinat do kalifornij-
skiej bazy w Long Beach.

Po miesiecznym odpoczynku zatogi
oraz przejsciu przegladu Toledo rozpo-
czal siedmiomiesieczny okres ¢wiczen
i szkolenia na wodach Zachodnie-
go Wybrzeza. W tym czasie okret miat
ponownie okazje do zaprezentowa-
nia sprawnosci w ratowaniu pilotow.
W dniu 13 maja 1952 roku zaloga kra-
zownika znajdujacego si¢ okoto 10 mil
od San Clemente byta $wiadkiem koli-
zji, ktérej ulegly nalezacy do lotnictwa
Korpusu Piechoty Morskiej mysliwiec
Vought F4U ,Corsair” oraz bombowiec
Boeing B-29 ,Superfortress” Sit Po-
wietrznych. Okret, z pelng predkoscia
udal sie w rejon katastrofy gdzie pod-
ni6st z wody pieciu rozbitkéw oraz cia-
fo jednego z lotnikéw?. Po zakoficzeniu
przygotowan, w dniu 16 sierpnia 7ole-
do opuscit Long Beach i po raz kolej-
ny odszed! na Daleki Wschéd. Po krot-
kim postoju w Pearl Harbor okret obrat
kurs na Japonie i w dniu 8 wrze$nia za-
winat do Yokosuka.

Cztery dni p6Zniej krazownik opuscit
baze w Japonii, aby ponownie podjaé
stuzbe na wodach koreanskich. W po-
fowie wrzesnia Toledo przybyt na wody
u wschodniego wybrzeza Korei koto
Nan Gang, gdzie wspieral ogniem swo-
jej artylerii gléwnej zolnierzy amery-
kanskiego X Korpusu oraz I Korpusu
koreanskiego prowadzgcych ograniczo-
na ofensywe przeciwko wojskom pot-
nocnokoreanskim i ,,ochotnikéw” chin-

skich. Okresowo okret podchodzit
w okolice Wonsan gdzie ostrzeliwal po-
zycje nieprzyjaciela oraz prowadzil pa-
trole wzdluz wybrzeza. Wczesnym
rankiem 24 wrzes$nia krazownik ilumi-
nowat pole walki oraz ostrzeliwat bate-
rie haubic 122 mm, podczas ataku nie-
przyjaciela, w wyniku ktérego front
zostal przerwany w kilku miejscach.
Cztery dni p6zniej Toledo ponownie byt
celem ostrzatu nieprzyjacielskiej artyle-
rii nadbrzeznej, przy czym jeden z wy-
strzelonych pociskéw upadl od niego
w odleglosci niecatego kilometra.

Noca z 29 na 30 wrze$nia kragzownik
zawingl do Sasebo w Japonii, po czym
od 2 do 4 pazdziernika przebywat
na wyspach Bonin. W dniu 5 pazdzier-
nika okret wszedt na jednodniowy po-
st6j do Yokosuka, po ktérym w dniu
8 pazdziernika zajal ponownie pozy-
cje ogniowg u wybrzeza Korei. Trzy dni
p6zniej Toledo dotaczyt do Task Force 77
— zespotu szybkich lotniskowcow, dzie-
lac podczas kolejnych trzech miesiecy
stluzby zadania zwigzane z ich oslong
z ostrzeliwaniem pozycji nieprzyjacie-
la na wybrzezu. W dniu 12 pazdzierni-
ka krgzownik znalazl si¢ pod ostrzalem
baterii nieprzyjacielskich dzial kalibru
75 mm, ktére zlikwidowala jego artyle-
ria uniwersalna wystrzeliwszy 48 poci-
skéw kalibru 127 mm. Do konca roku
okret pozostawal u wybrzezy Korei
uczestniczac w dziataniach bojowych je-
dynie w niewielkim zakresie i bedac tak-
Ze m.in. obiektem przeprowadzonych
z duzej odleglosci, nieskutecznych ata-
kéw koreanskich mysliwcéw MiG-15.
W potowie stycznia 1953 roku Toledo
przeszedt do Yokosuka, gdzie jego zato-
ga miala kilkudniowy odpoczynek. Na-
stepnie okret wznowil patrole wzdtuz
wstchodniego wybrzeza Korei i w okoli-
cach Wonsan i Songjin wspieral ogniem
swej artylerii dziatania zolnierzy amery-
kanskiego X Korpusu oraz I Korpusu ko-
reanskiego. W dniu 28 lutego krazownik
opuscil Yokosuka i odszedl na wschod
zawijajac 11 dni pézniej do Pearl Har-
bor. Po dwudniowym postoju obrat kurs
na Stany Zjednoczone wchodzac w dniu
17 marca do Long Beach. W macierzy-
stej bazie Toledo przebywat do 13 kwiet-
nia, po czym przeszedl na dwudniowy
postdj do San Diego. W dniu 16 kwiet-
nia krgzownik zawingt do Hunters Point
Naval Shipyard w San Francisco, w kto-
rej rozpoczeto jego remont.

Prace na okrecie trwaly niemal piec¢
miesiecy, podczas ktérych wojna w Ko-
rei zakonczyla sie podpisaniem rozej-
mu w dniu 23 lipca. W dniu 20 wrzes$nia

Toledo opuscit San Francisco i rozpo-
czal przeszlo miesieczny okres szkole-
nia u zachodniego wybrzeza Stanéw
Zjednoczonych. Krazownik opuscit Ka-
lifornie w dniu 20 pazdziernika i ob-
rat kurs na Hawaje. Po krétkim posto-
ju w Pearl Harbor odszedl do Japonii
i w dniu 7 listopada zawingt do Yokosu-
ka rozpoczynajac w ten sposéb siédmy
okres swej stuzby na Dalekim Wscho-
dzie. Toledo dolaczyl jednostek ame-
rykanskich, ktére mimo zakonczenia
dzialan wojennych patrolowaly wody
przylegle do Pétwyspu Koreanskiego.
Nastepne sze$é miesiecy spedzit ope-
rujac z Sasebo i Yokosuka na wodach
Morz Japonskiego oraz Wschodniochin-
skiego. W tym czasie odwiedzil Pusan,
Inchon i Pohang w Korei, a takze Okina-
we 1 Hongkong. Poza tym uczestniczyt
¢wiczeniach zespotu lotniskowcow —
Task Force 77. Zakonczywszy ¢wiczenia
na Morzu Japonskim, w dniu 13 kwiet-
nia 1954 roku Toledo zawinal po zaopa-
trzenie do Yokosuka, czym rozpoczeto
przygotowania do jego rejsu powrotne-
go do kraju. Trzy dni p6zniej okret opu-
Scil Japonie i po zwyczajowym, krétkim
postoju w Pearl Harbor w dniu 1 maja
zawingl do Long Beach.

Kolejnych pie¢ miesiecy Toledo spe-
dzil na Zachodnim Wybrzezu realizu-
jac standardowe operacje szkoleniowe
na wodach przylegtych do wybrzeza Ka-
lifornii. W dniu 14 wrze$nia okret opu-
$cit Long Beach niosac na swym masz-
cie bandere kontradmirata Ralpha E.
Wilsona — dowddcy 3 Dywizjonu Kra-
zownikéw. Tydzieni pdzniej Toledo za-
winat do Pearl Harbor skad po pieciu
dniach postoju przeznaczonego na wy-
poczynek zalogi wyszedt do Yokosu-
ka gdzie dotarl w dniu 7 listopada. Kil-
ka dni p6zniej okret wlgczono w skiad
7 Floty przydzielajac go do Task For-
ce 75. Podczas kolejnych trzech mie-
siecy krazownik uczestniczyl w éwicze-
niach i patrolach sktadajac takze wizyty
kurtuazyjne w japonskich portach Kobe,
Nagasaki i Beppu oraz w Hongkongu.
Po $wigtecznym i noworocznym posto-
ju w Yokosuka Toledo przeszedt na Fili-
piny odwiedzajac Subic Bay i Manile.
W styczniu 1955 roku kragzownik dota-
czyt do zespotu lotniskowcoéw Task For-
ce 77, w ktérego skladzie w nastepnym
miesigcu uczestniczyl w ostonie ewa-
kuacji chinskich nacjonalistéw z wy-
spy Tanchen. Zajawszy pozycje w odle-
glosci nieco ponad 1300 m od wybrzeza

3. W katastrofie zginglo osiem os6b w tym pilot
mysSliwca ,Corsair”.

68

Nr 96 (4/2009) « OKRETY WOJENNE



Amerykanskie krgzowniki ciezkie typu ,Baltimore” i ,, Oregon City”

Ciezki krazownik Toledo (CA-133) na wodach Oceanu Spokojnego. Fotografia wykonana w 1957 roku — na trzy lata przed dezaktywacjq okretu.
Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

wyspy Toledo jako okret flagowy zespo-
tu wsparcia ogniowego ostaniat jednost-
ki desantowe prowadzace ewakuacje.
Po zakoficzeniu operacji krazownik
przeszedl na Okinawe gdzie odbyt ¢wi-
czenia w bombardowaniu wybrze-
za. Osmy pobyt na Dalekim Wschodzie
okret zakonczyt w dniu 5 marca opusz-
czajac Japonie wraz z blizniaczym kra-
zownikiem Pittsburgh (CA-72). Siedem-
nascie dni pézniej obydwie jednostki
zawinely do Long Beach.

W kwietniu i maju 1955 roku 7o-
ledo prowadzil rutynowe operacje
wzdtuz wybrzeza potudniowej Kalifor-
nii. Na poczatku czerwca krazownik od-
wiedzit Portland w stanie Oregon biorac
udzial w odbywajgcym sie w tym mie-
$cie tradycyjnym Festiwalu R6z. W dniu
16 czerwca okret wszed! na czteromie-
sieczny remont do Puget Sound Naval
Shipyard w Bremerton w stanie Wa-
szyngton. Do stluzby Toledo powrécit
z koficem pazdziernika prowadzac na-
stepnie do poczatkéw 1956 roku ruty-
nowe dzialania szkoleniowe u zachod-
niego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych.

Przez ostatnie cztery lata aktywnej
stuzby krazownik odbyt jeszcze cztery
tury na Dalekim Wschodzie. Wieksza
ich cz¢$¢, bazujacy w Japonii i na Fi-

lipinach okret spedzit na rutynowych
operacjach, szkoleniu oraz wizytach
kurtuazyjnych. Trzecig z tych tur Tole-
do rozpoczal opuszczajac Kalifornie
w dniu 19 lutego 1958 roku i z poczat-
kiem marca przybywajac do Japonii.
Dotaczywszy do sktadu 7 Floty okret
ztozyt wizyty w Sasebo i Yokosuka,
po czym w polowie nastepnego mie-
sigca odszedl do Australii. W dniu
30 kwietnia krazownik zawinat do Syd-
ney gdzie pozostajac przez pie¢ dni
uczestniczyl w obchodach rocznicy
Bitwy na Morzu Koralowym. Nastep-
nie odwiedzit Melbourne skad odszedt
na pétnoc i po postoju na Okinawie do-
taczyl w Japonii do 7 Floty kontynu-
ujac rutynowa stuzbe na wodach Za-
chodniego Pacyfiku. Daleki Wschod
Toledo opuscit w dniu 26 sierpnia
i w poczatkach wrze$nia 1958 roku po-
wrécit do Long Beach. Nastepne mie-
sigce spedzil odbywajac rejsy szkole-
niowe oraz skladajac wizyty w portach
wschodniego wybrzeza Stanéw Zjed-
noczonych. W ostatnig swa ture na Za-
chodnim Pacyfiku krazownik wyru-
szyt z Kalifornii w dniu 9 czerwca 1959
roku i po tradycyjnym, krétkim postoju
w Pearl Harbor z koficem miesigca za-
wingt do Yokosuka. Oprocz rutynowej

stuzby Toledo tym razem zlozyl szereg
wizyt kurtuazyjnych w portach Japonii:
Nagasaki, Sasebo, Toyama, Hakodate,
Sendai i Yokohama oraz Hongkongu.
Odwiedzil réwniez bazy floty w filipin-
skiej Subic Bay i na Guam. W pazdzier-
niku okret ztozyl wizyte w Sajgonie
gdzie uczestniczyt w obchodach Swie-
ta Niepodlegltosci Republiki Wietnamu.
Do Long Beach krazownik powrdcit
w dniu 25 listopada.

W dniu 5 stycznia 1960 roku okret
wszedl do Long Beach Naval Shipyard
w Bremerton gdzie rozpoczeto przygo-
towania do jego dezaktywacji. Po zakon-
czeniu prac, w dniu 21 maja Toledo zo-
stal wycofany ze stuzby i przeniesiony
do rezerwy. Krétko potem przebazowa-
no go do San Diego i wigczono na pra-
wie 14 lat w sktad stacjonujgcej tam gru-
py Rezerwowej Floty Pacyfiku. Z dniem
1 stycznia 1974 roku krazownik zostat
skreslony z listy floty, po czym w dniu
30 pazdziernika tego roku sprzedano
go na zlom National Metal and Steel
Corporation. Ciecie Toledo na Terminal
Island w Los Angeles zostato rozpocze-
te w dniu 25 kwietnia 1959 roku — zaled-
wie na dwa tygodnie przed 30-ta roczni-
cg jego wodowania.

(cigg dalszy nastqpi)
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Najlepsze ujecie tajemniczego wraku pochodzace z filmu ,Uczta Baltazara”. Prosze zwrdci¢ uwage na znak taktyczny w ksztalcie biatego trojkata,

namalowany na boku pomostu nawigacyjnego. Na prawo od bomu na poktadzie widoczne podstawy torped.

Dzieki kanalowi filmowemu Kino
Polska mozna od czasu do czasu ogla-
da¢ juz lekko zapomniane filmy pol-
skiej produkcji. Zaréwno te z lat 70 czy
80-tych, jak i starsze z lat 60. czy epoki
stalinizmu. Z tego wlasnie okresu — do-
ktadnie z 1954 roku — pochodzi nakre-

cony w typowej konwencji socrealizmu,
film sensacyjno-obyczajowy ,Uczta Bal-
tazara”, wyrezyserowany przez Jerzego
Zarzyckiego. Kanwa filmu jest historia
powracajacego do Polski z wojennej tu-
faczki inzyniera Andrzeja Uriaszewicza
(w tej roli Jerzy Pietraszkiewicz). Glow-

Jeszcze jedno ujecie wraku, tym razem sekwencja filmowa z dzie¢mi. Tym razem na tle nieba

dobrze widoczne bom na $rédokreciu i rufowa platforma.

Fot. grzecznoéciowo Kino Polska

Fot. Filmoteka Narodowa

nym powodem jego przyjazdu jest cheé
wywiezienia zagranice obrazu Verone-
sa ,Uczta Baltazara”. Pom6c mu w tym
ma dawny znajomy Zbigniew Haza
(Kazimierz Wichniarz). Jednak sprawy
sie komplikujg — Uriaszewicz zakochu-
je sie¢ w pewnej tancerce i postanawia
zosta¢ w kraju. Podejmuje prace jako
nauczyciel, a nastepnie — narazajac zy-
cie - ratuje w fikcyjnym porcie Oliksna
(,granym” przez Ustke) dzwig ptywa-
jacy, w czasie sztormu zerwany z holu.
Tymczasem Haza decyduje sie wywiezé
obraz, lecz jego plan zostaje oczywiscie
udaremniony przez czujng milicje. Je-
sli zwykli widzowie, by¢ moze z zapar-
tym tchem, beda $ledzi¢ losy cennego
obrazu i perypetie bohateréw, to shi-
plover6éw bardziej zainteresuje samotny
wrak okretu, ktory kilka razy przewija
sie w filmie (bedac m.in. sceng ,finato-
wej” bojki Uriaszewicza z Haszg) i sta-
nowi chyba wieksza tajemnice niz dzie-
fo malarskie.

Przez lata, pomimo podejmowanych
licznych préb, nie mozna byto usta-
li¢ nazwy i pochodzenia owego okretu,
jak tez jego dalszych loséw. Prébowa-
no juz tego na tamach zastuzonego mie-
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siecznika ,Morze”, w numerze z kwiet-
nia 1980 r. W rubryce Mikrokonkurs dla
mistrzow zaprezentowano wtedy trzy fo-
tografie: jedna jest kadrem z filmu, dwie
wykonata ekipa filmowa w czasie krece-
nia zdje¢ (w okolicach Ustki).

Czas najwyzszy na prébe rozwigza-
nia tej historycznej juz tajemnicy. We-
dtug wszelkiego prawdopodobien-
stwa jest to niemiecki potawiacz torped
TFA 4, przebudowany z dunskiego tor-
pedowca Glenten. Wskazuje na to wie-
le szczegbtow: linia kadtuba, jego cha-
rakterystyczny bak, umiejscowienie
nadbudéwki dziobowej (jak i jej ksztatt)
oraz obu kominéw sg identyczne z dun-
skimi torpedowcami typu ,Glenten” po
przebudowie na polawiacze torped
Kriegsmarine. Widoczny jest rowniez
charakterystyczny dla nich bom do za-
fadunku torped na $rédokreciu. Po-
nadto rufowy pomost, gdzie dunskie
torpedowce posiadaly zamontowane
sprzezone dziatko Madsen kal. 20 mm
jest identyczny z duniskim pierwowzo-
rem. I ostatnia rzecz, ktérg mozna za-
uwazy¢ dopiero po zblizeniu: zrzutnia
toru minowego, identyczna z fotogra-
fig pochodzaca z jednego z dunskich
torpedowcow. Poza tym, przez kilka lat
sztormowe fale i 16d zerwaly warstwe

Dwa powiekszone ujecia zrzutni toru mino-
wego. U gory z fotografii tytutowej zamiesz-
czonej po lewej, na dole z fotografii pocho-
dzacej ze strony 17.

niemieckiej ciemnej farby, spod ktérej
widaé poprzednie, jasnoszare, malowa-
nie z Kongelige Marine.

& & Ed

Losy koncowe okretu sg niestety bar-
dzo pogmatwane. Dunskie opracowania
dtuzszy czas twierdzily, ze zatongt on
wraz z czterema blizniaczymi jednost-
kami wskutek feralnej eksplozji amu-
nicji, ktéra nastapita 18 czerwca 1945
roku we Flensburgu!. Ta informacja
jako pewnik dlugo podawana byta przez
zachodnie publikacje?. Wytom w ten
sprawie zrobit dopiero piaty tom funda-
mentalnego dzieta Ericha Gronera po-
$wieconego okretom floty niemieckie;j3.
Podano w nim, ze TFA 4 zostal zato-
piony 3 lutego 1945 r. kolo Pillau (Pita-
wy) na skutek dwoch trafien artyleryj-

1. R. Steensen Steen, Vore torpedobdde gennen 75
dr, 1952.

2. Conway’s all the World’s Fighting Ships 1922-
1946.

3. E. Groner — Die deutschen Kriegsschiffe 1815-
1945, Band 5 - Hilfsschiffe II: Lazarettschiffe, Wohn-
schiffe, Schulschiffe, Forschungsfahrzeuge, Hafenbe-
triebsfahrzeuge, Koblenz, 1988.

Potawiacz torped TFA 5 (biaty okrag na pomoscie) i jednostka blizniacza (biaty krzyz) w Warmeniinde w 1945 roku. Sa to charakterystyczne ele-
menty szybkiej identyfikacji potawiaczy 26 U-Flotille. Mozna zauwazy¢, Zze ksztaft kadtuba, kominéw oraz pozostatych elementéw jednostki jest

identyczny z fotografiag wraku prezentowang obok.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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i baku identyczny z fotografia prezentowana na stronie 22.

skich. Jednak ta przyczyna zatopienia
budzi powazne watpliwosci. Co prawda
jeszcze 24 stycznia Rosjanie zajeli Tol-
kemit (Tolkmicko), lecz pozostate wy-
brzeze Zalewu Wislanego, jak réwniez
Pétwysep Sambijski, znajdowaly sie na-
dal w niemieckich rekach. Oczywiscie
nie mozna wykluczy¢ uzycia przez Ar-
mi¢ Czerwona artylerii dalekiego zasie-

gu, lecz jest to mato prawdopodobne —
w wiekszosci zostala ona skierowana do
walk o Krolewiec, bedacy gléwnym ce-
lem operacji.

Dlatego bardziej prawdopodob-
nym wydaje sie, ze TFA 4 mégl zostaé
uszkodzony przez lotnictwo radzieckie,
jak zresztg twierdzi jedno z rosyjskich
opracowan*. Uszkodzong jednostke

Jeszcze jeden kadr filmowy na ktérym wida¢ zniszczong sztormami rufe. Ramie bomu obrécone

i opuszczone.

Fot. grzecznosciowo Kino Polska

Jeszcze jeden kadr z filmu. Aktor Jerzy Pietraszkiewicz na tle wraku. Na tym ujeciu widoczne uszkodzenia na prawej burcie okretu. Ksztatt pomostu

Fot. zbiory Filmoteka Narodowa

by¢ moze przeholowano do ktéregos
z okolicznych portéw (Gdyni lub Gdan-
ska), a dalej (lub bezposrednio) skie-
rowano do ewakuacji na zachéd. Kto
wie, czy na okrecie miejsca nie znala-
zta réwniez grupka ewakuowanych
wowczas w ramach operacji ,Hanni-
bal” rannych lub cywiléw. W trakcie zi-
mowego holowania, okret zapewne za-
czal tong( i zostal wyrzucony na brzeg
(by¢ moze po wczesniejszym opuszcze-
niu). Nie mozna wykluczy¢, ze nastapit
np. kolejny, tym razem skuteczniejszy,
atak lotniczy. Wrak znalazl si¢ na pla-
zy, kilka kilometréw na wschéd od Ust-
ki (wéwczas Stolpmiinde)- pomiedzy
miejscowosciami Freihof (ob. Orzecho-
wo), Neu Strand (Poddabie) i Schon-
walde (Debina). W zwigzku z tym, ze
rejon ten znajdowat sie jeszcze (do po-
fowy marca 1945 r.) pod kontrolg nie-
miecka, zdemontowano zapewne
z okretu uzbrojenie (dla wykorzystania
na stanowiskach ladowych), oraz wyla-
dowano zapasy amunicji i prowiant.

4. S.W. Bogatyriew, K.B. Strielbickij, Potieri flo-
tow protiwnika na morskich TWD w Wielikoj Otie-
cziestwiennoj wojnie 1941-1945, Lwéw 1993.
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Nalezy wspomnieé, ze w pracy
Grénera pojawia sie drugi niemiecki po-
fawiacz torped zatopiony w poblizu Ust-
ki. Mowa o TF 33, ktéry 2 lutego 1945
r. osiadl z nieznanych przyczyn na mie-
liznie kolo jez. Gardno (Gaarder-See),
a p6zniej pono¢ Sciggniety i samozato-
piony w Ustce. Jako jednostka jednoko-
minowa, nie moze jednak by¢ pomylony
z wrakiem ,grajacym” w wspominanym
filmie. Oprécz tego na wspominanym
odcinku wybrzeza nie brak mniejszych,
trudnych do zidentyfikowania wrakéw.

Dlaczego jednak wrak tak dlugo
przetrwal w niezltym stanie, i co dzia-
o sie z nim pézniej? Ustka — zwana
poczatkowo Postominem — po wojnie
przez dtuzszy czas znajdowata sie pod
kontrolg wojsk radzieckich (port zo-
stal ostatecznie przejety przez polska
administracje dopiero w drugiej po-
lowie 1947 r.). Na pewno wrak zostat
spenetrowany wpierw przez przypad-
kowe oddzialy oraz maruderéw, a p6z-
niej specjalne jednostki zajmujace sie
pozyskiwaniem zdobycznej broni. Wi-
docznie zostat uznany za nie nadajacy
sie do dalszego wykorzystania. Na fil-
mie mozna zobaczy¢ duzg wyrwe na
prawej burcie pod pomostem, druga
na $rédokreciu oraz mocno zniszczo-
na rufe. To ostatnie uszkodzenie zapew-
ne bardziej jest efektem sztorméw, kry
lodowej i postepujacej korozji poszycia
kadluba niz ewentualnych dziatan bo-
jowych. W koficu w momencie filmo-
wania wrak tkwil juz na brzegu od 7-8
lat. Sam kadlub w tym momencie byt

Niemiecki potawiacz torped TF 6, blizniacza jednostka TF 3.

juz ogotocony ze wszystkich wartoscio-
wych urzadzen, ktére mozna bylo od-
kreci¢ kluczami lub odpali¢ palnikami
acetylenowymi.

W dzisiejszych czasach zostatby on
zapewne pociety przez tzw. ,zlomiarzy”
w nie wiecej niz kilka tygodni, w tam-
tym okresie bylo to jednak niemozliwe.
Zadecydowalo o tym kilka czynnikéw.
Pierwszym byl fakt dlugotrwatego ,ad-
ministrowania” ziemia usteckg przez
Rosjan, ktérzy utrudniali obywatelom
polskim dostep. Po drugie, mimo du-
zej akcji propagandowej zachecajacej
do akcji osiedleniczej na tych ziemiach,
na przetomie lat 40. i 50. gestosé za-
ludnienia w tym rejonie byla stosunko-
wo mata. Ziemie Pomorza Srodkowe-
go nie byly tak zyzne, jak tereny wzdtuz
dorzecza Odry — a zatem mniej atrakcyj-
ne dla stanowigcych gros powojennych
osadnikéw rolnikéw. Wreszcie po trze-
cie, po rozpoczeciu zimnej wojny wstep
na plaze zostal w wigkszo$ci miejsc za-
kazany. Zostaly one ogrodzone zasieka-
mi, tworzacymi ,pas kontrolny” o sze-
rokosci 8-12 m, ktéry byt bronowany co
kilka dni. Zabiegi te mialy uniemozliwi¢
lub szybko zlokalizowaé wtargniecie ob-
cych agentéw na teren Polski, jak row-
niez ucieczke wlasnych obywateli. Caly
rejon nadmorski byl réwniez pod czuj-
nym okiem agentury WOP i UBP. Dzieki
splotowi tych wydarzen wrak spokojnie
spoczywal sobie na plazy, az zaintereso-
wala sie nim ekipa filmowa.

O ostatecznych losach okretu wspo-
mina Tadeusz Jusiewicz, inzynier bu-

Fot. zbiory Reinhard Kramer

dowy okretéw z Ustki. Zapamietal, ze
gdy mial osiem lat, widzial na zachod-
nim nabrzezu portu w Ustce fragmenty
wraku, ktéry byl demontowany na pla-
zy i w kawatkach transportowany do
portu, skad koleja wywozono te reszt-
ki chyba do huty. Musial to by¢ — jak
twierdzi — rok 1960. Wczes$niej styszat
o wraku na wschodniej plazy, jednak
nie chodzil tam, bo byt za maly. Jusie-
wicz ocenia pociete fragmenty jako
3-metrowej wysokosci kotly. Jego zda-
niem demontowana jednostka musia-
taby mie¢ zatem okolo 100 m dlugosci.

OczywiScie niniejszy artykut nie wy-
czerpuje tematu, dlatego bede bardzo
wdzieczny czytelnikom za wszelkie do-
datkowe informacje — dotyczace nie tyl-
ko tego, ale réwniez innych wrakéw pol-
skiego wybrzeza. ®

Pragne goraco podzigkowa¢ Panu
Marcinowi Barnowskiemu z redakcji
»Glosu Pomorza” za pomoc i zaangazo-
wanie w dotarciu do $wiadkéw wyda-
rzen oraz cenne uwagi.
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Stanistaw Biela.

Jedyna znana fotografia bufgarskich okretéw podwodnych typu ,M”, wykonana w warnenskiej bazie morskiej.

Ciqg dalszy ze strony 12

Od bratniej pomocy po dzien dzisiejszy

Traktat pokojowy, podpisany w Neu-
illy-sur-Seine pod Paryzem w dniu
27.11.1919 r.,, zabranial Bulgarom po-
siadana okretéw podwodnych. Traktat
z dnia 10 lutego 1947 r. podpisany w Pa-
ryzu — dodatkowo zabranial posiadania
im innych typéw jednostek z uzbroje-
niem torpedowym.

Jednak na podstawie umowy radziec-
ko-bulgarskiej o pomocy wojskowej, be-
dacej w praktyce podporzadkowaniem
sit zbrojnych Bulgarii planom strategdéw
moskiewskich z dnia 18 marca 1948
r., postanowiono utworzy¢ dwa zaka-
zane w artykule 13 traktatu pokojowe-
g0 z 1947 r. dywizjony: kutréw torpedo-
wych i okretéw podwodnych. Dywizjon
kutréw torpedowych zostal przyjety
oficjalnie na stan floty bulgarskiej juz
w czerwcu 1950 r., natomiast istnienie
dywizjonu okretéw podwodnych bylo
ukrywane az do sierpnia 1954 r.

Tak wiec okretami podwodnymi ktére
rozpoczely stuzbe w powojennej flocie
Bulgarii zostaly trzy radzieckie okrety
podwodne typu ,M” serii 96. Ukonczo-
no je w czasie wojny. Mialy one réwniez
za sobg stuzbe bojowa w WMF ZSRR
podczas jej trwania.

Bulgaria w okresie migdzywojennym
nie posiadala zadnego okretu podwod-
nego, brakowalo specjalistycznej kadry
do planowanego obsadzenia tych okre-
téw. Musiano od podstaw przeszko-
li¢ ich zalogi oraz dowédztwo dywizjo-

nu. Przez dwa tygodnie kwietnia 1948 r.
kompletowano zatogi, ktére zostaly sko-
szarowane i odizolowane w kurorcie
Sw. Konstanty koto Warny. Zabronio-
no im wszelkich kontaktéw i korespon-
dencji. Od kandydatéw wymagano od-
powiedniego pochodzenia klasowego
i przynalezno$ci partyjnej. Zalogi zosta-
ty skompletowane z marynarzy roczni-
kéw 1930, 1931, 1932, o wyksztalceniu
minimum $rednim. Pierwszym dowdd-
ca dywizjonu zostal kpt. lejt. Wiacze-
slaw Blagojew Karagulew z zawodu
stolarz, ktéry w okresie wojny byl ma-
rynarzem. Na dow6dcoéw poszczegol-
nych zalég wyznaczono kadrowych ofi-
ceréw bylej marynarki. Byli nimi: st.
lejt. Minko Staecki, st. lejt. Raszko Lju-
tow, st. lejt. Iwan Bodew ktérzy penili
te funkcje do 1953 r. Po dwutygodnio-
wym okresie przygotowawczym 120 ofi-
cer6éw, podoficeréw i marynarzy grupy
B (grupa A - dywizjon kutréw torpedo-
wych) zostalo przetransportowanych do
Odessy 13.04.1948 r. statkiem towaro-
wym Belorossija wiozacym korek z In-
dii. Tu oddali ubrania cywilne i zostali
umundurowani w radzieckie mundury,
ktérych uzywali przez caly czas pobytu
w Odessie udajac zalogi rosyjskie. Na-
stepnie w Centrum Edukacji rozpocze-
li nauke jezyka rosyjskiego, ktory okazat
si¢ by¢ trudnym mimo podobienstwa do
jezyka bulgarskiego. Po roku nauki je-
zyka zostali zakwaterowani na pokla-
dzie bazy pltywajacej Oczakow, gdzie
w zaimprowizowanych salach wykla-
dowych prowadzone byly zajecia teore-

Fot. zbiory llija Todorow

tyczne. Do praktycznego szkolenia zat6g
przeznaczono okrety podwodne: M-202,
M-203 i M-204, ktére to po jego zakon-
czeniu planowano odsprzedaé¢ Bulga-
rom. Szkolenie trwalo nieprzerwanie
przez caly 1949 rok, po czym cze$¢ kur-
santéw odestano na ,urlopy do domu”.
Miedzy innymi zostal odestany pierwszy
dowddca dywizjonu z powodu niekom-
petencji. Nie obeszlo sie znéw bez tak
popularnych w tamtych czasach czy-
stek wéréd kursantéw. Brak zaufania
do przedwojennych marynarzy spowo-
dowal, ze na dalsze szkolenia pojecha-
ty pociggiem nowe uzupelnienia zatog.
Zalogi zostaly ponownie skompletowa-
ne w 1950 r,, a drugim dowddca dywi-
zjonu zostal kap. II rangi Nedjlko Trifa-
now Milyszew, byly partyzant oddzialu
Wasil Lewski. Réwniez on zakonczyt ka-
riere podwodniaka awansujagc w 1953
r. na dowodce Bazy w Burgas. Kolej-
nym dowddcg dywizjonu zostat dotych-
czasowy szef sztabu, kap. II rangi Matej
Iwanow Matej. Zorganizowal on baze
okretéw podwodnych na Jeziorze War-
nenskim i przyprowadzit dywizjon do
kraju. Wszystkie zawirowania personal-
ne mialy wplyw na czas przygotowania
bulgarskich zaltog. Jesli przyjaé za jego
poczatek potowe maja 1948 r. a zakon-
czenie potowe sierpnia 1954 r., to czas
wyszkolenia zalég dywizjonu wyniést
6 lat i 3 miesigce!

Zajecia prowadzili specjalisci radziec-
cy wedlug swoich programéw szkole-
niowych tak jak poprzednio w Odessie.
Oczywiscie w ramach zajeé teoretycz-
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Dane techniczno - taktyczne okrgtow podwodnych typu ,,M”

Wyporno$c: nawodna — 283 t
podwodna — 353 t
Wymiary: dfugosc — 49,5 m
szeroko$¢ — 2,6 m
wysokos¢ — 4,4 m
Osiagi: predkosé nawodna — 15,7 w

predkos¢ podwodna—7,8 w

Gtebokos$¢ zanurzenia:

maksymalna — 70 m
operacyjna — 60 m

Zapasy: Paliwa — 24 t

Zatoga: 31 0s6b
Sitownia 2 silniki wysokoprezne 11-D 0 mocy 882 kW kazdy,
Naped gtowny: 2 silnik elektryczny PG-17 o mocy 321 kW; napedzajace

1 $ruba napgdowa
— dwie pary (dziobowe i rufowe) stery gtebokosci
— ster kierunku.

Akumulatory:

bateria MS sktadata sig z dwu grup po 60 elementow
w kazdej, potozonych w drugim i czwartym przedziale

Uzbrojenie

Artyleryjskie: pofautomatyczne dziatko — 45 mm, 4 wyrzutnie torped typu
Torpedowo minowe HTA kalibru 533 mm, 4 torpedy

i przeciwpodwodne:

nych nie zapomniano o tak waznej wie-
dzy dla kazdego podwodniaka jak histo-
ria WKPB i nauki spoteczno polityczne.
Dla poszczegdlnych specjalnos$ci szko-
lenia praktyczne rozpoczeto w styczniu
1951 r. Zalogi okregtéw podzielono na
grupy. Okrety z kursantami przebywaly
na morskich poligonach wokét pétwy-
spu krymskiego ¢wiczac miedzy inny-
mi strzelanie torpedowe i artyleryjskie.
Kursy te trwaly od 15 do 45 dni w za-
leznosci od specjalnosci. Kursanci du-
blowali zalogi radzieckie podczas rej-
s6w szkoleniowych na i pod wodg. Na
poczatku lata 1953 r., Rosjanie uznali ze
zalogi opanowaly programy i pozwala-
li na samodzielne wykonywanie zadan.
Rowniez kadra oficerska coraz czesciej
dopuszczana byla do podejmowania sa-
modzielnych decyzji. Przez caly czas ist-
nienie dywizjonu bylo utrzymywane
w najwigkszej tajemnicy. Szkolone za-
togi nie miaty urlopu w Bulgarii przez
3 lata, obowigzywatl réwniez zakaz ko-
respondencji, a wszystkie podr6ze do
Odessy w celu uzupelnienia zalég od-
bywaly sie koleja, oczywiscie w cywilu.
Po rozwigzaniu radziecko-bulgarskie-
go dowddztwa okrety przeszly z Odessy
do Warny. Tu na zmiane zalogi otrzyma-
1y urlopy i po trzymiesiecznym pobycie
w Warnie okrety powrdcily do Odessy.
Ostra zima 1953/54 w praktyce prze-
rywa cykl szkoleniowy w Odessie z po-
wodu nie przygotowania bazy do dzia-
tania w tak ekstremalnych warun-
kach. Czeé¢ zaldg kontynuowata szko-
lenie w bazach Sewastopolu i Lenin-
gradu, a inni walczyli z lodem, kruszac

go, by nie zmiazdzyl kadtubéw okre-
téw. Sprawdzianem przygotowania za-
16g bulgarskich bylo wykonanie zadan
KPE-1, oraz KPE-2. Przeprowadzono
réwniez kontrolne zanurzenia. Kolej-
nym sprawdzianem byly éwiczenia cale-
go dywizjonu z okretami Floty Czarno-
morskiej na poligonie w rejonie pétwy-
spu Tiendrowskatowskiego.

Dywizjon przygotowywat sie do prze-
bazowania na stale do Warny. Kapita-
nowi III rangi Markietowi udato sie wy-
walczy¢ wymiang baterii akumulatoréw
na okrecie M-203. Opéznienie dosta-
wy baterii akumulatoréw oraz naprawy
na pozostalych dwu okretach spowodo-
waly, ze dopiero 16 sierpnia okrety pod-
wodne i okret pomocniczy Mius opuSci-
y Odesse.

Oficjalnie okrety przeszly na stan But-
garskiej Floty w dniu 18.08.1954 r. Nie

otrzymaly one imion wtasnych a tylko
numery taktyczne.

Zostal z nich oficjalnie utworzo-
ny 8 Dywizjon Okretéw Podwodnych
7 bazg na Jeziorze Warnenskim.

Zime 1954/55 okrety spedzily na Je-
ziorze Warnenskim, a po jej ustgpie-
niu przystapily do ¢wiczen na poligo-
nie w zatoce Neseberskiej. Latem 1956
r. okrety odbyly wspélne ¢wiczenia ze
Scigaczami ZOP, odbyly rejsy do Odessy
i Sewastopola z wizytami przyjazni.

Jesienig 1956 r. zostaje skierowanych,
do Wojenno-Morskiej Akademii w Le-
ningradzie na wyzsze specjalistyczne
kursy oficerskie, 5 oficeréw dywizjonu.
Ukonczyli je w 1959 r., Ilija Mazniew,
Gucan Gucanow, Wasil Lazarow, Ru-
mien Popéw i Konko Balinow.

Okrety intensywnie wykorzystywa-
no w latach 1954-1958. Pelnily one dy-
zury bojowe, oraz braly czynny udziat
w szkoleniu nowych kadr i éwicze-
niach floty. Stuzba ta byla monotonna
a jedynym odnotowanym w 1957 r. na
okrecie nr 42 jej ,urozmaiceniem” byto
zatrucie pokarmowe zatogi suchym
prowiantem. Okret ¢wiczyl strzela-
nia torped oraz wysadzania dywersan-
téw na brzeg w celu zniszczenia mostu
w rejonie poligonu w zatoce Nessebrr-
skiej. Okoto pétnocy koniecznym stato
sie wynurzenie okretu w poblizu brze-
gu i zamienienie jego poktadu w toale-
te. Sytuacja musiata by¢ na tyle powaz-
na, ze interweniowal lekarz naczelny
floty Iwanow.

Latem 1958 r. okrety nr 47 i 42 prze-
szly do Sewastopola gdzie po czterech
latach oficjalnej stuzby obydwa zosta-
ty zwrécone Flocie Czarnomorskiej
ZSRR. Rosjanie wycofali je ze stanu
w 1959 r. i zZtlomowali. Trzeci okret nr 43
pozostaje w Bulgarii. Tu réwniez zostaje
spisany ze stanu floty w 1959 r. Jego za-

Ceremonia podniesienia bander na okretach Slawa i Pobieda typu Whiskey (proj. 611) w 1958

roku.

Fot. ,Woennomorskite Sili na Bytgarija 1879-2006"
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Dane techniczno - taktyczne projektu 613 (kod NATO ,Whiskey”)
Wyporno$¢: nawodna — 1045 t
podowdna — 1333 t
Wymiary: dtugos¢ — 75,94
szerokosc — 5,80 m
wysokos¢ — 6,31 m
Osiagi: predkos¢ nawodna — 18,44 w.
podwodna — 9,96 w.
Giebokose maksymalna — 200 m
zanurzenia: operacyjna— 100 m
peryskopowa—9m
Zatoga: 61 osdb (oficerowie: 9; podoficerow zawodowych: 19; podoficerow st.
czynnej i marynarzy: 18)
Sitownia 2 spalinowe dwusuwowe nienawrotne silniki wysokoprezne 37D
Naped gtowny: | o mocy1472 kW (2000 KM) kazdy, przy 5000br/min zasilane paliwem
1DS
2 gtowne silnik elektryczny PG-101 o mocy 994 kW w ciggu 1 godz.
przy 420 obr/min zasilane napigciem statym 170 do 200V;
2 silniki elektryczne ekonomicznego ruchu typu PG-103 o mocy
36,81kW, praca diugotrwata przy 4200br/mini zasilaniu napieciem
statym 215V.
— bateria akumulatorow typu 40SU ( 2 grupa po 112 ogniw kazda)
o tacznej pojemnosci 12 500Ah.
2 Sruby napedowe czteroskrzydtowe (od 1962 r,. wczesniej
szescioskrzydtowe do 1957r. wymienione na 3-skrzydtowe);
— dwie pary (dziobowe i rufowe) stery gtebokosci
— ster kierunku
Uzbrojenie 6 wyrzutni torped WT kalibru 533,4 mm (4 dziobowe; +2 rufowe)
Torpedowe: torpedy wiloSci 6 + 6 sztuk, lub: 2 torpedy + 20 min ADM 1000;
system kierowania strzelaniem torped z kiosku, centrali i przedziat.
l'i VII- PUTS-t4-2 i TRJUM 613; oraz w przedziale | RUZ 4

foga zostala wykorzystana do uzupetnie-
nia stanu osobowego dywizjonu.
Powstal projekt by pozyskaé go
z przeznaczeniem na eksponat do wy-
stawy plenerowej w Muzeum Wojenno-
morskich Sit w Warnie. Niestety Szef
Sztabu Floty kpt. I rangi Nikolaj Boja-
dzeniew wstrzymal realizacje projektu,
motywujac iz udostgpnienie do zwiedza-

Pobieda w czasie jedenej z parad morskich.

nia okretu ,byloby ujawnieniem tajemni-
¢y i zlq praktykq”. Ostatecznie okret zo-
staje zZtomowany w 1960 r. w Bulgarii,
a do Muzeum trafiajg: peryskop oraz je-
den aparat torpedowy. Obecnie w zbio-
rach tego Muzeum jedyng pamiatka po
okrecie nr 43 jest peryskop.
Niewatpliwie mimo wszystkich
swych wad, nienajlepszego stanu tech-

Fot. ,Woennomorskite Sili na Bytgarija 1879-2006"

nicznego, probleméw czystek czaséw
stalinowskich, okrety typu M zastuzyly
sie marynarce bulgarskiej. Mozna $mia-
to stwierdzi¢ uzywajac frazeologii tam-
tych lat, ze byl ,kuzniq podwodniackich
kadr socjalistycznej ojezyzny”.

Okretami podwodnymi projektu 613
przyjetymi w Odessie przez zalogi okre-
téw nr 47 42 typu ,M” projektu 98 w le-
cie 1958 r., byly dawne radzieckie S-244
1S§-245.

Po 4-5 tygodniowym zapoznaniu za-
t6g z nowymi okretami przeszly one do
Warny, gdzie nastapito uroczyste wcie-
lenie ich na stan 8 Dywizjonu Okretéw
Podwodnych w dniu 12.09.1958 . Otrzy-
maly one numery burtowe i imiona wla-
sne, i tak: nr 4/ nazwano Sfawa a nr 42
nazwano Pobieda. Zalogi uzupelione zo-
staly przez marynarzy z okretu nr 43 po
jego wycofaniu ze stanu floty. Pierwszym
dowddcy okretu Stawa zostal kapitan
lejtnant Todor Christow Georgiew a do-
wodca Pobiedy kpt. lejt. Twan Dimow Fi-
danczew, pézniejszy admirat.

Zime 1958/59 przeznaczono na szko-
lenie i zgrywanie zal6g, ktére osiagne-
ly pelng gotowos¢ bojowa po intensyw-
nych szkoleniach w ciggu dwoch lat. Po
tym okresie od 1960 r. do 1972 r., okre-
ty spedzaly w rejsach szkoleniowych od
90 do 120 dni.

Pod koniec 1969 r. oba okrety byly
przebazowane na dwa miesigce do Se-
wastopola, gdzie uczestniczg w szkole-
niu 153 dywizjonu Okretéw Podwod-
nych Floty Czarnomorskiej. Pelnity
réwniez dyzury bojowe gléwnie w rejo-
nie Bosforu, w ramach dziatan na rzecz
Uktadu Warszawskiego, odbywajac je
zgodnie z harmonogramem. Czas takie-
go rejsu, gléwnie w zanurze-
niu, trwat od 15 do 20 déb.

Ze shuzby wycofano je
w 1972 r. zastepujac okretami
projektu 633.

Okrety podwodne projek-
tu 633 zostaly przyjete na stan
w rok po wycofaniu okretéw
projektu 613. Wcielono je do
8 Dywizjonu Okretéw Pod-
wodnych w Warnie. Otrzyma-
ly one oprécz numeréw tak-
tycznych imiona wlasne. I tak
nr 81 — Leninski Komsomot,
nr 82 — Dimitrowski Komso-
mot. Nazwy te zostaly zmie-
nione w potowie lat osiem-
dziesigtych XX w. na: nr 81
— Pobieda i nr 82 — Wiktoria.

Kolejny okret tego typu tra-
fit w 1984 r. i otrzymat numer
taktyczny 93 oraz imi¢ wlasne
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nymi na fregate Smeli. Pod-
czas ¢wiczen Stawq dowodzi
szef sztabu 8 dywizjonu Okre-
tow Podwodnych, kapitan II
rangi Kamen Kukurow.

Od 2000 r. wykorzysty-
wana jest jako okret szkolny
do czasu przejecia nowego
okretu podwodnego. Obec-
nie, tj. w 2009 r. sprawnos¢
baterii akumulatoréw Stawy
oceniana jest na 70% i w ak-
tualnych ,Programach mo-
dernizacji Floty” ma pozo-
sta¢ w stuzbie do 2015 r.
W dniu 27 czerwca 2008 r.

Tym razem Sfawa w czasie parady morskiej.

Nadjezda. Ostatni okret tego typu rozpo-
czal stuzbe w 1986 r. i otrzymal numer
taktyczny 94 oraz imie wlasne Sfawa.

Jako pierwsza ze stanu floty zosta-
la skres§lona Wiktoria w 1990 r. a Nad-
jezde odstawiono do rezerwy. Zacumo-
wano jg w porcie warnefnskim przy
nabrzezu okretéw podwodnych w roli
stacjonarnego poligonu, oraz maga-
zyn cze$ci zamiennych. Pobieda zosta-
ta skreslona ze stanu Floty w 1992 r.
i sprzedana na zlom.

Podobnie jak okrety projektu 613
w latach 1973-1990, okrety spedza-
Iy w rejsach szkoleniowych od 90 do
120 dni. Pelnily dyzury bojowe trwa-
jace od 15 do 20 déb do 1990 r., kie-
dy to ich zaprzestano w zwigzku ze
zmianami politycznymi zachodzacy-
mi w Europie.

Fot. zbiory llija Todorow

Okrety co roku byly dokowane
w Warnie, a remonty bedace poza moz-
liwo$ciami Bulgaréw przeprowadzano
w Sewastopolu. Po przystapieniu Bul-
garii do NATO wykonywane sg wlasny-
mi sitami.

Na Sfawie podczas remontu wykona-
nego w 1998 ., wymieniono baterie aku-
mulatorowe typu 46 SU na akumulatory
Varty (2 baterie po 112 ogniw). Po tym
remoncie, w latach dziewigédziesiatych,
bierze ona czynny udzial w manewrach
organizowanych w kraju i za granica.
Przyktadem moga by¢ taktyczne ¢wi-
czenia 1 dywizjonu okretéw przeciw-
podwodnych (patrolowych) w sktadzie
Smeli i Bodri z grudnia 2006 r. w kt6-
rych to Stawa bierze udziat jako okret
podwodny nieprzyjaciela, oraz wykonu-
je z sukcesem atak torpedami ¢wiczeb-

Nadjezde spisano ze stanu
Floty.

W zwigzku ze spisaniem ze stanu flo-
ty Nadjezdy, pojawit sie pomyst by okret
przeznaczy¢ na obiekt muzealny i usta-
wi¢ go w warneniskim Parku Przymor-
skim koto Muzeum Marynarki Wojen-
nej. Projekt uzyskal poparcie burmi-
strza Kirila Jordanowa oraz przewod-
niczgcego rady miejskiej Borislawa
Gutsanowa. Ostateczna decyzja nale-
zala jednak do Ministerstwa Obrony
w Sofii.

Jak podata prasa w dniu 05.01.2009
r. dowé6dca wojennomorskiej Bazy War-
na admirat Rumen Nikolow o§wiadczyt,
ze zapadla juz decyzja i okret zostanie
przekazany gminie Warna na cel muze-
alnej ekspozycji.

Zamykajac temat radzieckich okre-
téw w Bulgarii nalezy réwniez wspo-
mnie¢ o dziwnym remoncie rosyjskiego

Kolejnym typem butgarskich okretéw podwodnych byly jednostki typu Romeo (proj. 633). Na fotografii pierwszy z nich, brak numeru taktycznego

(ingerencja cenzury?).

Fot. zbiory llija Todorow
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Dane techniczno - taktyczne okretow podwodnych projektu 633 (kod NATO ,,Romeo”)

Wyporno$c: nawodna — 1330 t
podwodna — 1730t

Wymiary: dtugo$¢ — 76,60 m
szerokos¢ — 6,70 m
wysokosé — 12,85 m

Osiagi: predko$é nawodna — 15,5 w.
podwodna — 13,0 w.

Zapasy:

Paliwa: petny 240 t;

Oleju: 171

Wody pitnej: 19,2t

do mycia 581

technicznej 24t

destylowanej 2,0t

Prowiantu: 6,2t

Sprezonego 15,5m? o ci$nieniu 200 kg/m?

powietrza

Gfebokosc maksymalna — 300 m

zanurzenia: operacyjna — 270 m

Zatoga: 52 0s6b w tym:

Oficerowie: 9 Podoficerow zawodowych: Podoficerdw st. czynnej i marynarzy: 55
miejsc do spania

Sitownia Spalinowo-elektryczny na dwie Sruby;

Naped gtowny: | — dwa silniki diesla typu 37D o mocy 2000 KM kazdy;
— dwa silniki elektryczne typu PG-101 0 mocy 1500 KM kazdy ptywania
podwodnego;
— dwa silniki elektryczne typu PG-103 o0 mocy 50 KM kazdy ptywania
podwodnego szybkoscig ekonomiczng

Akumulatory: Bateria akumulatoréw typu 46SU skfadajaca sig z 224 ogniw w dwu
rownolegtych rzedach.

Uzbrojenie 8 x wyrzutnie torped (6 dziobowych + 2 rufowe) typu kalibru 533 mm

Torpedowo llo$¢ torped 8 szt. w wyrzutniach + 6 szt. w przedziale dziobowym

minowe: Zamiennie: 28 typu MDT w aparatach torpedowych 16 i 12 w stelazach

w przedziale dziobowym

okretu podwodnego projektu 641 wy-
konanym przez stocznie Flocki Arsenat
w Warnie. Po remoncie okret powrécit
do Rosji, a w latach 1994-1995 zostat
sprzedany do Aliaga w Turcji.

& & *

Sytuacja Floty Bulgarskiej jest podob-
na do naszej marynarki. Obydwie flo-
ty dzialaja na morzach zamknietych.
Podobnie wiekszo$¢ jednostek pocho-
dzi z dostaw radzieckich i powoli sie
wykrusza, a zastepowane sg one stary-
mi, wycofywanymi ze stanu nowych so-
jusznikéw, o problematycznej warto-
$ci. Najwyzsza pora by decydenci czuli
i zrozumieli morskie potrzeby swoich
krajow. ®

Opracowano na podstawie:
1. Marina Krestewa, Atanas Panajotow, Wojenno-
morski Sit na Balgarija, Warna 2006 r.
2. Czoni Czonew, Wojennomorski Flot na Balgarii,
Sofia 2005.
3. Ilija Todorow Balgaskite, Woenni Korabi 1879-
2002, Sofia 2003.
4. Jan Gozdawa-Golebiowski, Tadeusz Wywerka-
Perkurat, Pierwsza Wojna Swiatowa na morzu, Wy-
dawnictwo Morskie Gdansk 1973.
5. httpy//www.submariners.m-sat.bg
6. http://vimpel.boinaslava.net/
7. http://www.airgroup2000.com/index.php
8. http://en.wikipedia.org/wiki/SM_UB-45
9. http://www.airgroup2000.com/forum/viewto-
pic.php?t=35137
10. http://uboat.net/wwi/
11. http://navyworld.narod.ru/ub1.htm

Ztomowanie w tureckiej stoczni ztomowej Aliaga jednego z okretéw typu Romeo, 11czerwca 1997 roku. Na kiosku namalowana odrecznie liczba
82, lecz obok przebija stary numer 83.

Fot. Hartmut Ehlers
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Udziat Royal Navy w konflikcie na Po-
tudniowym Atlantyku jest na ogét dosé
dobrze znany, lecz dzialania jej argen-
tynskiego odpowiednika Armada Re-
publica Argentina zwykle traktowa-
ne sa marginalnie. Zamiarem autora
jest przedstawienie dziatan argentyn-
skiej Marynarki Wojennej oraz innych
komponentéw argentynskich sit mor-
skich, za wyjatkiem okretéw podwod-
nych i lotnictwa — bowiem te pierwsze
zostaly juz opisane, za$ lotnictwo z uwa-
gi na swojg specyfike wymaga odrebne-
g0 opracowania.

Droga do wojny
Sp6r miedzy Argentyng a Wielka Bry-
tanig dotyczacy zwierzchnictwa nad Fal-
klandami i dependencjami trwa od 1833
r., kiedy to Brytyjczycy sitg zlikwidowali
argentynska kolonie na wyspach i zalo-

zyli wlasna. Argentyna nigdy formalnie
nie uznala jednostronnych dziatan bry-
tyjskich. Od czasu do czasu na Falklan-
dach i przylegajacych wodach (innych
bliskich obszarach/akwenach), docho-
dzito do argentynsko-brytyjskich incy-
dentéw. Z uwagi na ograniczone ramy
niniejszej pracy nie zostang one opisane,
do$¢ powiedzieé, ze nigdy nie przybra-
ly one formy bezposredniej konfronta-
¢ji zbrojnej — cho¢ niektére mogly sie tak
potencjalnie skonczyé. ,Przeskakujac”
prawie 150 lat do przodu znajdziemy sie
na poczatku lat 80-tych ubiegtego wie-
ku. Wéwcezas Argentyng rzadzita junat
wojskowa, ktérej przewodzit gen. Le-
opoldo Galtieri. Kraj stal w obliczu po-
waznego kryzysu ekonomicznego i poli-
tycznego (ten ostatni tylko , tlit si¢”, bo-
wiem ktopoty natury politycznej wladza
likwidowata droga brutalnych represji).

Lotniskowiec Veinticinco de Mayo byt jed-
nostka flagowa floty argentynskiej w 1982
roku. Fot. zbiory Leo van Ginderen

Jednak oczywistym byto, Zze potrzebne
jest jakie$ wyjScie z zaistnialej sytuacji.
»Ucieczka do przodu” w formie zwycie-
skiej wojny rysowala sig, jako ewentu-
alne rozwigzanie. Odzyskanie Falklan-
déw, co wydawalo sie by¢ stosunko-
wo latwe, moglo zjednoczy¢ spoteczen-
stwo kraju i mial te dodatkowg zalete,
ze wzmocnitoby miedzynarodowsa po-
zycje Argentyny, szczeg6lnie w Ameryce
Lacinskiej. W $cislej tajemnicy plany ta-
kowej operacji zaczeto przygotowywaé
w grudniu 1981 r,, z zamiarem realiza-
¢ji za ok. 10 miesiecy. Goracym zwolen-
nikiem ,opcji falklandzkiej” byt gtéwno-
dowodzacy argentyniskiej MW, a zara-
zem czlonek sprawujacej wladze jun-
ty, adm. J. I. Anaya. Tymczasem wbrew
pierwotnym planom bieg wypadkéw na
pld. Atlantyku mial znaczaco przyspie-
szy¢ rozwéj wydarzen.
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Jednym z terytoriéw bedacych
przedmiotem brytyjsko — argentynskie-
go sporu jest subarktyczna wyspa Geo-
rgia Poludniowa. Od polowy XIX w. do
lat 60-tych ubieglego wieku byta ona
waznym o$rodkiem potowu i przetwor-
stwa wielorybéw. Jednak state ograni-
czanie polowan na te morskie ssaki do-
prowadzito w koncu do zamkniecia
wszystkich stacji wielorybniczych
i opuszczenia przez wielorybnikéw
osiedli, ktére wokét nich wyrosty (Leith
nad zat. Stromness i Grytviken nad zat.
Cumberland). Tylko w Grytviken rezy-
dowata brytyjska stata badawcza mi-
sja antarktyczna BAS (British Antartic
Survey), ktérej cztonkowie petnili row-
niez funkcje miejscowej administracji.
Wielorybnictwo pozostawito po sobie
liczne urzadzenia wykorzystywane do
przetworstwa — maja one juz tylko war-
to$¢ zlomu, ale z uwagi na ich ilos¢, jest
to warto$¢ niemata. Wlasnie takie urza-
dzenia, z zamiarem rozbiérki na ztom,
nabyl w 1980 r. od bryt. firmy Chri-
stian Salvesen Ltd. za sume 115 000
£ argentynski przedsiebiorca Constan-
tino Davidoff. Jeszcze w grudniu owe-
go roku Davidoff, powiadomiwszy
uprzednio brytyjskg ambasade w Bu-
enos Aires o swoim zamiarze, przybyt
do Leith na pokladzie lodotamacza ar-
gentyniskiej] MW Almirante Irizar. Jego
bytno$¢ trwala zaledwie kilka godzin,
ale wywotata protest wladz brytyjskich,
gdyz nie uzyskal on ani zgody na swo-
ja obecno$¢ ani nie otrzymat stempla
w paszporcie od czlonka BAS beda-
cego réwnoczesnie przedstawicielem
Wielkiej Brytanii. Rzecz jednak w tym,
ze Argentyna nie uznaje zwierzchno$é
Wielkiej Brytanii nad Falklandami i de-
pendencjami, a wiec réwniez nad Po-
tudniowa Georgia. Z tego powodu obo-
wigzywala wéwczas miedzy Wielka
Brytanig a Argentyng umowa, na mocy,
ktorej wladze argentyniskie wydawa-
ly tak zwang ,white card” (pol. ,biata
karta” — dokument identyfikujacy oso-
be podrézujaca/pracujaca na spornym
obszarze). Dokument ten miat by¢ cal-
kowicie wystarczajacy, o ile dana oso-
ba wczesniej poinformowata o swoich
zamiarach brytyjskg ambasade i otrzy-
mata zgode na ich realizacje — przy-
najmniej tak sprawa przedstawiala sie
z argentynskiego punktu widzenia. In-
terpretacja brytyjska byta catkiem inna,
zgoda urzednika lokalnej administra-
¢ji brytyjska nie byl potrzebna, gdy na-
wigzanie z nim kontaktu nie moglo by¢
z punktu widzenia zdrowego rozsad-
ku wymagalne (np. grupa przyrodni-

kéw badajaca malg bezludng wysep-
ke znacznie oddalong od najblizszego
o$rodka administracyjnego). Tymcza-
sem na Poludniowej Georgii warunek
ten nie zostal spelniony, gdyz Grytvie-
ken bylto drogg morska fatwo osiggalne
z Leith. Gdy 9 marca 1982 r. Davidoff
ponownie zawital w brytyjskiej amba-
sadzie, zostal poinformowany o nie-
stosowno$ci swojego zachowania i po-
uczony, zarazem otrzymal zgode na
wystanie do Leith grupy robotnikéw.
Na miejsce przeznaczenia dostarczyl
ich 19 marca transportowiec argentyn-
skiej MW Bahia Buen Suceso. Tak na
marginesie wladze Argentyny wspie-
raly poczynania o charakterze na-
ukowo-badawczym lub komercyjnym
instytucji oraz os6b prywatnych w re-
gionach arktycznych i subarktycznych
np. w ten sposéb, ze udostepnialy im

nym ze sktadu falklandzkiego garnizo-
nu. Tymczasem nocg z 24 na 25 marca
do Leith przybyl transportowiec argen-
tyniski Bahia Paraiso przeznaczony do
zaopatrywania argentyniskich placé-
wek antarktycznych. Z jego pokladu ze-
szta na lad blizej nieokres$lona liczba
personelu wojskowego (dostepne Zré-
dla réznig sie, co do liczby podajac od
12 do 50 ludzi). Nalezy zaznaczy¢, ze
Bahia Paraiso nie przypltynal z Argen-
tyny, lecz wykonywat dlugotrwaly rejs
po wodach arktycznych i subarktycz-
nych. Uprawniona jest, wiec teza, ze
akcja na Potudniowej Georgii byla pla-
nowana z duzym wyprzedzeniem, Ar-
gentynczycy prawdopodobnie chcie-
li usadowic¢ sie na Georgii Potudniowej
metodg faktéw dokonanych. Nie byto
by to nic nowego. Pieé¢ lat wczedniej,
w 1977 r.,, na wyspie Thule w archipe-

Transportowiec Cabo de Hornos (eks-Bahia Camarones) byt jednostka blizniacza Bahia Paraiso

i Bahia Buen Suceso.

srodki transportu, najczesciej jednost-
ki MW. Tak bylo réwniez w tym przy-
padku. Davidoff zlozyt wizyte w kwate-
rze gléwnej argentynskiej MW proszac
0 wsparcie swojego przedsiewziecia
i takowe otrzymal. W tym miejscu po-
jawiajg sie pierwsze znaki zapytania,
co do argentynskich planéw. Bowiem
pos$réd 41 wysadzonych na brzeg lu-
dzi znajdowaly sie ré6wniez conajmniej
3 osoby personelu wojskowego. Argen-
tyficzycy podniesli swojg flage narodo-
wa i dla uczczenia tego faktu oddali ho-
norowy salut z broni recznej. Tego byto
juz wladza brytyjskim za wiele. Na Po-
tudniowa Georgie wystano okret patro-
lu lodowego Endurance majacym na
swoim poktadzie liczacy 12 ludzi pod-
oddzialem piechoty morskiej wydzielo-

Fot. Carlos J. Mey

lagu Sandwich Poludniowy Argentyn-
czycy zalozyli bez konsultacji z Wiel-
ka Brytanig stacje meteorologiczna,
na dodatek jej obsade stanowit perso-
nel wojskowy. Wracajac do dziatan bry-
tyjskich, to Endurance wysadzil pie-
chote morskg w Grytviken a nastepnie
wyszedl w morze, nie oddalajac sie jed-
nak zbytnio od wyspy. Nie byt to ko-
niec brytyjskich dziatan, 28 marca wy-
stano na pld. Atlantyk atomowy okret
podwodny Superb (lub Spartan — do-
stepne zrédla réznia sie w tej kwestii).
Podsumowujac, mimo braku oficjal-
nie potwierdzonej wersji argentynskiej,
mozna rozwazajac posiadane informa-
cje zaryzykowaé nastepujacg hipoteze:
Argentynczycy, wykorzystujac komer-
cyjne przedsiewziecie, postanowili me-
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todg faktéw dokonanych usadowic¢ sie
na Georgii Potudniowej, tak jak na wy-
spie Thule pie¢ lat wczesniej i przy oka-
zji wybadac jak zareaguje Wielka Bry-
tania (swoista ,préba generalna” przed
inwazjg na Falklandy); jednak zaloze-
nia tego planu okazaly si¢ w efekcie pu-
tapka dla jego pomystodawcow. W za-
istnialej sytuacji zdecydowano sie ,kué
zelazo poki gorace” i przeprowadzié
desant na Falklandach mozliwie szyb-
ko. Wybiegajac nieco w przyszto$¢, Ar-
gentynczycy przebywajacy w Leith
oglosili 2 kwietnia (w dniu opanowania
Falkland6w) przytaczenie Potudniowej
Georgii do swojej ojczyzny — mozna za-
ktada¢, ze ani ich wcze$niejsze dziala-
nia (podniesienie flagi) ani ta prokla-
macja nie mogty byé poczynione bez
,blogostawienistwa” najwyzszych czyn-
nikéw panstwowych — zdaniem autora
wydarzenia te dodatkowo potwierdzaja
stuszno$¢ przedstawionej hipotezy.

Sity brytyjskie na Falklandach i Georgii
Potudniowej

Zanim przejdziemy do opisu argen-
tyniskich dziatan zmierzajacych do opa-
nowania spornych terytoriéw kilka stéw
nalezy po$wieci¢ stacjonujagcym tam si-
fom brytyjskim.

Na poczatek mata dygresja, kto6-
ra uzmyslowi za jak ,wazne” uznawa-
no zapewnienie Falklandom obrony.
Swiadczy o tym los tak zwanej baterii
,Conopus”. Okret liniowy o tej nazwie
wystano w czasie I wojny $wiatowej na
Falklandy, po tym jak niemiecka eska-
dra adm. von Spee rozgromita sily bry-
tyjskie w bitwie pod Coronelem. Z pan-
cernika zdemontowano wéwczas dwa
dziata kal. 152 mm, z ktérych utwo-
rzono zaimprowizowang baterie obro-
ny wybrzeza. Oba dziata pozostaly na
wyspach po odptynieciu okretu. Jed-
nak dopiero w 1938 r. wykorzystano je
do stworzenia prawdziwej baterii obro-
ny wybrzeza. Woéwczas dzia-
a otrzymaty pancerne tarcze
przeciwodtamkowe i zosta-
Iy umieszczone na obwatowa-
nych stanowiskach zlokalizo-
wanych ok. 400 m od p6zniej
wybudowanego lotniska. Ba-
terii nie zlikwidowano po za-
konczeniu II wojny $wiatowej,
lecz pozostawiono jg swemu
losowi, w skutek, czego szyb-
ko niszczala i utracila warto$é
bojowa.

W stolicy archipelagu sta-
cjonowal pluton Royal Mari-
nes (Naval Party 8901), ktére-

e

Atlantyku.

go sklad cyklicznie rotowano. Z uwagi
na wzrost napiecia w regionie, po przy-
byciu nowej zmiany nie odestano starej,
dlatego zotnierzy piechoty morskiej byto
razem 67; dodatkowe wzmocnienie sta-
nowito 11 ludzi z zatogi Endurance, 23
czlonkéw obrony terytorialnej i kilku cy-
wilnych ochotnikéw — catoscig sit do-
wodzit mjr. Norman. Na Potudniowej
Georgii znalazlo si¢ 12 Zolnierzy pie-
choty morskiej (d-ca por. Mills) detaszo-
wanych ze skladu Naval Party 8901. Na
przylegtych akwenach znajdowaly sie
nastepujace brytyjskie jednostki mor-
skie: kuter patrolowy Forrest, uzywana
w charakterze ,panny do wszystkiego”
mata jednostka przybrzezna Monsunen
i kilka todzi po6tsztywnych na wodach
Falklandéw oraz okret patrolu lodowe-
go Endurance (ze $miglowcem ,Wasp”
na poktadzie) w poblizu Potudniowej
Georgii. Dysponujac wiarygodnymi in-
formacjami ze zrédet wywiadowczych
Londyn uprzedzit w przeddzien inwa-
zji (31 marca 1982) administracje i gar-

Duzy okret desantowy Cabo de San Antonio.

Fot. Carlos J. Mey

nizon Falklandéw o mozliwosci wysa-
dzenia argentyniskiego desantu w ciggu
najblizszych 24 godzin. Skromne sity na
Falklandach zostaly bardzo racjonalnie
rozmieszczone na pozycjach obronnych
i posterunkach obserwacyjnych w re-
jonie Port Stanley. Zolnierze piechoty
morskiej na Potudniowej Georgii znaj-
dowali si¢ w Grytviken.

Lajecie Falklanddw i Georgii Potudniowej
oraz operacje z tym zwigzane

Do opanowanie Falklandéw, czyli re-
alizacji operacji ,Rosario”, wyznaczo-
no sily zorganizowane w zespét FT 20
(hiszp. skrét Fuerza Tarea — kalka z ang.
Task Force co w pol. lit. powszechnie
thumaczone jest Zesp6t Operacyjny) do-
wodzony przez kontradm. J. Lombar-
do w sktadzie: lotniskowiec Veinticinco
de Mayo, niszczyciele Comodoro Py, Hi-
polito Bouchard, Piedra Buena i Segui,
zbiornikowiec Punta Medanos i holow-
nik Alferez Sobral oraz FT 40 dowodzo-
ny przez kontradm. G. O. Allara w skla-

Fot. Armada Argentina
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dzie niszczyciele Santisima Trinidad
(flagowy) i Hercules, korwety Granvil-
le 1 Drummond, okret desantowy Cabo
de San Antonio, transportowiec Isla de
los Estados i lodotamacz Almirante Iri-
zar (dodatkowo okret podwodny Santa
Fe — patrz ,OW” nr. 54). Na wymienio-
nych okretach i statkach znajdowat sie
2 batalion piechoty morskiej i wydzielo-
ne pododdzialy innych jednostek; sitami
desantu dowodzit kontradm. C. Busser.
Dnia 28 marca 1982 r. wyszedt w mo-
rze zespot FT 20, a dwa dni p6zniej FT
40 - oficjalnie celem wziecia udzialu
w planowanych juz wcze$niej manew-
rach z MW Urugwaju. Gotowo$¢ do wy-
sadzenia desantu osiggnieto 31 marca,
ale niesprzyjajace warunki hydro — me-
teo opdznily realizacje operacji o jed-
ng dobe. Dopiero nazajutrz (1 kwietnia
— prima aprilis!) o godz. 21:00 z nisz-
czyciela Santisima Trinidad desanto-
wala sie, uzywajac todzi pétsztywnych,
kompania specjalnego przeznaczenia

kim zranieniem dowddcy argentynskiej
grupy szturmowej por. Giachino (zmart
niedtugo pézniej). Tymczasem do Port
William wszedt okret desantowy Cabo
de San Antonio w eskorcie niszczyciela
Hercules i korwety Drummond. O godz.
06:20 rozpoczeto sie, za pomoca plywa-
jacych transporteréw gasienicowych
LVTP-7 i amfibii LARC 5, lgdowanie
gléwnych sit desantu w sile dwéch kom-
panii. Miejsce i trase rozpoznal wysa-
dzony przez o.p. pododdziat specjalnego
przeznaczenia. Jeden z argentyniskich
pojazdéw zostal uszkodzony celnym
strzalem z granatnika ppanc., ale pozo-
stale niepowstrzymanie parly naprzod.
Brytyjczycy rozpoczeli wycofywanie sie.
Do sil, ktére juz ladowaly dolaczyta jesz-
cze jedna kompania piechoty morskiej
przerzucona $migtowcami z lodotama-
cza Almirante Irizar. Wobec miazdzacej
przewagi napastnikéw i z checi uniknie-
cia strat po$réd mieszkancow Port Stan-
ley gubernator Falklandéw uznat dalszy

MW, ktéra dowodzil kmdr. por. San-
ches-Sabato (réwniez o.p. Santa Fe wy-
sadzil mniejszg grupe specjalng). Argen-
tyficzycy zostali wprawdzie zauwazeni,
ale brytyjskie posterunki nie dyspono-
waly Srodkami aby efektywnie prze-
ciwdziataé, zlozyly natomiast stosow-
ne meldunki. Po wylgdowaniu; nie bez
perturbacji, gdyz todzie musialy wal-
czy¢ z silnym pradem; desant rozdzie-
lit sie na dwie grupy. Pierwsza zaata-
kowala o godz. 05:45 koszary Moody
Brook Barracks, lecz te byly puste, bo-
wiem wszyscy brytyjscy zolnierze znaj-
dowali si¢ na wyznaczonych stanowi-
skach, za$ druga siedzibe gubernatora.
Ten obiekt byt broniony i préba niespo-
dziewanego ataku zakonczyta sie ciez-

Wytadunek argentyriskiej piechoty morskiej z transportera ptywajacego LVTP-7.

Fot. Armada Argentina

opor za bezcelowy i po krétkich nego-
cjacjach skapitulowat.

Do wykonania operacji ,Alfa”, czy-
li zajecia Georgii Poludniowej, wyzna-
czono zespét FT 60 dowodzony przez
kmdr. C. Trombetta w skladzie korwe-
ta Guerrico i transportowiec Bahia Pa-
raiso na ktéry zaokretowano pododdziat
zolnierzy ze sktadu 1 batalionu piecho-
ty morskiej oraz $miglowiec ,Puma”
(nalezacy do armii) i ,Alouette” III (na-
lezagcy do MW). Dnia 3 kwietnia jed-
nostki te weszty do zatoki Cumberland.
Argentynczycy nie wiedzieli o obecnosci
zolnierzy brytyjskiej piechoty morskiej
i rozpoczeli desantowanie za pomoca
$miglowcéw. Gdy jedna z maszyn, Smi-
glowiec typu ,Puma”, przelatywata bli-

sko zamaskowanych brytyjskich pozycj,
dostata sie pod silny ogieni broni maszy-
nowej. Od pociskéw zgineto dwoch lu-
dzi (oficer i zolnierz) a maszyna skrak-
sowata — na szczeScie bez dalszych ofiar.
Dowddca Guerrico kmdr. C. L. Alfonso
popetnit wéwczas powazny btad pod-
chodzac zbyt blisko brzegu, skutkiem
czego jego okret zostal ostrzelany z gra-
natnikéw ppanc. i broni maszynowe;j.
Jednostka odniosta uszkodzenia a jeden
z czlonkéw zalogi polegt. Wobec fak-
tu, ze drugi argentynski $miglowiec za-
czgl desantowac zolnierzy poza zasie-
giem Brytyjczykéw, stalo sie dla nich
jasnym, ze dalszy opor jest bezcelowy,
wobec czego skapitulowali. Swiadkami
tych wydarzen byla dwuosobowa zalo-
ga Smigtowca ,Wasp” z pokladu Endu-
rance. Maszyna znajdowata sie w glebi
ladu. Po zakonczeniu walki brytyjscy lot-
nicy wycofali sie skrycie, a nastepnie od-
lecieli na poktad macierzystej jednostki.

Inwazja na Falklandy realizowana
byla przy zalozeniu, ze osiagnigte zo-
stanie zaskoczenie w skali operacyjnej
i taktycznej, lecz Brytyjczycy przejrzeli
argentynskie zamiary i ich skromne sily
zajely pozycje obronne. Dlatego atak na
koszary byl ciosem w préznie, za$ atak
na siedzibe gubernatora byl nieuda-
ny (z tragicznym finalem), tam bowiem
czekata juz zorganizowana obrona. Tym
niemniej, wobec przygniatajacej prze-
wagi Argentynczykéw wynik catej ope-
racji mogl by¢ tylko jeden. Podobnie
rzecz sie miala na Potudniowej Geor-
gii, ale tam mozna juz méwié¢ o blamazu
Argentynczykéw. Op6r na Falklandach
i Poludniowej Georgii, cho¢ wtasci-
wie symboliczny, byl jasnym sygnatem,
ze Brytyjczycy nie zrezygnuja ze swych
terytoriow i zapowiadal konfrontacje
zbrojng na wielkg skale.

Po opanowaniu Falklandéw odestano
zolnierzy piechoty morskiej do Argenty-
ny, a na ich miejsce przerzucono wraz
ze sprzetem jednostki armijne, ktére
mialy petnié funkcje garnizonu. Zada-
nie to wykonaty (obok samolotéw) okret
desantowy Cabo de San Antonio, trans-
portowiec Bahia Buen Suceso oraz stat-
ki handlowe Formosa i Rio Carcarana.
W Port Stanley znajdowat si¢ niszczyciel
Hercules, ktéry zapewnial obrone plot.
stolicy archipelagu, do czasu az znalazly
sie tam naziemne $rodki OPL.

Dziatania trzonu argentyiskiej MW na

petnym morzu i wodach przybrzeznych
Whbrew poczatkowym nadziejg argen-
tyniskiego kierownictwa, Wielka Bryta-
nia wyslata znaczne sity na pld. Atlantyk
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A

Start samolotu S2E ,Tracker” z poktadu lotniskowca Veinticinco de Mayo. Fot. Armada Argentina

celem odzyskania spornych terytoriow,
oglosita tez obszar w promieniu 200 mil
morskich wokét Falklandéw strefg wo-
jenna. Gdy stat sie jasnym, ze konfronta-
cja jest nieunikniona, argentyfiska MW
podjeta probe zdecydowanego przeciw-
dziatania. Wiekszo$¢ bojowych okretow
nawodnych zorganizowane w zespét FT
79 i podzielono na trzy grupy taktyczne:
FT 79.1 lotniskowiec Veinticinco de Mayo
oraz FT 79.2 niszczyciele Santisima Tri-
nidad i Hercules pelniace role jego eskor-
ty tworzyly pierwszg; krazownik General
Belgrano oraz dwa niszczyciele Hipolito
Bouchard i Piedra Buena tworzyty dru-
ga grupe oznaczong FT 79.3, wreszcie
trzy korwety Guerrico, Granville i Drum-
mond wchodzily w sktad trzeciej grupy
FT 79.4. Sily argentynskie dysponowa-
1y sporym potencjatem bojowym, szcze-
g6lnie jesli idzie o zwalczanie jednostek
nawodnych, gdyz wszystkie niszczyciele
i korwety byly uzbrojone w przeciwokre-
towe pociski MM-38 ,Exocet”, a lotni-
skowiec mial na swoim pokladzie samo-
loty A-4 ,Skyhawk” (niestety uzbrojone
tylko w klasyczne bomby), nie mozna
tez catkiem pomina¢ silnej artylerii kra-
zownika. Argentynskie jednostki wyszty
w morze miedzy 15 a 17 kwietnia. Ze-
spotem FT 79.1/2 dowodzil kontradm.
Allara, mial on tez koordynowa¢ dziata-
nia pozostalych grup taktycznych. Plan
bitwy z sitami przeciwnika byl stosunko-
wo prosty. Jako pierwsze uderzy¢ mia-
1y samoloty pokladowe, nastepnie okre-
ty winny przeprowadzi¢ koncentryczny
atak rakietowy, w przypadku osiagnie-
cia powodzenia do akcji artyleryjskiej
planowano wykorzysta¢ krazownik. Na
przetomie kwietnia i maja sity Argentyn-
skie znajdowaly sie: FT 79.1/2 na pétnoc
- phn. zachéd od Falklandéw, FT 79.4
na zaché6d-ptd. zachéd od wysp, za$ FT
79.3 stanowil grupe $rodkowa. Jednak

Brytyjczycy dysponowali nad przeciw-
nikiem przewaga w kilku co najmniej
obszarach — kluczowa miala si¢ oka-
zaé przewaga informacyjna. Dzieki udo-
stepnieniu przez Amerykanéw danych
z rozpoznania satelitarnego przyblizone
polozenia sit argentyniskich byto im zna-
ne. Do §ledzenia kazdej z argentynskich
grup taktycznych skierowano jeden ato-
mowy okret podwodny. Juz od 29 kwiet-
nia Spartan obserwowat ruchy FT 79.4,
mniej wigcej w tym samym czasie Splen-
did nawigzal kontakt hydrolokacyjny
z okretami FT 79.1/2, ale o ile wiadomo
p6zniej go utracil. Tymczasem 1 maja sa-
molot poktadowy ,Tracker” z Veinticin-
co de Mayo wykryt gtéwne sily brytyj-
skie w odleglosci ok. 300 mil morskich
na potudniowy wschéd od TF 79.1/2. Ar-
gentynski dowddca planowat skréci¢ dy-
stans do przeciwnika, a nastepnie roz-
poczaé dzialania bojowe. Jednak 2 maja
niesprzyjajace warunki, szczegllnie zbyt

mala predkos$¢ wiatru, skutecznie unie-
mozliwily start samolotéw poktado-
wych z fadunkiem bojowym. Nim sytu-
acja ulegla poprawie zaszly wydarzenia,
ktére catkowicie zmienily sytuacje. Aby
je przesledzi¢ koniecznym jest cofnaé
si¢ o dwie doby. Dnia 30 kwietnia okregt
podwodny Congqueror uzyskat kontakt
sonarowy z argentyfskim zbiornikow-
cem. Podazajgc za tg jednostka natrafit
na okrety FT 79.3. Argentynskie jednost-
ki manewrowaly wprawdzie poza obre-
bem strefy wojennej, lecz gdyby konty-
nuowaly marsz w kierunku Falklandéw,
to przechodzily by przez plycizne Bur-
dwood Bank, a tam mozliwosci dzia-
tania okretéw podwodnych byly nader
ograniczone. Nie bez pewnych trudnosci
technicznych dowédca Congueror zdotat
porozumie¢ sie z o$rodkami decyzyjny-
mi wyzszego szczebla i otrzymatl zgode
na przeprowadzenie ataku. Manewrujac
na glebokosci peryskopowej okret pod-
wodny wystrzelit z dystansu nieprzekra-
czajacego 1300 m salwe czterech torped
typu Mk 8. Krazownik dosiegly dwie.
Pierwsza trafila w maszynownie pozba-
wiajgc okret mocy i rozrywajac poszy-
cie na dlugosci ok. 20 m; druga urwata
skrajng cze$¢ dziobu. Jedna z torped tra-
fita tez niszczyciel Hipolito Bouchard, ale
na szcze$cie nie eksplodowata. Od sa-
mego poczatku jasnym bylo, ze General
Belgrano skazany jest na zatoniecie i gdy
przechy! siegnat 25° jego dowédca kmdr.
H. E. Bonzo wydat rozkaz opuszcze-
nia okretu. Poleglo 217 oficeréw i pod-
oficeréw (wielu specjalistow ze stopnia-
mi oficerskimi i podoficerskimi zgineto
w momencie trafienia maszynowni), 87
marynarzy, 3 kadetéw i 2 osoby cywil-

Brytyjskie atomowe okrety podwodne sparalizowaty dalsze dziatamia floty argentyriskiej. Na
fotografii niezidentyfikowana jednostka typu Swiftsure (ingerencja brytyjskiego cenzora), do kt6-

rego nalezaty Spartan, Superb i Splendid.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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ne (?), ponadto 12 0s6b uznano za zagi-
nione — tak wiec tgczne straty wyniosly
321 ludzi. Rozbitkéw podjely niszczycie-
le Hipolito Bouchard i Piedra Buena, pa-
trolowiec Francisco de Gurruchaga oraz.
chilijski transportowiec Piloto Pardo.
Poniewaz niszczyciele prébowaly wy-
kry¢ i zniszczy¢ sprawce ataku rozbit-
kowie ulegli rozproszeniu, ostatnich lu-
dzi uratowano dopiero ponad 20 godzin
od czasu zatoniecia krgzownika. Wéréd
ocalonych znajdowat si¢ dowddca okre-
tu. Wedlug strony argentynskiej krgzow-
nik zatonat na pozycji 55°24’S i 60°32’W,
Brytyjczycy okreslaja wspotrzedne miej-
sca ataku na 55°30’S i 60°40'W, jako
miejsce tragedii okretu podaje sie tez
55°27'S 1 61°25'W lub 55°24’S i 61°32"W.
Opisane wydarzenie mialo kluczowe
znaczenie dla dalszego rozwoju wypad-
kéw. Najpdzniej woéwczas kontradm. Al-
lara zdat sobie sprawe z faktu, ze jego
ruchy sg dobrze znane przeciwnikowi,
bolesnie uwidocznita si¢ tez wlasna nie-
moc wobec nieprzyjacielskich okretow
podwodnych. Argentyniskie jednostki po-
zostawaly na morzu jeszcze sze$¢ dni,
ale nie podejmowaly juz préb dzialan
ofensywnych. Z dniem 8 maja wszyst-
kie powrécily do baz, wéwczas tez wy-
okretowano grupe lotniczag Veinticinco
de Mayo.

Dalsze dzialania wiekszych argen-
tynskich okr¢téw bojowych ograni-
czyly sie do wykonywania zadan stric-
te defensywnych na wtasnych wodach,
szczegoblnie ze spodziewano sie brytyj-
skiego ataku na kontynentalne teryto-
rium Argentyny. Do patrolowania wéd
przybrzeznych skierowano niszczyciele
Hipolito Bouchard i Piedrabuena, od 21
maja takze Comodoro Py a dzieh p6z-
niej wyznaczono do tego zadania réw-
niez Segui. Najnowocze$niejsze okre-
ty tej klasy (typu 42) w argentynskiej
MW tez wykonywaly patrole, ale jeden
z nich Santisima Trinidad stracil $ru-
be wchodzac na mielizne, a jakby tego
byto malo jego $miglowiec poktadowy
ulegl katastrofie. Dodatkowo jednost-
ki argentynskiej MW, szczegdlnie po-
mocnicze, szeroko wykorzystywano do
zadan poszukiwawczo-ratowniczych.
Wiasnie podczas realizacji tego rodza-
ju misji 3 maja 1982 zostal powaznie
uszkodzony holownik Alferez Sobral
(d-ca kmdr. por. Gomez), ktéry padt
ofiarg $miglowcow ,Lynx” z niszczy-
cieli Glasgow i Coventry. Jednostke tra-
fit 1 z 4 wystrzelonych pociskéw typu
,Sea Skua”, ktéry zniszczyl pomost.
Straty w ludziach wyniosly: 1 oficer (d-
ca jednostki), 1 kadet, 6 podoficeréw

i 1 marynarz. Mimo tego Alferez Sobral
zdotal, w asyscie specjalnie w tym celu
wystanego niszczyciela Comodoro Py,
dotrze¢ do Puerto Deseado.

Jednostki operujgce na wodach
Falklanddw

Argentyniska obecno$é¢ na Falklan-
dach wymagata réwniez udziatu jedno-
stek morskich, ktére do wykonywania
licznych zadania o charakterze pomoc-
niczym byly wrecz niezbedne. Dowdéd-
cg sit morskich na wodach archipelagu
zostat kontradmirat E. Otero; podlegata
mu zbieranina sktadajaca sie z jednostek
MW (pomocniczych), Morskiej Stra-
7y Granicznej, zdobycznych brytyjskich
oraz zmobilizowanych statkéw i to-
dzi cywilnych. Podobng mieszankg byt
sktad zalég tej ,floty”. Jednostki mialy
pehni¢ funkcje transportowe i patrolowe
oraz wykonywa¢ inne zadania w zalez-
nosci od potrzeb, dodatkowo transporto-
wiec Isla de los Estados (d-ca kmdr. por.
L. Payarola) postawil 22 miny morskie
na podej$ciach do Port Stanley. Praw-
dziwa wojna zaczela sie na Falklandach
wraz z brytyjskim bombardowaniem
1 maja 1982 r. Po duzym nalocie na Port
Stanley tego dnia, zdecydowano si¢ roz-
proszy¢ posiadane jednostki na wodach
archipelagu lub odesta¢ je do Argenty-
ny. Wéwczas doszlo tez do pierwszego
starcia z przeciwnikiem. W poblizu Kid-
ney Island kutry patrolowe Islas Malvi-
nas oraz Forrest zostaly ostrzelane z ka-
rabinu maszynowego przez $miglowiec
JLynx” z fregaty Alcarity. Na Islas Ma-
Wvinas byli ranni. Forrest (d-ca por. R. G.
Molini) odpowiedzial ogniem i uszko-
dzit maszyne, ktorg wyciek paliwa zmu-
sit do powrotu na macierzysty okret. Na
marginesie $miglowiec miat wysadzié
na lad obserwatora artyleryjskiego, ale
z powodu tego incydentu oryginalne za-
danie nie zostalo wykonane. Nazajutrz
zostal zbombardowany statek Formo-
sa (d — ca kmdr. por. J. C. Ianuzzo), by¢
moze omylkowo przez wlasne lotnic-
two (?), jedna bomba utkwita w fadow-
ni ale nie wybuchta i zostala rozbrojo-
na przez saperéw. Jednostka powrdécita
do Argentyny bez dalszych nadzwyczaj-
nych wydarzen. Z uwagi na duza aktyw-
nos¢ brytyjskich okretéw nawodnych
oraz samolotéw i Smiglowcéw w rejo-
nie Falkland6w, opis dzialan stacjonu-
jacych tam jednostek argentynskich to
wlasciwie kronika strat. Szczeg6lnie bo-
lesna, z uwagi na $mier¢ licznych czlon-
kéw zalogi, poniesiono 10 maja w pobli-
zu wyspy Swan Island. Przeptywajacy
tam transportowiec Isla de los Estados

zostal przypadkowo wykryty przez fre-
gate Alcarity. Brytyjski okret otworzyt
ogien artyleryjski. Na trafionej jednostce
argentynskiej nastgpil wybuch znajduja-
cych sie na pokladzie beczek z paliwem,
co spowodowalo jej szybkie zatonie-
cie. Zgingto 2 oficeréw, 3 podoficeréw,
1 funkcjonariusz Morskiej Strazy Gra-
nicznej oraz 13 cywilnych marynarzy.
Ocalato tylko 2 czlonkéw zatogi, w tym
dowddca. Los jednostki i zalogi pozosta-
wal nieznany, az do czasu gdy trzy dni
p6zniej odnalazt ich kuter Forrest. Zo-
stal on wyslany na poszukiwania ,zgu-
by” wraz z kutrem (zmobilizowana t6dz
rekreacyjna) Penelope (d-ca por. H. Gon-
zales-Llanos). Warto jeszcze odnotowaé
7e 11 maja Forrest odkryl w zatoce Ho-
ward Bay porzucone todzie gumowe,
widomy znak zej$cia na lad brytyjskie-
go oddziatu specjalnego przeznaczenia.
Dnia 12 maja cumujacy w zatoce Fox
Bay Bahia Buen Sticeso zostal zepchnie-
ty przez sztorm na mielizne. Préby Scig-
gniecia jednostki przez Monsunen (d-ca
por. J. A. Gopcevich) nie przyniosty re-
zultatu. Transportowiec roztadowa-
no i zdjeto zaloge. Jeszcze tego same-
go dnia (lub nazajutrz) znajdujacy sie
w Port King statek Rio Carcarana zostat
zaatakowany przez ,Harriery”. Mimo
trafienia dwiema bombami obeszlo sie
bez strat w ludziach. Nocg z 15 na 16
maja dwa $miglowce ,Lynx” z fregaty
Brilliant otrzymaly zadanie zniszczenia
Bahia Buen Suceso na ktérym prowa-
dzono prace zmierzajace do $ciagniecia
go z mielizny. Wybrano do$¢ oryginal-
ng metode ataku — jeden ze Smiglowcow
uzbrojono w bombe ,domowej roboty”
ktéra miat zrzucié na poktad argentyn-
skiej jednostki. Druga maszyna, uzbro-
jona w rakiety ,Sea Skua”, miala wejs¢
do akcji gdyby statek prébowal uciecz-
ki na otwarte wody. Silny ogiefi broni
maszynowej odpedzit pierwsza maszy-
ne uniemozliwiajac ,bombardowanie”,
natomiast konfiguracja brzegu wyklu-
czala uzycie rakiet. Z nastaniem dnia
do akcji wkroczyty ,Harriery”, ktére po-
nownie zbombardowaly Rio Carcara-
na oraz ostrzelaly z dzialek Bahia Buen
Suceso. Na marginesie doda¢ mozna,
Ze pierwsza z wymienionych jednostek
miala ,szczescie” jeszcze raz by¢ zbom-
bardowana w wyniku pomytki przez ar-
gentynskie A-4 ,Skyhawk” kilka dni p6z-
niej, natomiast los drugiej dopelnit sie
18 maja gdy statek zbombardowaly bry-
tyjskie samoloty. Kolejne straty nastepo-
waly nieuchronnie, 22 maja Rio Iguazu
zostal uszkodzony ogniem dziatek po-
ktadowych przez ,Harriery”. Zgineta
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jedna osoba a dwie odniosty obrazenia,
za$ pechowa jednostka weszla na skaly
i zostata opuszczona. Tego samego dnia
miala miejsce préba opanowania Mon-
sunen przez grupe abordazowa trans-
portowang $miglowcem ,Lynx” z frega-
ty Brilliant, ale maszyne odpedzit silny
ogien plot., niestety statek wszedl na
mielizne. Nastepnego dnia zostal z niej
$ciagniety i odholowany do Port Stan-
ley przez kuter Forrest (wedlug innych
danych wydarzenia te nalezy przesu-
nac o jeden dzien do przodu). Brytyjskie
$miglowce dobity 23 maja Rio Carcara-
na. Zaatakowal go najpierw $Smiglowiec
LLynx” z fregaty Argonaut. Jednak radio-
lokacyjny system naprowadzania uzbro-
jenia $miglowca zawiodt i nie mégt on
uzy¢ pociskéw ,Sea Skua”. Na scene
wydarzen przylecial tymczasem dru-
gi ,Lynx” z bliZzniaczej fregaty Antelo-
pe. Tym razem wszystko dzialato spraw-
nie, w wyniku podrecznikowego ataku
rakietowego statek ,zainkasowal” dwa
pociski i stangl w ptomieniach. Wedlug
Brytyjczyk6éw jednostke wykryto i zaata-
kowano wkrétce po tym jak wyplyneta
z Port King celem powrotu do Argen-
tyny. Jednak juz po bombardowaniu 16
maja Rio Carcarana uznano za utracony
i wyglada ze bylo to swoiste ,strzelanie
do tarczy” bowiem obiekt ataku byt juz
tylko opuszczonym wrakiem. Gdy wid-
mo przegranej zagladalo juz w oczy si-
fom argentyniskim na Falklandach, mia-
ly miejsce ostatnie epizody walk na
wodach archipelagu, 13 czerwca $mi-
glowiec ,Lynx” z fregaty Penelope ,do-
bit” pociskiem ,Sea Skua” uszkodzone-
go Rio Iguazu, ktory tkwil na skatach
w poblizu Button Bay, za$ 14 czerwca
grupa abordazowa z niszczyciela Cardiff
opanowala Islas Malvinas.

Od rozpoczecia ,prawdziwej” woj-
ny na wodach Falklandéw do kapitula-
¢ji argentynskie jednostki odbyty okoto
40 rejs6w, ostatni wykonata na poczatku
czerwca Penelope na trasie Port Stanley
— zat. Fox Bay i z powrotem.

Rakiety przeciwko okretom

Innym rodzajem dziatalno$ci argen-
tyniskiej marynarki na Falklandach byto
wykorzystanie zaimprowizowanej bate-
rii rakiet przeciwokretowych. Juz pierw-
szy ostrzal Port Stanley przez brytyjskie
okrety uswiadomit konieczno$é pod-
jecia jaki$ srodkéw przeciwdzialania.
Marynarka dysponowata wprawdzie
licznymi pociskami ,Exocet” w wersji
MM-38 stanowigcych uzbrojenie okre-
téw nawodnych, ale ani jedng baterig
rakiet obrony wybrzeza. Tym niemniej

Efekt trafienia argentyriska rakieta MM-38 ,Exocet” w brytyjski niszczyciel rakietowy Glamorgan.

Argentynczycy nie mieli zamiaru pozo-
stawaé bezczynni, szczegdlnie ze posia-
dali juz wspomniany zapas pociskéw
przeciwokretowych. Zasadnicze pyta-
nie brzmialo co zrobi¢ by mozna ich
byto uzyé w walce z przeciwnikiem?
Rozwazano mozliwosci zdemontowa-
nie z okretéw calego systemu od rada-
ru wskazywania celu poczgwszy na oka-
blowaniu skonczywszy, ale okazato sie
Ze zajmie to cztery tygodnie bez gwa-
rancji, ze calo$¢ zadziala. Po pewnym
czasie na pomyst prostego i szybkiego
w realizacji rozwigzania wpadt kmdr.
J. Perez. Jego idea charakteryzowata sie
podejsciem minimalistycznym: zaktada-
fa ustawienie dwéch konteneréw trans-
portowo-startowych z pociskami na
dwuosiowej przyczepie samochodowej.
Poza tym miano zdemontowaé z okre-
téw tylko najniezbedniejsze oprzyrza-
dowanie konieczne do odpalenia. O tym
z jakg prowizorka miano do czynienia
niech $wiadczy fakt ze optymalny mo-
ment odpalenia pocisku okreslano odli-
czajac czas recznym stoperem! Wstep-
ne wykrywanie celu zapewniala stacja
radiolokacyjna Thompson CSF ,Rasit”.
Jest to radar wojsk ladowych o stosun-
kowo niewielkim zasieg 30 kilometréw.
Zasilanie w niezbedng energie elektrycz-
ng zapewnial generator pradotwor-
czy umieszczony na drugiej przyczepie.
Prace koncepcyjne trwaly ok. tygodnia,
a sam montaz urzadzen 10 dni. Pierw-
szg probe dostarczenia baterii z dwo-
ma rakietami na Falklandy podjeto 24
maja. Jednak transportujacy je C-130
,Hercules” musial zawréci¢ z uwa-
gi na aktywnos¢ brytyjskiego lotnictwa.
Gdy w koncu bateria znalazla si¢ na wy-

|”

Fot. Royal Navy via ,Warship Internationa

spach pierwsza proba jej uzycia przy-
niosla rozczarowanie. Jedna rakieta na
skutek defektu technicznego okazata sie
niesprawna, a druga zaraz po odpaleniu
wykonata gwalttowny zwrot i znikneta
w ciemno$ciach spadajgc nastepnie do
morza. SzczeSliwym trafem Brytyjezycy
niczego nie zauwazyli i obecno$¢é brze-
gowej baterii rakiet przeciwokretowych
ciagle pozostawala dla nich tajemnica.
Warto w tym miejscu poswiecic kilka
stéw warunkom w jakich dziatali Argen-
tyhczycy. Poniewaz przyczepa z rakieta-
mi wazyla ponad 4 tony baterie mozna
bylo przemieszczaé tylko po utwardzo-
nej nawierzchni. W praktyce oznacza-
fo to, ze jej uzycie ograniczone bylo do
odcinka wybrzeza w rejonie Port Stan-
ley, wzdtuz ktérego bieglta droga. Pole
obserwacji z wybranego stanowiska
ogniowego mialo 60° a pole ostrzatlu
tylko 15°. Dodatkowo aktywno$¢ bry-
tyjskiego lotnictwa wymuszata doko-
nywanie wszelkich czynnos$ci po za-
padnieciu zmroku. Pierwsza, nieudana
préba ostrzelania okretéw przeciwnika
wyczerpata skromny zapas rakiet. Dla-
tego samolot transportowy ,Hercules”
dostarczyt 10 czerwca na wyspy uzupel-
nienie w postaci czterech konteneréw
transportowo-startowych z pociskami.
Po ustawieniu wyrzutni, radaru i pod-
faczeniu okablowania pozostawalo juz
tylko biernie czeka¢ na pojawienie sie
przeciwnika. Pomystowos¢ i cierpliwosé
Argentyniczykéw zostata wkrétce wyna-
grodzona sukcesem. W poblizu odcinka
wybrzeza gdzie znajdowata si¢ wyrzut-
nia przeptywat wnocy z 11 na 12 czerw-
ca 1982 niszczyciel rakietowy Glamor-
gan. Brytyjskie fregaty i niszczyciele byty
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czesto wykorzystywane do udzielania
wsparcia ogniowego oddzialom walcza-
cym na wyspach lub ostrzatu wyznaczo-
nych celéw ladowych. Wlasnie zadanie
tego rodzaju sprawito, ze okret znalazt
si¢ blisko brzegu — 18 mil morskich —
w zasiegu argentynskiej wyrzutni. Tym
razem rakiety nie zawiodly a obstuga
nie popelnita bledu. Oficer wachtowy
na brytyjskim okrecie zauwazyl nadla-
tujaca rakiete dzieki czemu natychmiast
pojeto srodki przeciwdzialania. Odpalo-
ny pocisk plot. typu ,Sea Cat” nie zdotat
zestrzeli¢ ,Exoceta” ale Glamorgan zdg-
zyt wykonaé zwrot. Okret nie mogt cal-
kiem uchyli¢ sie od ciosu, tym niemniej
manewrujgc ,wystawil” mozliwie naj-
mniejszg powierzchnie w kierunku nad-
latujgcego pocisku, ktéry uderzyt w rufe
z lewej burty na wysokos$ci gérnego po-
ktadu. Trafiony zostal hangar gdzie
zniszczeniu ulegl $migltowiec poklado-
wy, wybucht grozny pozar z ktérym wal-
czono ponad trzy godziny. Zgingto 13
czlonkéw zalogi a dalszych 17 zostalo
rannych. Mimo rozleglo$ci uszkodzen
zywotno$¢ jednostki nie zostata zagrozo-
na. Niewatpliwy sukces nie miat wply-
wu na caloksztalt sytuacji i niebawem
wojska argentynskie na Falklandach
skapitulowaly a wojna dobiegta konca.
Wyrzutnie oraz pozostale trzy niewyko-
rzystane , Exocety” zdobyli Brytyjczycy.

Argentyniskie doswiadczenia mialy
ciekawy dalszy cigg po drugiej stronie
barykady. Przekonawszy sie na wlasnej
skoérze o skutecznosci brzegowej baterii
rakiet , Exocet” i posiadajac ten typ po-
ciskéw réwniez na uzbrojeniu swojej
floty Brytyjczycy opracowali podobny
system uzbrojenia gdzie wyrzutnie i sta-
nowisko dowodzenia umieszczono na
przyczepach samochodowych. Utwo-
rzona zostala bateria nadbrzezna ,Exca-
libur” sktadajaca sie z czterech wyrzut-
ni pociskéw ,Exocet” w wersji MM-38
zainstalowanych po dwie na jednej na-
czepie, stanowiska dowodzenia i dwéch
zespoléw generatoréw pradotworezych,
wstepne informacje o celu dostarczat ra-
dar na wysuwanym maszcie. Bateria
osiggneta gotowos$¢ bojowg w 1985 r.
i zastgpila w Gibraltarze artylerie lufo-
wa ktéra do tamtej pory stuzylta obronie
tej brytyjskiej posiadtosci.

Dziatania rozpoznawcze
Podjecie przez Wielkg Brytanie zde-
cydowanych krokéw zmierzajacych
do odzyskania Falkland6w bylo dla Ar-
gentynczykéw niemily zaskoczeniem
calkowicie przekreslajgcym ich pier-
wotne kalkulacje. Tym niemniej ru-

chy zmierzajacych na pld. Atlantyk sit
brytyjskich starano sie w miare mozli-
wosci $ledzi¢ za pomoca dostepnych
srodkéw. Do tego celu wykorzystywa-
no statki handlowe i jednostki rybac-
kie (facznie ok. 10) oraz samoloty cy-
wilne. W okresie od 4 kwietnia do 24
maja otrzymano od nich ponad 40 mel-
dunkéw zawierajacych informacje na
temat sktadu, pozycji i kursu sit bry-
tyjskich. Dla przyktadu dnia 24 kwiet-
nia o godz. 18:35 statek handlowy Rio
de la Plata informowatl o wykryciu kon-
centracji brytyjskich jednostek desanto-
wych i zaopatrzeniowych na zach6d od
Wyspy Wniebowstapienia, ta sama jed-
nostka meldowala trzy dni pézniej o za-
obserwowaniu transportowca Canber-
ra (zarekwirowany statek pasazerski)
i innych jednostek oraz o przechwyce-
niu radiograméw nadawanych otwar-
tym tekstem, inny statek, Santa Fe II za-
obserwowat dnia 17 maja na pozycji
24°05’S i 18°43’'W transportowiec Qu-
een Elizabeth II (zarekwirowany statek
pasazerski), ktéry ptynat z predkoscia
25 w. zachodnim kursem. Wsréd jed-
nostek wykonujacych zadania rozpo-
znawcze znajdowat sie tez petnomorski
trawler Narwal. Jego zaloge stanowi-
fo 24 marynarzy i rybakéw ktorzy byli
cywilami-ochotnikami, tylko dowédca
kmdr. por. J. C. Gonzales-Llanos byt ofi-
cerem MW. Po powrocie ze $rodkowego
Atlantyku Narwal zostat ponownie wy-
stany z misjg zwiadowczg 6 maja, z za-
daniem rozpoznania akwenu ok. 260
mil morskich na potudniowy wschéd
od Falklandéw. Pomimo rozkazu nie-
zwlocznego powrotu po przeprowa-
dzeniu rozpoznania dowddca jednostki
nie spieszyt sie korzystajac z duzego za-
pasu paliwa. Gdy wreszcie zdecydowal,
ze czas na powr6t postanowit wracaé
przez strefe wojenng wokaét Falklandow
gdyz w trakcie rejsu na pozycje prze-
plynat przez nig bez godnych odnoto-
wania wydarzen. Tym razem mialo by¢
inaczej. Dnia 9 maja Narwal zostal wy-
kryty przez radar niszczyciela Coven-
try. Brytyjczycy stusznie przypuszcza-
li, ze majg do czynienia z argentynska
jednostkg rozpoznawcza i postanowi-
li ja unieszkodliwi¢. Pierwszy atak wy-
konaly dwa ,Harriery”. Efektem bylo
trafienie jedng bomba w $rédokrecie —
utkwita w pomieszczeniach zalogi nie
wybuchajgc. Nastepnie samoloty za-
atakowaly ogniem dziatek powodujac
uszkodzenia maszynowni oraz prze-
bicia kadluba ponizej linii wodnej. Je-
den czlonek zalogi zostal ciezko ran-
ny i zmart p6zniej. Narwal spuscit na

wode szalupe oraz tratwe ratunkowg
(czterech i trzech ludzi odpowiednio),
aby uszczelni¢ od zewnatrz przebicia.
Wtedy nastapitl kolejny atak ,Harrie-
réw”. Dwunastu ludzi zostato rannych
(w tym obsada szalupy), uszkodzeniu
ulegl generator pradotwérczy, zato-
nela tez tratwa (ludzie z niej przeszli
z powrotem na poktad). Szalupa zdry-
fowata ok. 3000 m od jednostki macie-
rzystej, znajdujacy sie w niej ludzie byli
ranni i nie mogli wiostowaé, a maszyny
trawlera byly uszkodzone. Tymczasem
ponownie zjawily sie ,Harriery”, jed-
nak tym razem nie zaatakowaly. Wkrot-
ce nadlecialy $migltowce ,Sea King”
z ktérych na poktad Narwala zeszta
grupa abordazowa. Jednostke prze-
szukano i wzieto do niewoli jej zaloge.
Rannym udzielono pierwszej pomocy
medycznej. Nastepnie wszystkich ludzi
(w tym z szalupy) ewakuowano; ciggle
nabierajacy wody Narwal utrzymywalt
sie jeszcze na powierzchni do nastep-
nego dnia.

Dziatania humanitarne i repatriacja
Argentydczykow

Argentynczycy oglosili transporto-
wiec Bahia Paraiso okretem szpitalnym
(p6zniej réwniez jednostke hydrogra-
ficzna Puerto Deseado i lodotamacz Al-
mirante Irizar) a nastepnie wyslali go
na Falklandy. Jednostk¢ pomalowana
na bialo i oznaczona czerwonymi krzy-
zami w sposOb przewidziany odnos$ny-
mi konwencjami miedzynarodowymi.
W tadowniach umieszczono opancerzo-
ny pojazd ewakuacji rannych CAB 601
,Puma” oraz $miglowiec ,Alouette” III —
oba nieuzbrojone, pomalowane na biato
i oznaczone czerwonymi krzyzami. Do-
datkowo na pokladzie znalazly sie trzy
ptaskodenne barki z wlasnym napedem
réwniez pomalowane na bialo i ozna-
czone czerwonymi krzyzami. W trakcie
rejsu ktéry prowadzit do Port Stanley
jednostka zostala wykryta przez Bry-
tyjczykow, ktérzy, w przewidziany pra-
wem spos6b, dokonali inspekgji dnia 31
maja. Grupe inspekcyjng dostarczyt na
poktad $migtowiec ,Lynx” z fregaty Mi-
nerva ubezpieczany przez tego samego
typu maszyne z fregaty Arrow. Poniewaz.
jednoznacznie stwierdzono, ze jednost-
ka przystosowana jest tylko do prowa-
dzenia zadeklarowanych dzialan - to
jest niesienia pomocy rannym — zosta-
ta przepuszczona przez brytyjskie linie
blokady. Jeszcze tego samego dnia bry-
tyjski okret szpitalny Uganda przekazat
na pokltad Bahia Paraiso rannych Argen-
tynczykéw oraz materialy medyczne.
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Jednak wraz z dotarciem do Port Stan-
ley nie zakonczyly sie przygody jednost-
ki. W koncowym okresie walk brytyjskie
sily specjalne przeprowadzily, skoordy-
nowany z innymi dzialaniami, atak na
stolice Falklandéw. Cztery szybkie fodzie
motorowe wdarly sie do portu. Przywi-
tal je gesty ogien z brzegu, zostaly tez
o$wietlone reflektorami przez Bahia
Paraiso. Byt to czynny udzial w dziala-
niach bojowych, a wiec dziatania wyraz-
nie niedozwolone okretom szpitalnym.
Argentyniczycy ttumaczyli, Zze jednostka
zostala ostrzelana przez Brytyjczykéow,
na co ci ostatni odpowiadali, ze w po-
wstalym zamieszaniu przez wlasne sily.
Incydent ten na szczeécie nie pociagnat
za sobg ofiar ani dalszych reperkusji in-
nej natury.

Kapitulacja argentyniskich sit na Fal-
klandach zrodzita konieczno$é repa-
triacji prawie 9 tys. zolnierzy, lotnikéw
i marynarzy ktorzy stali sie jeicami wo-
jennymi oraz niewielkiej liczby cywilow.
Brytyjczycy nie mieli zamiaru dtugo
przetrzymywacé tych ludzi bowiem nie
mieli by z tego zadnych korzysci, zreszta
na Falklandach praktycznie nie istnialy
ku temu warunki. W repatriacje argen-
tyniskich jeficéw wojennych zaangazo-
waly sie jednostki brytyjskie, przewozac
facznie 7061 ludzi, to jest znacznie wie-
cej anizeli jednostki argentynskie, kt6-
re zabraly do ojczyzny tylko 1933 osoby
— Bahia Paraiso 1041, Almirante Irizar
556 i San Eduardo 336.

Piechota morska w walce

Warto tez po$wiecié kilka stow 1g-
dowemu komponentowi argentynskiej
MW czyli piechocie morskiej. Jednost-
ki tej formacji uczestniczyty w operacji
zajecia Falklandow i Georgii Poludnio-
wej, o czym byla juz mowa powyzej.
Co sie tyczy dalszych loséw oddziatu
na drugiej z wysp, odsytam do artyku-
lu autorstwa M. S. Sobanskiego (patrz
LOW” nr. 54). Jak juz wspomniano po
opanowaniu Falklandéw jednostki pie-
choty morskiej zastgpiono oddziala-
mi armii. Wyjatek stanowi¢ mial 5 bat.
piechoty morskiej (dalej BIM 5 — skrét
od Batallon de Infanteria de Marina
5) dowodzony przez pptk. C. H. Roba-
cio. Wiadomos$¢ o zajeciu Falklandéw
przez sily argentynskie przyjat on nie-
mal entuzjastycznie i wkrétce zlozyt
formalny wniosek o wystanie podleglej
mu jednostki na wyspy. Jego prosbie
uczyniono zado$¢. Batalion, sktadajg-
cy sie z trzech kompanii (,M” ,N” i,0”)
wzmocniono dodatkowymi pododdzia-
fami (migdzy innymi 1 desantowa kom-

pania saperéw piechoty morskiej) zna-
lazt sie w komplecie na Falklandach
8 kwietnia 1982 i zostal przydzielony
do sit rozmieszczonych w rejonie Port
Stanley. Zohierze odraz przystapili do
polowych prac fortyfikacyjnych. Pierw-
szy, do$¢ jednostronny kontakt z prze-
ciwnikiem mieli 1 maja, gdy w wyni-
ku przeprowadzonego przez brytyjskie
okrety ostrzatu artyleryjskiego polegty
1 a rany odniosto 7 ludzi. Natomiast
duzy sukces zolnierze odniesli 30 maja,
kiedy to skoncentrowanym ogniem
broni piechoty zestrzelili nalezacego
do RAF ,Harriera”. Ciezko uszkodzona
nad ladem maszyna spadta do morza.
Jej pilot, mjr. Pook, katapultowal sie
i zostal podjety z wody przez sily brytyj-
skie. W przededniu bitwy o Port Stan-
ley BIM 5 byl podporzadkowany ope-
racyjnie armijnej 10 brygadzie i zajmo-
wal obrone w sektorze ,Bronzo” obej-
mujgcym géry Mount Tumbledown
i Mt. William oraz wzgérze Sapper
Hill; rozmieszczono tam kompanie ,N”
(wraz z desant. komp. saperéw), ,0”
i ,M” odpowiednio. Odwod stanowila
jedna z kompanii armijnego 6 putku (w
trakcie walki dolaczyty jeszcze podod-
dziaty 4 putku) a wsparcie ogniowe za-
pewnialy armijne dziata i mozdzierze.
Po wielokrotnym ostrzale artyleryjskim
na argentynskie pozycje pierwsza ude-
rzyta w nocy z 13 na 14 czerwca Gwar-
dia Szkocka, rankiem dnia nastepnego
réwniez Gurkhowie. Pierwsi zmierzy-
li sie z wrogiem zotnierze komp. ,0”.
Brytyjczycy planowali w ciemnos$ciach
podejs¢ skrycie i przetamaé argentyn-
skg obrone zaskakujgcym atakiem, zo-
stali jednak wykryci i tracgc 1 zabite-
go oraz 4 rannych wycofali sie. Dalsze
straty w ludziach poniesli w trakcie od-
wrotu, na mine wjechal tez jeden lek-
ki wéz bojowy. Juz po pétnocy zaata-
kowana zostala géra Mt. Tumbledown
gdzie ogniskowaé si¢ mialy gléwne wy-
sitki obu stron. Kosztem 5 zabitych i 18
rannych gwardzistg udato sie zepchnaé
Argentynczykéw z czgéci zajmowanych
pozycji, ale nie przelamali ich obrony.
Rowniez dwa argentynskie kontrataki
nie przyniosty powodzenia. Szczegodl-
nie pierwszy, wykonany przez zolnierzy
jednego z plutonéw odwodowej kom-
panii armijnej, zakoniczyt sie powazny-
mi stratami: 8 zabitych (+1 w trakcie
odwrotu), 10 rannych i kilku wzietych
do niewoli. Nadranem na polu walki
pojawili si¢ Gurkhowie, zmusili do wy-
cofania na pozycje wyjsciowe kontrata-
kujacy pluton piechoty morskiej, sami
jednak znalezli si¢ pod ogniem zawe-

zwanej droga radiowg artylerii prze-
ciwnika tracac 8 rannych (p6zniej po-
legl jeszcze 1 zolnierz) i nie posungli sie
do przodu. Piechota morska nadal nie-
ustepliwie trwata na swoich pozycjach,
tylko jeden z plutonéw kompanii sape-
réw dwukrotnie cofat si¢ bez rozkazu.
Pplk. Robacio liczyl, ze w sprzyjajacych
okolicznosciach bedzie mégl zorgani-
zowaé skoordynowany kontratak wiek-
szymi sitami celem odtworzenia pier-
wotnej linii obrony. Prosit jednak ,gére”
o dostarczenie amunicji, wsparcie arty-
leryjskie i ewakuacje rannych. Ale sytu-
acja na innych odcinkach byta wrecz
katastrofalna. Wiekszo$¢ argentynskich
pozycji obronnych zostata przetamana,
co grozito oskrzydleniem piechoty mor-
skiej. Na tytach powstat zamet, dodat-
kowo powigkszany nieprawdziwymi
wiadomosciami o brytyjskich koman-
dosach w argentynskich mundurach,
ktérzy jakoby mieli przeniknaé na za-
plecze. Wobec niepomyslnego rozwoju
sytuacji ogoélnej pptk. Robacio otrzymat
rozkaz wycofania catosci podlegtych
mu sit na wzgérze Sapper Hill. Po prze-
grupowaniu zolnierze przygotowywali
sie tam do dalszej walki, gdy nadszedt
kolejny rozkaz odwrotu, tym razem do
Port Stanley. Wycofanie gléwnych sit
batalionu i towarzyszacych mu podod-
dzialéw ostanialy dwa plutony komp.
»,M” oraz jeden oficer i kilku zolnierzy
armijnego 4 putku. Wydzielenie strazy
tylnich okazato si¢ by¢ nader stuszne.
Oto dwa $miglowce ,Sea King” wysa-
dzily desant komandoséw ze sktadu 40
Commando Bat. w sile plutonu. Powi-
tal ich gesty ogien. Oba $miglowce zo-
staly uszkodzone, réwniez komandosi
poniesli straty dodatkowo wchodzac na
pole minowe. Po tym ostatnim juz star-
ciu z przeciwnikiem ariergarda dotg-
czyla do reszty batalionu i wszyscy od-
maszerowali do Port Stanley gdzie, wo-
bec kapitulacji gtéwnodowodzacego
na Falklandach gen. Menendeza, zlo-
zyli bron. Laczne straty BIM 5 pod-
czas calego okresu bytnosci na Falklan-
dach wyniosly 16 poleglych i 64 ran-
nych (dodatkowo 1 desant. komp. sape-
réw utracita 4 ludzi). Pododdzialy 6 i 4
putku walczagce w dniach 13-14 czerw-
ca 1982 u boku piechoty morskiej stra-
city w tym okresie 9 i 5 poleglych od-
powiednio oraz pewng liczbe rannych
i wzigtych do niewoli.

Dowddztwo obrony przeciwlotniczej
rejonu Port Stanley réwniez powierzono
oficerowi piechoty morskiej kmdr. por.
H. E. Silva. Podlegaly mu sity sktada-
jace sie z batalionu plot. piechoty mor-
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skiej dysponujacym baterig rakiet ,Ti-
ger Cat” i baterig dzialek kal. 30 mm
oraz 601 grupy artylerii plot. (sformo-
wana z wydzielonych pododdzialéw ar-
mii i lotnictwa) majacej w swym skla-
dzie baterie rakiet ,Tiger Cat”, jeden ra-
kietowy zestaw ,Roland”, baterie dzia-
fek kal. 35 mm i baterie dziatek kal. 20
mm. Argentyfiscy przeciwlotnicy nie
popisali sie. Mimo licznych atakéw po-
wietrznych zdotali zestrzeli¢ tylko jeden
brytyjski samolot. Po pierwszym nalo-
cie meldowali wprawdzie zestrzelenie
az 11 (!) maszyn wroga, ale w rzeczy-
wistosci tylko ,Harrier” za sterami kto-
rego siedzial por. Morgan otrzymal jed-
no niegrozne trafienie pociskiem kal. 20
mm w statecznik pionowy. ,Sukces” od-
niesiono jeszcze tego samego dnia, gdy
artyleria plot. omylkowo zestrzelita wta-
snego ,Mirage” (pilot zginal), ktéry po
uszkodzeniu w walce powietrznej proé-
bowatl awaryjnie ladowa¢. Kolejny wia-
sny samolot (A-4 ,Skyhawk”) zestrzelo-
no celowo, po tym jak pilot katapulto-
wal sie, a uszkodzona maszyna nadal
krazyla w powietrzu (patrz tez ,OW” nr
70). Dopiero 1 czerwca szczeScie dopi-
sato Argentynczykom. Wéwczas zestaw
,Roland” zestrzelil nalezacego do RN
,Harriera”. Maszyna spadla do morza,
a jej pilot, por. Mortimer, katapultowat
si¢ 1 zostal podjety z wody przez sity bry-
tyjskie. Podczas kampanii falklandzkiej
batalion plot. piechoty morskiej utracit
3 zabitych.

Cho¢ nie oddaly ani jednego strzatu
3 bat. piechoty morskiej (wzmocniony
komp. ,B” i,C” ze skladu 1 bat.) ode-
gral istotng role. Ochraniat baze lotni-
czg Rio Grande gdzie miedzy innymi
stacjonowaly maszyny ,Super Eten-
dard” bedace najgrozniejszym ore-
zem argentynskiego lotnictwa morskie-
go. Brytyjczycy planowali zaskakujacy
atak na to lotnisko, ktéry miat by¢ ,dru-
gim Entebe”. Jednak gdy ze Zrodet wy-
wiadowczych dowiedzieli si¢ o silnej
obronie naziemnej bazy zrezygnowali
z tego zamiaru.

Niedoszta operacja przeciwko
Gibraltarowi

Wybuch konfliktu o Falklandy spo-
wodowal narodzenie sie w kregach ar-
gentynskich stuzb specjalnych $miate-
go planu zaatakowania brytyjskiej bazy
w Gibraltarze. Akcji nadano kryptonim
»Algeciras”, a wykonanie zadania po-
wierzono nieformalnej grupie ,Alba-
tros”. W jej sktad wchodzito trzech lu-
dzi: Maximo Nicoletti, Nelson A. Latto-
re (pseudonim Diego Pelado) oraz nie-

zidentyfikowana z nazwiska trzecia oso-
ba noszaca pseudonim Marciano. War-
to kilka stéw poswieci¢ pierwszemu
z wymienionych. Nicoletti byt synem
wloskiego imigranta, czlonka X Flotyl-
li MAS wstawionej brawurowymi ak-
cjami przeciwko brytyjskim sitom mor-
skim w czasie II wojny $wiatowej, do
wykonania ktérych uzywano specjal-
nych $rodkéw walki. Nicoletti junior
zwigzat sie z terrorystycznym ruchem
»,Monteneros”. Prawdopodobnie (cho¢
sam temu zaprzecza) bral udzial w za-
machu na urzednika policji Alberto Vil-
lara (zginal w listopadzie 1974 r. kiedy
w jego todzi zdetonowano tadunek wy-
buchowy) oraz w przeprowadzonym
22 sierpnia 1975 r. ataku na znajdujg-
cy sie w stoczni niszczyciel Santisima
Trinidad (jednostka odniosta uszkodze-
nia). Tak czy inaczej w 1976 r. Nicolet-
ti zostal aresztowany. Gdy odzyskat wol-
no$¢ dwa lata p6zniej byt juz wspétpra-
cownikiem argentynskich stuzb specjal-
nych. Réwniez drugi czlonek grupy na-
lezat w przesztosci do ,Monteneros”.
Akcje planowano przeprowadzi¢ z tery-
torium Hiszpanii, gdzie tréjka ,albatro-
sow” przybyta 8 kwietnia w charakterze
turystéw. Na miejscu por. Hector (pseu-
donim) dostarczyt im wloskie miny ma-
gnetyczne typu Mk 430. Wstepny re-
konesans bazy w Gibraltarze wyda-
wal sie wskazywad, ze nie podjeto tam
szczegblnych srodkéw ochrony. Istot-
nie Brytyjczycy nie wzmocnili ochro-
ny calego terytorium swojej posiadto-
$ci, ale zabezpieczyli dodatkowo szcze-
goblnie wazne obiekty i jednostki ptywa-
jace. Zaznaczy¢ tez trzeba, ze twierdza
oni, iz dysponowali wzglednie doktad-
nymi informacjami ze zrédet wywia-
dowczych na temat argentynskiej gru-
py i celu jej dziatania, ale ze wzgledéw
politycznych nie przedsiewzieli proby
jej likwidacji na terytorium Hiszpanii.
Tymczasem wladze tego kraju miaty Ar-
gentynczykéw ,na oku”, bowiem zbie-
giem okoliczno$ci w Hiszpanii dzialat
wowczas gang argentynskich wlamy-
waczy. Co najmniej dziwna grupa ar-
gentynskich ,turystéw” wydawala sie
odpowiadaé poszukiwanemu gangowi
przestepcéw i dlatego zostala 17 maja
aresztowana przez policje. Wraz z tréj-
ka operatoréw ,wpadl” por. Hector. Wy-
legitymowat sie jednak argentynskim
paszportem dyplomatycznym. Gdy dla
hiszpanskich wtadz stalo si¢ jasnym, ze
nie zatrzymano zwyklych przestepcow,
lecz jaka$ inng zorganizowang i tajem-
nicza grupe, zdecydowano ze najlep-
szym wyj$ciem bedzie mozliwie szybkie

wyekspediowanie calej czwérki do Ar-
gentyny bez dalszego ,drgzenia” spra-
wy. Tak tez uczyniono.

Préba podsumowania

W toku konfliktu sity morskie Argen-
tyny poniosta powazne straty: na skutek
dziatan nieprzyjaciela oraz w wypad-
kach stracilo zycie 375 oficeréw, pod-
oficeréw i marynarzy MW; 2 funkcjona-
riuszy Morskiej Strazy Granicznej oraz
16 cywilnych marynarzy — ochotnikéw.
Podczas operacji desantowych, dzia-
taf na pelnym morzu a nastepnie wo-
dach przybrzeznych utracono krazow-
nik, okret podwodny i zmobilizowa-
ny trawler, a dwa niszczyciele, korwe-
ta i holownik zostaly uszkodzone. Utra-
cono tez wszystkie jednostki operujg-
ce na wodach Falkland6éw za wyjatkiem
statku Formosa (odptynal do Argenty-
ny), zostaly one zatopione lub dostaly sie
w rece Brytyjezykow. Straty te byly tym
bolesniejsze, ze nie osiggnieto w zamian
praktycznie zadnych sukceséw. Jedyny
wyjatek stanowilo skuteczne uzycie za-
improwizowanej brzegowej baterii ra-
kiet przeciwokretowych; godna odno-
towania jest tez dobra postawa oddzia-
tow piechoty morskiej walczacych na
Falklandach szczegblnie w poréwnaniu
z jednostkami armijnymi.

Przyczyny takiego stanu rzeczy sa
wielorakie. Waznym czynnikiem byla
brytyjska przewaga informacyjna uzy-
skana miedzy innym dzieki udostep-
nionym przez Stany Zjednoczone da-
nym z rozpoznania satelitarnego, réw-
niez inne panstwa zachodnie oraz Chi-
le dostarczyly wielu cennych informa-
¢ji. Ponadto, o ile argentyfiska MW wy-
dawala sie by¢ dobrze przygotowana do
zwalczania cel6w nawodnych, to obro-
na ZOP byla calkowicie nieskuteczna,
co w konsekwencji doprowadzito nie
tylko do utraty okretu i $mierci licznych
czlonk6w jego zatogi ale réwniez catko-
wicie sparalizowato dziatania sit argen-
tynskich na pelnym morzu.

Konkludujac, argentyiiska MW, mimo
pozornie duzego potencjatu, catkowicie
zawiodla poktadane w niej nadzieje szyb-
ko ,oddajgc pola” Royal Navy, co byto
jedng z przyczyn ostatecznej przegranej
Argentyny w Wojnie o Falklandy. ®
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Admirat Kuzniecow w 1995 roku.
Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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Poréwnanie typu , Kuzniecow”

z podobnymi okretami innych flot $wiata

Krazowniki lotnicze typu Kijew cze-
sto nazywane sg lotniskowcami, co za-
sadniczo nie odpowiada prawdzie. Rze-
czywiscie, jednostki swojg architektu-
ra przypominajg typowe lotniskowce,
a poza tym na ich poktadzie mogto ba-
zowaé do 36 maszyn latajagcych. W rze-
czy samej jednak krgzowniki typu Ki-
jew byly czyms nietypowym, rzec moz-
na unikalnym typem okretu bojowego,
ktéry poréwnaé¢ mozna chyba z japon-
skimi pancernikami-lotniskowcami czy
niemieckim lotniskowcem — rajderem
Graf Zeppelin. Zreszta radziecki ana-
log Zeppelina miat nawet niemato po-
dobienistw zewnetrznych z niemieckim
oryginalem. O ile w poczatkowych za-
miarach projektantéw bylo stworzenie
czystej jednostki do zwalczania okretow
podwodnych na ktérym bazowaé¢ mogta
duza liczba $miglowcéw, o tyle p6zniej
w sktad grupy lotniczej udato sie wia-
czy¢ kilka samolotéw pionowego star-
tu i ladowania, przeznaczonych do sa-
moobrony i prowadzenia dziatan sztur-
mowych przeciwko pojedynczym okre-
tom przeciwnika. Poczatkowo krazow-
nik posiadat §rodki dostateczne do wal-

ki z atomowymi okretami podwodnymi
USA i NATO, a takze, catkiem przyzwo-
ite do obrony plot., jednak p6zniej w kie-
rownictwie marynarki wojennej zrodzi-
fa sie idea by dozbroi¢ jednostke w sa-
moloty pionowego startu i ladowania.
Powstata tym samym catkiem udana hy-
bryda duzego krazownika rakietowego,
$migtowcoweca i okretu zop. Nazwanie
rodziny jednostek Kijew ,krazownikami
lotniczymi” bylo wiec w pelni uzasad-
nione i oddawalo istote rzeczy.

Nasuwa sie jednak uprawnione py-
tanie: dlaczego budowano tak drogie
okrety z niewysokg efektywnoscig bojo-
wa? Dziala¢ w pojedynke na oceanicz-
nych szlakach komunikacyjnych one nie
mogly, bowiem grozilo im zniszczenie
w pierwsze dni lub godziny po wybu-
chu konfliktu zbrojnego. Solidng eskor-
te musialy im zapewnia¢ BPK (pol. duze
okrety rakietowe) i RKR (pol. krazowni-
ki rakietowe). Bojowa warto$¢ radziec-
kich samolotéw Jak-38 byla relatyw-

Samoloty Jak-38 byty nazywane zartobliwie przez marynarzy ,samolotami wsparcia moralnego”,

z racji ich stabych parametréw taktyczno-technicznych.

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik
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nie niewielka i nie mogly one podejmo-
wacé réwnorzednej walki z amerykan-
skimi mysliwcami bazujgcymi na typo-
wych lotniskowcach. Obecno$é¢ uderze-
niowej broni rakietowej obnizalo mozli-
wosci krazownikéw typu Kijew w zakre-
sie zwalczania okretéw podwodnych.
O ile w przypadku konfliktu ze stabym
przeciwnikiem samoloty krétkiego star-
tu i ladowania mogly jeszcze by¢ przy-
datne, o tyle w wojnie globalnej byty juz
praktycznie bezuzyteczne i jedynie zaj-
mowaly cenne miejsce na pokladzie.
Generalnie, pojawienie si¢ w skladzie
radzieckiej marynarki wojennej kra-
zownikéw lotniczych typu Kijew w ca-
osci zwigzane byto z intrygami w po-
litycznym i wojskowym kierownictwie
ZSRR i mniej lub bardziej udang proba
d-cy Floty S. G. Gorszkowa wprowadze-
nia samolotu na poklad okretu za kaz-
da cene. Cenniejszym okazalo sie jednak
do$wiadczenie, jakiego nabrali stocz-
niowcy w Nikolajewie w procesie budo-
wy serii krazownikéw typu Kijew.
Nadal pozostawata jednak otwar-
ta kwestia budowy pelnowartoscio-
wych analogéw amerykanskich lotni-
skowcoéw wielozadaniowych, zdolnych
do réwnorzednej walki z panowaniem
USA i NATO na Oceanie Swiatowym.
Projektowanie atomowego lotniskow-
ca projektu 1160 (Oriot) rozpoczeto jesz-
cze w roku 1973, przy czym zamierzano
takze uzbroié jednostke w przeciwokre-

kowiec atomowy Charles de Caulle w poczatkach swojej stuzby.

Mrrwr et s e

towe pociski rakietowe. Projekt popie-
ral minister obrony A. Greczko, zale-
cajac budowe lotniskowca takiego jak
amerykanski Nimitz i ,nie madrzenie
sie”, zdecydowanym przeciwnikiem po-
zostal jednak D. Ustinow, ktéry w kon-
cu zdotal pogrzebaé projekt. W 1976
pogrzebano réwniez mozliwos$¢ zbudo-
wania atomowego lotniskowca projektu
1153, obliczanego na 50 maszyn lataja-
cych. Dopiero latem 1982 zatwierdzono
projekt 1743.5, ktory byt trzecig i to nie
najbardziej udang interpretacjg Orla,
w dodatku jeszcze z napedem klasycz-
nym. Zasadniczo okret ten mozna juz
nazwac lotniskowcem i jego klasyfika-
cje jako TAWKR nalezy uwazaé za swe-
go rodzaju haracz na rzecz Konwencji
z Montreux z 1936 roku, ktéra zabra-
niala przejScia przez Bosfor lotniskow-
com. Okrety typu Kuzniecow powsta-
ly jako okreslony kompromis miedzy
linig rozwojowg TAWKR z samolota-
mi krétkiego startu i lagdowania na po-
ktadzie a niezrealizowanymi projekta-
mi pelnowarto$ciowych lotniskowcow
z napedem atomowym. Co prawda, ich
mozliwosci bojowe trudno bylo poréw-
nywaé z amerykanskimi lotniskowca-
mi, o czym wiedziano juz na etapie za-
dania technicznego. Przy tym po raz
pierwszy w radzieckiej flocie pojawit sie
okret zdolny do przenoszenia odrzuto-
wych samolotéw bojowych réznych ty-
p6w. Mozna to uznaé za duzy skok jako-

Fot. Bernard Prézelin

Sciowy radzieckiej marynarki wojennej
ijej przejSciem na wyzszy szczebel roz-
woju. Tym nie mniej jednak brak kata-
pult w istotny spos6b obnizat mozliwo-
$ci Kuzniecow. Sytuacje uratowaly tylko
doskonate witasciwosci lotniczo-taktycz-
ne samolotéw Su-33 (Su-27K). Radziec-
ka marynarka wojenna po raz pierwszy
w swojej historii otrzymata ,parasol po-
wietrzny”, zabezpieczajacy bojows sta-
bilno$¢ choé jednemu zespotowi nawod-
nemu oraz pozwalajacy na rozwiniecie
czesci strategicznych atomowych okre-
téw podwodnych w rejonach poprzed-
niego panowania lotnictwa zop przeciw-
nika. Admirat Kuzniecow dysponujacy
ponad trzema dziesigtkami Su-33, ude-
rzeniowymi pociskami przeciwokreto-
wymi systemu ,Granit” oraz systema-
mi obrony plot. ,Kindzat” i ,Kortik”, byt
w zasadzie dostatecznie niebezpiecz-
nym przeciwnikiem.

Poréwnywanie Kuzniecowa i nie-
ukonczonego Wariaga z lotniskowcami
innych panstw $wiata nie jest rzecza fa-
twa, bowiem te okrety sa, o ile mozna
tak powiedzie¢ ,lotniskowcami $redni-
mi”, biorgc pod uwage wymiary i wy-
pornosc.

Najblizszy do Kuzniecowa jest fran-
cuski lotniskowiec atomowy Charles de
Gaulle, zbudowany w oparciu o zamo-
wienie z roku 1986. Jednostke wodowa-
no 7 maja 1994 r., jednak jej ostatecz-
ne wejScie do stuzby przeciagneto sie do
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marca 2000 r. Jego poprzednicy — Foch
i Clemenceau byly juz wéwczas skre-
$lone ze stanu loty, przy czym Foch zo-
stal sprzedany Brazylii i w 2002 wszedt
w sklad jej marynarki wojennej. Gru-
pa lotnicza Charles de Gaulle sktada si¢
z 40 wielozadaniowych samolotéw ,Ra-
fale-M” i mysliwcow ,Super Etendard”,
4 samolotéw rozpoznawczych ,Haw-
keye” oraz Smiglowcéw , Panther” i ,Su-
per Frelon”.

Brak drugiego atomowego lotni-
skowca w sktadzie marynarki wojen-
nej Francji w istotny sposéb ogranicza
operacyjne mozliwosci Charles de Gaul-
le, podobnie zreszta jak i Kuzniecowa.
Gotowos$¢ bojowa tego ostatniego jest
w ogole bardzo niska, bowiem niedo-
stateczne finansowanie mocno ja ogra-
niczyto, tak ze okret praktycznie nie
wychodzi w morze, a lotnicy systema-
tycznie tracg swoje nawyki (informacja
dotyczy sytuacji z lat minionych — przy.
tlumacza).

Indyjski lotniskowiec Viraat (daw-
ny brytyjski Hermes, rozpoczety jesz-
cze w 1944, a oddany do stuzby w 1959
r.) wszedl w sktad marynarki wojen-
nej Indii 20 maja 1987 r. Jego zewnetrz-
nym wyr6znikiem pozostaje przedtuzo-
na czes$¢ dziobowa poktadu startowego
w ksztalcie trampoliny umozliwiajace
start samolotom krétkiego startu i lado-

wania ,Sea Harrier”. Okret moze zabie-
ra¢ na poklad do 30 samolotéw i 7 $mi-
glowcéw (,Sea King” Mk 42, Ka-28 lub
Ka-31). Zwykle w sktad skrzydta lotni-
czego wchodzg 2 eskadry po 6 samolo-
tow kroétkiego startu i lgdowania.

Brytyjskie lotniskowce typu Invin-
cible poczatkowo réwniez nazywano
ykrazownikami z cigglym pokladem
lotniczym”, bowiem mogly przyjmo-
wac jedynie $migtowce réznych typéw.
Pojawienie sie samolotéow krétkiego
startu i ladowania ,Sea Harrier” po-
zwolito w rzeczywisty sposéb zmienié
przeznaczenie okretu i przeklasyfiko-
wac go w lekki lotniskowiec, dysponuja-
¢y 15 samolotami i 9 $migltowcami.

Hiszpanski lotniskowiec Principe de
Asturias zbudowany w stoczni ,,Bazan”
w Ferrolu za podstawe przyjal kadtub
amerykanskiego lotniskowca eskorto-
wego. Hiszpanie réwniez musieli zasto-
sowaé ,trampoling” w dziobowej cze-
$ci okretu by umozliwié¢ start maszyn
yHarrier”. Zwykle grupa lotnicza sktada
sie z 6-12 samolotéw pionowego startu
i ladowania oraz 10 (16) Smiglowcow
,Sea King”, ,Seahawk” lub ,AW-212".
W skrajnym przypadku liczba samolo-
tow pionowego startu i ladowania, zwa-
nych w Hiszpanii ,Matador” mogta
wzrosng¢ do 37. Jednostka byta wyposa-
zona w 2 podnosniki lotnicze.

Tajlandzki lotniskowiec Chakri Naru-
ebet, bedacy zmniejszong wersja hisz-
panskiej jednostki, powstat w tej sa-
mej stoczni i wszedt w sktad marynarki
wojennej Tajlandii w roku 1997. Ze
wzgledow oszczednos$ciowych czesé
uzbrojenia i wyposazenia lotniskowca
zamawiano oddzielnie i partiami. Ge-
neralnie tajlandzka jednostka jest wyko-
rzystywana jako $migtowcowiec, a 6-7
samolotéw krétkiego startu i ladowa-
nia ,Harrier/Matador” jest okretowana
na poktad jedynie na krétki czas, najcze-
Sciej z braku czesci zamiennych.

Pierwszy i jak dotad jedyny wiloski
lekki lotniskowiec Giuseppe Garibal-
di wszedl w sktad marynarki wojennej
Wioch 30 wrze$nia 1985 r. Poczatko-
wo takze przewidywano jego wykorzy-
stanie jedynie w charakterze Smigtow-
cowca. Okret mégt zabieraé na poklad
ciezkie $migltowce ,Sea King”, ,Mer-
lin”, AW-212, ,Seahawk” oraz desanto-
we ,,Chinook”.

W roku 1989 podjeto jednak decy-
zje o rozmieszczeni na poktadzie wto-
skiego lotniskowca réwniez samolotéw
krétkiego startu i lagdowania typu , Har-
rier”, wobec czego zakupiono 16 takich
maszyn. Przy dlugosci poktadu lotnicze-
go wynoszacej 173 m, czesci dziobowej
podnosi sie on na 6,5°, jednak jego sze-
roko$¢ jest mocno ograniczona przez

Czarmonorskij Sudostroitielny Zawod, 14 maja 1997 r. Widok z dziobu na poktad Wariaga. Na pierwszym planie silosy rakiet ,Granit”.
Fot. Anatolij N. Odajnik
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ogromng bryte nadbudéwki na $réd-
okreciu. Jednostka posiada hangar
mieszczacy 10 samolotéw pionowego
startu i ladowania oraz 12 $Smiglowcéw.
W 2002 roku potozono stepke pod dru-
gi, wiekszy lotniskowiec Luigi Einaudi
(aktualnie Cavour — przyp. ttumacza).

Gléwne zadania lekkich lotniskow-
cow to: wywalczenie lokalnej przewagi
w powietrzu i udzielanie bezposrednie-
go wsparcia lotniczego wojskom lado-
wym w operacjach desantowych na
skale lokalng, walka z okretami pod-
wodnymi oraz nawodnymi jednostka-
mi przeciwnika na czele poszukiwaw-
czo-uderzeniowych grup okretowych.
W zasadzie zadanie te mégt réwniez
realizowac¢ rosyjski lotniskowiec Ku-
zniecow, jednak uzbrojenie jednost-
ki w rakiety przeciwokretowe ,Gra-
nit” pozwalalo na wykorzystywanie do
niszczenia nieprzyjaciela nie tylko lot-
nictwa, ale i broni rakietowej. W tym
miejscu pojawia sie pierwsza rafa —
skrzydlata rakieta lotniskowca powin-
na otrzymaé¢ naprowadzanie na cel
w czasie rzeczywistym. W okresie roz-
kwitu marynarki wojennej ZSRR ame-
rykanskie zespoty lotniskowcow byly
stale $ledzone przez okrety rozpoznaw-
cze i bojowe floty, samoloty rozpo-
znawcze dalekiego zasiegu Tu-95 oraz
rozwinieta sieé satelitbw rozpoznaw-
czych. Przed rozpoczeciem dzialan bo-
jowych $rodki te powinny zabezpieczy¢
naprowadzanie na cel dla przeprowa-
dzenia prewencyjnego uderzenia na
przeciwnika, cho¢ zagwarantowa¢ §le-
dzenia amerykanskich zespoléw nie
zdotano. No c6z i tak bywa. Aby zato-
pi¢ wielozadaniowy lotniskowiec trze-
ba bylo nie mniej niz 10-14 rakiet typu
,Granit”. Co prawda radzieckie rakie-
ty typu ,Granit” znacznie przewyzsza-
ly stosowane przez NATO typu ,Har-
poon” pod wzgledem masy tadunku
bojowego, jednak wejscie do stuzby
amerykanskich mysliwcow przechwy-
tujacych typu F-14 ,Tomcat” mocno
ograniczylto szanse uszkodzenia lotni-
skowca przez pociski rakietowe. Teraz
wymagalo to réwnoczesnego odpalenia
ponad 25 rakiet. Przy obecnym stanie
naprowadzania pociskéw ,Granit” le-
piej z niego catkiem zrezygnowaé. Przy
rzeczywistym dystansie starcia 40-50
km, jest zupelnie bezuzyteczny. Rakie-
ty na lotniskowcu Kuzniecow sg zbed-
nym i praktycznie niepotrzebnym bala-
stem, stanowigcym potencjalne zrédto
eksplozji zagrazajacej okretowi w przy-
padku trafienia Srodkami ogniowymi
przeciwnika.

Rosja caly czas potrzebuje jesz-
cze okretéw lotniczych, ktére wydaja
sie by¢ najwygodniejszymi biorac pod
uwage kryteria efektywnosci bojowej
i ekonomicznosci. W warunkach pozo-
stawania lotniskowca w stuzbie przez
okres co najmniej 30 lat, lotniskowiec
wydaje sie by¢ najwygodniejsza inwe-
stycja 1 najbardziej efektywnym $rod-
kiem demonstracji morskiej potegi kra-
ju, ktéry juz przez sam fakt swego ist-
nienia ochrania interesy panstwa na
Swiatowym Oceanie.

Kompleks , Nitka”

Utworzenie naziemnego do$wiad-
czalno-treningowego kompleksu na
Krymie (w rejonie miasta Saki) na woj-
skowym lotnisku marynarki wojennej
Nowo-Fiodorowka miato na celu przy-
spieszenie prac na samolotami pokla-
dowymi, katapultami i aerofiniszerami,
a takze szkolenie i trening personelu la-
tajgcego. Kompleks ten otrzymat na-
zwe ,NITKA” (nazienyj ispytatielno-tre-
nirowocznyj kompleks awianosnyj — pol.
naziemny do$wiadczalno-treningowy
kompleks lotnictwa poktadowego).

Jeszcze w czasie budowy Kijew (za-
moéwienie ,101”) przygotowano w Zu-
kowskom na terenie LII dos§wiadczalny
przedzial, na ktérym sprawdzano wia-
Sciwosci okretu oraz samolotu pionowe-
go startu i ladowania. Przedzial skladat
sie z 2 polaczonych ze sobg platform,
z ktérych na jednej testowano pokry-
cie termoodporne, a na drugiej, na zy-
czenie K. B. Jakowlewa blache ,ryflo-
wang”. Do préb wykorzystano samolot
pionowego startu i ladowania Jak-36,
doktadnie ten sam, ktéry uczestniczyt
w pokazach w Domodiedowie. Byla to
juz maszyna nielotna, wobec czego ja
po prostu przywigzywano na stanowi-
sku i wigczano silniki. Z uwagi na nie
przestrzeganie rezimu temperatur, po-
ktad przedziatu zaczal wypaczac sie od
goraca. Przedstawiciele stoczni w Ni-
kotajewie pojechali do WIAM, ktére-
mu zlecono przygotowanie termoodpor-
nego pokrycia. Nie zastano na miejscu
tworcy pokrycia — inz. Dolmatowskie-
go i przeprowadzono rozmowy z ko-
bietg, kierownikiem laboratorium, kté-
ra stwierdzila, ze nie wierzy w takie
wymysly i proponuje pokrycie pokta-
du warstwa pokrycia na goraco i naj-
lepiej jeszcze z prasowaniem. Jej zda-
niem optymalnym rozwigzaniem bylo
Jpostawienie okretu do hangaru i wytwo-
rzeniem w nim temperatury 100-150°C”,
jednak gdy dowiedziala sie o gabarytach

lotniskowca sama uznala ten pomyst za

nierealny. W zamian kierownik wydzia-
tu 42 ze stoczni w Nikotajewie inzynier
budowy okretéw Stobodskij zapropo-
nowat koncepcje pokrycia poktadu ter-
moodpornymi ptytami, w spos6b analo-
giczny jak robi sie¢ to w pomieszczeniach
sanitarnych. Plyty przygotowano, jed-
nak pojawit sie kolejny problem, a mia-
nowicie ich przyklejanie do powierzchni
pokladu. Wéwczas inz. Sieredin, p6zniej
gléwny budowniczy Wariaga, zapropo-
nowal by plyty czasowo przytwierdzaé
za pomocg sworzni. W ten sposéb po-
wstalo termoodporne pokrycie plytowe
z mechanicznym i klejowym mocowa-
niem. PéZniej ,Swiadectwo autorskie”
tego rozwigzania otrzymala ,grupa au-
toréw”, w ktorej ani stowem nie wspo-
mniano o rzeczywistych twércach kon-
cepcji — stoczniowcach Stobodskim
i Sieredinie.

Proby przedziatu daty stoczniowcom
wiele praktycznych wskazéwek. Wyjasni-
ty miedzy innymi, ze farba gruntowa , L’
pali sie wydzielajac wiele trujacych sub-
stancji i trzeba bylo zmienic jg na farbe
gruntowg ,N”. Trzeba bylo wprowadzi¢
specjalng termoodporng warstwe izo-
lacji akustycznej, zwiekszy¢ liczbe po-
mieszczen, wymagajacych izolacji aku-
stycznej w postaci mat z bazaltowego
wlékna szklanego oraz ochrony tych po-
mieszczen przed pylem szklanym w po-
wietrzu. Mimo tych $rodkéw hatas na-
dal pozostawal na wysokim poziomie
(ponad 140 decybeli), wobec czego trze-
ba bylo zmieni¢ przeznaczenie szere-
gu pomieszczen i kabin. Gérny szereg
kabin posiadal iluminatory i zamierza-
no rozmie$ci¢ w nich lotnikéw, jednak
umieszczono technikéw, czyli tych ktérzy
w czasie lotéw nie odpoczywaja. Perso-
nel latajacy przeniesiono do dolnych ka-
bin i kabin dziobowych na prawej burcie,
oddalonych od poktadu lotniczego. Z po-
wodu silnej wibragcji zmieniono mocowa-
nia iluminatoréw i taczenia czeSci magi-
strali. Wszystko to mialo miejsce jeszcze
w czasie procesu powstawania kadtuba
Kijewa, gdzie trzeba bylo dopracowywaé
dziesigtki sekcji.

W 1972 zastepca d-cy lotnictwa ma-
rynarki wojennej gen. ptk A. N. Toma-
szewskij wlaczyl do decyzji o powsta-
niu okretéw lotniczych proj. 1153 punkt
0 utworzeniu naziemnego komplek-
su do$wiadczalnego i szkolno-treningo-
wego. Minister przemystu stoczniowe-
go Boris J. Butoma nie mogac doczekaé
sie decyzji rzadowych, wydat polecenie
NPKB (pol. Newskie biuro projektowo-
konstrukcyjne) rozpoczecia prac nad za-
projektowaniem kompleksu urzadzen
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startu i ladowania dla przysztych lotni-
skowcow — katapult, aerofiniszeréw, ba-
rier awaryjnych. Wszystko rozpoczy-
nano praktycznie od zera, bowiem nie
dysponowano technicznymi informacja-
mi o analogicznych poligonach.
Projektowaniem blokéw do startu
i ladowania w przysztym kompleksie
,Nitka” kierowat Oleg K. Surkow (1934-
1982). W roku 1979 zostal wyznaczony
na z-c¢ konstruktora wyposazenia lotni-
czego okretoéw projektow 11433-11435.
Po jego $mieci w roku 1982 prace
projektowo-konstrukcyjne dla ,Nitka”
kontynuowat Jurij D. Siergiejew.
Przyszta kompleks ,Nitka” miat by¢
tréjpoktadowym ,podziemnym okre-
tem” z silnymi urzadzeniami paro-sito-
wymi i elektro-hydraulicznymi (kata-
pulty, aerofiniszery itp.). Poklad lotniczy
,Nitka” zostal catkowicie wydzielony
z powierzchni lotniska i miat dlugosé
290 m. Masa jedynie samych konstruk-
¢ji stalowych wynosita okoto 12 000 t.
Dla potrzeb dziatania katapulty paro-
wej, stocznia w Nikotajewie na podsta-
wie dokumentacji SKBK (pol. Specjal-
ne biuro konstrukcyjne budowy kotléw
w Leningradzie) wykonata prototypo-
wy kociot typu KWG-2-1 o zdolnosci
wytworczej 115 t pary/h, ktéry produ-
kowal pare o ci$nieniu 64 atm. i tempe-
raturze 470°C. W osiem analogicznych,
zmodernizowanych kottéw typu KWG-
4 zostala wyposazona sitownia Tbili-
si. Katapulta przy dlugosci 90 m mia-
fa $rednice wewnetrznego cylindra 500
mm i mogla w czasie kilku sekund roz-
pedzi¢ samolot do predkosci 250-280
km/h. Zaklady ,Atommasz” w Wotgo-
donisku dostarczyly do§wiadczalne aku-
mulatory pary i przygotowaly system ru-
rociggéw, zdolnych do przepuszczania
w krétkim czasie duzej objetosci pary
o wysokich parametrach. Na akumula-

Eksperymentalna trampolina T-1 w krymskim komplekcie ,Nitka” stuzyta do pierwszych startéw doswiadczalnych.  Fot. zbiory Wiadimir P. Zabfockij

torach pary i rurociggach zamontowa-
no szybko dzialajace zawory, steruja-
ce zbidrka i podawaniem pary. Zaklady
,Krasnyj Gidropress” z Taganroga do-
starczyly na ,Nitka”, opracowane przez
SKB ,Tawrija” , silne skraplacze, zdol-
ne do natychmiastowego, po zadzia-
faniu katapulty, skroplenia uzytej pary
i wprowadzenia jej do systemu w posta-
ci wody. Do$wiadczalng produkcje rur
o $rednicy 377 mm i 500 mm (ze stali
40HM) wykonaly z powodzeniem zakta-
dy w Czelabinsku, za$ ich giecie zakta-
dy w Podolsku. Technologie giecia opra-
cowal Instytut przemystu produkgji rur
,Konus” w Dniepropietrowsku, ktory
réwniez nadzorowal caly proces. Zakla-
dy ,Znamia Oktiabria” w Leningradzie
opracowaly zawory startowe Du-500
mm, z ktérych kazdy wazyt 700 kg.

Ze wszystkich rodzajow stosowanych
katapult wybrano parowe. Stanowity
one rodzaj silnika parowego jednostron-
nego dzialania w otwartym cyklu z aku-
mulatorem pary o ograniczonej obje-
toéci. Podstawa silnika parowego bylo
w tym przypadku dwulufowe dziato pa-
rowe o dlugosci 90 m. Konstrukcje kata-
pult i aerofiniszer6w na amerykanskich
lotniskowcach byly rezultatem wielolet-
niego do$wiadczenia. Radzieccy kon-
struktorzy staneli przed trudniejszym
zadaniem: przy relatywnie niewielkiej
dlugosci i szerokosci poktadu lotnicze-
go projektowanych okretéw nalezato
zalozy¢ réwniez mniejszg dlugosé roz-
pedzania przy uzyciu katapulty, a réw-
nocze$nie zapewni¢ start i ladowanie
dostatecznie ciezkich samolotéw z duzg
energig kinetyczng. Stworzenie takiej
katapulty i aerofiniszeré6w wymagato
niestandardowego potraktowania cale-
go szeregu zlozonych probleméw tech-
nicznych. Elementy konstrukcyjne syste-
mu startu i lgdowania trzeba bylo czesto

testowaé na modelach w skali rzeczywi-
stej i urzgdzeniach eksperymentalnych.
P6zZniej probne i seryjne wzory spraw-
dzano i dopracowywano na poligonie
»Saki-4”.

Przy budowie aerofiniszeréw wy-
korzystano hamulec hydrauliczny, po-
taczony przez 18-krotne przetozenie
z systemem blokéw z ling przyjmujaca,
rozciggnieta w poprzek pasa ladowania
na pokladzie lotniskowca. W chwili lg-
dowania samolotu na pokladzie, maszy-
na zaczepiala specjalnym wysuwanym
hakiem o line przyjmujacg i wyciggata
line hamujacg poprzez system blokow,
co powodowalo, ze hamulec wyciskat
specjalny plyn z cylindra hamulcowego
poprzez sterowany zawor. Wycisnieta
przez hamulec ciecz trafiata do hydro-
akumulatora i jej energia byla wykorzy-
stywana do powrotu aerofiniszera do
pierwotnego potozenia po pelnym za-
trzymaniu sie samolotu. Maksymalna
droga hamowania w radzieckich aerofi-
niszerach nie przekraczata 105 m! Kon-
struktorzy przewidzieli takze mozliwosé
zerwania liny przyjmujacej i zabezpie-
czyli taka charakterystyke hamowania
samolotu, ktéra pozwalala wej$¢ maszy-
nie na drugi krag i tym samym uniknaé
katastrofy. Byto to mozliwe, poniewaz
szczytowe naprezenie liny miato miejsce
w poczatkowym stadium hamowania,
gdy predkos¢ ladujacego samolotu byta
jeszcze dostatecznie wysoka.

Kompleks ,Nitka” byl dalszym eta-
pem rozwoju opracowania bloku star-
tu i ladowania przysztych lotniskow-
c6w. Jego budowe zlecono ministerstwu
przemystu stoczniowego wraz ze stocz-
nig CzSZ w Nikolajewie, a w zakresie
katapult i aerofiniszeréw z zaktadem
JProletarskij Zawod”. Wszystkie pra-
ce zwigzane z kompleksem ,Nitka” ob-
jete byly gryfem tajnos$ci, bowiem wta-
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$nie tam zamierzano okresla¢ kierunki
dalszego rozwoju okretéw lotniczych.
Jeszcze w roku 1975, w czasie kolejne-
go ,ocieplenia” w stosunkach miedzy
ZSRR a USA, d-ca marynarki wojennej
ZSRR S. G. Gorszkow wraz z grupa kie-
rownictwa floty (w$réd nich i d-cg lot-
nictwa marynarki wojennej A.A. Miro-
nienko) odwiedzit Stany Zjednoczone.
Amerykanie zapoznali ich miedzy inny-
mi z podobnym centrum naziemnym
— Naval Air Test Facility w Lakehurst,
zalozonym w roku 1965, a takze z lotni-
skowcem szkolnym, pokazujac efektyw-
no$¢ tego rodzaju szkolenia personelu
lotniczego.

W roku 1976 podjeto decyzje o rozpo-
czeciu budowy naziemnego szkolnego
centrum lotniczego réwniez w ZSRR.
Okreslono od razu lokalizacje przyszlej
,Nitka” — lotnisko Nowo-Fiodorowka
w poblizu miasta Saki. W bazie lotni-
czej Saki stacjonowal 30 Rozpoznaw-
czo-Bombowy putk sil powietrznych
Floty Czarnomorskiej. Do czerwca 1977
budowa kompleksu nie ruszyla nawet
z martwego punktu, jednak pézniej tem-
po budowy zaczeto rosnaé i w 1982 od-
dano pierwsza cze$¢ naziemnego kom-
pleksu doswiadczalnego. W jego sktad
wchodzita trampolina ,I-1” (p6zniej za-
stapiona przez ,TI-2”, ktérej wymiary
i geometria odpowiadaly okretowym),
blok lagdowania z aerofiniszerami,
optyczny system ladowania ,funa” oraz
system pomiaréw wewnetrznych. P6z-
niej oddano do eksploatacji kompleks
produkujacy pare, 2 katapulty parowe
(co prawda ze startem w przeciwnych
kierunkach) pelnigce role urzadzen roz-
pedzajacych, wézek tadunkowy do te-

stowania aerofiniszeréw i ich taranowa-
nia przed zainstalowaniem na okrecie.
Katapulty budowano wspdlnie z blo-
kiem ladowania sktadajacym sie z 4 fini-
szeréw, z ktorych jeden stanowil bariere
awaryjng (w marynarce wojennej USA
stosowano 4 aerofiniszery i 1 odrebng
bariere awaryjng). Odrebnie budowano
tzw. ,miotek”, ktory takze dysponowat
2 finiszerami, w tym jednym polaczo-
nym z barierg awaryjng. Tu urzadzania
testowano, taranowano, tak by nastep-
nie mozna bylo je przenie$¢ do bloku la-
dowania okretu.

W ,Nitka” przeprowadzono préby
podstawowych srodkéw okretowej tech-
niki lotniczej i po uzyskaniu gotowo-
$ci aerofiniszer6w rozpoczeto ich opa-
nowywanie. Na lotnisko przebazowano
dos$wiadczalne samoloty- laboratoria
Mig-29, Mig-27, Su-27 i Su-25, wypo-
sazone w haki hamulcowe. Szczegélnie
starannie badano obcigzenia przy za-
czepianiu haka hamulcowego o liny ae-
rofiniszeréw przy réznych warunkach
ladowania. Katapulta rozpedzata samo-
lot w kierunku finiszeréw z rézng pred-
koscig i pod réznym katem. Przy jed-
nym ze startéw urwal sie trzewik haka
hamulcowego i lotnik-oblatywacz A.
Krutow z trudem zdolal zatrzymac ciez-
ka maszyne. Nad kompleksem ,Nit-
ka” nie raz zbieraly si¢ chmury. W toku
prac nadszedt telegram z podpisem D.E
Ustinowa, zadajacy przerwania budo-
wy kompleksu, a od d-cy marynarki
wojennej i d-cy sil powietrznych przy-
gotowania propozycji dalszego wyko-
rzystania zbudowanych obiektéw. Do
tej chwili aerofiniszery i katapulty go-
towe byly w okoto 80 %, za$ 3 finisze-

Ladowisko kompleksu ,Nitka”, widoczne aerofiniszery.

ry dotarly do ,Nitka”. Zmontowano sie¢
zasilania energetycznego kompleksu,
w tym 2 kotly, akumulatornie itp. Jedy-
nie samo ministerstwo przemystu stocz-
niowego wydalo na obiekt 85 min. rubli
i proponowano wszystko to zniszczy¢.
Udalo sie powota¢ komisje, ktéra zdota-
ta przekonaé ,gore” by dokonczyé roz-
poczete prace, jednak ograniczy¢ prze-
znaczone na to naktady. Trzeba bylo
zrezygnowac z trzeciego bloku ladowa-
nia i jednej z katapult. Drugg katapul-
te przemianowano na ,urzadzenie roz-
pedzajace”, a w ,Nitka” rozmieszczono
dodatkowo trampoliny (zgodnie z suge-
stig K. B. Jakowlewa). Latem 1982 roz-
poczeto starty z trampoliny ,T-1” (o ka-
cie zejscia 8,5°).

Pierwszy start z trampoliny prze-
prowadzit 21 sierpnia 1982 r. lot-
nik-oblatywacz z OKB A.I. Mikoja-
na — Awiard G. Fastowiec na mysliwcu
MiG-29 z numerem bocznym 18. Samo-
lot, ktérego masa zostata obnizona do
granicy 12 t, tatwo wzbil si¢ po rozbie-
gu. Nastepnie, 28 sierpnia w powietrze
wzbit si¢ Nikolaj Sadownikow na samo-
locie ,I-10-3” z numerem bocznym 310
(Su-27), tym razem masa startowa wy-
nosita 18 t. Rozbieg w tym przypadku
mial dlugo$é réwng 200 m. Pézniej lot-
nik-oblatywacz N Gordijenko wniost sie
w powietrze na maszynie ,I-10”, ktérej
masa startowa wynosila 21 t. 33 prze-
prowadzone préby potwierdzily moz-
liwo$¢ wykorzystania trampoliny na
nowych okretach lotniczych. Komisja
rzadowa zalecila teraz przeprowadzenie
serii podobnych préb na drugiej tram-
polinie, o gabarytach analogicznych jak
na okretach.

Fot. zbiory Wiadimir P. Zabfockij
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W procesie konczenia trampoliny
JI-2” (z wigkszym katem zejscia) w ,Nit-
ce” pelng parg przebiegal trening w la-
dowaniu z wykorzystaniem aerofini-
szeréw. Jako pierwsi przeprowadzili
je lotnicy-oblatywacze z ministerstwa
przemystu lotniczego (MAP), a nastep-
nie do lagdowania przystapit oblatywa-
cze — Bohater Zwigzku Radzieckiego —
plk J.A. Siemkin i ptk WM. Kandaurow.

Brak samolotéw poktadowych
w roku 1985 hamowal rozszerzenie
frontu prac. Dopiero w polowie 1988
udalo si¢ oblata¢ poktadowy wariant sa-
molotu Mig-29, a wczesniej lotnicy OKB
Mikojana wykorzystywali przezbrojo-
ny wariant ladowego mysliwca. Biuro
konstrukcyjne Suchego utracito w wyni-
ku awarii ,T-10K-1", ktéry rozbit sie przy
prébach z ptaskim korkociggiem. Obla-
tywacz N. Sadownikow zdotat sie szcze-
sliwie katapultowaé, jednak w eksplo-
atacji pozostal tylko samolot ,T-10K-2"
(numer boczny 30), na ktérym latat W.
G. Pugaczow. O intensywnosci prowa-
dzonych préb moze $wiadczy¢ fakt, ze
jedynie oblatywacz W. M. Kandaurow
przeprowadzit w ,Nitka” w roku 1988
200 lotéw, w tym 65 z wykorzystaniem
aerofiniszeréw. W celu poprawy lado-
wania generalny konstruktor M. P. Si-
monow zaproponowal wprowadzenie
punktowego systemu ich oceny. Za za-
haczenie za pierwsza ling przyjmuja-
ca pilot otrzymywat 3 punkty, za dru-
ga i czwartg linge odpowiednio 4 punkty,
a za trzecig ling najwyzsza ocene — 5
punktéw. Za najlepszego uznano Wikto-
ra G. Pugaczowa, ktéry w konicu 1989 r.
uzyskiwal $rednio 4,5 punkta.

Kompleks ,Nitka” byt aktywnie eks-
ploatowany az do pierwszej polowy
grudnia 1991 roku, do czasu gdy Krym,
jako cze$¢ Ukrainy stal sie ,bliska za-
granicg”. Ostatnie loty w ,Nitka” prze-
prowadzit pilot A. Krutow na MiG-29,
sprawdzajac seri¢ elementéw automa-
tycznego ladowania na poktadzie okre-
tu. Liczne inne prace pozostaly nie za-
koniczone, a porzucony kompleks na
dltugo zar6st trawa. Jeszcze w poto-
wie sierpnia 2001 r. w $rodkach maso-
wej informacji ukazata sie informacja,
ze Rosja zrezygnowala z ustug ukrain-
skiego poligonu ,Nitka”, znajdujacego
si¢ na Krymie. Jednak juz 27 wrzes$nia
2001 w gazecie Floty Czarnomorskiej
,Flag Rodiny” znalazla si¢ notatka, ze
na Krym przylecial z Dalekiej Potno-
cy personel latajacy poktadowego put-
ku mysliwskiego (KIAP) lotnictwa mor-
skiego Floty Péinocnej. Lotnicy morscy
na lotnisku garnizonu Saki mieli treno-
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Trampolina T-2 posiadata juz kat i konfiguracje okretowa.

wac starty i lagdowania z ,Nitka”. W tej
samej gazecie z 20 listopada 2001 r. po-
jawil sie artykut ptk J. Czumaka ,F.ow-
cy wiatru”, ktéry méwit o tym wyda-
rzeniu w historii rosyjskiego lotnictwa
morskiego. Korespondent przypominal,
ze prace nad kompleksem rozpoczeto
w 1977 roku, a budowa zostala wpisa-
na w rejestr szczegblnie waznych obiek-
téw marynarki wojennej, za$ przebieg
prac w ,Nitce” osobiscie kontrolowat
sam d-ca marynarki wojennej. Po 5 la-
tach naziemny doswiadczalny i szkol-
no-treningowy kompleks lotnictwa po-
ktadowego, w skrécie ,Niytk”, a pdzniej
po prostu ,Nitka” wszedl do eksploata-
¢ji. Nazwa kompleksu dobrze korespon-
duje z potozeniem podstawowego bloku
startu i ladowania z katapultami, wy-
ciggnietymi jak ,nitka” w strone morza.
Garnizon lotniczy Saki-4 zostat prze-
formowany w szkolne centrum lotnic-
twa pokladowego marynarki wojenne;j.
W roku 1992 centrum przerwato swo-
ja dziatalno$¢, a wiekszosé lotnikéw
wraz z d-ca putku Timurem Apakidze,
odmoéwito zlozenia ukrainskiej przysie-
gi i odjechato do Rosji, gdzie trafilo do
poktadowego putku mysliwskiego Flo-
ty Pétnocnej. Kompleks ,Nitka” pozostat
niewykorzystany, jednak jego d-ca wraz
z ochrong nie dali rozgrabi¢ majatku
obiektu w czasie rozpadu panstwa. Uda-
fo im si¢ utrzymac¢ w stanie sprawnosci
technicznej trenazer i w roku 1994 ,Nit-
ka” ozyla. Rosja wydzierzawita kom-
pleks od Ukrainy dla treningu swoich
lotnikéw poktadowych. Jedynie w cig-
gu miesigca przeprowadzono 43 starty
z trampoliny i1 99 ladowan z wykorzysta-
niem aerofiniszeréw. W rezultacie naj-
lepsza 10 lotnik6w zostata dopuszczona
do samodzielnych lotéw na lotniskowcu
Kuzniecow. Od tej pory KIAP Floty P6t-
nocnej co roku przylatywat trenowac na
lotnisku w Saki.

W roku 2001 kompleks ,Nitka” obej-
mowat blok ,poktadu lgdowania”, urza-
dzania do wyrzucania (katapulta), paro-

Fot. zbiory Wiadimir P. Zabfockij

wa sitownie, aerofiniszery, trampoling,
urzadzenia hamujace i sie¢ awaryjna.
Poza tym dysponowal punktem dowdéd-
czo-dyspozycyjnym (jako analogiem
okretowego KDP), radiolatarnig kur-
sowag, optycznym systemem ladowania
Jfuna”, zapewniajaca niezbedng precy-
zje ladowania na okretowym pokladzie
lotniczym. Okretowy blok ladowania byt
naturalnej wielkosci kopig poktadu lot-
niskowca Kuzniecow, mégt sie takze ko-
tysaé by nasladowaé falowanie morza.
Skrécony start odbywal sie za pomoca
trampoliny (kat zejscia 14°). Przy lado-
waniu w odlegtosci 3 km system lado-
wania naprowadzat pilota na wtasciwy
kurs, a optyczny system ,funa” poma-
gal mu utrzymac plaszczyzne szybowa-
nia. Samolot ladowal z predkosciag 250
km/h, wypuszczajac hak hamulcowy,
ktory przy zetknieciu z podlozem zacze-
piat si¢ o jedng z 4 poprzecznych lin ae-
rofiniszera, umieszczonych 0,3 m po-
nad poziomem pasa, rozwijajace sie liny
gasily predko$é samolotu na dystansie
90-100 m.

Dowddca KIAP byt Bohater Rosji lot-
nik-snajper ptk Igor Kozin. Jako absol-
went WWAUL w Ejsku z roku 1982, pel-
nit stuzbe w sitach powietrznych Floty
Baltyckiej i w roku 1985 zostal skierowa-
ny do Saki, aby lata¢ na nowym MiG-29.
W roku 1989 jako z-ca d-cy eskadry zo-
stat skierowany do Akademii Marynarki
Wojennej, a po jej ukonczeniu odmaéwit
przedlozonej propozycji objecia wyso-
kiego stanowiska w ukrainskim centrum
lotniczym w Saki i zostat starszym lotni-
kiem poktadowego pulku lotnictwa mor-
skiego Floty Pélnocnej. Po roku I. Kozin
zaczal dowodzi¢ eskadra, byt z-cg sze-
fa OBP lotnictwa Floty Pélnocnej, a od
1999 kierowat KIAP. Opanowal 10 ty-
péw samolotéw, nie liczac modyfika-
¢ji, a za opanowanie lotéw z lotniskow-
ca Kuzniecow i przygotowanie lotnikow
pokladowych otrzymat tytul ,Bohatera
Rosji”. W roku 2001 w Saki przybylo 150
lotnikéw, w tym szef OBP lotnictwa mor-
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skiego marynarki wojennej Bohater Ro-
sji ptk Pawel Kretow. Ci do$wiadczeni
lotnicy pomagali w rozwigzaniu kwestii
spornych z sitami powietrznymi Ukra-
iny i zapewniali bezpieczenstwo lotéw.
Loty zwykle przeprowadzano nocg i ran-
kiem, gdy na poligonie wiat wiatr, poma-
gajacy skroci¢ dobieg przy ladowaniu.
Loty przeprowadzano na poktadowych
mysliwcach Su-33 oraz szkolno-trenin-
gowych Su-25UTG. Lotnicy i personel
obstugi (rosyjski) remontowat i ochra-
nial swoj sprzet. Rosjanie kierowali lo-
tami, mieszkali w hotelu garnizonowym
i zywili sie w kawiarni. Ukraina zapew-
niala stronie rosyjskiej facznosé srodka-
mi radiotechnicznymi oraz dostawy pa-
liwa z Rosji. Za wszystko, podobnie jak
i za dzierzawe placita Rosja. O budowie
wlasnego, rosyjskiego kompleksu, przy
posiadaniu w linii raptem 1 lotniskowrca,
nikt dotad nie méwil, cho¢ lotnicy byli-
by zadowoleni nawet z urzadzenia z jed-
nym-dwoma linami hamujgcymi. Prze-
loty na ,Nitce” sg na razie dla Rosjan
niezbedne, bowiem kazdy pilot winien
raz do roku wykona¢ program naziemny,
aby z pewnoscia dziata¢ z okretu. Nawet
lotnicy posiadajacy po 100 ladowan na
poktadzie lotniskowca przylatujg by tre-
nowaé w ,Nitka”.

W tym miejscu trzeba wspomnieé
o tragicznej $mierci w dniu 17 lipca
2001 r. Bohatera Rosji, zastuzonego lot-
nika wojskowego Rosji, z-cy d-cy lotnic-
twa morskiego marynarki wojennej gen.
mjr (pol. gen. bryg.) Timura A. Apaki-
dze. Ten wybitny lotnik rozpoczat stuzbe
w grudniu 1975 jako zwykly pilot Floty
Baltyckiej i w ciagu 5 lat zostal z-cg d-cy
Samodzielnego Putku Lotnictwa Sztur-
mowego, jednym z lepszych pilotéw ma-
rynarki wojennej ZSRR. Po ukonczeniu
Akademii Marynarki Wojennej cale swe
zycie poswiecil lotnictwu poktadowemu.

Jako pierwszy w marynarce wojennej
ZSRR ladowat na poktadzie lotniskowca
samolotem nowego pokolenia, za$ jako
d-ca mieszanej dywizji lotnictwa pokta-
dowego Floty Pétnocnej wychowat i na-
uczyl lotniczego mistrzostwa calg ple-
jade wysokiej klasy lotnikéw morskich.
Do tragedii doszlo w czasie lotu poka-
zowego z okazji Swieta 85 rocznicy po-
wstania lotnictwa morskiego. Pokazowe
loty odbywaly si¢ na lotnisku w pobli-
zu miasta Ostrow w Pskowskiej obtasti,
gdzie znajdowalo sie centrum przygo-
towania i szkolenia personelu latajace-
go lotnictwa morskiego. Pokazy obser-
wowal d-ca lotnictwa morskiego gen. It.
(pol. gen. dyw.) Iwan Fiedin, liczni go-
Scie i mieszkancy. Loty rozpoczeto rano
0 godz. 09:00, a o godz. 11:46 rozbit sie
samolot Su-33 pilotowany przez Timura
Apakidze. Mysliwiec wykonat wszystkie
figury wyzszego pilotazu i podchodzit do
ladowania, jednak zblizajac sie do pasa
startowego zawist w powietrzu i juz do
niego nie dociagnal. Runal na ziemie
z wysokosci 50 m w poblizu wsi Czere-
piagino, raptem kilometr od lotniska.
Przybylym ratownikom udalo sie wydo-
by¢ lotnika z kabiny, kt6ry jednak w dro-
dze do szpitala zmart z ran. Zgodnie z in-
formacjami, pilot zdazyl zameldowaé
o awarii uklad sterowania maszyny, jed-
nak odmoéwit katapultowania sie, probu-
jac uratowaé warto$ciowy nowoczesny
samolot. Nastepna katastrofa z udzialem
Su-33 miala miejsce 11 maja 2000 r. nad
Siewieromorskim, jednak pilot Pawet
Kretow zdotat si¢ katapultowaé z wyso-
kosci 2000 m. Zginal wéwczas utalen-
towany pilot, ktéry opanowat 13 typow
samolotéw, jeden z 5 as6w marynarki
wojennej Federacji Rosyjskiej, wykonu-
jacy tzw. ,kobre Pugaczowa”. W chwili
pogrzebu Timura Apakidze — godz. 15:00
20 lipca 2001 r. wprowadzono marynar-

ce wojennej ceremoniat ,Minuty mil-
czenia” z opuszczeniem Andriejewskiej
flagi, zas$ 20 lipca ogloszono we flotach
dniem zatoby.

Obecnie nastepuje systematyczne od-
mladzanie personelu lotniczego KIAF
Floty Péinocnej, przygotowano juz 4,
a kolejnych 6 pilotéw przygotowuje sie
do lotéw z poktadu okretu. Swego cza-
su Timur Apakidze postulowal utworze-
nie eskadry samolotéw szkolnych L-39,
na ktérych piloci zdobywali kwalifikacje
klasowe, a nastepnie podwyzszali i po-
twierdzali je na maszynach bojowych,
tak przy lotach w ,Nitka” jak i na okre-
cie. W roku 2001 3 pilotéw zdobylo kla-
syfikacji lotnikéw II klasy, a putk dyspo-
nowal 5 lotnikami-snajperami.

Wczesniej w KIAP przyjmowano je-
dynie pilotéw posiadajgcych I i II klase,
jednak z powodu ograniczenia lotnic-
twa i wykonywanych lot6éw, liczba lotni-
kéw posiadajacych wysokie kwalifikacje
ulegla drastycznemu zmniejszeniu.

Nastepcy Timura Apakidze — ptk Igor
S. Kozin i z-ca d-cy ds. pracy wycho-
wawczej pptk Pawel Priadko zrobili wie-
le dla wprowadzenia do stuzby mlodego
pokolenia, pokonujac przy tym niezli-
czone problemy. W poczatkach listopa-
da 2001 putk z powodzeniem wykonat
program lotéw w ,Nitka” i opuscit go-
$cinny Krym. Tym nie mniej, dowodza-
cy lotnictwem morskim Rosji gen. It.
Iwan Fiedin zakomunikowal prasie, ze
w najblizszych 2-3 latach na terytorium
Rosji zostanie zbudowany nowy trenin-
gowy kompleks dla pilotow lotnictwa
pokladowego (koszt dzierzawy ,Nitka” —
20 mln rubli rocznie).

(ciqg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobaniski

Bedzie nam tej wspétpracy brakowato.

BORYS NIKOYAJEWICZ LEMACZKO
1944-2009

W dniu 17 kwietnia 2009 roku zmarf, pozostawiajac szereg nieukoriczonych projektéw i pomystow,
Borys Nikotajewicz Lemaczko — autor licznych publikagji prasowych i ksiazkowych, zywa skarbnica in-
formacji o dziejach floty rosyjskiej i radzieckiej, niestrudzony tych dziejéw popularyzator, wspétpracow-
nik wielu rocznikéw floty. Z Jego wspaniatych zbioréw materiatéw ikonograficznych korzystali zaréwno
autorzy jak i wydawnictwa.

Absolwent instytutu politechnicznego w syberyjskim Omsku, z wyksztatcenia inzynier technolog, przez
dziesieciolecia kierownik techniczny i giéwny inzynier w zakladach przemystowych. Od 1976 mieszkaniec
Konakowa w rejonie Moskwy, przez ponad 50 lat Zycia, juz od czaséw szkoly sredniej pasjonowat sie historig
floty, podwiecajac swemu hobby caly wolny czas i energie.
Borys Nikotajewicz wspétpracowat takze z ,Okretami Wojennymi” zyskujac sobie sympatie i uznanie swoja rzeczowoscia i solidnoscia.
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Ostatmie Kasyezne nabyld greckich sifl =

OIKIE U i
o Jason

Maciej S. Sobanski

-

Lesvos (L 175) w trakcie przygotowania do wytadunku desantu.

Jednymi z ostatnich jednostek bojo-
wych, zbudowanych w koncowej deka-
dzie XX wieku, ktére swymi korzeniami
w sensie koncepcyjnym siegaly jeszcze
czas6w II wojny Swiatowej, sg greckie
okrety desantowe typu Jason, stanowia-
ce dalekie, tworcze rozwiniecie pamiet-
nych amerykanskich desantowcow LST
(Landing Ship, Tank).

Zanim jednak przejdziemy do tak-
tyczno-technicznej charakterystyki sa-
mych okretéw, nieco informacji o ich
pierwowzorach czy jak kto woli ,dale-
kich przodkéw” oraz greckich morskich
sitach desantowych, istotnym elemen-
cie marynarki wojennej panstwa, kt6-
rego istotna cze$¢ terytorium potozona
jest na wyspach Morza Jonskiego i Egej-
skiego. Te ostatnie sily, noszace od roku
2002 nazwe Dowddztwa Sit Desanto-
wych stanowig kontynuacje, powotane-
go jeszcze w 1943 Dowddztwa Jedno-
stek Desantowych.

Z szeroko rozumianymi operacjami
desantowymi, ktére naleza do najstar-
szych form dziatahh morskich spotyka-
my sie od poczatku dziejéw ludzkosci,
nawet jesli ma to nieco legendarng po-
sta¢. Opisane przez Homera w ,Iliadzie”

dzialania Grekéw przeciw Troi byty
przeciez niczym innym jak wilasnie de-
santem morskim. Nie inaczej bylo wie-
le stuleci p6zniej ze sporag czescig wy-
praw krzyzowych do Ziemi Swigtej czy
dziataniami Hiszpanéw podbijajacych
kontynent amerykanski. We wszystkich
tych mniejszych czy wiekszych opera-
cjach wykorzystywano z reguly najzwy-
klejsze statki, zdecydowanie rzadziej
okrety, na pokladach ktérych transpor-
towano wojska, desantowane na brzeg
przy wykorzystaniu improwizowanych
srodkéw przeprawowych w postaci to-
dzi, tratew czy proméw wzglednie wy-
sadzane w portach. Samo zadanie de-
santu bylo tyle ulatwione ze przewaza-
jaca cze$¢ jego sila stanowita piechota
(jedynie w niewielkim procencie kawa-
leria) nie dysponujaca zadnym ciezkim
sprzetem, za$ nasycenie oddziatéw arty-
leria bylo relatywnie niewielkie.

Sytuacja taka utrzymata sie praktycz-
nie do poczatkéw XX wieku, a jej przy-
ktadem moze by¢ stynna aliancka ope-
racja desantowa na pétwyspie Gallipoli
w czasie I wojny $wiatowe;.

Szybki rozwdj techniki wojskowej,
ktorego przyktadem bylto pojawienie sie

Fot. Hellenic Navy

czolgéw, a takze mechanizacja i upo-
wszechnienie transportu samochodo-
wego, spowodowal, ze powstata pilna
potrzeba stworzenia jednostek ptywaja-
cych zdolnych do transportu srodkéw
techniki militarnej morzem i wysadza-
nia ich na nieprzygotowany brzeg.

Wstepne prace nad takimi projek-
tami, a precyzyjniej mozliwo$cig ada-
ptacji dla potrzeb transportu zbior-
nikowcéw o niewielkim zanurzeniu
eksploatowanych na jeziorze Maraca-
ibo w Wenezueli, Royal Navy podje-
ta jeszcze w okresie miedzywojennym,
jednak prawdziwym impulsem do dzia-
tania stal sie wybuch II wojny $wiato-
wej jesienig 1939. Wéwczas Brytyjczycy
zarekwirowali 3 zbiornikowce Bacha-
quero, Misoa i Tusajera, ktére nastep-
nie przebudowali na okrety desantowe
do transportu czolgéw LST Mk 1 (Lan-
ding Ship, Tank). Debiut jednostek, kto-
rym byl udziat w operacji desantowej
we francuskiej Afryce Péinocnej (opera-
cja ,Torch”) w listopadzie 1942 nie wy-
padl szczegdlnie zachecajaco.

Z uwagi na duze potrzeby w zakresie
przerzutu jednostek pancernych i zme-
chanizowanych, ktére staly sie jednym
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z podstawowych rodzajéw wojsk, Sta-
ny Zjednoczone i Wielka Brytania pod-
jely juz w roku 1941 wspdlne dziatania,
ktérych celem bylo stworzenie nowego
typu okretu desantowego do przewozu
czolgéw i sprzetu wojennego, zdolnego
do pokonywania znacznych odlegtosci
(przyktadowo Atlantyku) i wysadzania
fadunku bezposrednio na plaze. W ten
sposéb powstal znany powszechnie na
calym $wiecie okrety typu LST. Wstep-
ne zapotrzebowanie na ten typ jedno-
stek okreslono na okoto 1000 sztuk. Do
ich budowy, a raczej produkcji na skale
przemystowa, przystapiono w Stanach
Zjednoczonych w czerwcu 1942 roku,
gdzie powstata zdecydowana wiekszos¢
jednostek w wariancie LST Mk 21. Ogé-
fem w czasie II wojny $wiatowej Ame-
rykanie zbudowali 1051 ,LST”, z czego
670 powstalo w stoczniach na $rédla-
dziu. Produkgcja podjeta w Wielkiej Bry-
tanii i Kanadzie (wariant LST Mk 3)?
w roku 1944 byta zdecydowanie mniej-
sza i wyniosta raptem 67 jednostek.

Oczywiscie poza podstawowym mo-
delem desantowym, na bazie LST po-
wstaly réwniez jednostki pomocnicze,
wsréd ktérych najbardziej znane byly
jednostki — bazy typu LST (Q) oraz jed-
nostki szpitalne typu LSTH (38 sztuk).
Ogétem réznego rodzaju konwersji pod-
dano tagcznie 110 LST.

W czasie II wojny Swiatowe] okre-
ty desantowe typu LST petnily stuzbe
przede wszystkim w U.S. Navy. W ra-
mach Lend-Lease 113 jednostek prze-
kazano Royal Navy, a dalsze 4 marynar-

ce wojennej Grecji jako jedynej wérod
alianckich flot.

Udostepnione Grekom przez Stany
Zjednoczone okrety — Samos (eks-LST
33) d-ca kmdr ppor. Lapa, Lemnos (eks-
LST-36) d-ca kmdr ppor. Kallergi, Le-
svos (eks-LST ?) d-ca kmdr ppor. Zarpa
oraz Chios (eks-LST 35) opuscily w kon-
cu 1943 Wielka Brytanie i skierowaly sie
na blizsze ojczystym wody Morza Sréd-
ziemnego. Niestety juz 6 stycznia 1944
utracono Lesvos, ktéry w drodze do swej
tymczasowej bazy w Bizercie w zlych
warunkach atmosferycznych wszedt na
skate ,Plane” i musiat zostaé¢ porzuco-
ny. Pozostate greckie LST uczestniczyly
w alianckiej operacji pod Anizo, petnigc
funkcje jednostek transportowych.

W kwietniu 1944 Lemnos zaopatry-
wal alianckie sity na wyspie Vis na Ad-
riatyku, a w lipcu wszedl na mine, co
kosztowalo jednostke 3 rannych czlon-
kéw zatogi i 10 dniowy remont w Pa-
lermo.

W okresie od 15 sierpnia do 12 wrze-
$nia 1944 wszystkie 3 greckie LST
uczestniczyly w desancie w potudniowej
Francji, wykonujac przede wszystkim
zadanie transportowe.

Poczgwszy od 15 pazdziernika 1944
jednostki podjely juz dziatania na oj-
czystych greckich wodach, przerzuca-
jac brytyjskie oddzialy do Kalamaki (Sa-
mos), Pireusu (Chios) i Poros (Lemnos).

Zakonczenie dziatan IT wojny $wia-
towej nie oznaczato niestety spokoju
na greckiej ziemi, ktéra ogarneta krwa-
wa wojna domowa miedzy sitami kré-

Samos (L 179) amerykariskiego typu LST w latach 60-tych.

lewskiego rzadu wspieranego przez za-
chodnich aliantéw, a prokomunistycz-
ng (inspirowang i w duzej mierze row-
niez wspierang z zewnatrz) partyzantka
z pod znaku ELAS i Greckiej Armii De-
mokratycznej, co o ironio spowodowa-
fo wzrost zapotrzebowania na ,ustugi”
transportowe wykonywane przez LST.

W latach 1945-1946 Grecja pozyskata
6 brytyjskich LST3, stanowigcych w za-
sadzie odpowiednik jednostek amery-
kanskiej budowy.

W warunkach Grecji z jej zniszczo-
nymi i zaminowanymi drogami, mo-
stami oraz siecig kolejowa, transport
morski stal sie najszybszym i najbez-
pieczniejszym, a co zatem idzie najbar-
dziej efektywnym. Do$¢ wspomnied, ze
jedynie w latach 1948-1949 przerzuco-
no morzem, korzystajac z jednostek de-
santowych, 221 tys. ludzi, 22 tys. zwie-
rzat, 18 tys. pojazdéw mechanicznych,
85 tys. t ladunkow, 46 tys. t amunicji
i 210 dzial. Lacznie za$ w latach 1947-
1950 jednostki desantowe przebywaty
w morzu 35 921 godzin, pokonujac tra-
s¢ 326 928 Mm.

1. LST Mk 2 — wyp. 1780/3880 t, dt. 99,9 m, szer.
15 m, zan. 1,0/2,5 m (dziéb), 2,3/4,3 m (rufa), 2 silni-
ki wysokoprezne G.M. 1700 KM, pred. 12 w., uzbr.:
1 x 76 mm, 6 x 40 mm plot, 6 x 20 mm plot., 2 wkm
kal. 12,7 mm, zaloga 100-125 ludzi, w tym 8-10 ofi-
ceréw, tadunek — 18 czotgéw lub 35 samochodéw,
140-180 zolierzy

2. LST Mk 3 — wyp. 4980 t, d. 106 m, szer. 16,8
m, zan. 1,4 m (dzi6b), 3,5 m (rufa), 2 silniki wysoko-
prezne 5500 KM, predkosé 13 w., zaloga 104 ludzi,
w tym 14 oficeréw, 163 zolnierzy

3. Byly to: Axios, Aliakmon, Pineios, Strymon, Al-
fios i Aheloos. Jednostki zwrécono Wielkiej Brytanii
w latach 1959-1964 badz ztomowano

Fot. Hellenic Navy
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Zespol greckich okretéw desanto-
wych zostal w latach 1946 — 1948 po-
nownie wzmocniony o 13 wydzier-
zawionych od Royal Navy matlych
jednostek typu LCA (Landing Craft At-
tack)?, ktére wykorzystywano do bez-
posredniego prowadzenia opera-
cji bojowych jak réwniez szkolenia
komandoséw.

Zaostrzenie sie sytuacji miedzyna-
rodowej na $wiecie w poczatkach lat
50-tych przy réwnoczesnym wycisze-
niu niepokojéw wewnetrznych w Gre-
cji spowodowalo, ze panstwo to w dniu
18 lutego 1952 roku przystapito do Pak-
tu PéInocno-Atlantyckiego — NATO (co
ciekawsze réwnocze$nie ze swym od-
wiecznym wrogiem — Turcjg). W ra-
mach wzmacniania tzw. ,poludniowe;j
flanki” NATO do Gregji i Turcji zaczeta
naplywaé w duzej skali pomoc wojsko-
wa, w gléwnej mierze amerykanska, po-
chodzaca jeszcze z wojennych remanen-
toéw, w tym réwniez okrety wojenne.

Wzmocniona zostala grecka mary-
narka wojenna, a w jej skladzie takze
morskie sily desantowe, ktére na wiele
nastepnych lat staly sie prawdziwym
zbiorowiskiem réznorodnych, pocho-
dzacych z lat IT wojny $wiatowej jed-
nostek.

Juz w roku 1953 w sklad floty wszedt
okret desantowy-dok typu LSD (Lan-
ding Ship Dock) Naykratoysa (eks-Hype-
rion LSD 9), co w istotny sposéb zwiek-
szylo jej potencjal bojowy, cho¢ zdarzaty
sie réwniez catkiem niebojowe zastoso-
wania jak rejsy z pomocg po trzesieniu
ziemi na Wyspach Jonskich.

W roku 1958 Grecy uzyskali 6 eks
amerykanskich $rednich okre¢téw desan-
towych do przewozu czotgéw typu LSM
1 (Landing Ship Medium)®. Ich wypor-
no$¢ wynosita 743/1095 t przy wymia-
rach 52,1 x 10,5 x 2,3 m. Naped stano-
wily 2 silniki wysokoprezne o tacznej
mocy 2800 KM, ktére zapewnialy pred-
kos¢ 12 weztéw. Uzbrojenie sktadalo sie
z 2 dziat plot. kal. 40 mm i 4 dziat kal.
20 mm, za$ ich zaloga liczyta 59 ludzi.
Ladunek stanowito 3-5 czotgéw oraz 54
zolnierzy.

Okrety te wykazaly si¢ spora dtu-
gowieczno$cig, bowiem pozostawaly
w stuzbie jeszcze w drugiej polowie lat
80-tych, za wyjatkiem Ipoploiarhos Mer-
lin, ktéry zatonat z 44 czlonkami za-
logi na poktadzie w dniu 15 listopada
1972 roku 3 Mm na potudnie od Pireusu
w wyniku kolizji z wielkim zbiornikow-
cem World Hero.

W latach 1959-1962 do stuzby we-
szlo 8 jednostek typu LCU 5017, wcze-

$niej okreslanych jako typ LCT (Landing
Craft Tank) o wypornosci pelnej 309 t
przy wymiarach 36,3 x 9,9 x 1,0/1,8 m.
Naped stanowily silniki wysokoprezne
o tacznej mocy 675 KM, zapewniajace
predkos¢ 10 weztéw. Uzbrojenie skla-
dalo sie z 2 dziat plot. kal. 20 mm, za$
zaloga liczyla 12 ludzi. Jednostki mogly
przyjmowac¢ na pokltad pojedyncze czol-
gi $rednie (do 5 sztuk).

Wycofywane w poczatkach lat 60-
tych LST brytyjskiej budowy zastapi-
1y ich amerykanskie odpowiedniki typu
LST 5118 o bardzo zblizonych parame-
trach taktyczno-technicznych. Wypor-
no$¢ jednostek wynosita 1663/4080 t
przy dlugosci 100,0 m, szerokosci 15,3
m i zanurzeniu 4,3 m. Naped zapewnia-
ty 2 silniki wysokoprezne G.M. o lacz-
nej mocy 1700 KM, ktére pozwalaty
na osigganie predkosci 11,5 wezta. Za-
sieg wynosil 9000 Mm przy predkosci
9 weztéw. Okrety dysponowaly klasycz-
nym artyleryjskim uzbrojeniem obron-
nym w postaci 8 dziat plot. kal. 40 mm
i 6 dzial kal. 20 mm, za$ zaloga liczyta
93 ludzi, w tym 8 oficeréw.

Jako ostatnie jednostki tego typu do
stuzby weszly odpowiednio Syros (eks-
LST 325) w 1964 oraz Kriti (eks-Page Co-
unty LST 1074) w roku 1971.

Jeden z okretéw, Lesvos (d-ca kmdr
por. A. Chandrinos) wzial czynny udziat
w konflikcie (miedzysojuszniczym w ob-
rebie NATO!) grecko-tureckim o Cypr
w lipcu 1974 roku, udzielajgc wsparcia
ogniowego lokalnym sitom cypryjskich
Grekéw w rejonie Pafos, a co wazniej-
sze, pdzniej zdotal bezpieczni mimo re-
alnego zagrozenia ze strony tureckiego
lotnictwa, powrdcic¢ do bazy na Krecie,
ktéra osiggnat 2 lipca®.

Amerykanskie LST wojennej budo-
wy pozostawaly w stuzbie do konica lat
90-tych. Rodos i Kriti wycofano i zto-
mowano w 1997, a Lesvos, Tkaria i Sy-
ros odpowiednio w 1999, przy czym
ten ostatni trafit w roku 2000 ponow-
nie do USA, gdzie pelni funkcje okre-
tu —-muzeum, przypominajgc o roli jaka
w zmaganiach wojennych odegraty
jednostki ironicznie okreslane ,Large
Slow Target” (po polsku , duzy, powol-
ny cel”).

W roku 1971 nastgpita réwniez wy-
miana okretu desantowego-doku Nay-
kratoysa, ktoéry zastapila przejmujac
nazwe nieco tylko nowsza, choé¢ réw-
niez wojennej budowy, jednostka eks-
Fort Mandan LSD 21 z 1945 roku. Wy-
pornos$¢ okretu wynosita 4790/9367 t
przy dlugosci 139,6 m, szerokosci 22
m i zanurzeniu 5,5 m. naped turbino-

wy o mocy 7000 KM zapewniat pred-
ko$¢ 15,4 wezta. Uzbrojenie jednostki
stanowito 8 dzial plot. kal. 40 mm oraz
4 nowe kal. 20 mm Rheinmetall.

Naykratoysa pozostawata we skladzie
greckiej marynarki wojennej do roku
2000.

Ostatnimi duzymi greckimi jednost-
kami desantowymi pozyskanymi z ,dru-
giej reki”, choé juz powojennej budowy,
byly 2 amerykanskie LST typu Zérrebon-
ne Parish, przejete w marcu 1977 i prze-
holowane do bazy na Krecie w dniu 11
czerwca 197719,

Jednostki te zostaly zbudowane
w stoczniach amerykanskich w latach
1952-1954. Ich wyporno$¢ standardo-
wa wynosita 2590 t, a wyporno$¢ pet-
na odpowiednio 6225 t przy dtugosci
112,35 m, szerokosci 16,70 m i zanu-
rzeniu 3,70 m. Naped stanowily 4 silni-
ki wysokoprezne G. M. 16-278A o facz-
nej mocy 6000 KM, ktére pracujac na
2 $ruby zapewniaty maksymalng pred-
kos¢ 12 weztéw.

Okrety typu Terrebonne Parish posia-
daly silne uzbrojenie artyleryjskie, ktére
stanowily 3 podwojnie sprzezone dziata
kal. 76 mm L/50 oraz 2 pojedyncze dzia-
fa kal. 20 mm L/90 Rheinmetall. Wypo-
sazenie elektroniczne obejmowato radar
nawigacyjny, radar dozoru nawodnego
SPS-10, 2 radary Mk. 34 oraz radar Mk.
63 GFCS do kierowania ogniem artyle-
ryjskim dziat kal. 76 mm.

Zaloga liczyla 115 marynarzy i ofi-
ceréw.

Jednostki dysponujace 4 kutrami uni-
wersalnymi LCVP na zurawikach mogly
transportowa¢ 395 Zolnierzy.

,Nowe”, a raczej tylko nowsze amery-
kanskie LST typu Terrebonne Parish nie
zamykaly jeszcze wcale diugiej listy jed-

4. LCA — wyp. 13,5 t, zan. 0,5 m (dzi6b), 2 silniki
spalinowe 130 KM, pred. 7/10 w., zaloga 4 ludzi, ta-
downos¢ 35 Zolierzy

5. LSD typ Ashland — wyp. 4500/9200 t, dt. 139,6
m, szer. 23,8 m, zan. 5,5m. silniki wysokoprez-
ne 7000 KM, pred. 15 w., uzbr.: 1 x 127 mm, 12 x
40 mm plot, zatoga 193 ludzi, tadunek - 3 LCU+
LCV(P) lub 18 LCM oraz 263 zolnierzy.

6. Byly to: Ipoploiarhos Grigoropoulos (eks-LSM
45), Ipoploiarhos Tournas (eks-LSM 102), Ipoploiar-
hos Danilos (eks-LSM 227), Ipoploiarhos Roussen
(eks-LSM 399), Ipoploiarhos Krystalidis (eks-LSM
541) oraz Ipoploiarhos Merlin (eks-LSM ?)

7. Byly to: w 1959 - Skiathos (eks-LCU 827) i Sko-
pelos (eks-LCU 852), w roku 1961 — Kea (eks-LCU
1229), Kithnos (eks-LCU 763) i Sifnos (eks-LCU 677),
a w roku 1962 — Kassos (eks-LCU 1382), Karpathos
(eks-LCU 1379) oraz Kimolos (eks-LCU 971)

8. W roku 1960 weszly do stuzby — Ikaria (eks-
Patter County LST 1086), Rodos (eks-Bosman County
LST 381) oraz Lesvos (eks- Borne County LST 389).

9. Wg Kubiak K., Dziatania sit morskich po dru-
giej wojnie Swiatowej, Warszawa 2007.

10. Byly to: Oinoussai (eks-Terrell County LST
1157) oraz Kos (eks-Whitfield County LST 1169).
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Folegandros (L 170) prezentowat niemiecki typ 520, 7 listopada 2005.  Fot. zbiory Leo van Ginderen

nostek desantowych otrzymanych w ra-
mach pomocy wojskowej od ,zaprzyjaz-
nionych” panstw.

W latach 1989-1992 pod bande-
re Grecji trafito z RFN 6 zbudowa-
nych tam w latach 1965-1966 mniej-
szych okretéw desantowych niemiec-
kiego Typ 520 — LCU (Utility Landing
Craft)!1. Byly to jednostki o wypornosci
166/403 t przy wymiarach 40,0 x 8,8 x
1,6/2,1 m. Ich naped stanowity 2 silni-
ki wysokoprezne MWM o tacznej mocy
1200 KM, ktére zapewnialy predkosé
11 weztéw. Zasieg 1200 Mm przy 11
wezlach. Uzbrojenie stanowily 2 poje-
dyncze dziata kal. 20 mm L/90 Rhein-
metall, za$ zatoga liczyta 17 ludzi. Wy-
posazone w rampe dziobowa i rufowa
jednostki mogly transportowa¢é tadu-
nek o wadze do 237 t.

Jeszcze pbzniej, bo 1991 grecka ma-
rynarka wojenna otrzymata 11 zbu-
dowanych w latach 1965-1967 jedno-
stek desantowych niemieckiego Typ 521
(LCU - Landing Craft)'2. Mialy one wy-
porno$é 116/168 t przy wymiarach 23,6
x 6,4 x 1,5 m. Okrety napedzaly 2 silni-
ki wysokoprezne MWM o fgcznej mocy
684 KM, co pozwalato na rozwijanie

sieg 690 Mm przy 10 weztach i odpo-
wiednio 1430 Mm przy 7 wezlach. Za-
toga nieuzbrojonych jednostek liczylta
7 ludzi, za$ przewozony desant 50-60
zolnierzy wzglednie zamiennie do 60 t
fadunku.

Wszystkie, nawet te ,najnowsze” na-
bytki greckich sit desantu morskiego,
trudno bylo uzna¢ za w petni odpowia-
dajgce warunkom wspoélczesnego pola
walki, co waznie za rozwojowe na przy-
szlo$¢é. Fakt ten oraz nieuchronna ko-
nieczno$¢ wymiany archaicznych, pa-
migtajacych czasy II wojny swiatowej
jednostek typu LST 511, sklonilo wla-
dze w Atenach do rozwazenia budowy
catkowicie nowych okretéw tego typu,
tyle tylko, ze tym razem postanowiono
po raz pierwszy ulokowaé¢ zamdwienie
w greckiej stoczni.

Ostatecznie w dniu 6 marca 1985
roku podjeto decyzje o zastapieniu 5 sta-
rych amerykanskich LST przez iden-
tyczna liczbe ich nowych analogéw ro-
dzimej produkgji, okreslanych poczat-
kowo jako typ Samos, a nastepnie jako
typ Jason.

Budowe serii jednostek zlecono stocz-
ni Eleusis Shipyard (Nafpeyis Elefsinas)

blizu Aten, z ktérg kontrakt podpisano
w dniu 15 maja 1986 roku. Z uwagi na
fakt, ze stocznia nie posiadala wczesniej-
szych do$wiadczen w budowie okretéw
desantowych (co niestety znalazlo row-
niez swoje odbicie w wyjatkowo zgota
wolnym tempie powstawania kolejnych
jednostek) projekt greckich LST poprze-
dzony 4 sesjami spotkan w ktérych trak-
cie rozwazano szczegOly konstrukgji, byt
wspdlnym dzieckiem samej stoczni, ma-
rynarki wojennej, politechniki Metsovo
oraz firm konsultacyjnych.

Cieniem na budowie serii okretow,
zwlaszcza ostatnich 3 jednostek, poltozy-
ly sie trudnosci finansowe stoczni Eleu-
sis, ktore zakonczyly sie dopiero z chwi-
la jej prywatyzacji przeprowadzonej
w pazdzierniku 1997 roku, co wplyneto
na przy$pieszenie tempa robot.

W pewnym momencie zamierzano
powiekszy¢ serie o szosta jednostke, kto-
ra oznaczono L 178, nie nadajac jej jed-
nak nazwy, jednak ostatecznie z budowy
okretu zrezygnowano

Wypornoéé standardowa okretéw
typu Jason wynosi 4400 t, a wypornos§é
petna odpowiednio 4916 t (spotyka sie
réwniez informacje okreslajace ja na
4930 t lub jedynie 4470 t).

Dlugo$é catkowita kadluba siega
115,9 m, a dlugo$¢ miedzy pionami
106,0 m, jego szeroko$¢ wynosi 15,3 m,
a Srednie zanurzenie 3,44 m (niektére
zrédla moéwig o 3,7 m).

Naped okretéw desantowych sta-
nowig 2 silniki wysokoprezne Wértsi-
14 Nohab 16V25, z ktérych kazdy od-
prowadza spaliny przez wtasny komin,
o tagcznej mocy 9200 KM (moc chwilo-
wa nawet 10 200 KM). Silniki pracujac
na 2 $ruby napedowe zapewniajg mak-

11. W roku 1989 otrzymano Naxos (eks-Renke)
i Paros (eks-Salm), a w 1992 — Ios (eks-Barbe), Si-
kinos (eks-Dorsch), Irakleia (eks-Forelle) oraz Fole-
gandros (eks-Delfin), dalsze 2 jednostki eks-Rochen
i eks-Miirane przeznaczono na czesci zamienne.

12. Byly to: ABM 20 (eks-Seetauicher), ABM 21
(eks-Seenadel), ABM 22 (eks-Seedrache), ABM 23
(eks-Seespinne), ABM 24 (eks-Seeotter), ABM 25 (eks-
Seezunge), ABM 26 (eks-Seelilie), ABM 27 (eks-Seefe-
der), ABM 28 (eks-Seerose), ABM 29 (eks-Seenelke)

maksymalnej predkosci 10,6 wezla. Za-  w Eleusis nad Zatokg Saronikos w po-  oraz ABM 30 (eks-Huchen).
Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okretow desantowych typu ,,Jason”
Nazwa Data
Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Chios L173 18.04.1987 16.12.1988 30.05.1996
Samos L174 wrzesien 1987 06.04.1989 26.05.1994
Ikaria L 175 09.05.1987 22.10.1998 06.10.1999
Lesvos L175 06.04.1989 06.07.1990 25.02.1999
Rodos L177 20.11.1989 06.10.1999 30.05.2000
? L178 zrezygnowano z budowy
Pierwszymi dowodcami LST greckiej budowy byli odpowiednio: Chios — kmdr ppor. G.Douni, Samos — kmdr ppor. M. Kapsalas, /karia — kmdr ppor. A. Basta, Lesvos — kmdr ppor. K.
Kokolakis oraz Rodos kmdr ppor. N. Kalatzopoulos.

100

Nr 96 (4/2009) « OKRETY WOJENNE



Greckie okrety desantowe typu ,Jason”

)
1-",!'
_ 2

tadne ujecie dziobowe Chios (L 173) wykonane w jednym z greckich portéw.

symalng predkos¢ 16, a wg innych zré-
det 17 weztow.

Jednostki posiadajg uzbrojenie obron-
ne, ktore sklada si¢ z 1 dziata kal. 76
mm OTO Melara 76 L/62 Mod. 9 we
wiezy w dziobowej czgsci okretu. Dzia-
fo Melara wystrzeliwuje pociski o wa-
dze 6,3 kg (lub 6,0 kg) z predkoscig po-
czatkowa 925 my/s. Zasieg ognia do ce-
l6w nawodnych siega 16 km, a do ce-
l6w powietrznych odpowiednio 12 km.
Szybkostrzelno$¢ w przedziale 85-100
strzaléw na minute. Kat podniesienia
lufy w ptaszczyZznie pionowej od -15° do
+85°. Waga 1-dzialowej, w pelni zauto-
matyzowanej, zdalnie sterowanej, wyko-
nanej z tworzyw sztucznych wiezy wy-
nosi zaledwie 7,35 t.

Uzupelnienie uzbrojenia artyleryjskie-
go stanowig 2 dziata kal. 40 mm L/70
Breda oraz 2 podwdjnie sprzezone dzia-
fa kal. 20 mm Rheinmetall. W przypad-
ku tych ostatnich Zrédla czesto poda-
ja, ze zamiast nich zainstalowano 3 po-
jedyncze dziata kal. 20 mm 1/90 Rhein-
metall Rh 202.

Dziata kal. 40 mm Breda wystrzeli-
wuja pociski o wadze 0,96 kg z predko-

$cig poczatkowg 1005 my/s. Zasieg ognia
siega 12,6 km, a szybkostrzelno$¢ wyno-
si do 300 strzatéw na minute. Kat pod-
niesienia lufy w plaszczyZnie pionowej
w przedziale od -13° do +85°.

Do kierowania ogniem artyleryjskim
stuzg 2 urzadzenia optyczne CSEE

Fot. Wojciech tuczak

Panda Mk.2 oraz Thomson-CSF Cano-
pus GFCS.

Wyposazenie elektroniczne okre-
téw desantowych obejmuje radar na-
wigacyjny Kelvin-Hughes Type 1007,
pracujgcy w pasmie I (8-10 GHz), ra-
dar dozoru nawodnego i powietrzne-

Fot. Wojciech tuczak

Dziato OTO Melara 76 mm Mod. 9 na Rodos (L 1771).
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Ujecie nadbuddéwki Rodos z jej elektronika.

go Thomson-CSF Triton V, pracujacy
w pasmie G (4-6 GHz) oraz radar kie-
rowania ogniem artyleryjskim Thom-
son-CSF Pollux, pracujacy w pa-
smach I/J (8-20 GHz).

Jednostki wyposazone byty roéwniez
w $rodki walki elektronicznej w posta-
ci urzadzen ostrzegajacych przed opro-
mieniowaniem radaru oraz dwéch
6-prowadnicowych wyrzutni Mk 137RL
celéw pozornych dla okretéw podwod-
nych systemu Mk 36 Mod. 1 SRBOC.

23 B
2 I

Kolejne ujecie Rodos, tym razem dziatko Breda 40 mm.
: -

Zaloga okretéw wg zrédet greckich
liczyta 120 marynarzy i oficeréw, choé¢
niektére zrédta moéwig o liczbie 109
bad? 116 ludzi.

Dla poprawy swej mobilnosci jed-
nostki LST typu Jason zostaly wyposa-
zone w duze ladowisko w rufowej cze-
$ci kadluba, nadajace okretom dosé
charakterystyczna sylwetke i pozwala-
jace na bazowanie (bez hangarowania)
$miglowca $redniej wielkoSci. W prak-
tyce na poklad sg z reguly przyjmowa-

Fot. Wojciech tuczak

Fot. Wojciech tuczak

ne pojedyncze maszyny typu Agusta-
Bell AB-212B13.

Okrety typu Jason moga transpor-
towaé oddzial liczacy 245-310 zolnie-
rzy z wyposazeniem, a na krotki dy-
stans lub w sytuacjach awaryjnych
nawet 1200 ludzi. Desantowanie zot-
nierzy ulatwiajg 4 kutry uniwersal-
ne typu LCVP o wypornosci 13 t przy
wymiarach 10,9 x 3,2 x 1m, predko-
$ci 8 weztow dzigki silnikom wysoko-
preznym o mocy 200 KM oraz zdol-
nosci przewozowej 35 ludzi badz za-
miennie 3,5 t tadunku.

Zdolno$¢ przewozowa greckich LST
obejmuje réwniez tadunek o wadze do
250 t, ktéry wariantowo stanowi¢ moze
do 20 ciezkich czotgéw lub 17 opance-
rzonych transporteréw ptywajacych
lub 16 samochod6w ciezarowych i 60 t
amunicji.

Jednostki desantowe typu Jason po-
siadajg rampe dziobowg umozliwiajacag
wyokretowanie bezposrednio na brzeg
pojazdéw o wadze do 55 t. Pomocnicza
rampa zaladowcza znajduje sie na ru-

13. Agusta-Bell AB-212B - produkowany we
Wioszech licencyjny amerykanski $miglowiec Bell
212. dt. 17,4 m, wys. 3,8 m, $rednica wirnika 14,6
m, maks. masa startowa 5,17 t, 1 silnik turbinowy
1800 KM, pred. maks. 223 kmv/h, pred. ekon. 186
kmy/h, zasieg 433 km, zaloga 1 + 14 ludzi desantu
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Tym razem rufowa platforma lotnicza na
Rodos. Fot. Wojciech tuczak

fie okretu. Na $rédokreciu rampa we-
wnetrzna taczy poklad gérny z pokta-
dem czotgowym.

Cala pigtka greckich LST jest organi-
zacyjnie podporzadkowana Dowédztwu
Sit Desantowych na ktérego czele aktu-
alnie stoi (czerwiec 2009) kmdr G. Mar-
koulakis.

Cho¢ grecka marynarka wojenna dys-
ponuje obecnie réwniez 4 nowoczesnymi
okretami desantowymi na poduszce po-
wietrznej typu Kefallinia (sa to zakupione
na Ukrainie i w Rosji jednostki typu Zubr,
a w kodzie NATO - Pomornik) okreslany-
mi co prawda nieco eufemistycznie jak
»szybkie jednostki transportowe”, to jed-
nak wszystko wskazuje, ze w najblizszej
przyszlosci podstawe morskich sit desan-
towych stanowi¢ beda wlasnie klasyczne
LST typuJason. ®
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Ostatnie ujecie Rodos, tym razem widok na kutry desantowe typu LCVP. Fot. Wojciech tuczak

Ikaria (L 175) w petnej krasie, na ladowisku $migfowiec S-70 ,Seahawk”. Fot. Hellenic Navy
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