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(PG-824) krétko po wcieleniu do stuzby.
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Krzysztof Hanuszek
Maciej S. Sobariski

Potudniowokoreariskie patrolowce typu Sea Dolphin pierwszej wersji

produkeyjnej w marszu z duza predkoécia.
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fot. ,Ships of the World”

W czasie, gdy wydawac by sie moglo, Ze jedynych emocji z Korei dostarcza¢ beda finaly Mistrzostw
Swiata w Pilce Noznej, jakie rozgrywaly sie na stadionach tego kraju i Japonii, doszio do najpo-
wazniejszego od lat incydentu zbrojnego miedzy silami morskimi obu panstw koreanskich —
Koreariskiej Republiki Ludowo Demokratycznej (KRL-D) oraz Republiki Koreanskiej (ROK)

Przypomnijmy tylko, ze wcze$niej do
powaznego starcia doszto w dniu
15 czerwca 1999 roku na Morzu Zoltym,
a w jego wyniku zatopiony zostat pétnoc-
nokoreanski dozorowiec typu Taechong!.
Po tym incydencie wtadze KRL-D pu-
blicznie oglosily, ze nie uznajg granicy
morskiej miedzy obu panstwami korean-
skimi, okreslanej jako Northern Limit Li-
ne — NLL . W $wietle tych buficzucznych
oswiadczen, nalezy si¢ nawet dziwi¢, ze do
kolejnego incydentu doszlo dopiero po
kilku latach, ale z drugiej strony tragiczna
sytuacja zywnoS$ciowa Pdéinocy, korzysta-
jacej w znacznej mierze z mi¢dzynarodo-
wej pomocy humanitarnej, wplyneta za-
pewne tonizujaco na wojownicze zapedy.

Nie oznacza to wcale by wzdtuz linii
NLL panowat spokdj, rybackie jednostki
poinocnokoreanskie pod eskortg okretow

wojennych czgsto zapuszczaly si¢ na nie
uznawane wody terytorialne sasiada,
zwlaszcza na Morzu Zéltym, obfitujacym
w bogate Towiska krabow. Tylko w okresie
miedzy styczniem a czerwcem 2002 roku,
strona poludniowokoreanska odnotowata
11 takich przypadkdéw. Okrety powstalej
jeszcze w dniu 11 listopada 1945 roku ma-
rynarki wojennej Republiki Koreanskiej
podejmowaly w tym czasie niezbgdne
dzialania celem niedopuszczenia do naru-
szenia morskiej granicy panstwa. Warto
zwrdci¢ uwage, ze migdzy pozostajacymi
jeszcze formalnie w stanie wojny panstwa-
mi koreanskimi obowigzuje specjalna
ustalona przez ONZ, ktore nadal przeciez
,nadzoruje” zawieszenie broni, procedu-
ra postepowania w przypadku naruszenia
granicy morskiej. Przewiduje ona, ze
okret wpierw musi powiadomi¢ narusza-

jacego o fakcie przekroczenia linii gra-
nicznej, nastepnie ostrzec o skutkach bez-
prawnego dzialania, a dopiero na koficu
uzy¢ sily.

Dalej wydarzenia potoczyly si¢ juz sa-
me. Kutry z P6Inocy spowodowaly wzrost
aktywnosci marynarki wojennej Korei Po-
tudniowej w poblizu uwazanego przez
KRL-D za sporny akwenu w rejonie NLL.
W odpowiedzi cz¢Sciej pojawialy si¢ rOw-
niez okrety Polnocy. W tych okoliczno-
Sciach przypadkowy nawet incydent byl
tylko kwestig czasu.

Do takiego zdarzenia doszio w dniu
29 czerwca 2002 roku na wodach Morza
Zobltego w odleglosci 14 Mm od wyspy
Yongpyng-do, wg marynarki wojennej Re-
publiki Koreanskiej 3 Mm na potudnie od
NLL, a wigc na obszarze wod terytorial-
nych tego panstwaZ.

Tego dnia okoto 30 pdinocnokorean-
skich kutréw pojawito si¢ na tym bogatym

1. Szerzej o starciu w 1999 patrz — Malinowski J., Bitwa
0 kraby na Morzu Zottym, ,OW” nr 5/1999.

2. Na podstawie o$wiadczenia Ministerstwa Obrony Narodo-
wej Republiki Koreanskiej (MOND ROK) oraz gen Lee
Sang-Hee i Ahn Ki-Seok.
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w kraby akwenie. Towarzyszyly im 2 okre-
ty wojenne, patrolowce, z ktorych jeden
nalezat do typu Chong Jin, a drugi do ty-
pu SO I. Gdy poinocnokoreanski zespot
zblizyt si¢ niebezpiecznie do linii granicz-
nej dowodztwo 2 Floty marynarki wojen-
nej Republiki Koreanskiej wyslalo w ten
rejon okofo godz. 08.00 2 patrolowce ty-
pu Sea Dolphin. Okoto godz. 08.45 okre-
ty KRL-D, pozostawiajac ochraniane ku-
try po swojej stronie granicy ruszyly
w kierunku potawiajacych na potudnie od
linii NLL jednostek potudniowokorearis-
kich. O godz. 09.05 w kierunku przeciw-
nika wyszly 2 patrolowce typu Sea Do-
Iphin. Jednostki obu pafnistw spotkaly sie
0 godz. 09.13. Okrety Potudnia zblizyty
si¢ do intruzoéw na petnej predkosci, sta-
rajac si¢ wykonywanymi manewrami
zmusi¢ ich do zawrdcenia na poinoc.
Roéwnoczednie zgodnie z obowigzujaca
procedura poinformowano patrolowce
KRL-D przez megafony o naruszeniu
granicy i wezwano je do opuszczenia tych
wod. Mialo to miejsce okoto godz. (09.54,
przy czym odleglo§¢ migdzy manewruja-
cymi okretami byla rzeczywiScie ,.kontak-
towa”, spadajac ponizej 500 m. O godz.
10.25 okrety KRL-D (wiadomo, ze na
pewno jeden z nich, co do udziatu drugie-
go w pojedynku artyleryjskim sa rozbiez-
ne informacje) otwarly ogien artyleryjski,
szybko uzyskujgc trafienie w jeden z pa-
trolowcdw Potudnia. Trafiony okret zapa-
lit si¢, za§ wsrdd jego zatogi byli zabici
i ranni. Okoto godz. 10.43 trafiony
iuszkodzony zostat takze jeden z okretow
KRL-D. Wymiana ognia trwala 21 minut
i zakofczyta si¢ o godz. 10.46, za§ juz
o godz. 10.50 sily poinocnokoreanskie
rozpoczely odwrét za linie NLL, przy
czym uszkodzona jednostka szta na holu.

Tragicznym okazat si¢ takze los okretu
potudniowokoreanskiego, na jego pokta-
dzie polegto 4 cztonkow zalogi, w tym ofi-
cer, a dalszych 20 zostalo rannych. Zagi-
nal jeden z marynarzy, cho¢ nie bardzo
wiadomo czy nastapilo to bezpoSrednio
w czasie ataku czy moze juz pdzniej, gdy
patrolowiec zatonal. ,,Blizniak” wzial pto-
nacego Sea Dolphin na hol starajac si¢
doprowadzi¢ go do najblizszej bazy. Nie-
stety zamiar ten nie powiodt si¢ i jednost-
ka zatoneta.

W wyniku starcia straty w ludziach po-
niosly rowniez jednostki KRL-D, jednak
brak oficjalnych informacji na temat ich
wysokoSci. Strona potudniowokoreafiska
zapewnia, ze okrety te zostaly trafione
»setkami” pociskow, ktore wybily obstuge
dzial na otwartych stanowiskach. Straty
w sile zywej szacowane sa na okoto 30 lub
wigcej zabitych i rannych. Wg zapewnien

Typ Chong Jin — jednostka uderzeniowa, stanowiaca modyfikacje wezesniejszego typu
Chaho, wyp. 82 t, dI. 27,7 m, szer. 6,4 m, zan. 1,8 m, naped 4 silniki wysokoprezne M 50, 4 800
KM, predko$¢ maks. 38-40 weztow, zasieg 325 Mm/19 weztach, uzbr: 1 czolgowe dziato kal.
85 mm we wiezy, 4 wkm plot. kal. 14,5 mm, radar , Zarnica”, zatoga 24 ludzi.

W latach 1975-1985 zbudowano okoto 52 jednostek, z ktorych 15 petni stuzbe w wojskach
pogranicznych.

Typ SO I — duzy patrolowiec, koreaniska wersja radzieckiego proj. 201, wyp. 170/215 t,
dt. 42 m, szer. 6 m, zan. 1,8 m, naped 3 silniki wysokoprezne, 7 500 KM, predkos¢ maks. 28
wezlow, zasieg 1 100 Mm/13 weztach, uzbr.: 1 dzialo morskie kal. 85 mm, 2 dziafa plot. kal.
37 mm, 4 wkm plot. kal. 14,5 mm, radar nawigacyjny ,Don”, radar ,,Reja”, zatoga 31 ludzi.
Ogotem w stuzbie 15-18 jednostek, z ktorych 8 otrzymano w 1968 z ZSRR, pozostate
zbudowano w latach sze$¢dziesiatych w Korei

Typ Sea Dolphin — szybka jednostka patrolowa, wyp. 113/170 t, df. 37 m, szer. 6,9 m, zan. 1,75
m, naped 2 silniki wysokoprezne MTU 16V 538 TB90 o facznej mocy 10 800 KM, predkosé
maks. 38 weztow, zasieg 1 000 Mm/20 weztach, uzbr.: 2 x 35 mm lub 1 x 40 mm plot, 2 x 20
mm plot, 2 wkm plot. kal. 12,7 mm (wg niektorych Zrodet poza tym réwniez 2 x 30 mm
rewolwerowe), zatoga 31 ludzi.

Budowane seryjnie od 1978 roku przez stocznie Korea Shipbuilding and Eng. Corp. oraz

Korea Tacoma.

gen. Lee Sang-Hee uszkodzony patrolo-
wiec KRL-D prawdopodobnie ostatecz-
nie zatongl w czasie holowania, jednak
wobec braku jakichkolwiek materialnych
dowoddéw potwierdzajacych te teze, nale-
zy ja traktowac jedynie w kategorii speku-
lacji.

Za sprowokowanie starcia obie strony
obarczaja si¢ wzajemnie. Republika
Koreanska oskarza swych ,rodakéw”
z Pdinocy o celowg prowokacje. W mysl
tej wersji wydarzen, tylko okrety
KRL-D przekroczyly graniczng linie
NLL wchodzac na gtgbokosé 3 Mm w wo-
dy terytorialne Potudnia. Tam zaczekaly

az patrolowce ,,gospodarzy” zbliza si¢ na
niewielka odleglo$¢, czego wymagalo wy-
pelnienie obowiazujacej procedury na-
rzuconej przez ONZ 3. Wowczas to z bli-
skiej odleglosci otwarly znienacka ogien
artyleryjski, ktory spowodowatl straty
na zaskoczonych jednostkach ROK.
W zwiazku z tym Republika Koreafiska

3. Po incydencie z 29.06.2002 Republika Koreariska zwrdcita
si¢ do ONZ o zmiang regul postgpowania z jednostkami
naruszajacymi granicg morska, tak by nie trzeba juz bylo
zbliza¢ si¢ do przeciwnika na niebezpiecznie bliskg odle-
glos¢. Zapowiedziano réwniez opracowanie skutecznej
metody informowania intruzow o fakcie przekroczenia
granicy Srodkami technicznymi z wigkszej bezpiecznej od-
legtosci.

Ta wykonana przez potudniowokorearskiego oficera fotografia ukazuje okrety pétnocnokorefiskie w trakcie
odwrotu. Plonacy okret jest holowany przez swojego towarzysza. Na pierwszym planie widoczne ptywaki sieci

rybackich porzucone przez potudniowokoreariskie kutry rybackie.

fot. Internet
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Mapka prezentujaca rejon bitwy na Morzu Zéttym.

domagata si¢ oficjalnych przeprosin
i ukarania winnych.

KRL-D nazwata reakcje wspoiplemien-
céw z Poludnia ,szczytem bezczelnoSci”
i zaprezentowala wlasna wersj¢ wydarzen
w dniu 29 czerwca 2002 roku. W tym dniu
oba pdtnocnokoreanskie okrety mialy pro-
wadzi¢ rutynowy patrol na wodach Morza
Zottego. Gdy o godz. 10.10 okrety probo-
waly zawr6ci€ 10 lub wigcej potudniowoko-
reanskich kutréw rybackich, ktdre zapusci-
ly sie glteboko na wody terytorialne KRL-
D, zostaly gwaltownie ostrzelane z broni
poktadowej przez jednostki Pofudnia.
W samoobronie otwarly ogien artyleryjski,
caly czas pozostajac jednak w obrebie wla-
snych wod terytorialnych.

Cho¢ $wiatowa opinia publiczna nieja-
ko a priori przyznata w sporze racj¢ Repu-
blice Koreanskiej, jednak pewne jej
aspekty budza watpliwosci.

Linie rozgraniczajaca wody terytorialne
obu panstw koreanskich stanowi Nor-
thern Limit Line (NLL), na potudnie od
ktorej w odlegloéci 3-4 Mm réwnolegle
przebiega tzw. ,,Red Line” (pol. ,,Czerwo-
na Linia”). Miedzy NLL a ,Red Line”
znajduje si¢ akwen zakazany dla rybotoéw-
stwa potudniowokoreafiskiego, utworzo-
ny po to by uniknaé przypadkowych pro-
wokacji KRL-D przez manewrujace
w bezpoSrednim sgsiedztwie granicy jed-
nostki rybackie. W latach minionych prze-
kroczenie ,,Red Line” i wplyniecie na
akwen zakazany oznaczalo dla rybakow
sprawe karna, a w najlepszym razie grzyw-

ng, jednak w roku 2002 sankcje te zastg-
piono pobtazliwym pisemnym upomnie-
niem. Tymczasem wta$nie przy samej gra-
nicy, na relatywnie mato eksploatowanych
wodach znajduja si¢ bogate towiska kra-
bow. Rok 2002 okazat sie wyjatkowo kiep-
skim w zakresie polowow krabow z uwagi
na przetowienie fowisk. Stan taki zagrazat
ruing finansowg licznym rybakom. W sy-
tuacji, gdy sezon potowowy kraba koniczyt
sie 31 czerwca, czeS¢ rybakow postanowi-
fa nielegalnie szukaé szczeScia na pdinoc
od linii NLL., co w konsekwencji dopro-
wadzito do starcia w dniu 29 czerwca.

Juz w dniu 26 czerwca okoto 60 kutrow
probowalo przekroczy¢ od potudnia NLL,
jednak zostaly zatrzymane i zawrdcone
przez dozorujace okrety marynarki wo-
jennej ROK. Za kar¢ w dniu nastepnym,
26 czerwca rybakom zakazano opuszczaé
port na wyspie Yongpyon-do. Rybacy
sktadali jednak pro$by do marynarki wo-
jennej i ostatecznie dowddztwo 2 Floty
ROK wydalo jednak 27 czerwca zgode na
przekroczenie przez kutry ,Red Line”
i zebranie postawionych wczedniej
w akwenie zakazanym 800 zestawdw sieci.

Kutry pojawily si¢ w akwenie zakaza-
nym rankiem 28 czerwca, co wigcej nie-
ktdre z nich przekroczyty nawet NLL i po-
szly dalej na potnoc. O godz. 09.45 mary-
narka wojenna Republiki Koreanskiej na-
kazata kutrom natychmiastowy powr6t na
potudnie, poza ,,Red Line”. Wszystkie po-
tudniowokoreanskie kutry powrdcily na
swoja strong¢ NLL o godz. 10.13.

rys. Przemystaw Federowicz

Dzialania takie powtdrzyly si¢ niestety
rowniez w dniu 29 czerwca, choé stuzba
radiowa marynarki wojennej ostrzegala,
ze w dniu poprzednim jednostki wysforo-
waly za daleko na potnoc. Okoto 60 ku-
trow miedzy godz. 07.30 a 08.00 w grupie
przekroczyto lini¢ graniczng i natychmiast
zaczelo polowy, przy czym okolo 10 jed-
nostek zblizylo si¢ nawet na odleglo$¢ za-
ledwie 4 Mm od wybrzeza kontynentalnej
Korei Poinocnej. Dalszy przebieg wyda-
rzefi w tym dniu juz znamy, mozna jeszcze
tylko doda¢, ze niektore kutry spokojnie
polawialy kraby nawet w czasie trwania
potyczki4.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze pelny prze-
bieg wydarzen uda si¢ w petni odtworzy¢
po dokladnej analizie nagran radiowych
uczestniczacych w potyczce okretdw, kto-
rymi dysponuja oba panstwa koreanskie,
ale takze Chiny i USA.

Jak to zwykle bywato w przypadkach in-
cydentéw na granicy panstw koreanskich,
Stany Zjednoczone postawily w stan petl-
nej gotowosci swdj kontyngent wojskowy
stacjonujacy na terytorium Republiki Ko-
reanskiej, jednak giéwne ,,uderzenie” obu

4. Na podstawie materialow z serwisu internetowego www.
kimsoft . com/2002/westsea2a. — ,The truth about the
West Sea Battle ,,600 South Korean Crab Ships crossed
NLL en masse”, ,,Who is Yongpyong BACHELOR”?, , Fi-
fty or so fishing boats crossed not only the Red Line, but
also NLL for three days in a row” — two more fisherman
step forward”, ,,The fisherman’s story supported by Fi-
shermen’s Association Oficcial Documents” , ,Mr Shin
Nam Suk — the first ,, WHISTLE-BLOWER?”, ,, The West
Sea Battle IT” .

4
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stron rozegralo si¢ na ptaszczyznie dyplo-
matycznej i propagandowo-medialne;.

Szybko okazato sie, ze faktyczny wy-
miar catego incydentu byt znacznie mniej-
szy niz tego powszechnie poczatkowo
oczekiwano, czego najlepszym dowodem
moze by¢ fakt, ze juz w kilka godzin po
wydarzeniach 29 czerwca, potudniowoko-
reanski statek wycieczkowy poplynat z tu-
rystami do lezacego na obszarze KRL-
D osrodka u stop géry Kumgang, przy
czym organizowany przez firm¢ Hyundai
rejs, realizowany byt za pelna aprobata
wiadz Republiki Koreanskie;.

* * *

Rejon Potwyspu Koreanskiego kryje
takze jeszcze liczne inne tajemnice. Do
jednego z takich tajemniczych wydarzen
doszto w dniu 22 grudnia 2001 roku w ob-
rebie wod japonskiej strefy wytacznosci
ekonomicznej. W tym dniu okrety japon-
skiej strazy wybrzeza Kaijo Hoancho
(ang. MSA) wykryly w obrebie strefy jed-
nostke o niezidentyfikowanej przynalez-
nosci panstwowej, wygladem przypomina-
jaca statek rybacki. Sadzac, ze maja do
czynienia z jednostka zajmujaca si¢ prze-
mytem lub co gorsza szpiegostwem czy
dywersja. Japonczycy nakazali celowi za-
stopowanie maszyn, oddajac przy tym
strzaly ostrzegawcze w powietrze dla
»,wzmocnienia” sily wiasnych argumen-
tow. Tajemniczy intruz zupetnie nie miaf
jednak zamiaru podporzadkowa¢ si¢ in-
strukcji i z miejsca podjal ucieczke w kie-
runku wdd terytorialnych Chin Ludo-
wych. Okrety japonskie wszczely poscig za
uciekinierem. Szybko doszio tez do wy-
miany ognia mi¢dzy uciekinierem a pogo-
nig. Na pokladzie tajemniczej jednostki
nie zauwazono co prawda stalego uzbro-
jenia, lecz jego zaloga ostrzeliwata si¢
z recznych granatnikdw przeciwpancer-
nych. Jeden z japonskich okretow —

Tajemnicza jednostka w trakcie ucieczki.
fot. ,Ships of the World”

Inne ujecie wykonane w trakcie poscigu japoriskiego patrolowca Amami za tajemnicza jednostka.

Amami’ zostal trafiony granatem, ktore-
go eksplozja ranita 2 cztonkéw zatogi.
Poscig trwajacy okoto 6 godzin zakon-
czyl si¢ catkiem nieoczekiwanie, po pro-
stu w pewnym niezidentyfikowana jed-
nostka zatonela wraz z calg zatoga.
Podejrzenia o sprawstwo incydentu zo-
staly z miejsca skierowane na KRL-D,
ktora juz w przeszlodci byta ,,autorem”
licznych operacji o charakterze szpiegow-
sko-dywersyjnym, przeprowadzonych na
obszarze Dalekiego Wschodu. kontakt ja-
ponskich okretéw z szpiegowskimi jed-
nostkami z Pdmocnej Korei, mial juz
miejsce w marcu 1999 roku. OczywiScie
KRL-D zawsze oficjalnie zaprzeczata ja-
kimkolwiek swoim zwiagzkom z tego ro-
dzaju dzialaniami. Podobnie bylo i po in-
cydencie w grudniu 2001 roku.
Tajemnicza jednostka zatongta na wo-
dach chinskiej strefy wytacznosci ekono-
micznej, wobec czego Japonia pragnac
wyjasni¢ zagadke wydarzen z 22 grudnia
2001 wystapila do ChRL o zgode na wy-
dobycie wraka. Pekin wyrazil zgod¢ na
przeprowadzenie operacji podniesienia
jednostki, z zastrzeZeniem, ze Japonia be-
dzie musiata pokry¢ straty jakie poniosa
chifiscy rybacy potawiajacy na tych wo-
dach w zwigzku z obecnoscia ,,gosci”
w obrebie strefy. Jak dotad wrak zostat je-
dynie wstepnie spenetrowany przez ja-
ponskich pletwonurkéw. Stwierdzili oni,
ze na pokladzie wraka znajduje si¢ wcale
spory arsenal, w tym 1 rgczna wyrzutnia
rakiet plot., reczne granatniki ppanc oraz
brofi maszynowa, przedmioty zaiste nie-
zbedne na statku rybackim. Wydobyto

fot. ,Ships of the World”

roéwniez ciata 2 cztonkdw zatogi jednostki,
z ktorych jedno miato na sobie kamizelke
ratunkowa z napisami w jezyku korean-
skim, co zdaje si¢ wyjasnia¢ kwesti¢ przy-
naleznosci panstwowej jednostki, a w kaz-
dym razie stanowi istotng co do tego
wskazowke. Przeprowadzone ogledziny
wraka wskazuje, ze najprawdopodobniej
przyczyna jej zatonigcia byto przeprowa-
dzone przez zaloge samozatopienie. Za-
foga, ktéra utracita realne szanse skutecz-
nej ucieczki, zapewne popelnita zbiorowe
samobojstwo, tak jak to mialo miejsce
w przypadku okretu podwodnego typu
Sang-O wyrzuconego na brzeg w nocy
z 17/18 wrzesnia 1996 roku w poblizu po-
tudniowokoreanskiej miejscowosci Kan-
gnungb, a nie zgingta w wyniku dziatan
bojowych japonskich okretdw, jak poczat-
kowo przypuszczano. Nalezy mie¢ nadzie-
je, ze wydobycie wraka, ktore ma nastgpic
zgodnie z japonskimi zapewnieniami nie-
bawem, pozwoli na wyjasnienie wszyst-
kich watpliwosci.

Wspomniane wyzej incydenty, ktore sg
tylko kolejnym ogniwem w trwajacym od
czasu zawarcia zawieszenia broni migdzy
panstwami koreanskimi w roku 1953, cig-
gu wydarzen, dowodzacym, ze wody wo-
kot Potwyspu Koreanskiego nie nalezg do
spokojnych i zapewne jeszcze nie raz nas
zaskocza. @

5. Amami — jap. patrolowiec typu Matsuura, zbud. 1995
Mukaishima, wyp. 455 t, di. 55,3 m, szer. 7 m, zan. 2,3 m,
naped silniki wysokoprezne o mocy 1 800 KM, predkos¢
maks. 16,8 w., uzbr.: 1 x 20 mm plot, zaloga 40 ludzi.

6. Wg Kubiak K. Morskie dziafania specjalne po roku 1945,
Warszawa 2001
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Tomasz Grotnik

Nowa polska fregata ,273” w bazie San Diego.
fot. Marynarka Wojenna RP

Druga fregata
pod biato-czerwong banderg

28 czerwca, druga jednostka typu ,,Perry”,
oficjalnie weszia w skiad PMW podnoszac
bialo-czerwona banderg. Uroczystos¢ miala
miejsce w bazie U.S. Navy w San Diego na
zachodnim wybrzezu USA.

Wadsworth (FFG-9) (bo tak nazywat si¢
okret) bedacy darem Rzadu USA dla
PMW chwilowo otrzymat jedynie numer
taktyczny 273. Stuzyt on w U.S. Navy od
Putaskiego, lecz wiele elementow jego wy-
posazenia i podzespoléw jest w lepszym
stanie.

Przejmowanie jednostki rozpoczeto sie
w koricu kwietnia w San Diego kiedy to zja-
wili si¢ pierwsi polscy marynarze, wsrod
nich stuzacy na Gen. K. Pufaskim. Dzieki
temu czas trwania szkolenia jest krotszy niz
w wypadku przejmowania Clark. Proces

ten ma zakonczyC si¢ w polowie wrzesnia.
W tym czasie nowa zaloga zapozna si¢
z technicznymi aspektami obstugi okretu.
Nie jest jasne z jakim zestawem uzbrojenia
273 zjawi si¢ w kraju, nie ma jednak watpli-
woscl, iz na jego pokladzie przyplyna dwa
Smigtowce przeciwpodwodne Kaman SH-
2G ,,Seasprite”, stanowigce integralny ele-
ment kompleksu ZOP naszych nowych fre-
gat. W tym celu 273 zostata przebazowana
via Kanal Panamski do bazy Charlestown
na wschodnim wybrzezu, gdzie maszyny zo-
staly zaokretowane. Okret uzupetnit row-
niez zapasy przed rejsem transatlantyckim
do swojej nowej bazy. Fregata wyruszyla
z Charlestown 14.09 i przybyta do Gdyni
27.09, witana na Zatoce Gdanskiej przez
kuter Orkan. Chrzest ma mie¢ miejsce
25.10 w Gdyni, lecz nie wiadomo, kto be-
dzie matka chrzestng oraz jaka bedzie na-
zwa jednostki. Najczesciej przytaczanym
i najbardziej prawdopodobnym imieniem

jest ,,Gen. T. KoSciuszko”. Dowddca okre-
tu zostal kmdr ppor. Krzysztof Mackowiak,
dotychczasowy dowddca niszezyciela War-
szawa a okret wszedt w sktad 3 Flotylli
Okretow.

Podobnie jak w wypadku przejmowa-
nych wlasnie od Norwegdéw okretdow pod-
wodnych typu Kobben, sprawa pozyskiwa-
nia eks-amerykanskich fregat budzi spore
kontrowersje. Wynikaja one giownie z wie-
ku oraz wielkoSci jednostek. I rzeczywiScie
gdyby zawezi¢ zakres operacji naszej floty
do akwenu Morza Baltyckiego, rodzi si¢
pytanie o sens posiadania duzych jednostek
eskortowych budowanych dla potrzeb oce-
anicznej floty. Nie mozna jednak zapomi-
na¢ o zobowiazaniach czlonkowskich wo-
bec partneréw z NATO. Jednym z zadan
fregat bedzie wspotdziatanie ze stalym ze-
spolem uderzeniowym STANAVFOR-
LANT w ramach ktdrego okrety bedg od-
bywaly wielomiesieczne patrole. @
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Kolejny okret podwodny pod polska
bandera — Sep

Andrzej Nitka

Sep po podniesieniu bandery.
fot. Andrzej Nitka

W sposdb raczej niespodziewany biezg-
cy rok zapisze si¢ w annatach historii
PMW, jako ten w ktorym po wielu latach
stagnacji mozna mowi¢ o znacznym wzro-
Scie mozliwosci bojowych naszej floty. Sta-
fo sie to przede wszystkim za sprawa ogra-
niczei w budzecie obronnym Norwegii,
ktore to spowodowaly konieczno$¢ wyco-
fania przez te panstwo ze stuzby okretow
podwodnych typu Kobben. Dzigki temu
mogly one zasili¢ nasza marynarke wojen-
na, w sktad Dywizjonu Okretéw Podwod-
nych weszly juz trzy takie okrety, przez co
od poczatku roku podwoit on swoj stan po-
siadania. Natomiast na nadchodzace mie-
sigce planowane jest przyjecie dwoch na-
stepnych jednostek.

Drugim operacyjnym okretem podwod-
nym tego typu na ktérym podniesiono bia-
fo-czerwong bandere podczas uroczystosci,
ktéra miala miejsce w dniu 16 sierpnia
2002 roku w porcie wojennym Gdynia-
Oksywie byt Skolpen (S 306) noszacy obec-
nie nazwe Sgp (295) . Jednostka ta przyby-
ta do Gdyni 24 lipca biezacego roku jeszcze
pod norweska bandera, po drodze z Nor-
wegii zawingta ona do Kilonii, gdzie prze-
szta proby ci$nieniowe w specjalnym doku.
Matka chrzestng dowodzonego przez kpt.
mar. Mariusza Pelca okretu zostata Matgo-
rzata Szmajdzifiska zona ministra obrony
narodowej, ktorej udato si¢ rozbic butelke

szampana za pierwszym razem, co nie byto
tak oczywiste w przypadku chrztéw nowo
wcielonych do naszej floty w ostatnich la-
tach okretow.To prawie wszystko co mozna
powiedziec o tej uroczystoSci poza tym ze
znowu byto bardzo gorgco a stonice z racji
wcezesnej pory i polozenia oksywskiego
portu $wiecito prosto w obiektywy apara-
téw fotograficznych.

Niezbyt jasna jest natomiast sprawa dru-
giego w kolejnoSci przejecia norweskiego
okretu podwodnego, ktory pelni¢ ma funk-
cje stacjonarnej jednostki szkolnej jak i re-
zerwuaru czesci zamiennych. Otrzymat on
ostatecznie nazwe Jastrzab-Kobben oraz

Stacjonarny okret szkolny Jastrzab-Kobben.

numer taktyczny 296, lecz marynarka wo-
jenna w osobie oficeréw odpowiedzialnych
za kontakty z prasa uchylaja si¢ od podania
daty, kiedy to miato miejsce. Kontrowersje
budzi przede wszystkim nazwa okretu, je-
zeli chciano by uczyni¢ kurtuazyjny gest
wobec strony norweskiej to nalezalo za-
chowa¢ pierwotna nazwe jak to miato juz
miejsce w przeszlosci (Garland, Dragon).
Nie tworzy¢ za$ stowny dziwolag , jako ze
w jezyku norweskim kobben oznacza foke.
StaliSmy si¢ wiec $wiadkami narodzin
pierwszego w naszej flocie mutanta (sic!),
czego konsekwencja jest brak godta na kio-
sku tej jednostki. @

fot. Andrzej Nitka
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Australijska fregata rakietowa Darwin (FFG-04). fot
AUSTRALIA uiywano rakiet RIM 66E 6

Program modernizacji fregat
typu Adelaide

Dowdédztwo Royal Australian
navy (RAN) planuje przeprowa-
dzenie powaznej modernizacji
swoich szeSciu fregat rakieto-
wych typu Adelaide o wyporno-
Sci pelnej 4 166 t zbudowanych
w latach 1977-93 w oparciu
o plany amerykanskich jedno-
stek typu Oliver H. Perry
(FFG-7). Gléwnym celem tego
programu bedzie zwigkszenie
mozliwosci obrony przeciwlotni-
czej Sredniego/dalekiego zasiggu
oraz wymiana niektorych urza-
dzen elektroniki bojowej na
znacznie nowoczesniejsze mode-
le. Decyzje o przebudowie fregat
przyspieszylo wycofanie z czyn-
nej stuzby ostatniego niszczycie-
la rakietowego typu Perth (ame-
rykanski typ Charles F. Adams
z napedem turboparowym), co
pozbawito RAN znaczacej czgsci
potencjalu w obronie przeciw-
lotniczej (OPL) zespoléw opera-
cyjnych floty. Sytuacje w tym za-
kresie pogorszyta niedawna re-
zygnacja z przejecia niezwykle
kosztownych w eksploatacji nisz-
czycieli rakietowych amerykan-
skiego typu Kidd (maja one tra-
fi¢ na Tajwan) oraz wstrzymanie
catkowicie nierealnej z technicz-
nego punktu widzenia przebu-
dowy nowych fregat typu AN-
ZAC (niemiecki projekt MEKO
200ANZ) na okrety-nosiciele
cigzkich rakiet plot. i ... systemu
bojowego AEGIS (sic!). Wg bie-
zacych plandw pierwszy z czte-
rech australijskich niszczycieli
nowej generacji, uzbrojonych
w pociski ,,Standard” SM 2MR,
wejdzie do stuzby nie wczesniej
nizw 2013 r.

Kluczowym elementem propo-
nowanej modernizacji fregat
Adelaide ma by¢ przystosowanie
ich wyrzutni i systemow kierowa-
nia ogniem do pociskow rakieto-
wych Lockheed Martin RIM
66K 2/L. ,,Standard Missile” SM
2 MR Block IIT A majacych za-
sieg lotu do 74 km (do tej pory

»Standard Missile” SM 1MR
Block VI B o zasiegu 46 km).
Jednocze$nie rozwazana jest
mozliwos¢ wymiany dotychcza-
sowej jednoprowadnicowej wy-
rzutni Mk 13 Mod 4 na dwupro-
wadnicowa Mk 26 w celu zwiek-
szenia szybkostrzelnosci cafego
systemu z 8 do 16 rakiet na mi-
nute. Pewna komplikacja jest to,
iz pociski RIM 66K 2/L 2 produ-
kowane sa obecnie tylko w wa-
riancie startu pionowego —
z wyrzutni Mk 41 — co pocia-
gnie za soba koniecznos¢ ich nie-
znacznej modyfikacji do oprzy-
rzadowania klasycznej obroto-
wej wyrzutni Mk 26, stosowanej
na wielu krazownikach i niszczy-
cielach U.S. Navy w latach 1970
i 1980. Zastosowanie nowych
pociskow wymagac bedzie takze
wprowadzenia innego systemu
kierowania uzbrojeniem, tj. Mk
92 Mod 12, i jego integracje
z dotychczasowym modelem Mk
14. Fregaty wyposazy si¢ ponad-
to w system kierowania walka
(CIC) typu ADACS w miejsce
starego systemu NCDS.

Program modernizacji okretow,
okreSlany tradycyjnym skrotem
FFG UP (Frigates Upgrade pro-
gramme), obejmuje rowniez po-
lepszenie zdolnosSci obrony
przed pociskami rakietowymi
i torpedami, wykrywaniu min
i przeszkod dennych, unowocze-
$nienie niektorych sensordw itp.
Na wszystkich eskortowcach ma-
ja by¢ zainstalowane po cztery 4-
lufowe wyrzutnie radarowych
i termicznych celéw pozornych
,Nulka” kal. 130 mm, ktére od-
palano z dotychczasowych stan-
dardowych 6-lufowych wyrzutni
Mk 137. Otrzymajg one rowniez
nowe sonary kadtubowe niskiej
czestotliwosci oraz linearne so-
nary holowane ,Karrawarra”,
pracujace w trybie pasywnym.
Inne plany modernizacyjne
przewiduja zabudowe obserwa-
cyjnej glowicy optronicznej Ra-
damec 2500 a w poZniejszym ter-
minie urzadzen dozoru i §ledze-
nia w paSmie promieniowania

. ,Combat Fleets of the World 2002-2003"

podczerwonego — tzw. IRST
(Infra Red Search and Track).
Opisany powyzej program mo-
dernizacyjny FFG UP pozwoli
na utrzymanie dostatecznie wy-
sokiego poziomu nowoczesnosci
wszystkich zasadniczych syste-
moéw fregat rakietowych typu
Adelaide do konca ich aktywnej
stuzby czyli do lat 2013-2020,
kiedy zastapione beda przez
wzmiankowane niszczyciele OPL
nowej generacji

CHINY
Zaméwienie kolejnych Kilo
W odpowiedzi na tajwanski pro-
gram budowy nowych okretow
podwodnych rzad w Pekinie zde-
cydowal si¢ na zamoéwienie ko-
lejnych 8 okretow podwodnych
zmodyfikowanego typu Kilo
(proj. 636) w stoczniach rosyj-
skich. Kontrakt opiewa na 1,6
mld USD, co daje 200 mln USD
za okret. Aby maksymalnie przy-
spieszy¢ budowe, a tym samym
skroci¢ finalny czasookres ich
budowy, zdecydowano si¢ zamo6-
wienie rozlozy¢ na trzy stocznie.
W dniu 3 czerwca 2002 r. rosyj-
ski ,,Rosoboroneksport” doko-
nal rozdzialu chinskiego zamo-
wienia miedzy stocznie. I tak 5
okretow zbuduje ,,Admiraltiel-
skie wierfi” (Sankt Petersburg),
2 — ,Amurskij sudostroitiel”
(Komsomolsk nad Amurem)
i 1 stocznia ,Krasnoje Sormo-
wo” (Niznyj Nowgorod). Warto
zauwazy¢ logike w tej decyzji,
bowiem wczesniej okrety tego

typu byly budowane wtasnie
przez te stocznie. W swoim
czasie stocznia w Sankt Peters-
burgu przekazata flocie rosyj-
skiej i odbiorcom zagranicznym
12 okretéw, ,,Amurskij Sudo-
stroitiel” — ?, a ,,Krasnoje Sor-
mowo” — 14. Poza tym zadna
inna stocznia na terytorium Ro-
sji nie budowata okretow tego
typu.

W ostatnim momencie Kierow-
nictwo firmy ,,Rossudostroju”
zmienito ustalony juz z Chinczy-
kami wykaz rosyjskich stoczni,
przekazujac budowe 2 jednostek
z Komsomolska do ,,Siewierno-
go maszinostroitielnogo pried-
prijatija” (SMP) w Siewiero-
dwinsku. Stocznia ta jest swego
rodzaju ,.czarng dziura” rosyj-
skiego budownictwa okretowe-
go. Na pochylniach SMP znajdu-
ja si¢ juz okrety 3 typow, a termi-
ny ich przekazania coraz bar-
dziej oddalaja si¢ w czasie. Bu-
downictwa okretow podwod-
nych z napedem klasycznym
stocznia w Siewierodwinisku nie
prowadzi juz od lat pieédziesia-
tych. Stocznia ta zupetnie nie po-
siada doSwiadczenia w budowie
jednostek typu Kilo i sam proces
przygotowania produkcji zajmie
dlugi czas, a terminy budowy
jednostek sa bardzo napiete
Jeszcze jeden wazny element.
Droga transportu okretow z Sie-
wierodwiniska do Chin wiedzie
wokot Europy i Afryki. Szczegot
ten nie zostat uzgodniony z Peki-
nem, a oznacza to nie mniej nie
wigcej jak dodatkowe koszty.
Tymczasem okrety budowane
w Komsomolsku nad Amurem
mialy dotrze¢ do pobliskich
Chin o wtasnych sifach.

IINDIE

Rozpoczecie budowy fregat
typu Nilgiri

Zgodnie z postanowieniem 1za-
du w New Delhi z 1997 r., indyj-
ski przemyst obronny rozpoczat
realizacje kolejnego ambitnego
programu rozbudowy sit mor-
skich. Dotyczy on duzych fregat

Chiriski okret podwodny typu Kilo. fot. ,Handbook of Chinese & Taiwanese Navies”
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rakietowych projektu 17 (P 17)
opracowanych z uwzglednie-
niem najnowszych technologii.
Zwyczajowy list intencyjny
z gtéwnym wykonawcag okretow,
czyli mumbajska stocznig Maza-
gaon Docks Ltd. (MDL), podpi-
sany zostal w lutym 1998 r. Rok
pdzniej, w maju, ustalono finalny
ksztalt kontraktu na pierwsza
seri¢ 3 fregat, lecz dopiero
18 grudnia 2002 r. przeprowa-
dzono ,,pierwsze cigcie” blach na
konstrukcje kadiuba prototypo-
wego okretu. Stocznia MDL po-
fozyta stepke pod niego 11 lipca
2001 r.; wodowanie odbedzie si¢
najwczesniej pod koniec 2003 r.
Planuje si¢, ze pierwsza fregata,
nazwana Nilgiri, wejdzie do stuz-
by na przetomie lat 2005/2006.
Pozostale dwie jednostki dostar-
czone beda w 18-miesigcznych
odstepach. W pozniejszym cza-
sie przewiduje si¢ zlozenie za-
mowien na kolejne trzyokretowe
serie (ogélem na 12 fregat).
Projekt P 17 jest owocem wspot-
pracy dwoch biur konstrukcyj-
nych — indyjskiego Naval De-
sign Bureau oraz rosyjskiego
Siewiernoje. To ostatnie opraco-
walo dokumentacje fregat typu
Talwar (P 17A), na ktérych typ
Nilgiri jest w powaznym stopniu
wzorowany. W rdéznych fazach
procesu projektowego wziely
udzial inne renomowane firmy
Swiatowe, takie jak DCNI, Ne-
vesbu, CAE i Davis Engine-
ering.

Na podstawie informacji opubli-
kowanych przez indyjskie zrodia
w chwili obecnej mozna podac
stosunkowo pelng charaktery-
styke nowych fregat. Ich wy-
porno$¢ standardowa wynosi
4600 ts a pelna ok. 5 300 ts. Ar-
chitektura wzorowana jest na
eskortowcach Talwar, z zaloze-
niem jeszcze wigkszego nacisku
na minimalizacje pol fizycznych.
Kadiub wydtuzono do 143
m a szeroko$¢ catkowita do
17 m. Zastosowanie modufowe;j
konstrukcji, zblizonej do francu-
skiej koncepcji La Fayette,
umozliwi przyspieszenie procesu
budowy jednostek (ogotem 172
moduly). Wysoki stopiei auto-
matyzacji sprawil, ze zaloga li-
czy¢ ma jedynie 35 oficeréw
1 222 marynarzy, co jest wyjatko-
wo malym etatem jak na dotych-
czasowe standardy Indian Navy.
Nilgiri wyposazono w kombino-
wang silowni¢ CODOG pracuja-
ca na dwa waly napedowe. Kaz-
dy wal sprzegnigty jest, poprzez
przektadni¢ zbiorczo-redukcyj-
ng Renk/Elecon, z turbing gazo-
wa geberal Electric HAL LM
2500 IEC o mocy 17 000 kW i sil-

nikiem wysokopreznym SEMT
Pielstick/ KOEL 16PA6 STC
o mocy 5700kW (taczna moc
45400 kW). Wymienione silniki
obraca¢ bedadwie Sruby nastaw-
ne systemu LIPS, budowane na
licencji przez Goa Shipyard Ltd.
Maszynownia w ukfadzie CO-
DOG umozliwi rozwijanie sto-
sunkowo duzych predkoSci, nie-
co ponad 30 w, oraz dlugotrwalg
zegluge na odlegto$¢ co najmniej
5000 Mm przy 18 w.

Zestaw uzbrojenia bedzie zbli-
zony do systemu broni fregat ty-
pu Talwar, z pewnymi niezbed-
nymi modyfikacjami. Uzbroje-
nie lufowe obejmie 100 mm ar-
mat¢ A 190E (L/59, szybko-
strzelno$¢ do 120 poc./min.),

torpede rakietowa APR. Z duza
doza prawdopodobiefistwa moz-
na przypuszczac, ze nowy ,.klub”
broni wzbogaci si¢ niebawem
o pocisk PJ 10 BrahMos, czyli in-
dyjska odmiang rosyjskich rakiet
3M55 ,,Oniks” (,,Jachont”) o za-
siegu 320 km.

Fregaty P 17 otrzymaly rozbudo-
wany system broni ZOP. Na
Srédokreciu, przewidziano miej-
sce na dwa aparaty torpedowe.
Opcjonalnie moga to by¢ rosyj-
skie dwururowe wyrzutnie DTA
53-956 dla 533 mm uniwersal-
nych torped 53-65KE, SET
65E ,Jenot” 2 lub TEST
7IME-NK albo wioskie trzyru-
rowe wyrzutnie ILAS 3 dla indyj-
skich torped ZOP 324 mm NST

Friegat” M2EM bedacy czescia
podsystemu obrony plot. 3R90,
radar naprowadzania pociskow
krazacych BEL APARNA
(3C80 ,,Garpun”), cztery reflek-
tory radarowe OP 3 do naprowa-
dzania pociskow ,,Uragan”, dwa
radary artyleryjskie BEL Shikari
(Contraves TMX) i radar nawi-
gacyjny Decca Bridgemaster
oraz sonar holowany BEL ATAS
(Thomson Sintra DSBV 62), we
wspolpracy z podsystemem kie-
rowania walka podwodna HU-
MVAAD. Aktywne przeciwdzia-
fanie eklektroniczne prowadzi¢
ma zmodyfikowany kompleks
BEL ,Ajanta” Mk 2C. Nato-
miast przeciwdzialanie ultradz-
wickowe prowadzone bedzie za

Przewidywany wyglad fregaty Nilgiri.

ktora moze takze strzela¢ poci-
skami naprowadzanymi lasero-
wo iz dodatkowym napedem ra-
kietowym. Inng rozwazang opcja
jest znane dzialo 76 mm OTO
Breda Super Rapid L/62, produ-
kowane w Indii na wloskiej li-
cencji. Zwalczanie dalekich ce-
16w powietrznych prowadzi¢ be-
dzie system rakietowy M 22
»Uragan” (,,Sztil” 1E) z klasycz-
na, jednoramienna wyrzutnia
MS 196E. Jest ona przystosowa-
na do rakiet 9IM38M1 o zasiggu
25 km lub IM38M2 o zasiggu
40-50 km (razem 24 pociski
w magazynie, w Indiach nazywa-
ne ,,Kashmir”). Po bokach han-
garu zarezerwowano miejsce na
dwa zestawy ,ostatniej szansy”
3M87 ,Kortik” (,Kasztan”),
z ktorych kazdy posiada dwie ar-
maty rotacyjne 6x30 mm A) 18,
osiem wyrzutni rakiet 9M311,
radar naprowadzania 3P87 i glo-
wice optroniczng. Zasadniczym
komponentem zestawu broni
maja by¢ pionowe wyrzutnie sys-
temu ,,Ktub” N (prawdopodob-
nie dwa 8-prowadnicowe modu-
1y). Rodzina ,,Ktub” N dysponu-
je kilkoma typami pociskow kie-
rowanych, w tym: przeciwokre-
towe 3M54E ,Alfa” o zasiggu
220 km, przeciwokretowym
3MS54E]1 o zasiggu 300 km, poci-
skiem do zwalczania celéw na-
ziemnych 3M14E oraz rakieto-
torpeda 91RE2, przenoszaca

58 lub AET (modyfikacja wio-
skiego modelu A 244S). Przed
czolowa Sciang sterowki umiesz-
czono 12-lufowa wyrzutni¢ RBU
6000 kal. 213 mm. Jest ona przy-
stosowana do strzelania bomba-
mi RBG 60 oraz pociskami 9OR
»Zapad” z aktywnym hydroaku-
stycznym systemem samonapro-
wadzania (zasigg bomby 4,3 km,
zasieg pracy glowicy 130 m).
Efektywno$¢ systemu ZOP
wzmocnig Smiglowce poktadowe
NALH ,,Dhruv”, w ilosci dwoch
na okret. ,,Dhruv” ma zasieg ok.
400 km z tadunkiem bojowym
1500 kg. Na bocznych punktach
podwieszenh mozna zainstalowac
dwie szt. broni, np. bomby glebi-
nowe, torpedy APR 2 Kkal.
350 mm lub A 2448, a nawet po-
ciski przeciwokretowe ,,Sea
Eagle” lub Ch 35 ,,Uran”.

System elektroniki bojowej naj-
nowszych eskortowcow Indian
Navy reprezentowa¢ ma najlep-
sze Swiatowe osiagniccia w tej
dziedzinie. Podstawowe urza-
dzenie, tzw. ,,system zarzadzania
walka”, bedzie pochodzi¢ z kra-
jowych wytworni lub ewentual-
nie z importu. W pierwszym
przypadku chodzi o system
EMCCA opracowany przez
Bharat Electronics Ltd. (BEL).
Podstawowe sensory to: radar
dozoru przestrzeni powietrznej
i morskiej BEL RAWL 02 (Si-
gnaal LW 08), radar MR 760

Rekonstrukgja i rys. Marcin Schiele

pomoca holowanej putapki anty-
torpedowej BEL TOTED (Gra-
seby Marine Type 182).

JARONIA

Nowe kutry rakietowe

W dniu 25 marca 2002 r. wcielo-
no do stuzby kutry rakietowe
Hayabusa (PG-824) i Wakataka
(PG-825). W marcu roku 2003
do stuzby wejda Otaka (PG-826)
i Kumataka (PG-827) w 2004

dwa kolejne o sygnaturach
PG-828 i 829.
Wszystkie jednostki buduje

stocznia Mitsubishi w Simonose-
ki. Po zakonczeniu budowy catej
serii PG-826, -827 i -828 utworza
2 Dywizjon Kutréw Rakieto-
wych w bazie Mizuru, natomiast
PG-826, -827, -829 3 Dywizjon
w bazie Sasebo.

Te nowoczesne jednostki zbudo-
wane w oparciu o technologi¢
»stealth” posiadaja wypornosé
standardowa 200 t, a podane
dotychczas wymiary wynosza:
diugos¢ 50,10 m; szeroko$¢
8,40 m, i zanurzenie 1,70 m. Ja-
ko naped wykorzystano na ku-
trach trzy turbiny gazowe Gene-
ral Electric LM 2500 GO7 zbu-
dowane na amerykanskiej licen-
¢ji przez koncern Ihi. Ich faczna
moc wynosi 11 912 kW (16 200
KM), wyloty spalin zabudowano
na rufowej nadbuddéwce. Powyz-
sza moc sifowni pozwala na
osiagnigcie naksymalnej pred-
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kosci 44 w, tym razem jednak
zamiast tradycyjnych §rub nape-
dowych zastosowano pedniki
strugowodne.

Uzbrojenie gléwne skiada si¢
z czterech 4-prowadnicowych
wyrzutni Mk 141, mieszcza-
cych pociski przeciwokretowe
SSM-1B japonskiej produkcji,
zamontowanych na rufie prosto-
padle do burt. Do zwalczania ce-
léow morskich, ladowych i po-
wietrznych w czeSci dziobowej
zabudowano armate kal. 76 mm
OTO Breda Super Rapid budo-
wana przez koncern Japan Steel
Works na wloskiej licencji. Jest
to najnowszy jej model posiada-
jacy ostone wiezy dostosowana
to technologii ,,stealth”. Catos¢
uzbrojenia uzupelniaja dwa
wkm-y Browning kal. 12,7 mm
ktérych podstawy znajduja sie
po bokach masztu.
Wyposazenie  elektroniczne
obejmuje radar dozoru mor-
skiego OPS-18-3, radar nawiga-
cyjny OPS-20, radar napro-
wadzania FCS-2-31  armaty
76 mm, system optroniczny
OAX-2. System WRE sktada
si¢ z urzadzenia NOLR-9B oraz
dwdch 6-rurowych wyrzutni Mk
137 kal. 130 mm celéw pozor-
nych Mk 36 SRBOC. Wyposa-
zenie to uzupelniaja dwa syste-
my nawigacji SATCOM, ich ko-
puiki zabudowano rufowych na
naroznikach spardeku. Wszel-
kie dane z tych systemow zbie-
gaja si¢ w centrali dowodzenia
OYQ-8B z systemem wymiany
informacji Link 11.

Zaloga liczy 21 oficeréw i mary-
narzy, ponadto istnieje mozli-
wos¢ zaokretowania 10 zolnierzy
si specjalnych.

Na horyzoncie niszczyciele
Kongo Kai

Rzad w Tokio postanowil rozpo-
cza¢ budowe kolejnych wielkich
niszczycieli rakietowych (de fac-
to krazownikow rakietowych)
obrony powietrznej, oznaczo-
nych symbolem DDG-177, na co
preliminowatl juz wstepne Srodki
na rok budzetowy 2002. Nowe
okrety, nie przypadkowo okre-
Slane nazwa typu jako Komngo
Kai czyli ,,Kongo Mod.”, po-
wstaja na bazie doswiadczen
uzyskanych w procesie projekto-
wania i w trakcie eksploatacji ich
bezposrednich poprzednikow,
czyli niszczycieli Kongo, Kirishi-
ma, My6ké i Chékai DDG-173 -
176). Sadzac z opublikowanych
do tej pory rysunkow typ DDG-
177 ma taki sam kadtub, nadbu-
dowke dziobowa, naped i linie
teoretyczne. Zasadnicza rdznica
jest ustawienie dwoch réwnole-
glych hangaréw na rufie, tuz

przy burtach na wysokosci do-
tychczasowych pionowych wy-
rzutni pociskow kierowanych
Standard” i ASROC VL. Rufo-
we wyrzutnie Mk 41 zostaly jed-
noczes$nie podniesione i znajdu-
ja si¢ teraz pomiedzy wzmianko-
wanymi hangarami dla Smiglow-
cOdw ZOP (a nie wewnatrz kadtu-
ba). Innym zauwazalnym ulep-
szeniem jest rezygnacja z trady-
cyjnego masztu kratownicowego
na rzecz trdjnoznego masztu wy-
konanego z belek o przekroju V,
analogicznego w ksztalcie do
konstrukcji zastosowanej na
amerykanskich niszczycielach ty-

pujace modele broni: dziobowa
armata uniwersalna Mk 45 Mod
4 (L/62) o donosnosci pociskiem
zwyklym 37 km i specjalnym
(ERGM) do 116 km (sic !), dwa
zestawy przeciwrakietowe 6 x 20
mm Mk 15 Mod 1 ,,Vulcan/Pha-
lanx” ustawione przed nadbu-
dowka dziobowa i na dachu han-
garéw lotniczych, dwie trzyruro-
we wyrzutnie Type 68 (Mk 32)
dla 324 mm torped ZOP, osiem
kontener6w startowych dla poci-
skow przeciwokretowych SSM
1B, osiem 8-prowadnicowych
pionowych wyrzutni Mk 41 Mod
2 (po 4 na dziobie i rufie) przy-

modernizacji floty japonskiej
z lat osiemdziesigtych mowily
o konieczno$ci budowy wtasnie 8
okretéw typu Kongo, jednakze
program ten ograniczono o po-
fowe na poczatku lat dziewigc-
dziesigtych ze wzgledu na po-
wazne cigcia w budzecie obron-
nym Japonii, spowodowane nie-
spodziewanym rozpadem Ukla-
du wWrszawskiego i ZSRR.

KOLUMBIA

Nowe jednostki rzeczne

Trwa budowa w stoczni Mary-
narki Wojennej w Cartagenie se-
rii 12 nowych patrolowcow

Przewidywany wyglad niszczycieli typu Kongo Kai.

pu Arleigh Burke (DDG-51).
Przednia cz¢$¢ nadbudowy dzio-
bowej zostala podniesiona przy
burtach o jeden pokiad w celu
umieszczenia nisz dla aparatow
torpedowych. Dobrze widoczng
zmiana w sylwetce okretu jest
takze wymiana wiloskiej armaty
OTO Breda kal. 127 mm na naj-
nowsze dziatlo amerykanskie Mk
45 Mod 4 tego samego kalibru.
Podstawowe dane techniczne
platform niszczycieli typu Kongo
Kai przedstawiaja si¢ nastepuja-
co: wyporno$¢ standardowa
7770 ts, wypornos¢ peina ok.
9000 ts, wymiary kadluba —
dlugos¢ 161 m, szerokos$¢ 21 m,
wysokos¢ kadiuba 12 m i zanu-
rzenie 6,30 m (10 m z gruszka
dziobowa), sifownia w ukladzie
COGAG z czterema turbinami
gazowymi LM 2500 o facznej
mocy 73 530 kW (100 000 KM),
dwie Sruby nastawne, predkos¢
woficjalna” tylko 30 w, zasieg ply-
wania 4 500 Mm przy 20 w, zalo-
ga 300 ludzi.

Ostateczny zestaw uzbrojenia
tworzy¢ beda najpewniej naste-

stosowanych do strzelan poci-
skami RIM 66L/M ,,Standard”
SM 2MR, RIM 7M ,,Sea Spar-
row”, RIM 162A/B ,Evolved
Sea Sparrow”, rakietotorpedami
RUM 139 ASROC VL itd.
(W przysztosci moga to by¢ na-
wet nowe pociski ,,Standard”
SM 3 Block 0 o zasiggu ponad
150 km i zdolnoSci zwalczania
bardzo szybkich rakiet balistycz-
nych), dwa Smigtowce Sikor-
sky/Mitsubushi SH 60K oraz co
najmniej cztery wyrzutnie Mk
137 dla celéw pozornych (Mk 36
SRBOC).

Jak si¢ wydaje cale wyposazenie
elektroniki bjowej nie bedzie si¢
z zbytnio r6zni¢ od zestawu sto-
sowanego na typie Kongo.
Program budowy niszczycieli
przeciwlotniczych Kongo Kai
z calg pewnoscia liczy 4 okrety,
gdyz w biezacej dekadzie musza
one zastapi¢ wszystkie starsze
niszczyciele rakietowe, pltywaja-
ce obecnie w skfadzie czterech
oceanicznych flotylli eskorto-
wych. W tym miejscu warto przy-
pomnieé, ze pierwotne plany

Rys. ,Ships of the World”

rzecznych okreSlanych jako typu
Nodriza przeznaczonych do
stuzby na rzekach Orinoko i Me-
ta. Trzeba pamietaé, ze na tych
pokrytych dzungla i pozbawio-
nych drég obszarach trudno jest
utrzymaé panstwowa kontrolg.
Dlatego rejony te zostaly opano-
wane przez kartele narkotykowe
i lewacka partyzantke. Jedynymi
dostepnymi szlakami sa wigc
rzeki oraz ich odnogi, dlatego
ten kto panuje nad nim kontro-
luje caly rejon.

W stuzbie znajduja si¢ juz 3 pa-
trolowce: CI° Wilson Lon-
dofio (146), Araujo (147) i 148.
Wedtug skapych informacji wy-
pornos¢ pelna wynosi 260 t, dtu-
gos$¢ maksymalna 38,40 m; sze-
rokos¢ 9,50 m i zanurzenie 0,80
m. Jako naped zastosowano
dwa silniki wysokoprezne nie-
znanego typu o mocy 647 kW
(880 KM), ktore pozwola na
osiagniecie maksymalnej pred-
kosci ok. 17 km/h (9 w). Uzbro-
jenie sktada si¢ z oSmiu wkm-6w
Browning kal. 12,7 mm, na rufie
okretu znajduje si¢ natomist 1a-

10
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Wodowanie kolumbijskiego okretu rzecznego CI° Wilson Londorio.
fot. ,Combat Fleets of the World 2002-2003”

dowisko dla lekkiego Smiglowca.
Zatoga ma liczy¢ 18 ludzi, do-
datkowo istnieje mozliwos¢
transportu 82 zolnierzy z pel-
nym ekwipunkiem. Ciekawostka
jest, ze patrolowce posiadaja
pancerz burtowy o grubosci
80 mm (!) oraz opancerzona ste-
rowke.

KOREASROEUDNIOMWA

Duze okrety desantowe

na horyzoncie

Staly wzrost gospodarki potu-
dniowokoreanskiej, pomimo
przejsciowych kryzysow, powo-
duje zwigkszenie ambicji ,,mo-
carstwowych” rzadu w Seulu,
czego dowodem moga by¢ liczne,
zaawansowane technologicznie
programy obronne, wdrazane
z zaskakujaca szybkoScia. Mary-
narka wojenna (Republic of Ko-
rea Navy/ROKN) obwiescita
o zamiarze budowy dwoch du-
zych okretow desantowych kosz-
tem 740 mln USD. Maja to by¢
jednostki wzorowane wzorowa-
nych na amerykanskiej klasie

LPD. Do realizacji tego zamie-
rzenia wybrano na poczatku
2002 r. projekt koncernu Hanjin
Heavy Industries, oznaczony
symbolem LPX 19 000. Wediug
niego okret mie¢ bedzie peing
wypornos$¢ az 19 000 ts, dugosé
catkowita ok. 189 m i szeroko$¢
26,20 m. System napedowy okre-
tu o mocy 26 470 kW (36 000
KM) zapewni predko$¢ maksy-
malna 22 w i ogromny zasi¢g ply-
wania do 10 tys. Mm przy pred-
kosci 10 w. LPX 19 000 przenosic¢
ma grupe lotnicza zlozong z du-
zych $miglowcéw transporto-
wych CH-53E lub armijnych UH
60P ,Black Hawk”. Nie wyklu-
cza si¢ tez przyjmowania na po-
ktad samolotow klasy VSTOL.
W rufowym suchym doku prze-
widuje si¢ miejsce dla dwdch po-
duszkowcow desantowych klasy
LCAC. Wewnetrzne pomiesz-
czenia beda mogly przyja¢ na
dluzszy czas do 700 w pelni
uzbrojonych zolnierzy. Dla obro-
ny wlasnej okret otrzyma przed
pomostem  wyrzutnie rakiet

Plan potudniowokoreariskiego okretu desantowego LPX 19 000.

RAM, natomiast na dachu han-
garu zestaw obrony przeciwra-
kietowej ,,Vulcan/Phalanx” kal.
20 mm. Ponadto bedzie istniata
mozliwo$¢  instalacji  kilku
wkm-6w Browning kal. 12,7 mm
na specjalnych podstawach. Za-
foga pokfadowa i personel lotni-
czy maja liczy¢ ogotem 380 osob.
Przewidywany termin wcielenia
do aktywnej stuzby pierwszego
opisanego okretu desantowego
to rok 2010.

KOREA'POENOCNA

Technologia ,,stealth”
Pomimo gospodarczego i tech-
nologicznego zacofania sily
zbrojne panstwa potnocnokore-
anskiego potrafig czasami zasko-
czy¢. Obecnie pojawily si¢ infor-
macje o kutrze patrolowym zbu-
dowanym wediug technologii
»stealth”. Informacje o nim sa
bardzo ogledne, gdyz okret nie
wyplywa poza swoje wody teryto-
rialne i nie udato si¢ go sfotogra-
fowaé, chociaz Amerykanie na
pewno posiadaja jego fotografie
satelitarne. Podaje si¢, ze diu-
gos¢ maksymalna kutra wynosi
30 m, wyporno$¢ w granicach
170-200 t, a predkos¢ maksymal-
na 50 w (!). Uzbrojenie sktada
sie z dwulufowej wiezy armat kal.
57 mm oraz dwulufowej kal. 37
(30 7) mm. Wydaje si¢ jednak, ze
okret jest jednostka do$wiadczal-
na dla przysztoSciwych poinoc-
nokoreanskich jednostek tej kla-
sy uzbrojonych w rakiety prze-
ciwokretowe.

ROSJA
Flagowiec Flotylli Kaspijskiej
12 lipca 2002 r. w Stoczni im.
A. Gorkogo w Zielenodolsku
(Republika Tatarstan) wcielono
do stuzby fregate Tatarstan.

(eks-Jastreb,  eks-SKR-200).
Okret nazywany zargonowo ,,ta-
tarskim krazownikiem” skiero-
wano do Astrachania, gdzie zo-
stal jednostka flagowa Flotylli
Kaspijskiej. Koszt okretu oszaco-
wano na 100 mln USD.

Jest to jednostka typu Gepard
(proj. 11660), ktdorej budowe
rozpoczgto jeszeze w 1992 roku,
awodowano w lipcu 2003. Budo-
wa tej jednostki do dzisiaj jest
niejasna. CzeS$¢ Zrodel mowi, ze
byta ona budowana dla Indii, co
wydaje si¢ jednak bardzo watpli-
we. Blizsza prawdy bedzie za-
pewne informacja iz byta to bu-
dowa spekulacyjna.

Uwaga jaka zwraca rosyjskie kie-
rownictwo polityczno-wojskowe
na Flotylle Kaspijska nie jest
przypadkowa. Juz w koncu
kwietnia prezydent Wiladymir
Putin odwiedzajac Astrachan,
powiedziat: ,....Marynarka wo-
Jjenna ma Morzu Kaspijskim wy-
pelnia wazng funkcje zwigzana
z zabezpieczeniem stabilnosci
1 bezpieczenistwa w strefie morza
1 przyleglych akwatoriow. Znaj-
duja si¢ tam w kornicu ogromne
zasoby ropy naftowej 1 gazu
ziemnego oraz ryby, ktore trze-
ba racjonalnie rozchodowywac
1 ochrania¢. Wobec niepodziel-
nosci samego Morza Kaspijskie-
go panstwa nadbrzezne maja
w tej kwestii roézne zdanie, co
prowadzi do incydentéw zbroj-
nych i konfliktéw. By temu zapo-
biec niezbedny jest silny czynnik
wiazacy, ktorym winna by¢ wia-
snie Flotylla Kaspijska”. Na po-
twierdzenie tych stow w lipcu b.r.
przeprowadzono wielkie ma-
newry na Morzu Kaspijskim
z udzialem Flotylli, piechoty
morskiej i lotnictwa, facznie
10 000 marynarzy i zolnierzy.

rys. ,Korean Defense Products Guide”
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Maciej S. Sobariski

Kallendakiumssiuzbytokretow

Kaiser

W zatwierdzonym Programie na lata
1909-1910 znalazly si¢ Srodki na zmoderni-
zowane okrety liniowe. Decyzja o budowie
prototypu, okresSlanego jako ,Ersatz
Hildebrand” w zwigzku z planowanym za-
stapieniem przestarzalego pancernika obro-
ny wybrzeza noszacego t¢ nazwe, zapadta
w maju 1909 roku, gdy Reichsmarineamt za-
warl z posiadajaca niewielkie do§wiadczenie
w zakresie duzych okretow, stocznig Kaiser-
liche Werft Kiel w Kilonii kontrakt na nowa
jednostke.

Stepke pod budowe okretu potozono na
pochylni juz we wrzesniu 1909 roku, za$
drednot otrzymat numer stoczniowy 35. Pra-
ce montazowe przy jednostce, ktora przewi-
dywano na okret flagowy dywizjonu,
w zwigzku z czym od razu przygotowano sto-
sowne dla tej funkcji pomieszczenia, prze-
biegaly sprawnie, dzieki czemu mozliwe by-
fo dokonanie uroczystego wodowania dred-
nota, ktory otrzymal nazwe Kaiser (pol. ,,Ce-
sarz”) w dniu 22 marca 1911 roku. Byl to
dzieh urodzin cesarza Wilhelma II, ktdry
wraz z kanclerzem Rzeszy Theobaldem v.
Bethmann-Hollweg, uczestniczyt w uroczy-
sto$ci. Matka chrzestng okretu zostala cesar-
ska malzonka Auguste Victoria. Po zakon-
czeniu prac wykonfczeniowych w dniu
1 sierpnia 1912 roku Kaiser pod dowoddz-
twem KptzS (kmdr) Georga v. Ammon

przystapit do prob zdawczo-odbiorczych.
W trakcie przeprowadzonych prob predko-
Sci uzyskano moc sifowni 55 187 KM przy
279 obrotach $ruby na minutg, co dafo pred-
kos¢ maksymalng 23,4 wezta.

W dniu 1 pazdziernika dowddztwo okre-
tu objal KptzS Friedrich v. Biilow, a 7 grud-
nia 1912 jednostka ukonczyla pomyslnie
wszystkie proby, co pozwolifo na oficjalnie
przyjecie jej do stuzby w Kaiserliche Marine
iskierowanie do nowoutworzonego V Dywi-
zjonu. Decyzje o powotaniu tego dywizjonu
zlozonego z okretdw typu Kaiser podjeto
jeszcze w maju 1912. Portem macierzystym
dywizjonu zostata Kilonia, stacjonowal tam
roéwniez nowy drednot, ktory przechodzit in-
tensywne szkolenie i zgrywanie zatogi.
W styczniu 1913 z uwagi na chorobg dowdd-
cy okretu, nastgpila zmiana na tym stanowi-
sku, ktore objat KptzS Ernst Ritter v. Mann
Edler v. Tiechler. Jako okret flagowy V Dy-
wizjonu Kaiser w marcu-kwietniu 1913
uczestniczyt w ¢wiczeniach na Morzu Pol-
nocnym, w kwietniu w strzelaniu na Battyku,
a w maju w manewrach floty. W dniu 4
czerwca 1913 w czasie Tygodnia Kilonskiego
(Kieler Woche) poktad okretu liniowego wi-
zytowal cesarz Wilhelm IT w towarzystwie
przybylego z wizyta na krazowniku Amalfi?®
krola Wioch Victora Emanuela.

W miesigcach lipcu-sierpniu 1913 dred-
not uczestniczyl w tradycyjnym letnim rejsie
na wody norweskie, w trakcie ktdrego od-
wiedzono Balholmen, gdzie odstoni¢to po-

mnik bohatera staronordyckich sag Frithjof.
Sezon letni zakoriczono udzialem w wielkich
jesiennych manewrach na przelomie sierp-
nia i wrzednia.

Pod koniec roku 1913, gdy do stuzby
wechodzily juz wszystkie okrety typu Kaiser
dotychczasowy V Dywizjon przeformowano
z dniem 1 pazdziernika w III Eskadre, ktorej
dowddztwo objat  kontradm. Ehrhard
Schmidt. Z dniem 11 listopada 1913 Kaiser
utracit na rzecz Prinzregent Luitpold funkcje
okretu flagowego Eskadry, weze$niej zas, bo
jeszeze we wrze$niu kolejnym dowddca dred-
nota zostat KptzS Adolf v. Trotha.

Dla praktycznego sprawdzenia w warun-
kach zeglugi oceanicznej sprawnosci nowe-
go napedu turbinowego w dniu 7 grudnia
1913 roku utworzono w Wilhelmshaven spe-
cjalny ,,Detaszowany Dywizjon”, ktdrego
dowddztwo objat dyrektor Akademii Mary-
narki Wojennej w Kilonii kontradm Hubert
v. Rebeur-Paschwitz. W skfad dywizjonu we-
szly drednoty Kaiser i Konig Albert oraz
krazownik Strassburg?.

Innym, wcale nie mniej istotnym zada-
niem dywizjonu, bylo zademonstrowanie

20. Amalfi — whoski krazownik pancerny, zbud. 1905-1909
Aestri Ponente, wyp. 9 832/ 10 401 t, di. 140,5 m, szer. 21
m, zan. 6,9 m, masz. par. 20 000 KM, predko$¢ 23,5 w.,
uzbr.: 4 x 254 mm, 8 x 190 mm, 16 x 76 mm, 8 x 47 mm, 4
km, 3 wt kal. 450 mm, zatoga 687 ludzi.

21. Strassburg — niemiecki krazownik lekki, zbud. 1910-1912
Wilhelmshaven, wyp. 4 570/5587 t, di. 138,7 m, szer. 13,4
m, zan. 5,1 m, tur. par. 33 742 KM, predkos$¢ 28,2 w., uzbr.:
12x 105 mm, 2 wt kal. 500 mm, 120 min, zatoga 354 ludzi.
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niemieckiej obecnosci militarnej na obsza-
rze afrykanskich kolonii oraz wéréd miesz-
kancoéw Ameryki Lacinskiej, ktorych spora
cze$¢ miafa proniemieckie sympatie. ZespoOt
opuscit ojczyste wody 9 grudnia 1913 roku,
kierujac si¢ w pierwszej kolejnosci do nie-
mieckich kolonii w Afryce Zachodniej.
Okrety odwiedzily Lome w Togo, a nastgp-
nie Victoria i Duala w Kamerunie. Kolej-
nym etapem byl Swakopmund i Zatoka
Liideritz w niemieckiej Afryce Potudniowo-
Zachodniej. Trasa przez Wyspe Sw. Heleny
dywizjon skierowal si¢ do Brazylii, osiggajac
15 lutego 1914 roku Rio de Janeiro. Tam po-
ktad Kaiser odwiedzit prezydent Brazylii
marszatek Hermes de Fonseca. Dalsza trasa
rejsu wiodta przez Mar el Plata w Urugwaju,
skad dowodzacy zespotem kontradm. v. Re-
beur-Paschwitz skierowal si¢ na pokladzie
krazownika Strassburg z oficjalng wizyta do
Buenos Aires. Niestety w Argentynie admi-
rala zmogta choroba wymagajaca hospitali-
zacji, tak ze w Montevideo obowiazki ,,go-
spodarza” wobec prezydenta Urugwaju pel-
nit dowodca Kaiser KptzS v. Trotha. Kontr-
adm. v. Rebeur-Paschwitz ponownie objal
dowddztwo 14 marca, po czym niemiecki ze-
spot opuscil Atlantyk by wokol przyladka
Horn przej$¢ na wody Oceanu Spokojnego,
gdzie celem byt port Valparaiso w Chile. Tra-
sa powrotna zespolu wiodta przez Bahia

Blanco, Santos, Rio de Janeiro, gdzie kra-
zownik Strassburg odszedl by juz samodziel-
nie kontynuowa¢ rejs w rejonie Karaibow.
Kolejnym przystankiem w drodze do Nie-
miec byly Wyspy Zielonego Przyladka, Fun-
chal na Maderze i Vigo w Hiszpanii. Okrety
liniowe Kaiser i Konig Albert osiagnely ma-
cierzysta Kiloni¢ w dniu 17 czerwca 1914,
koriczac tym samym trwajacy ponad pot ro-
ku rejs, w trakcie ktdrego pokonano bezawa-
ryjnie w trudnych warunkach oceanicznych
okoto 20 000 Mm, co stanowifo doskonatg
rekomendacje dla wprowadzanego na du-
zych niemieckich okretach parowego nape-
du turbinowego. W dniu 24 czerwca rozwia-
zano ,,Detaszowany Dywizjon” i oba dred-
noty powrocity w sktad III Eskadry.
Wydarzenia, jakie rozegraly si¢ w Saraje-
wie 28 czerwca 1914 roku szybko doprowa-
dzity Europe na krawedz wojny. W lipcu
jeszcze Kaiser uczestniczyt w manewrach
Eskadry, pehniac funkcje okretu flagowego 2
Admirata Eskadry oraz odbyt rejs na wody
norweskie. W obliczu nieuchronnego kon-
fliktu zbrojnego w poczatkach sierpnia 1914
Hochseeflotte przeprowadzita mobilizacje.
Wybuch 1 wojny $wiatowe]j zastal okret
w sktadzie dowodzonej przez kontradm. Fe-
lixa Funke IIT Eskadry, pelnigc od 2 sierpnia
funkcje jednostki flagowej 2 Admirata Eska-
dry, ktérym byl kontradm. Carl Schaumann.

Kaiser w trakcie przyjecia cesarza Wilhelma Il w Kilonii, 4.06.1913.

Udzial okretu w bezpoSrednich dziata-
niach wojennych byl teraz nieroziacznie
zwigzany z duzymi operacjami morskimi
prowadzonymi przez sily Hochseeflotte,
cho¢ z uwagi na zdecydowana przewage li-
czebng Royal Navy, niemieckie akcje prze-
prowadzane byly z rzadka , za$ flota realizo-
wata glownie zadanie ,,Fleet in being”.

Pierwsza operacjg bojowa w ktdrej uczest-
niczyl Kaiser byto zabezpieczanie w dniach
2-3 listopada 1914 wypadu 1 Grupy Rozpo-
znawczej kontradm. v. Hipper przeciwko
wybrzezom brytyjskim, ktorego celem byto
ostrzelanie rejonu Great Yarmouth. W toku
akcji nie doszto do przeciwdziatania brytyj-
skich sit cigzkich i niemieckie okrety powr6-
cily bezpiecznie do Wilhelmshaven.

Do podobnej akcji, ktorej celem byt
ostrzal Hartlepool, Scarborough i Whitby,
doszto w dniach 15-16 grudnia 1914 roku.
Tym razem operacja niemiecka zostata za-
planowana na wigksza skale, bowiem zamie-
rzano w jej toku zwiaza¢ walka i zniszczy¢
cze$¢ sit Royal Navy, stad tez procz obu grup
rozpoznawczych uczestniczyly w niej row-
niez gfowne sity Hochseeflotte obejmujace
14 drednotéw i 8 predrednotow?2. W toku
operacji poza przeprowadzeniem ostrzatu

22.wg Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T,
Pierwsza wojna Swiatowa na morzu, Gdafisk 1973.

fot. ,Marine-Arsenal”
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miast na wybrzezu doszlo réwniez do starcia
sit lekkich obu stron, z ktdrego zwyciesko
wyszli Brytyjczycy. Do starcia sit gilownych
i tym razem nie doszlo, mimo, ze w pewnym
momencie rankiem 16 grudnia 1914 dystans
miedzy przeciwnikami wynosit zaledwie
10 Mm.

W roku 1915 Kaiser nie uczestniczyl
w wickszych operacjach morskich, czemu
nie nalezy si¢ specjalnie dziwi¢, bowiem cata
Hochseeflotte nie przejawiala wigkszej ak-
tywnosci, operujac na Morzu Péinocnym co
najwyzej w odlegtosci 100-120 Mm od Hel-
golandu. W czasie gdy sity pod dowddztwem
adm. Hugo v. Pohl wyszly w morze w dniach
17-18 maja 1915, Kaiser znajdowal sie
w stoczni w Kilonii w remoncie. Niska ak-
tywno$¢ niemieckich sit ciezkich wynikata
z braku sprecyzowanej ostatecznie koncepcji
walki z Royal Navy, co bylo rezultatem spo-
ru jaki toczyl si¢ miedzy wielkim adm. Alfre-
dem v. Tirpitz, zwolennikiem dziatan ofen-
sywnych a stronnikami koncepciji ,,Fleet in
being”, ktora reprezentowali adm. v. Inge-
nohl i adm. v. Pohl, a po czesci i sam cesarz
Wilhelm II, obawiajacy si¢ duzych strat
w bezposrednim starciu z przewazajacymi
Brytyjczykami®.

W dniu 12 sierpnia 1915 roku Kaiser
przestat petni¢ funkcje jednostki flagowej 2
Admirafa III Eskadry, bowiem zajmujacy to
stanowisko kontradm. Hermann Nord-
mann, przeniost swoja flage na nowy dred-
not Markgraf .

W styczniu 1916 nastapifa kolejna zmiana
dowodcey okretu, ktdrym zostat KptzS Wal-
ter Frhr. v. Keyserlingk.

Operacje roku 1916 rozpoczely sie udzia-
fem drednota wraz z pozostatymi ,,bliznia-
czymi” jednostkami w wypadzie sit Hochse-
eflotte w kierunku Hoofden przeprowadzo-
nym w dniach 5 marca. W czasie akcji Niem-
cy nie napotkali brytyjskiej Grand Fleet, kto-
ra po otrzymaniu informacji o ruchach nie-
przyjaciela wyszta w morze. W rezultacie nie
nawigzano kontaktu bojowego i sily obu
stron po raz kolejny bezpiecznie powrdcity
do swych baz.

Nastepng operacje przeprowadzono
w dniach 24-25 kwietnia 1916 roku, a jej ce-
lem bylo ostrzelanie przez krazowniki I Gru-
py Rozpoznawczej kontradm. Friedricha
Boedicker brytyjskich portéw wschodniego
wybrzeza Lowestoft i Yarmouth. Te dziata-
nia o charakterze dywersyjnym mialy na ce-
lu wsparcie tzw. ,,Powstania Wielkanocne-
g0” skierowanego przeciw brytyjskiemu pa-
nowaniu w Irlandii. W czasie tych dziatan
Kaiser nalezat do zespotu sit Hochseeflotte
stanowigcych dalekie ubezpieczenie prowa-
dzacych ostrzat kragzownikow.

Zwigkszenie aktywnoSci Hochseeflotte
od poczatku 1916 roku wynikalo w duzej

mierze z objecia stanowiska jej dowodcy
przez wiceadm. Reinharda Scheer, ktory byt
zwolennikiem dziatan o charakterze zaczep-
nym, wykonywanych takze przez okrety na-
wodne.

Do kolejnej operacji z udziatem dredno-
ta, ktora przeszla do historii jako najwicksze
starcie sit nawodnych czaséw I wojny $wiato-
wej, doszfo w dniach 31 maja-1 czerwca 1916
roku, za$ sama bitwa funkcjonuje w §wiado-
mosci Niemcow jako Skagerrak, a Jutlandia
dla Brytyjczykow. Do starcia doszlo w wyni-
ku zupetnie przypadkowej zbieznosci w cza-
sie operacji zaczepnych zaplanowanych
przez Niemcow, ktdrzy pragneli ostrzelad
Sunderland, a przy okazji zmusi¢ do walki
cze$¢ sit Royal Navy i Brytyjezykow, ktorzy
rajdem az na wody Kattegatu zamierzali wy-
wabi¢ w morze okrety Hochseeflotte. Sily
brytyjskie, dowodzone przez adm. Jellicoe li-
czyly 28 drednotow, 9 krazownikéw linio-
wych oraz mniejsze okrety, facznie 151 jed-
nostek, ktorym Niemcy przeciwstawili ze-
spot 99 okretow, w tym 16 drednotdw, 6 pre-
drednotow i 5 krazownikéw liniowych, pod
flaga wiceadm. Scheer?. Kaiser operowat
w sktadzie III Eskadry kontradm. Paula
Behncke, jako okret flagowy d-cy 6 Dywizjo-
nu kontradm. Hermanna Nordmann.

Sity gtowne Hochseeflotte, w sktadzie kto-
rych znajdowal si¢ okret weszly do akcji
w dniu 31 maja okoto godz. 17.46, otwierajac
ogien do brytyjskich krazownikow liniowych
wiceadm. Beatty. Okolo godz. 19.20 Kaiser
wraz z okretami liniowymi 5 Dywizjonu
zniszczyt ogniem swych dziat krazownik pan-
cerny kontradm. Arbuthnot — Defence,
a cigzko uszkodzit Warrior®. 7 nastaniem
zmroku gléwne sily niemieckie ostaniane
przez desperacko walczace krazowniki linio-
we, rozpoczely odwr6t do swych baz, niepo-
kojone jedynie nielicznymi nocnymi atakami
kontrtorpedowcdw przeciwnika.

W bitwie pod Skagerrakiem Kaiser wy-
strzelit ogdlem 224 pociski kal. 305 mm, sam
otrzymujac 2 trafienia, ktore na szczgscie nie
spowodowaly strat wsrdd zalogi, ranny zo-
stal tylko 1 marynarz. Uszkodzenia okretu
okazaly si¢ niegrozne, tak ze pobyt w stoczni
trwat krétko i juz w sierpniu drednot powr6-
cit do linii.

Do nowego starcia obu poteg omal nie
doszto w trakcie nastgpnego niemieckiego
wypadu przeciw wschodnim wybrzezom An-
glii w dniach 18-20 sierpnia 1916, w ktérym
uczestniczyt juz Kaiser. Tym razem celem
starannie zaplanowanego ataku, z wykorzy-
staniem okretow podwodnych, mial by¢
Sunderland. Brytyjczycy, ktorzy dowiedzieli
si¢ o zamiarach przeciwnika wyprowadzili
w morze gro sit Grand Fleet. Do starcia ze-
spotow sit gidéwnych obu stron po raz kolej-
ny nie doszto, mimo, ze rankiem 19 sierpnia

1916 znajdowaly si¢ one w odlegtosci zaled-
wie 40 Mm, za$§ prowadzone na morzu dzia-
tania zmusily Niemcéw do rezygnacji z za-
miaru ostrzelania Sunderland i powrotu do
baz. Sukces odniosly jedynie zabezpieczaja-
ce operacje U-booty, ktore zdofaly zatopic
2 brytyjskie krazowniki.

Hochseeflotte wznowila dziatalno$¢ do-
piero w pazdzierniku, gdy w dniach 18-19 wy-
szta na wody Zatoki Helgolandzkiej kierujac
si¢ ku Lawicy Dogger. W operacji tej uczest-
niczyt rowniez Kaiser. Kolejna operacje prze-
prowadzily niemieckie sily gtéwne w dniach
4-5 listopada 1916, a jej celem bylo ubezpie-
czenie akeji ratowania 2 U-bootdw, ktore we-
szly na mielizne u wybrzezy duriskiej Jutlan-
dii. Dziatania te przeprowadzono bez kon-
taktu z sifami nawodnymi przeciwnika.

Z dniem 1 grudnia 1916 roku Kaiserwraz
z pozostalymi drednotami tego typu prze-
szedt do IV Eskadry, gdzie pelnit funkcje
jednostki flagowej 2 Admirata Eskadry.

Przez wigksza czg$¢ roku 1917 jednostka
nie brala udzialu w operacjach bojowych,
podobnie jak inne jednostki cigzkie Hochse-
eflotte, bowiem cigzar prowadzenia dziatan
ofensywnych przerzucono na U-booty.
W czerweu 1917 stanowisko dowddcy Kaiser
objal KptzS Max Loesch. W dniu 24 wrze-
$nia 1917 drednot wszedt w sktad specjalne-
go niemieckiego zespotu, ktérego zadaniem
bylo przeprowadzenie operacji pod krypto-
nimem ,,Albion” polegajacej na opanowa-
niu Wysp Moonsundzkich, zamykajacych
wyjécie z Zatoki Ryskiej na otwarty Battyk.
Do wykonania zadania Niemcy zgromadzili
znaczne sily pod dowddztwem wiceadm.
Ehrharda Schmidt, facznie 351 jednostek
bojowych i pomocniczych, w tym 10 okrgtow
liniowych, krazownik liniowy, 9 krazowni-
koéw oraz 58 kontrtorpedowcdw Z Kaiser
znajdowal si¢ w skladzie IV Eskadry wice-
adm. Wilhelma Souchon, jako jednostka fla-
gowa 2 Admirata Eskadry, ktorego funkcje
pehit KptzS Hugo Meurer. Okret opuscit
Kilonig 24 wrzesnia i przeszedi na wody Za-
toki Gdanskiej, skad 10 pazdziernika dalej

23.wg Breyer S., Die Schlachtschiffe der.. w roku 1915
wszystkie okrety liniowe typu Kaiser uczestniczyly w
wypadach 17-18 kwietnia, 17-18 maja i 23-24 pazdziernika,
co nie znajduje potwierdzenia w innych zrodlach.

24. Markgraf — niemiecki okret liniowy zbud. 1911-1915
Brema, wyp. 25 390/29 200 t, di. 175,4 m, szer. 29,5 m, zan.
8,3/9,3 m, tur. par. 31 000 KM, predkos¢ 21 w., uzbr.: 10 x
305 mm, 14 x 150 mm, 6 x 88 mm, 4 x 88 mm plot, 5 wt kal.
500 mm, zafoga 1 136 ludzi.

25.wg Gozdawa-Golgbiowski J., Wywerka-Prekurat T,
Pierwsza...

26. Defence - brytyjski krazownik pancerny, zbud. 1908 wyp.

14 835 t, df. 158,2 m szer. 22,7 m, zan. 7,7 m, masz. par.,
predkos¢ 23 w., uzbr.: 4 x 234 mm, 10 x 190 mm, 16 x76
mm, 5 wt kal. 457 mm, zatoga 903 ludzi.
Warrior - bryt. kraz. panc., zbud. 1907, wyp. 13 550 t, d1.
154,1 m, szer. 22,4 m, zan. 7,3 m, masz. par., predkos¢ 23
w., uzbr.: 6 x 234 mm, 4 x 190 mm, 24 x 47 mm, 3 wt kal.
457 mm, zaloga 704 ludzi.

27.wg Kosiarz E., Pierwsza wojna Swiatowa na Baltyku,
Gdansk 1979.
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do Libawy. W dniu 12 pazdziernika 1917
drednot zakotwiczyl w Zatoce Taga i rozpo-
czal ostrzal baterii nadbrzeznej Hundsort,
wspierajac niemiecki desant. W dniach
13-14 pazdziernika Kaiser zabezpieczal ope-
racje trafowcOéw na Zatoce Kassarskiej.
O godz. 13.45 14 pazdziernika okret ostrze-
lat rosyjska kanonierke Chrabry;®, ktora po-
deszta do brzegdw Ozylii. Po chwili ogien
przeniesiono na kontrtorpedowce, z ktorych
Grom? zostat trafiony pociskiem kal. 305
mm i unieruchomiony. Proby odholowania
uszkodzonej jednostki wobec skoncentrowa-
nego niemieckiego ognia nie powiodly si¢
i kontrtorpedowiec zatonal na wodach Soel-
sund. W dniu 16 pazdziernika Kaiser ostrze-
liwal rosyjskie baterie nadbrzezne w rejonie
przyladka Toffri na wyspie Dago. W skladzie
specjalnego zespolu drednot znajdowal si¢
do 30 pazdziernika 1917, po czym odszedt
do Kilonii, ktora osiagnat 2 listopada, a 7 te-
go miesigca znalazt si¢ na powr6t na wodach
Morza Potnocnego.

W dniach 17-17 listopada 1917 doszto do
kolejnej bitwy na wodach Zatoki Helgo-
landzkiej. W czasie tej operacji Kaiser wraz
z ,blizniaczym” Kaiserin stanowil ubezpie-
czenie sil lekkich z 2 Grupy Rozpoznawczej
kontradm. Ludwiga v. Reuter. W starciu
w ktdrym po stronie brytyjskiej uczestniczyly
précz krazownikéw réwniez nowe wielkie
krazowniki i krazownik liniowy zostat uszko-
dzony niemiecki Konigsberg (I1I)%.

W dniu 2 lutego 1918 jednostka ubezpie-
czala krazownik Stralsund3 uszkodzony
w wyniku wejscia na mine, a miedzy 23 i 25
kwietnia wziela udziat w ostatnim wypadzie
zespolu Hochseeflotte w potnocnej czesci
Morza Péinocnego, ktdrego celem byt wiel-
ki konwdj zmierzajacy z Bergen w Norwegii
do Firth of Forth. Wobec nie odnalezienia
konwoju Niemcy powrdcili do swych baz,

przerywajac aktywnosc sit cigzkich praktycz-
nie do konca wojny.

W sierpniu 1918 dowddztwo Kaiser objat
KptzS Hermann Bauer, za$ funkcje 2 Admi-
rala Eskadry, ktorego flaga powiewata nad
okretem, kontradm. Ernst Goette. Przepro-
wadzono réwniez przebudowe okretu pole-
gajaca na zastgpieniu dotychczasowego
masztu przedniego konstrukcji palowej no-
wym solidnym masztem rurowym o §rednicy
2 m, zakonczonym stanowiskiem obserwa-
cyjnym i dalmierzem.

W obliczu nieuchronnie zblizajacego si¢
kotica wojny adm. Scheer ze swym sztabem
opracowal plan wielkiej, cho¢ zdecydowanie
desperackiej akcji zaczepnej Hochseeflotte
przeciwko Royal Navy. Plan zakfadal prze-
prowadzenie dziatan dywersyjnych, ktore
mialy sprowokowac Brytyjczykéw do wyjScia
w morze wprost na czekajace juz U-booty,
a dopiero potem po odpowiednim ich
uszczupleniu, pod lufy ciezkich okretow ar-
tyleryjskich. Realizacj¢ operacji przewidzia-
no na dzien 30 pazdziernika 1918, o zamia-
rach tych jednak z doniesiefi wywiadu wie-
dzieli juz Brytyjczycy, ktdrzy zawczasu zdazy-
li przygotowac sily Grand Fleet. Niemiecki
plan spalil na panewce z uwagi na rebeli¢
zmeczonych wojna zaldg okretow liniowych,
co zmusifo dowodzacego zespolem adm. v.
Hipper do powrotu do baz.

W pierwszych dniach listopada 1918
rozruchy zrewolucjonizowanych maryna-
rzy objely wiekszo$¢ duzych miast porto-
wych, co szybko doprowadzifo do rozsze-
rzenia si¢ zamieszek na cale Niemcy,
a w konsekwencji 10 listopada do abdyka-
cji cesarza Wilhelma 11 i jego wyjazdu do
Holandii. W dniu 11 listopada 1918 weszio
w zycie podpisane w Rethondes kolo
Compiegne zawieszenie broni. Na mocy
art. 23 tego dokumentu Niemcy zostaly

zobowigzane do rozbrojenia i internowa-
nia floty.

Po usunieciu z poktadu amunicji, rozbro-
jone niemieckie okrety przeznaczone do in-
ternowania, wsrdd ktérych znajdowat sie
rowniez Kaiser, opuscily 19 listopada 1918
Wilhelmshaven wychodzac w swdj ostatni
rejs. 21 listopada zespol, ktorym dowodzit
wiceadm. Ludwig v. Reuter, wszedt do Firth
of Forth, gdzie na jednostkach opuszczono
niemieckie bandery, po czym skierowano na
kotwicowisko Scapa Flow, ktore Alianci wy-
znaczyli na miejsce internowania. W dniu 25
listopada 1918 Kaiser zakotwiczyl na za-
chod od wyspy Cava. Funkcje dowodcey in-
ternowanego i systematycznie pozbawiane-
go zalogi okretu pelnit KptLt (kpt) Kurt
Wippen.

Gdy p6zng wiosng 1919 dalszy los inter-
nowanych jednostek stat si¢ oczywisty dla wi-
ceadm. v. Reuter, rozpoczat on przygotowa-
nia majgce zapobiec ostatecznemu przejeciu
okretoéw przez Aliantow. Niemieckie okrety
winny zosta¢ zatopione przez wlasne szczat-
kowe zalogi. Rozkaz zniszczenia okretow
wydano w dniu 21 czerwca 1919 roku
i Kaiser o godz. 13.25 spoczat na dnie kotwi-
cowiska. Brytyjczycy podniesli wrak z dna
w dniu 20 marca 1929 i odholowali go do

28. Charbryj - rosyjska kanonierka, zbud. 1897, wyp. 1 735 t,
dt. 72,2 m, szer. 12,7 m, zan. 3,7 m, masz. par., predko$¢ 14
w, uzbr.: 5 x 130 mm, 2 x 47 mm plot, 1 x 40 mm plot,
zatoga 199 ludzi.

29. Grom - ros. kontrtorpedowiec zbud. 1915 Piotrogrdod, wyp.
1260 t, dt. 98 m, szer. 9,3 m, zan. 3,0 m, tur. par. 30 000
KM, predkos¢ 32 w., uzbr.: 4 x 102 mm, 1 x 40 mm plot, 2
km, 9 wt kal. 457 mm, zaloga 150 ludzi.

30. Konigsberg (II) - niemiecki krazownik lekki, zbud. 1914-
1916 Brema, wyp. 5 440/7 215 t, dt. 151,4 m, szer. 14,3 m,
zan. 6 m, tur. par. 31 000 KM, predkos¢ 27,5 w., uzbr.: 8 x
150 mm, 2 x 88 mm plot, 4 wt kal. 500 mm, 120 min, zatoga
475 ludzi.

31. Stralsund - niemiecki krazownik lekki , zbud .1910-1912
Brema, tur. par. 35 515 KM, predkos¢ 28,2 w., - pozostale
dane jak Strassburg.

Friedrich der Grosse w jednym z norweskich fiordéw na przetomie lipca i sierpnia 1913 roku. W czasie tego rejsu cesarz Wilhelm Il spotkaf si¢ z norweskim krélem

Haakonem. Na drugim planie, z lewej, blizniaczy Kaiser.

fot. zbiory Siegfried Breyer
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Sterowiec marynarki nad Friedrich der Grosse, fotografia przedwojenna.

Rosyth, gdzie w roku 1930 zostat pociety na
zlom.

Friedrich der Grosse

Kontrakt na budowe okretu liniowego
okreslanego jako ,,Ersatz Heimdall” zostat
zawarty we wrze$niu 1909 roku ze stocznig
A.G. ,Vulcan” w Hamburgu. Nowa jednost-
ka, dla ktérej przewidziano nazwe Friedrich
der Grosse na czes¢ krola Prus Fryderyka IT
Wielkiego, bardzo negatywnie zapisanego
w dziejach Polski, otrzymata numer stocz-
niowy 310.

Stepke pod nowy drednot potozono na
pochylni w Hamburgu, gdzie byl to pierwszy
okret liniowy tej wielkosci, w dniu 26 stycz-
nia 1910 roku. Prace stoczniowe przebiegaty
sprawnie, co pozwolito na wodowanie okre-
tu po prawie 18 miesigcach budowy, w dniu
11 czerwca 1911. Matka chrzestng ,, Wielkie-
go Fryderyka” zostata malzonka cesarskiego
syna Augusta Wilhelma ksi¢zniczka Alexan-
dra v. Schleswig-Holstein-Sonderburg-
Gliicksburg 3.

Po ukonczeniu prac wykonczeniowych
rozpoczgto  proby  zdawczo-odbiorcze,
w trakcie ktorych przeprowadzono proby
predkosci. Maksymalna moc sitowni Frie-
drich der Grosse wyniosta 42 181 KM, co

przy 272 obrotoéw Sruby na minute pozwolifo
na uzyskanie predkosci 22,4 wezla. Dowddz-
two okretu z chwilg jego ukonczenia objat
KptzS Theodor Fuchs.

Po wejsciu do stuzby okret poczatkowo
wcielono do V Dywizjonu, jednak szybko
zostat flagowcem calej Hochseeflotte, zaste-
pujac w tej funkcji predrednot Deutsch-
land® Funkcje jednostki flagowej petnit
nieprzerwanie od 22 stycznia 1913 do 14
marca 1917, gdy zostal zastgpiony przez
nowszy i potezniejszy okret liniowy Ba-
den®. W dniu 30 stycznia 1913 podniost na
okrecie swoja flage dowddca Hochseeflotte
wiceadm. Friedrich v. Ingenohl., za$§ 2 mar-
ca tego roku przeszedt do Wilhelmshaven,
ktore na najblizsze 4 lata stalo sie portem
bazowym. W zwiazku z nowa szczegdlng
funkcja jednostke wyposazono w rozbudo-
wany specjalny pomost sygnalowy, wykorzy-
stywany rowniez w czasie parad, na rufowej
nadbuddwce, ktéry zdemontowano w roku
1914 w zwiazku z rozpoczeciem dziatan wo-
jennych.

Z wiosna 1913 okret flagowy Hochse-
eflotte rozpoczal intensywna dziatalno$¢
zwiazang z cyklem manewrow i ¢wiczen sit
floty, jakie odbywaly si¢ na wodach Morza
Poinocnego i Baltyku, gdzie w koficu

fot. ,Marine-Arsenal”

kwietnia odbyt probne strzelanie artyleryj-
skie. W czasie ,,Tygodnia Kilonskiego”
w czerweu 1913 na poktadzie okretu goscit
wioski monarcha Victor Emanuel z krolo-
wa Heleng. W drugiej polowie lipca i po-
czatkach sierpnia zespo6t niemieckich okre-
tow tradycyjnie goscit na wodach norwe-
skich. W czasie tej wizyty doszfo do spotka-
nia cesarza Wilhelma II z norweskim kro-
lem Haakonem przy okazji odstoniecia po-
mnika Frithjof.

W dniu 31 sierpnia 1913 rozpoczely si¢ je-
sienne manewry Hochseeflotte, w ktorych
po raz pierwszy wziely udziat 3 wodnosamo-
loty z Marineflugzeugabteilung Putzig
(Puck) oraz sterowiec L-1. Ten ostatni
w dniu 9 wrzesnia 1913 ulegt w rejonie Hel-
golandu w czasie burzy awarii, ktdra spowo-
dowata straty wsrod jego zatogi.

Rok 1914 rozpoczgto od ¢wiczen wykony-

32.wg Hildebrand H.H., Réhr O., Steinmetz H.O., Die
deutschen Kriegsschiffe - Biographien, Ratingen bdw.

33. Deutschland - niemiecki pancernik, zbud. 1903-1906
Kilonia, wyp. 14 218 t, df. 127,6 m, szer. 22,2 m, zan. 8,2 m,
masz. par., predkos¢ 18 w., uzbr.: 4 x 280 mm, 14 x 170 mm,
20 x 88 mm, 6 wt kal. 450 mm, zatoga 743 ludzi.

34. Baden - niemiecki okret liniowy, zbud. 1913-1916 Danzig
(Gdafisk), wyp. 28 525/32 200 t, di. 179,4 m, szer. 30 m,
zan. 8,4/9,4 m, tur. par. 48 000 KM, predkos¢ 21 w., uzbr. 8
x 380 mm, 16 x 150 mm, 4 x 88 mm plot., 5 wt kal. 600 mm,
zatoga 1171 ludzi.
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wanych zar6wno przez pojedyncze okrety
jak i zespoly czy zwiazki taktyczne. Od kon-
ca marca Hochseeflotte weszla w faz¢ ma-
newrow wiosennych, przeprowadzanych
z udzialem U-bootdw i sit powietrznych na
Morzu Pélocnym i Battyku. Gdy z dniem 1
maja 1914 taczacy te morza Kanal Cesarza
Wilhelm (Kilofiski) zostal dzieki $luzom
i pogtebieniu udostepniony dla duzych okre-
tow nawodnych, utatwiajac tym samym swo-
bodne przerzucanie sit migdzy tymi akwena-
mi Eskadry II i III stacjonowaly w Kilonii,
a Eskadra I i Grupa Rozpoznawcza w Wil-
helmshaven.

W obchodach ,,Tygodnia Kilonskiego”
w 1914 wzieta jeszcze udzial brytyjska eska-
dra wiceadm. George Warrender, jednak
przebieg wizyty zostat zaktocony tragicznymi
wieSciami z Sarajewa. W lipcu flagowiec
wzigl udziat w ostatnim pokojowym rejsie na
wody norweskie, po czym 29 tego miesigca
powrécit do Wilhelmshaven w zwigzku
z podjeta przez Niemcow mobilizacja.

W chwili wybuchu I wojny $wiatowej Frie-
drich der Grosse byl okretem flagowym
Hochseeflotte, na poktadzie ktorego urze-
dowat jej dowddca adm. Friedrich v. Inge-
nohl wraz ze swym sztabem pod dowddz-
twem KptzS Ernsta Ritter v. Mann Edler v.
Tiechler. Po mobilizacji w sktadzie floty zna-
lazly si¢ 3 Eskadry drednotéw i predredno-
tow (I, II 1 III), kolejne 3 Eskadry grupujace
jednostki starszych typdw (IV, V i VI) oraz
sity rozpoznawcze (I, IL IIT, IV 1 V Grupa)
skupiajace krazowniki, w tym liniowe i pan-
cerne.

Akcje bojowe w ktorych brat udziat okret
flagowy wiazaly si¢ z przeprowadzanymi
przez sily floty wypadami. Do pierwszej do-
szto w dniach 2-4 grudnia 1914 w czasie wy-
padu krazownikéw liniowych przeciwko
Great Yarmouth, a kolejnej juz 15-16 grud-
nia tego roku w toku operacji przeciw Har-
tlepool, Whitby i Scarborough. Do koiica ro-
ku 1914 dokonano nieznacznej przebudowy
przedniego komina jednostki, podnoszac je-
go wysokos¢ o 1 m.

W lutym 1915 dowddca Hochseeflotte zo-
stal adm. Hugo v. Pohl. W tym roku Frie-
drich der Grosse uczestniczyl w ramach sit
ubezpieczajacych w kilku krétkich wypadach
przeprowadzonych w §rodkowej czgsci Mo-
rza Polnocnego. Byly to akcje w dniach
17-18 kwietnia, 17-18 maja na Lawicy Dog-
ger oraz 23-24 pazdziernika na wysokos¢
Horns Riff-Esbjerg 3.

Kolejna zmiana na stanowisku dowodcy
Hochseeflotte w styczniu 1916, gdy objal je
wiceadm. Reinhard Scheer, zaowocowata
wzrostem aktywnoSci floty. W dniach 5-6
marca flota wyszta w kierunku Hoofden,
jednak nie napotykajac przeciwnika zawrd-
cifa do baz. W dniach 24-25 kwietnia sily

gtowne Hochseeflotte zabezpieczaly wypad
sit rozpoznawczych kontradm. Boedicker,
ktorych zadaniem bylo dywersyjne ostrzela-
nie Yarmouth i Lowestoft dla wsparcia anty-
brytyjskiego powstania w Irlandii. W czasie
tej akcji rowniez nie doszto do kontaktu bo-
jowego z sitami Grand Fleet.

W dniach 31 maja i 1 czerwca 1916 roku
doszto pod Skagerrakiem do najwiekszej bi-
twy sif nawodnych w czasie I wojny $wiato-
wej. Dziataniami sil niemieckich z poktadu
Friedrich der Grosse dowodzit wiceadm.
Scheer. W czasie boju okret przemieszczat
si¢ w szyku wraz z 1 Dywizjonem Okretow
Liniowych wiceadm. Ehrharda Schmidt. Po
serii manewréw i wzajemnych unikow
0 godz. 20.13 niemieckie zgrupowanie sit
gtéwnych pod przykryciem szarzy krazowni-
kéw liniowych KptzS Johannesa Hartog, wy-
konato zwrot bojowy by o godz. 22.00 poto-
zy¢ si¢ na kurs powrotny prowadzacy na wla-
sne wody. W nocy 1 czerwca okofo godz.
01.07 odchodzace z pola walki drednoty
1 Dywizjonu wraz flagowcem Hochseeflotte
natknely si¢ na uszkodzony wieczorem bry-
tyjski krazownik pancerny Black Prince.
Otwarty z dystansu zaledwie 1 000 m me-
trow morderczy ogien artyleryjski spowodo-
wat po kilku minutach eksplozje i zatonigcie
krazownika. Okret flagowy sit niemieckich
osiagnal bezpiecznie Wilhelmshaven w dniu
1 czerwca 1916 o godz. 15.00.

Konieczno$¢ usunigcia uszkodzen, jakie
otrzymaly w bitwie pod Skagerrakiem okre-
ty obu stron spowodowala, ze floty no kofica
lipca 1916 nie byly w stanie podja¢ zadnych
wigkszych operacji bojowych. Kolejng akcje,
tym razem skierowana przeciwko brytyjskie-
mu Sunderland, sily niemieckie przeprowa-
dzily juz w dniach 18-20 sierpnia 1916. W jej
toku zdotfano jednak unikna¢ starcia zespo-
fow sit gtéwnych, mimo ze w pewnym mo-
mencie dzielif je od siebie dystans zaledwie
40 Mm. Nastepna akcje, ktdrej celem byta
Eawica Dogger, Niemcy wykonali w dniach
18-20 pazdziernika 1916.

Z dniem 1 grudnia 1916 weszla w zycie
nowa struktura organizacyjna Hochseeflot-
te, ktorg tworzyly I, III i IV Eskadra Okre-
tow Liniowych oraz I, IT i IV Grupa Rozpo-
znawcza.

Z dniem 14 marca 1917 ,Wielki Fryde-
1yk” przestat petni¢ funkcje flagowca Hoch-
seeflotte i zostal przydzielony do IV Eska-
dry, gdzie zostal nowym okretem flagowym
tego zwigzku taktycznego. 18 marca 1917
swoja flage na okrecie podniost dowddca IV
Eskadry wiceadm. Franz Mauve.

W roku 1917 flota niemiecka przez wick-
sza czg8¢ roku pozostawala w bazach. Bez-
czynno$¢ w polaczeniu z pogarszajacymi sie
w miar¢ uplywu wojny warunkami stuzby na
okretach i ostra dyscyplina prowadzila do

wzrostu niezadowolenia wsrod czlonkow za-
fog. Stosunki panujace wsrdd kadry oficer-
skiej marynarki, gdzie istnialy wyraZne r&zni-
ce migdzy korpusem morskim a pozostaty-
mi, znalazly takze przeniesienie na grunt po-
siadajacych bardzo liczna zaloge drednotow.
Szczegblnie podatna na wplywy antywojen-
nej propagandy socjalistow z USPD byly za-
togi maszynowe, ktorych trzon stanowili pa-
lacze, nie darmo nazywani ,.kulisami cesa-
rza”. Trudne warunki stuzby, przy systema-
tycznie zmniejszanych racjach zywnoscio-
wych i bardzo czgstych nawet w portach
ucigzliwych pracach bunkrowych zwigza-
nych z zaladunkiem wegla, a z drugiej strony
brak dzialan bojowych, a co dopiero zwy-
cigstw na morzu, powodowaly wzburzenie
wsrdd zalog. Fala marynarskich wystapien
przetoczyla si¢ przez pokfady jednostek IV
Eskadry latem 1917 roku. Na Friedrich der
Grosse doszto do niepokojow 4 i 5 oraz 11
i 12 lipca 1917. Dowodztwo zareagowalo
bardzo szybko i zdecydowanie na oznaki nie-
zadowolenia aresztujac i stawiajac przed sa-
dem wojennym IV Eskadry 53 marynarzy
uznanych za prowodyréw. W dniu 26 sierp-
nia 1917 pieciu z nich zostato skazanych na
kare Smierci przez rozstrzelanie, a pozostali
na dtugoletnie wi¢zienie. Wsrdd skazanych
na $mier¢ 3 bylo czlonkami zatogi ,,Wielkie-
go Fryderyka”, byli to Erwin Sachse, Weber
oraz Max Reichpietsch. Dwoch pierwszych
ufaskawiono, zamieniajac kare na 15 lat wie-
zienia, natomiast Reichpietsch, ktory juz
wezesniej mial na sumieniu 14 kar dyscypli-
narnych i wyrok sadu polowego, zostal roz-
strzelany 5 wrzeSnia 1917 roku?. Reich-
pietsch oraz drugi z rozstrzelanych Koébis,
stali si¢ po II wojnie §wiatowe]j patronami
licznych ulic w obu 6éwczesnych panstwach
niemieckich. Swego rodzaju ironia losu po-
lega na tym, ze w dzisiejszym Berlinie nazwe
»Reichpietschufer” nosi obecnie dawna uli-
ca , Tirpitzufer”, przy ktorej wezeSniej urze-
dowat szef Abwehry adm. Wilhelm Canaris.

W sierpniu 1917 dowddztwo Friedrich
der Grosse objat KptzS Johannes v. Lessel.
Od wrze$nia drednot znalazt si¢ w skladzie
specjalnego zgrupowania floty utworzonego
w celu opanowania Wysp Moonsundzkich
na Baltyku jako okret flagowy nowego do-
wodcy IV Eskadry wiceadm. Wilhelma So-
uchon. W praktyce dzialania okrgtu spro-
wadzaly si¢ do wsparcia ogniowego desan-
téw i walki ogniowej z rosyjskimi bateriami
nadbrzeznymi. Na Baltyku jednostka znaj-
dowala si¢ do 22 pazdziernika, po czym 27

35.wg Koop G., Schmolke K-P, Von der....

36. Black Prince - brytyjski krazownik pancerny, zbud. 1906,
wyp. 13 550 t, di. 154,1 m, szer. 22,4 m, zan. 7,3 m, masz.
par., predkos¢ 23 w., uzbr. : 6 x 234 mm, 10 x 152 mm, 20 x
47 mm, 3 wt kal. 457 mm,zaloga 857 ludzi.

37.wg Koop G., Schmolke K-P, Die Linienschiffe der Bayern-
Klasse, Bonn, 1996.
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Okrety liniowe typu Kaiser sfotografowane z poktadu sterowca w trakcie wojny.

tego miesigca wrdcila na wody Morza Pot-
nocnego.

W styczniu czasowo obowigzki dowodey
drednota petnit KptzS Wilhelm Adelung,
ktdrego nastepnie zastapil juz jako staly do-
wodca KptzS Gustav Luppe. W dniach
23-25 kwietnia 1918 okret uczestniczyt wraz
z innymi jednostkami IV Eskadry w ostat-
nim nieudanym wypadzie sit Hochseeflotte
przeciwko konwojowi z Norwegii do Szkocji.

W roku 1918 dokonano przebudowy jed-
nostki, zastepujac dotychczasowy maszt
przedni o konstrukcji palowej, nowym solid-
nym rurowym masztem o Srednicy 2 m, za-
koficzonym stanowiskiem obserwacyjnym
i dalmierzem.

Do konca I wojny $wiatowej okret pozo-
stawal bezczynnie w Wilhelmshaven. Dopie-
ro w dniu 30 pazdziernika 1918, gdy gtéwne
sity Hochseeflotte wyszly w morze dla prze-
prowadzenia desperackiego ataku na jed-
nostki Royal Navy, znalazt si¢ wsrdd nich
takze Friedrich der Grosse. Do ataku osta-
tecznie nie doszlo z powodu buntu zalog
czesci niemieckich okretow liniowych, co
zmusito adm. v. Hipper do powrotu do baz.

Drednot znalazt si¢ migdzy okretami, kto-
re Niemcy musieli podda¢ internowaniu na
mocy postanowien traktatu o zawieszeniu
broni, ktore weszlo w zycie 11 listopada 1918
roku. W dniu 18 listopada 1918 Friedrich
der Grosse ostatni raz opuscit Wilhelmsha-
ven jako jednostka flagowa calego przezna-

czonego do internowania zespotu. Funkcje
flagowca pehnit az do dnia 25 marca 1919 ro-
ku, gdy przejat ja krazownik Emden (II)%
Realizujac rozkaz wiceadm. v. Reuter okret
zostal zatopiony przez szczatkowa zaloge
pod dowodztwem KKpt (kmdr ppor) Ott-
mara v. Wachter na wodach Scapa Flow
w dniu 21 czerwca 1919 roku o godz. 12.16.

Admiralicja brytyjska sprzedata w dniu 27
czerwca 1934 roku spoczywajacy na dnie
wrak drednota firmie Cox & Danks Ltd. za
kwote 750 £. Wrak wydobyto na powierzch-
ni¢ 29 kwietnia 1937, po czym 31 czerwca te-
go roku odholowano do Rosyth, gdzie zostat
ostatecznie zZlomowany.

Dzwon okretowy z pokiadu Friedrich der
Grosse zostal w dniu 30 sierpnia 1965 roku
uroczyScie przekazany przez Brytyjczykow
w Faslane szkolnej fregacie Bundesmarine
Scheer .

Kaiserin

Reichsmarineamt zawart w koncu roku
1909 stanowiacy realizacje Programu
1910-1911 kontakt ze stocznia Howaldt-
swerke Kiel w Kilonii na budowe trzeciego
nowego okretu liniowego typu Kaiser, okre-
Slonego jako ,.Ersatz Hagen”. Stepke pod
budowe jednostki pofozono na stoczniowej
pochylni w lipcu 1910 roku. Drednot dla kto-
rego przewidziano nazwe Kaiserin (pol.
,,Cesarzowa”) otrzymal numer stoczniowy
530. Stoczniowe prace montazowe przebie-

fot. ,Marine-Arsenal”

galy sprawnie, co pozwolilo na przeprowa-
dzenie po 16 miesigcach budowy uroczyste-
go wodowania okretu. Mialo ono miejsce
w dniu 11 listopada 1911 roku w obecnosci
cesarskiej pary, za$ matka chrzestna jednost-
ki zostata cesarska corka ksiezniczka Victo-
ria Luise v. Preussen. Po ukonczeniu prac
stoczniowych z dniem 14 maja 1913 ,,Cesa-
rzowa” weszta formalnie do stuzby w V Dy-
wizjonie. Funkcje pierwszego dowddcy okre-
tu objal KptzS Karl Sievers. W toku prze-
prowadzanych prob zdawczo-odbiorczych,
ktdre z uwagi na awarie ukfadu napedowego
przeciagnely sie w czasie, przeprowadzono
miedzy innymi probe sitowni, uzyskujac w li-
stopadzie 1913 moc 41 533 KM przy 268 ob-
rotach Sruby na minute, co dawalo predkos¢
maksymalng 22,1 wezla.

Z dniem 13 grudnia 1913 roku, po osta-
tecznym ukonczeniu wszystkich prob, dred-
not oficjalnie zostat wcielony do stuzby w no-
wo utworzonej III Eskadrze rozpoczynajac
intensywne szkolenie i zgrywanie zatogi. Jed-
nostka uczestniczyta takze w ¢wiczeniach
i manewrach Eskadry oraz floty, poczynajac
od przeprowadzonych w lutym na Morzu
Pélnocnym, poprzez majowe manewry do

38. Emden (II) - niemiecki krazownik lekki, zbud. 1914-1916
Brema - pozostale dane jak Konigsberg (IT).

39. Scheer (eks-bryt. Hart) niemiecka fregata szkolna, zbud.
1943 Govan (Wielka Brytania), wyp. 1925 t, di. 98,25 m,
szer. 12,46 m, zan. 3,02 m, tur. par., predko$¢ 18,25 w.,
uzbr.: 4 x 40 mm plot, zaloga 142 ludzi.
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wspdlnych ¢wiczen floty na Baltyku. W dniu
7 lipca 1914 wraz z innymi jednostkami III
Eskadry Kaiserin odbyta rejs na wody nor-
weskie, z ktdrego powrdcita 22 tego miesia-
ca. W dniu 25 lipca jako pierwszy niemiecki
okret tej wielkosci ,,Cesarzowa” przeszta
przez §luze Brunsbiittel na zmodernizowa-
nym Kanale Cesarza Wilhelma (Kilofiskim)
w kierunku Kilonii, potwierdzajac tym sa-
mym przydatno$¢ tej drogi wodnej dla szyb-
kiego przegrupowania jednostek migdzy
Morzem Pétnocnym a Battykiem. 31 lipca ta
samg drogg okret powrdcit do Wilhelmsha-
ven, gdzie na Schilling-Reede zastata go
w dniu 1 sierpnia 1914 roku mobilizacja.

Przebieg dziatan bojowych Kaiserin nie
odbiegat w zasadniczy sposob od przedsta-
wionych juz weze$niej innych jednostek IIT
Eskadry. W dniach 2-4 listopada 1914 byla
to ostona wypadu krazownikéw liniowych
przeciwko Great Yarmouth, a w dniach
15-16 grudnia tego roku wypadu Hochse-
eflotte przeciwko Hartlepool, Whitby i Scar-
borough. W trakcie tych dzialan okazato sie,
ze przygotowanie zalogi okretu wymaga
jeszcze dalszego doskonalenia, w zwigzku
z czym w dniach miedzy 23 a 29 stycznia
1915 drednot przeprowadzal ¢wiczenia na
wzglednie bezpiecznych wodach Battyku.
W dniach od 31 stycznia do 20 lutego jed-
nostke poddano remontowi w stoczni
Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven, po za-
konczeniu ktorego powrdcita do skfadu III
Eskadry.

W roku 1915 Kaiserin uczestniczyt w wy-
padach sit niemieckich w dniach 29 marca,
17-18 kwietnia oraz 22 kwietnia. W okresie
miedzy 24 kwietnia a 10 maja drednot po-
nownie ¢wiczyl na Baltyku, by nastepnie
wzigé znow udzial w operacjach Hochse-
eflotte w dniach 17-18 1 29-30 maja, 10 sierp-
nia, 11-12 wrze$nia oraz 23-24 pazdziernika.
Rok 1915 zakoficzono manewrami na Batty-
ku w okresie migdzy 5 a 20 grudnia.

Zmiana na stanowisku dowddcy Hochse-
eflotte, ktore w styczniu 1916 objal wiceadm.
Scheer, doprowadzita do wzrostu aktywno-
Sci sit nawodnych floty, ktdra czegsciej niz to
miato miejsce poprzednio, przeprowadzata
duze operacje o charakterze zaczepnym. Juz
w dniach 5-6 marca 1916 Kaiserin wziat
udziat w wypadzie w kierunku Hoofden,
a 2-3 kwietnia w kolejnym w kierunku Am-
rumbank. Kolejna duza operacja bylo ubez-
pieczanie w dniach 24-25 kwietnia dywersyj-
nego wypadu I Grupy Rozpoznawczej, kto-
rej celem bylo ostrzelanie Lowestoft i Yar-
mouth dla wsparcia antybrytyjskiego po-
wstania w Irlandii.

,,Cesarzowa” wzigla udzial w najwigk-
szym starciu sil nawodnych w czasie I wojny
Swiatowej, jaka byta bitwa pod Skagerra-
kiem w dniach 31 maja i 1 czerwca 1916 ro-

ku. Jednostka wchodzita w sktad 6 Dywizjo-
nu kontradm. Hermanna Nordmann (3
okrety liniowe typu Kaiser) III Eskadry
kontradm. Paula Behncke. W dniu 31 maja
okoto godz. 19.20 wlasnie pod zmasowany
ogien tego dywizjonu dostat si¢ Warspite®,
ktéry zostal trafiony 13 pociskami kal. 305
mm, z ktorych wickszos¢ wystrzelono z Ka-
iserin i cigzko uszkodzony. W samym starciu
niemiecka jednostka nie zostata uszkodzo-
na, za§ w czasie bitwy wystrzelita tacznie oko-
fo 160 pociskéw kal. 305 mm, co stawiafo
okret na 7 miejscu wrod drednotéw Hoch-
seeflotte.

W sierpniu 1916 w dniach 18-20, okret
uczestniczyt w kolejnej operacji zaczepnej,
ktorej celem miato by¢ ostrzelanie Sunder-
land. Celu akcji Niemcy nie zdofali zrealizo-
wac, aw jej toku omal nie doszto do ponow-
nego starcia sif gléwnych obu przeciwnikow.
W okresie migdzy 21 pazdziernika a 2 listo-
pada 1916 Kaiserin ¢wiczyl na wodach Bal-
tyku, by nastgpnie powroci¢ na Morzu Pot-
nocne. W dniach 18-20 pazdziernika okret
uczestniczyt w wypadzie sit Hochseeflotte na
Fawicg Dogger. Ostatnig operacja roku
1916 z udziatem ,,Cesarzowe]” bylo zabez-
pieczanie w dniach 4-5 listopada, operacji
ratowania 2 U-bootéw (U 201 U 30), ktore
weszly na mielizne u brzegéw Danii na wyso-
kosci Bovbjerg.

Z dniem 1 grudnia 1916 roku wraz z inny-
mi okretami typu Kaiser jednostka weszta
w sktad IV Eskadry Okretow Liniowych wi-
ceadm. Franza Mauve.

Rok 1917 rozpoczat si¢ od awarii, do ja-
kiej doszto w dniu 14 marca, gdy okret prze-
chodzac Kanalem Cesarza Wilhelma na
Baityk, gdzie mialy si¢ odby¢ kolejne ¢wicze-
nia, otart si¢ stepka o grunt, co spowodowa-
fo, uszkodzenie kadtuba do wnetrza ktorego
dostato si¢ okoto 280 t wody4. Usuwanie
uszkodzenia w stoczni Kaiserliche Werft
w Kilonii trwato od 15 do 18 marca 1917.
W okresie migdzy 30 marca a 8 czerwca Ka-
iserin, znajdowal si¢ w bazach Morza Pot-
nocnego, po czym przez prawie miesiac do 2
lipca przeprowadzat ¢wiczenia na Battyku.
W lipcu 1917 stanowisko dowodcy jednostki
objat KptzS Kurt Grasshoff.

Z nowym dowodca drednot dzialal na
wodach Zatoki Niemieckiej az do wrzesnia
1917, gdy znalazt si¢ w sktadzie specjalnego
zgrupowania Hochseeflotte dowodzonego
przez wiceadm. Ehrharda Schmidt, utwo-
rzonego w celu przeprowadzenia operacji
pod kryptonimem ,,Albion”, polegajacej na
opanowaniu Wysp Moonsundzkich. ,,Cesa-
rzowa” opuscita Kiloni¢ 23 wrze$nia w kie-
runku Zatoki Gdanskiej, skad 10 pazdzierni-
ka przeszta w rejon Zatoki Taga, gdzie
wspierala ogniem desant oddzialéw nie-
mieckich. W ramach dziatan 12 pazdzierni-

ka okret ostrzeliwal baterie nadbrzezne
Hundsort, a 14 i 15 tego miesiaca prowadzit
pojedynek ogniowy z baterig Zerel. Rejon
Moonsundu jednostka opuscita 16 pazdzier-
nika, kierujac si¢ trasa via Danzig (Gdansk)
do Kilonii. W dniu 24 okret znalazt si¢ po-
nownie na Morzu Pétnocnym. W dniu 17 li-
stopada zespot sktadajacy si¢ z Kaiserin wraz
z blizniaczym” Kaiser pod dowddztwem
KptzS Grasshoff, stanowit ubezpieczenie II
Grupy Rozpoznawczej %2, ktora podjeta wal-
ke z przewazajacymi sifami Royal Navy do-
wodzonymi przez wiceadm. Pakenham w ra-
mach tzw. Bitwy w Zatoce Helgolandzkiej.
Mimo posiadanej przewagi nie zdotali znisz-
czy¢ zespotu kontradm. v. Reuter, ktory ze
stratami, ale zdotat wycofa si¢ do swej bazy.

W okresie miedzy 22 grudnia 1917 a 5 lu-
tego 1918 drednot przechodzil remont
w stoczni w Kilonii. W styczniu 1918 do-
wddztwo objat czasowo KptzS Walter Hilde-
brand, a nastepnie juz stale KptzS Wilhelm
Adelung.

Wraz z innymi jednostkami IV Eskadry
Kaiserin uczestniczyl w ostatnim duzym,
cho¢ nieudanym wypadzie Hochseeflotte
przeciwko  konwojowi  norweskiemu
w dniach 23-25 kwietnia 1918. Okret wyszedt
tez w morze 29 pazdziernika w zwiazku
z planowanym demonstracyjnym atakiem na
sily Royal Navy, ktory na szczeScie nie do-
szedt do skutku.

Kaiserin, podobnie jak inne nowoczesne
okrety cigzkie Hochseeflotte znalazt si¢ na
liScie jednostek przeznaczonych do interno-
wania, zgodnie z warunkami podpisanego
przez Niemcy zawieszenia broni. Po rozbro-
jeniu drednot opuscit Wilhelmshaven w dniu
19 listopada 1918, kierujac si¢ do Firth of
Forth, a nastepnie 25 tego miesigca do Sca-
pa Flow. W dniu 21 czerwca 1919 roku
szkieletowa zatoga jednostki, dowodzona
przez KKpt Arthura Viertel, dokonata zgod-
nie z rozkazem wiceadm. v. Reuter samoza-
topienia ,,Cesarzowe;j”, ktora poszta na dno
miedzy godz. 13.30 a 14.00 w odlegtosci oko-
fo 1300 m na zachdd od wyspy Cava.

Brytyjska admiralicja w dniu 1 listopada
1934 roku sprzedata za kwote 750 £ spoczy-
wajgacy na dnie wrak okretu liniowego firmie
Cox & Danks Ltd. Wrak wydobyto 14 maja
1936, a nastepnie 27 sierpnia odholowano
do Rosyth, gdzie zostal pocigty na ztom do
konca listopada.

40. Warspite — brytyjski okret liniowy, zbud. 1912-1915
Devonport, wyp. 29 150/33 000 t, dt. 196,8 m, szer. 27,6 m,
zan. 8,8 m, tur. par. 75 000 KM, predkos¢ 25 w., uzbr.: 8 x
381 mm, 14 x 152 mm, 2 x 102 mm plot, 2 x 76 mm plot, 4
wt kal. 533 mm, zatoga 951 ludzi.

41.wg Hildebrand H.H., Rohr O., Steinmetz H.O., Die
deutschen Kriegsschiffe....

42.byly to krazowniki Konigsberg (1I), Niirnberg, Frankfurt i
Pillau pod dowddztwem kontradm. v. Reuter.
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Kénig Albert w doku stoczni Schichau w Gdarisku w trakcie prac wyposazenowych.

Konig Albert

Kolejny czwarty juz okret liniowy typu
Kaiser zostal zaméwiony przez Reichsmari-
neamt w konicu roku 1909 w ramach realiza-
cji Programu 1910-1911 w stoczni E Schi-
chau Danzig (Gdansk). Jednostka okreslona
jako ,,Ersatz Aegir” otrzymata nazweg Konig
Albert dla upamigtnienia krdla panujacego
w Saksonii w latach 1873-1902. Stepke pod
budowe okretu oznaczonego stoczniowym
numerem 857, polfozono w dniu 17 lipca
1910 roku. Wodowanie jednostki nastapito
po trwajacej 21 miesigcy budowie na pochyl-
ni w dniu 27 kwietnia 1912 roku, a jego mat-
ka chrzestna zostala ksiezniczka Mathilde v.
Sachsen w obecnodci krdla Saksonii Friedri-
cha Augusta v. Sachsen. Drednot po ukon-
czeniu prac stoczniowych zostal oficjalnie
w dniu 31 lipca 1913 wiaczony w skiad sit
zbrojnych. Stanowisko dowddcy objat KptzS
Karl Thorbecke, po czym rozpoczgto proby
zdawczo-odbiorcze. W czasie prob ukiadu
napedowego w pazdzierniku 1913 uzyskano
moc sitowni 39 813 KM przy 262 obrotach
Sruby na minut¢, co dawato maksymalnie
predkosé 22,1 wezta.

Po zakonczeniu wszystkich prob i wstep-
nego zgrywania zalogi drednot wszedi do
stuzby w III Eskadrze Okretéw Liniowych,
jednak juz 7 grudnia tego roku znalazl si¢
w skladzie ,Detaszowanego Dywizjonu”
kontradm. v. Rebeur-Paschwitz wraz z ,,bliz-

niaczym” Kaiser oraz krazownikiem Strass-
burg. Oficjalnym zadaniem dywizjonu bylo
potwierdzanie niemieckiej obecnosci mili-
tarnej na obszarze kolonii afrykanskich oraz
wsrdd panstw Ameryki tacinskiej, a faktycz-
nym przetestowanie nowego parowego na-
pedu turbinowego zastosowanego na tych
okretach w warunkach dlugotrwalej zeglugi
oceanicznej. Rejs, o ktdrym szerzej wspo-
mniano przy okazji omawiania Kaiser, trwat
od 9 grudnia 1913 do 17 czerwca 1914,
a w czasie jego trwania jednostka pokonafa
dystans okofo 20 000 Mm.

W zwiazku z zaognieniem si¢ sytuacji
miedzynarodowej po zamachu w Sarajewie
drednot zostal zmobilizowany i przygoto-
wany do nadchodzacych dziatan wojen-
nych.

AktywnoS$¢ bojowa okretu zwigzana byta
z operacjami prowadzonymi przez III Eska-
dre¢ dowodzong przez kontradm. Felixa Fun-
ke, ktorego 28 grudnia 1914 zastapit wice-
adm. Reinhard Scheer.

W drugiej polowie 1914 Konig Albert
wraz z sitami gléwnymi Hochseeflotte ubez-
pieczal wypad krazownikdw liniowych prze-
ciwko Great Yarmouth w dniach 2 listopada,
a nastepnie podobna operacje przeciwko
Hartlepool, Whitby i Scarborough w dniach
15-16 grudnia.

W drugim roku wojny jednostka uczestni-
czyta w zasadzie zaledwie jedynie w kilku lo-

fot. ,Marine-Arsenal

kalnych operacjach na obszarze Morza Poi-
nocnego. Przez 6 dni miedzy 11 a 16 lipca
1915 okret peit funkcje flagowca 2 Admi-
rafa IIT Eskadry, ktorym byt kontradm. Carl
Schaumann.

Zmiana na stanowisku dowodcy Hochse-
eflotte w styczniu 1916 roku, ktdre objat wte-
dy wiceadm. Scheer, spowodowata, ze z wio-
sna zintensyfikowano dzialania zaczepne
prowadzone przez sily nawodne floty.
W dniach migdzy 17 a 22 lutego 1916 Konig
Albert ponownie pehit funkcje jednostki
flagowej 2 Admirata III Eskadry, ktorym byt
wowczas kontradm. Hermann Nordmann.
Drednot uczestniczyl w dniach 5-6 marca
1916 w wypadzie w kierunku Hoofden. Ko-
lejng akcja bylo ubezpieczanie dziatan
I Grupy Rozpoznawczej kontradm. Boedic-
ker przeciwko brytyjski portom wschodnie-
go wybrzeza Lowestoft i Yarmouth w dniach
24-25 kwietnia 1916, co miato wesprze¢ po-
wstanie w Irlandii.

Z uwagi na konieczno$¢ remontu 3 glow-
nych kondensatoréw pary, Kénig Albert zo-
stal w dniu 29 maja skierowany do stoczni
Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven, celem
dokonania ich naprawy, ktora ukoficzono 15
czerwca tego roku. Tym samym byt jedynym
duzym i nowoczesnym okretem Hochse-
eflotte, ktory nie wzigl udziatu w bitwie pod
Skagerrakiem w dniach 31 maja i 1 czerwca
1916 roku.
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Jednostka uczestniczyta w przeprowadzo-
nym przez Kaiserliche Marine w dniach
18-20 sierpnia wypadzie, ktorego celem mia-
to by¢ ostrzelanie Sunderland. Niemiecki za-
miar nie zostal co prawda zrealizowany, ale
tak Hochseeflotte jak Grand Fleet zdotaly
unikna¢ ponownego starcia sit gtéwnych,
ktore obie strony wyprowadzily w morze.
W dniach 18-20 pazdziernika 1916 drednot
uczestniczyt rowniez w wypadzie na Lawice
Dogger.

Po powrocie w poczatkach listopada
z ¢wiczen III Eskadry na Baltyku Konig
Albert uczestniczyl w zabezpieczeniu akcji
ratowniczej 2 U-bootdw, ktore weszly na
mielizng u wybrzezy Danii na wysokosci Bo-
vbjerg. W czasie tej operacji jednostka zdo-
fata uniknac uszkodzen, ktdre byly udziatem
2 okretow typu Koénig bioracych w niej
udzial. W dniu 6 listopada 1916 okret bez-
piecznie powrdcit do ujscia rzeki Jade.

Po zmianach organizacyjnych przeprowa-
dzonych w dniu 1 grudnia 1916 roku, jed-
nostka, podobnie jak inne okrety typu
Kaiser, weszta w sktad IV Eskadry Okretow
Liniowych, dowodzonej przez wiceadm.
Franza Mauve.

W pierwszej potowie roku 1917 drednot
pozostawal bezczynnie w bazach, nie biorac
udzialu w zadnej operacji bojowej. Latem za-
czeta sie karuzela zmian na stanowisku do-
wodcy okretu liniowego, ktérymi kolejno byli
przez 2 miesigce KKpt Ernst Arnold, potem
krotko KptzS Ernst Ewers, a nastepnie przez
kolejne 2 miesigce KKpt Paul Globig. W dniu
18 sierpnia drednot zostat skierowany do
stoczni Kaiserliche Werft w Kilonii na re-
mont, ktory trwat do 23 wrzesnia. Po zakon-
czeniu remontu dowddztwo jednostki objat
na nieco dtuzej KptzS Eduard Varrentrapp.

Bezposrednio po powrocie do stuzby
Konig Albert zostal wiaczony do specjalnych
sit Hochseeflotte przeznaczonych do prze-
prowadzenie operacji opanowania lezacych
na Battyku Wysp Moonsundzkich. Jednost-
ka przeszta z Kilonii na wody Zatoki Gdan-
skiej, gdzie oczekiwala na dalsze rozkazy. 2
dniu 10 pazdziernika zostata skierowana do
rejonu dziatan, gdzie 12 tego miesigca
ostrzelata poiwysep Sworbe, a nastepnie
w dniach 141 15 baterie artylerii nadbrzezne;
Zerel. Drednot zdotal szczeSliwie uniknac
przeprowadzonych 14 i 16 pazdziernika ata-
koéw torpedowych rosyjskich okretéw pod-
wodnych. 16 pazdziernika okret odszedt do
Zatoki gdanskiej dla uzupelnienia zapasu
wegla, po czym powrdcit w rejon Moonsun-
du do Zatoki Taga, by nastgpnie szybko
odejs¢ do Kilonii, ktdrg osiagnal 23 tego
miesigca.

W dniach 2 listopada 1917 jednostka pel-
nita na wodach Zatoki Helgolandzkiej funk-
cje flagowca 2 Admirafa I Grupy Rozpo-

znawczej kontradm. Boedicker. Z kolei sam
dowodca Konig Albert KptzS Varrentrapp
w dniach miedzy 5 a 27 listopada 1917 petnit
obowigzki 2 Admirata IV Eskadry. W grud-
niu 1917 dowddztwo okretu ponownie objat
KptzS Ernst Ewers.

W dniach 23-25 kwietnia 1918 jednostka
wzigla udzial w ostatnim duzym, lecz nie-
udanym wypadzie sit ciezkich Hochseeflotte
przeciwko norweskiemu konwojowi, choc¢
nie znajduje to powszechnego potwierdze-
nia we wszystkich materiatach Zrodiowych 4.

Przewidziany byl takze udzial okregtu
w niezrealizowanym desperackim ataku na
sity Royal Navy, zaplanowanym na 30 paz-
dziernika 1918. Do chwili podpisania w dniu
11 listopada 1918 roku zawieszenia broni
konczacego dziatania zbrojne I wojny $wia-
towej, drednot pehit stuzbe w ramach IV
Eskadry w Wilhelmshaven, cho¢ od 10 paz-
dziernika powiewala juz na nim czerwona
flaga zrewolucjonizowanych marynarzy.

Konig Albert, podobnie jak wszystkie naj-
nowoczes$niejsze jednostki Hochseeflotte,
znalazt sie¢ na liScie niemieckich okretow
podlegajacych internowaniu do czasu podpi-
sania traktatu pokojowego z Niemcami. Po
rozbrojeniu wraz z trzonem niemieckich
cigzkich sit nawodnych, drednot opuscit na
zawsze w dniu 19 listopada 1918 Wilhelm-
shaven, kierujac si¢ do Firth of Forth, a na-
stepnie 25 tego miesigca na kotwicowisko
Scapa Flow wyznaczone na miejsce interno-
wania.

Gdy w obliczu niekorzystnego przebiegu
rozméw pokojowych Niemiec z Aliantami,
dowddca zespotu wiceadm. v. Reuter wydat
rozkaz zniszczenia internowanych okretow,
szkieletowa zaloga dowodzonego przez
KKpt. Ferdinanda Boehmer, dokonata sa-
mozatopienia Konig Albert w dniu 21
czerwca 1919 roku o godz. 12.54.

Admiralicja brytyjska w dniu 1 listopada
1934 roku sprzedata spoczywajacy na dnie
wrak za kwote 750 £ firmie Cox & Danks
Ltd. Wrak wydobyto na powierzchnie 31 lip-
ca 1935, a nastgpnie 29 kwietnia 1936 prze-
holowano do Rosyth, gdzie zostal pocigty na
zfom.

Prinzregent Luitpold

Program 1910-1911 przewidywal budowe
piatej jednostki typu Kaiser, z tym jednak, ze
nie miata ona stanowi¢ wiernej kalki swych
wezesniejszych ,,blizniakow”. W koncu 1909
roku Reichsmarineamt zawarl kontrakt na
budowe nowej jednostki ze stocznig Germa-
niawerft Kiel w Kilonii. Dla okretu okresla-
nego jako ,,Ersatz Odin” przewidziano na-
zwe Prinzregent Luitpold dla upamigtnienia
ksiecia Luitpolda v. Bayern, regenta Krole-
stwa Bawarii w latach 1886-1912. Na pochyl-
ni stegpke pod budowe jednostki oznaczone;j

stoczniowym numerem 182, polozono
w pazdzierniku 1910 roku.

Podstawowa rdznica w stosunku do weze-
$niejszych okretow typu Kaiser polegata na
zamiarze zastapienia zespotu turbin paro-
wych poruszajacych Srodkowa Srube przez
silnik wysokoprezny duzej mocy. Za przyje-
ciem takiego nowatorskiego rozwigzania
przemawiata konieczno$¢ poprawy niskiej
efektywnosci parowego napedu turbinowe-
o, ktory przy malych predkosciach zuzywat
relatywnie duzo paliwa. , Ksigze-regent” byl
pierwszym przypadkiem zastosowania ta-
kiego mieszanego uktadu napedowego na
pokiadach okretéw Kaiserliche Marine.
Producentem 6-cylindrowego (o $rednicy
cylindra 850 mm), dwusuwowego (skok tfo-
ka 1050 mm) silnika wysokopreznego
o projektowanej mocy 12 000 KM przy
160-170 obrotach walu na minute byly za-
ktady MAN w Norymberdze, jednak prace
wigzaly si¢ z koniecznoS$cig pokonania sze-
regu powaznych probleméw natury tech-
nicznej. Przede wszystkim nie zdofano uzy-
ska¢ przewidzianej projektem mocy z 1 cy-
lindra, ktora miata siega¢ 2 000 KM, tym-
czasem do maja 1913 osiggnicto zaledwie
75% tej wielkosci 4.

Po 16 miesigcach budowy na pochylni
w dniu 17 lutego 1912 nastapito uroczyste
wodowanie drednota, ktorego matka
chrzestng zostata siostra nastgpcy tronu Ba-
warii ksigzniczka Therese v. Bayern. Z uwa-
gi na niekonczace si¢ problemy techniczne
z prototypowym silnikiem wysokopreznym,
w dniu 14 czerwca 1913 Reichsmarineamt
zrezygnowal catkowicie z jego zabudowania
na okrecie, w rezultacie czego Prinzregent
Luitpold zostat ukonczony i przyjety do stuz-
by 19 sierpnia 1913 jedynie z 2 zespolami
turbin parowych. Dowodztwo nowej jed-
nostki objat KptzS Karl Heuser. W czasie
prob ukiadu napedowego okret osiggnat
moc sifowni 38 751 KM przy 272 obrotach
Sruby na minute, co dawalo predko$¢ maksy-
malng na poziomie 21,7 wezta, a wigc nie-
wiele tylko nizsza od pozostatych jednostek
serii, dysponujacych 3 zespotami turbin. Od
poczatku stuzby przedni komin okretu byt
wyzszy o 1 m niz u pozostatych ,,blizniakdw”
poza Friedrich der Grosse.

Proby zakonczono w listopadzie 1913,
a w dniu 11 tego miesigca kontradm Chri-
stian Schiitz, dowddca III Eskadry Okretow
Liniowych, skupiajacej jednostki typu Kaiser
(w grudniu 4 okrety), podnidst swoja flage
na drednocie, ktory od tej pory stat si¢ fla-
gowcem Eskadry.

43.brak informacji o udziale Konig Albert w operacji 23-25
kwietnia 1918, migdzy innymi u Koop G., Schmolke K-P,
Von der Nassau.... i Hildebrand H.H., Rohr O., Steinmetz
H.O., Die deutschen Kriegsschiffe...

44.wg Koop G., Schmolke K-P, Die Linienschiffe...

OKRETY WOJENNE ® Nr 54 (4/2002)

21



Okrety typu Kaiser w bazie Wilhelmshaven w listopadzie 1918 roku.

Wiosna 1914 jednostka szkolita i zgrywata
zaloge oraz uczestniczyla w ¢wiczeniach
i manewrach Hochseeflotte zar6wno w po-
jedynke jak i w sktadzie mocno okrojonej
z uwagi na oddetaszowanie na dalekie wody
Kaiser 1 Kénig Albert, Eskadry. W lipcu
1914 okret wzial udzial w tradycyjnym rejsie
potnocnym floty na wody norweskie, z ktore-
go powrdcit do Kilonii 29 tego miesigca, by
nastepnie szybko przejs¢ do Wilhelmshaven.

W chwili wybuchu I wojny $wiatowe;j jed-
nostka wchodzita jako flagowiec w skiad I1I
Eskadry kontradm. Felixa Funke, grupujacej
zaréwno drednoty typu Kaiser jak i wcho-
dzace dopiero do stuzby nowe typu Konig.

Sily III Eskadry zostaly wydatnie wzmoc-
nione na przelomie lat 1914-1915 dzigki
wprowadzeniu do stuzby 4 nowych, jeszcze
potezniejszych drednotéw typu Konig.

Prinzregent Luitpold jako flagowiec
Eskadry uczestniczyt we wszystkich wypa-
dach Hochseeflotte organizowanych pod
rozkazami zaréwno adm. v. Ingenohl jak
i adm. v. Pohl. Byly to akcje przeciw Great
Yarmouth w dniach 2-4 listopada oraz prze-
ciw Hartlepool, Whitby i Scarborough mie-
dzy 15 a 16 grudnia 1914. W dniu 24 stycznia
1915 nowy dowodca IIT Eskadry wiceadm.
Scheer przenidst swoja flage na Kénig % ,po-
zbawiajac tym samym jednostke funkcji fla-
gowca. W roku 1915 okret uczestniczyt
w ¢wiczeniach na Battyku w dniach 22 stycz-
nia-10 lutego, po czym wziat udziat w kilku
lokalnych akcjach na Morzu Péocnym.
W dniu 24 kwietnia 1915 na Kanale Cesarza

Wilhelma (Kilofiskim) jednostka zostata
unieruchomiona, jednak szybko udalo si¢ ja
uwolni¢ bez wiekszych uszkodzen.

Objecie w styczniu 1916 roku stanowiska
dowddcy Hochseeflotte przez wiceadm.
Scheer, ktdry wezesniej dowodzit IIT Eska-
dra, spowodowato z wiosng intensyfikacje
ofensywnych dziataii nawodnych sit cigzkich.
Jednostka wzigta udziat w wypadzie w kie-
runku Hoofden w dniach 5-6 marca, a na-
stepnie zabezpieczala dywersyjny wypad
I Grupy Rozpoznawczej przeciwko Lowe-
stoft i Yarmouth 24 i 25 kwietnia 1916 roku.

Prinzregent Luitpold uczestniczyl rowniez
w najwickszej bitwie sil nawodnych I wojny
Swiatowej, jaka rozegrata si¢ w dniach 31 ma-
ja i1l czerwca 1916 roku pod Skagerrakiem.
Jednostka wchodzita w sktad 6 Dywizjonu
kontradm. Hermanna Nordmann III Eska-
dry. Wraz z innymi okretami dywizjonu oko-
fo godz. 19.20 w dniu 31 maja, ogniem dzial
kal. 305 mm powaznie uszkodzil brytyjski
drednot Warspite. W czasie bitwy z poktadu
,Ksiecia-regenta” wystrzelono ogdlem 169
pociskéw kal. 305 mm, za$ sama jednostka
nie odniosta przy tym zadnych uszkodzen.

Nastepnie okret wzigl udziat w kolejnej
operacji Hochseeflotte przeciwko wschod-
niemu wybrzezu Anglii, ktérego celem miat
by¢ Sunderland, przeprowadzonej w dniach
18-20 sierpnia 1916. W czasie tej operacji na
pokiadzie drednota przebywat FKpt. (kmdr
por) Herman Bauer, dowddca sit podwod-
nych (Ed.U), ktory kierowal dziataniami
U-bootéw w toku akcji.

fot. ,Marine-Arsenal”

Prinzregent Luitpold uczestniczyt w wy-
padzie niemieckich sil nawodnych na fawice
Dogger w dniach 18-20 pazdziernika 1916.

Z dniem 1 grudnia 1916 roku weszla w zy-
cie nowa struktura organizacyjna Hochse-
eflotte, w wyniku czego drednot wraz z inny-
mi ,,blizniakami” typu Kaiser, znalazl si¢
w sktadzie IV Eskadry Okretow Liniowych.
Na jednostce podnidst swoja flage dowddca
Eskadry wiceadm. Franz Mauve i okret za-
czal ponownie petni¢ funkcje flagowca.

W dniu 20 stycznia 1917 na redzie Wil-
helmshaven doszto do wypadku, gdy jedna
ze stalowych lin wplatata si¢ na wat prawo-
burtowej Sruby, powodujac wstrzymanie ru-
chu okretu. W dniu 18 marca 1917 funkcje
okretu flagowego calej Hochseeflotte prze-
jat Baden, za$ dotychczasowy flagowiec Frie-
drich der Grosse zostal flagowcem IV Eska-
dry, co spowodowato, ze ,Ksiaze-regent”
utracit swoj dotychczasowy status. W tym sa-
mym miesigcu stanowisko dowodcey dredno-
ta objat KptzS Karl v. Hornhardt.

W pierwszej polowie roku 1917 okret
przebywat bezczynnie w bazach, podobnie
zresztg jak i praktycznie cate cigzkie sily na-
wodne Hochseeflotte, co byto zgodne z dok-
tryna fleet in being”, bowiem stanowilo
przeciwwage dla ewentualnych ofensywnych
dziafan Royal Navy skierowanych przeciwko
niemieckiej flocie. Dtugotrwaly postdj w ba-
zach, pogarszajace si¢ warunki stuzby na

45.Koénig - niemiecki okret liniowy, zbud. 1911-1915
Wilhelmshaven - pozostale dane jak Markgraf.
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okretach, przede wszystkim zmniejszane ra-
cje zywnosciowe i ostra, przystowiowa pruska
dyscyplina wywolywaly uzasadnione nieza-
dowolenie wsrdd licznych zaldg okretow li-
niowych, ktorych gro stanowit personel ma-
szynowy, w w tym glownie palacze. Ta ostat-
nia grupa czula si¢ dodatkowo jeszcze po-
szkodowana koniecznoSciag czgstego udziatu
w meczacych i brudnych pracach bunkro-
wych zwiazanych z uzupelnianiem wegla sta-
nowigcego podstawowe paliwo jednostek.
Wspomniane wyzej okolicznodci stanowily
podatny grunt dla rozwijania przez socjali-
stow z USPD antywojennej propagandy. Do
fali wystapien na okretach IV Eskadry doszto
latem 1917, a zapoczatkowat je strajk gtodo-
wy w dniu 6 czerwca wiasnie na poktadzie
Prinzregent Luitpold, po czym wydarzenia
przeniosly si¢ takze na inne jednostki.
W dniu 1 sierpnia 49 marynarzy drednota
odméwito wykonywania swych obowigzkow,
a gdy 11 z nich zostato ukaranych do wysta-
pienia przylaczyto si¢ dalszych prawie 600
czfonk6w zalogi. Nastepnego dnia odméwito
juz wykonywania rozkazéw prawie 800 mary-
narzy z zalogi ,.Ksiecia-regenta”. Na czele
wystapien stali mar. (dokladniej Heizer —
palacz odpowiednik stopnia mar. w zatodze
maszynowej) Albin Kobis i Johannes Bec-
kers. W sytuacji narastajacych niepokoi do-
wodztwo IV Eskadry zareagowalo w sposob
zdecydowany by spacyfikowa¢ zarzewie bun-
tu. Aresztowano 53 marynarzy uznanych
za prowodyréw i oddano ich do dyspozycji
sadu wojennego IV Eskadry. W dniu 26
sierpnia 1917 sad wymierzyt 5 z nich kare
Smierci, a pozostalym dlugoletnie wiezienie.
Dwoch ze skazanych bylo marynarzami
z Prinzregent Luitpold, ostatecznie Johanne-
sowi Beckers zamieniono wyrok na 15 lat
wiezienia, za$ karany juz wczesniej 10 razy
dyscyplinarnie Albin Kobis zostal rozstrzela-
ny 5 wrzeSnia 1917 roku%. Licznych czton-
kow zatogi ,,zbuntowanego” okretu skiero-
wano do stuzby w ladowych, karnych oddzia-
tach marynarki wojennej we Flandrii.

Z dniem 23 wrze$nia 1917 jednostka we-
szta w sktad specjalnego zgrupowania sit wi-
ceadm. Ehrharda Schmidt, ktorego zada-
niem bylo opanowanie lezacych na Baltyku
Wysp Moonsundzkich, zamykajacych wyj-
Scie z Zatoki Ryskiej na otwarte morze.
W toku tej operacji w dniu 12 pazdziernika
drednot ostrzeliwal baterie nadbrzezne
Hundsort, po czym 24 tego miesigca powrd-
cit do Kilonii, gdzie przeszedt remont stocz-
niowy trwajacy do 21 grudnia. Po zakoficze-
niu remontu okret przeszedt do Wilhelm-
shaven, gdzie nadal pehit stuzbe jednostki
,pozostajacej w gotowosci”.

W czasie ¢wiczenn w dniu 18 marca 1918
na Zatoce Kilonskiej na Battyku Prinzregent
Luitpold zostat staranowany przez krazow-

nik liniowy Derfflinger#, obylo si¢ jednak
na szczeScie bez powazniejszych uszkodzen
jednostki. Okret uczestniczyl w ostatnim du-
zym, cho¢ nieudanym wypadzie sit nawod-
nych Hochseeflotte przeciwko konwojowi
z Norwegii do Szkocji w dniach 23-25 kwiet-
nia 1918. Jednostka znalazta si¢ réwniez
wérod zespolu drednotdéw adm. v. Hipper,
ktére mialy 30 pazdziernika 1918 dokonac
desperackiego ataku na sily Grand Fleet. Do
samobdjczej operacji ostatecznie nie doszto,
za§ w dniu 10 listopada 1918 powolana na
poktadzie okretu liniowego Rada Zolnier-
ska wywiesita czerwong flage.

Na mocy postanowien zawartego przez
Niemcy 11 listopada 1918 porozumienia
W sprawie zawieszenia broni, jednostka wraz
z innymi duzymi i nowoczesnymi okretami
dawnej Kaiserliche Marine, podlegata inter-
nowaniu. W dniu 19 listopada 1918, po
wezeSniejszym rozbrojeniu, ,,Ksigze-regent”
po raz ostatni opuscil Wilhelmshaven kieru-
jac si¢ do Firth of Forth, a nastgpnie na ko-
twicowisko Scapa Flow wyznaczone na miej-
sce postoju internowanej niemieckiej floty.
Realizujac rozkaz dowddcy niemieckiego
zespotu wicead. v. Reuter, pozostala jeszcze
na pokladzie zatoga Prinzregent Luitpold
pod kierownictwem KptLt. Jobsta v. Reiche,
dokonata w dniu 21 czerwca 1919 roku sa-
mozatopienia okretu, ktéry o godz. 13.30
spoczat na dnie kotwicowiska na potnoc od
zachodnich brzegdéw wyspy Cava.

W dniu 25 czerwca 1929 roku brytyjska
Admiralicja sprzedala wrak firmie Cox &
Danks Ltd za kwote 1000 £. 9 lipca 1931 wy-
dobyto wrak na powierzchni¢, a w lutym
1933 odsprzedano firmie ztomujacej Metal-
Industries Ltd., ktéra przeholowala go
w maju tego roku do Rosyth, gdzie zostat
ostatecznie pociety ,,na zyletki”.

* * *

Cala piatka niemieckich okretdw linio-
wych typu Kaiser, cho¢ stanowita dalsze roz-
winigcie wezedniejszych typow Nassau i Hel-
goland, to jednak nie byta ich prosta konty-
nuacja. Jako naped otrzymaly one po raz
pierwszy dla calej serii drednotéw zupelnie
sprawne turbiny parowe z opalanymi jeszcze
weglem kotfami, ktére w toku pdzniejszej
eksploatacji nie przysparzaly zadnych kiopo-
tow. Bardzo solidna byla réwniez konstruk-
cja i ochrona pancerna jednostek, co zresztg
cechowalo wszystkie duze niemieckie okrety
nawodne. Cechy te udowodnily swa przydat-
nos¢ w czasie bitwy pod Skagerrakiem. Za-
réwno kaliber (305 mm) jak i sposob roz-
mieszczenia dzial (z wiezami skrzydfowymi)
odbiegat juz nieco od rozwigzan stosowa-
nych w Royal Navy. Zgodnie z zatozeniami
niemieckiej doktryny morskiej, okrety mialy

zasadniczo operowa¢ na wodach Morza Pol-
nocnego i Battyku w poblizu Niemiec, co po-
zwolifo na skromniejsze wyposazenie po-
mieszczen zalogowych oraz zaplecza byto-
wego, zwlaszcza w poréwnaniu z przezna-
czonymi do dziatan na oceanach $wiata bry-
tyjskimi drednotami. Okrety typu Kaiser po-
twierdzily swoje dobre wiasciwoSci morskie
w toku zwyktej stuzby jak i w warunkach rej-
su oceanicznego przeprowadzonego na
przetomie lat 1913/1914 przez Kaiser
i Konig Albert.

W czasie 1 wojny Swiatowe] okrety nie
mialy okazji zbyt czgsto wychodzi¢ w morze,
co bylo zreszta ,,choroba” catej Hochseeflot-
te. Jedynym praktycznie bezpoSrednim star-
ciem z przeciwnikiem w ktérym uczestniczyt
liczacy 3 jednostki typu Kaiser 6 Dywizjon
Okretéw Liniowych byt Skagerrak, udziat
w innych operacjach ograniczat si¢ do pet-
nienia funkcji wysunietego ubezpieczenia.

Ze wspomnianych wyzej przyczyn w cza-
sie wojny okrety typu Kaiser nie odniosly
zadnych powaznych uszkodzen, réwniez
szkody niebojowe byly nieznaczne. Dredno-
ty typu ,,Cesarz” uchodzily wérod zaldg
Kaiserliche Marine za szczeSliwe, bowiem
zdotaly unikna¢ strat w ludziach, o ile oczy-
wiscie nie liczy¢ ,,ofiar” wojennej Temidy. @
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Niszczyciele Lennuk i Wambola w Piarnu.
fot. ,Miiniristlejad Lennuk ja Wambola”

Leonid G. Baszkirow (Ukraina)

Andres Waldre (Finlandia)
Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)
)

John A. Rodriges (Peru

Niszezyciele Spartak i Awtroil ez. IV

WE FLOCIE ESTONSKIEJ

W dniu 10 lutego 1920 wtadze Estonii
oglosily dekret o demobilizacji. Zotnierze
z rocznikdw 1893 i starszych podlegali de-
mobilizacji z dniem 26 lutego. Juz 26 lutego
pierwszych 6 marynarzy opuscifo poktad
Wambola. Do tego czasu etatowa liczeb-
no$¢ zalogi niszczyciela wzrosta do 171
0s0b, za$ w listopadzie 1919 nawet do 173.
Na Wambola demobilizacja trwata od mar-
ca do kwietnia. Na Lennuk demobilizacja
zaczela si¢ 21 marca, a do 7 maju 80 mary-
narzy opuscito jednostke. Niestety nie jest
znana doktadna liczebnos¢ zatogi okretu
przed rozpoczeciem demobilizacji, lecz bylo
nieznacznie wigksza od Wambola, mozna
wigc przyjaé, ze wynosita w przyblizeniu 180
ludzi. Po demobilizacji pozostato na pokla-
dzie okoto 100 marynarzy i oficeréw, z ktd-
rych czg$¢ pelnila stuzbe w charakterze nad-
terminowych. Poniewaz faktyczny okres
stuzby we flocie estonskiej byt krotki, wer-
bunek personelu byl jedynym sposobem
utrzymania specjalistow na okretach.

W czasach pokojowych w zauwazalny
sposob obnizyta si¢ dyscyplina na okretach,
ktora dla wickszoSci marynarzy wydawata
si¢ glupim przezytkiem. Z wydanych rozka-
z6w dowodey Wambola wynika, Ze maryna-
rze czgsto spdzniali si¢ na okret, a nawet ofi-
cerowie przychodzili do stuzby po podnie-
sieniu bandery, to jest po godz. 08.00. Do-
wodca niszczyciela Kraus wprowadzit nawet

kary za kazde spdznienie, dla najbardziej
niesumiennych oficeréw do 150 marek, za$
dla tych ktdrym zdarzylo si¢ to pierwszy raz
od 25 do 30 marek. Kary wcale nie niepoko-
ity zatog, ktore z niecierpliwoscia oczekiwa-
1y zakonczenia wojny. 25 lipca praktycznie
potowa zalogi opuscita niszczyciel bez ze-
zwolenia, a 27 lipca prawie jedna czwarta.
Dowddca zwigkszyt kary, w rezultacie czego
22 ludzi zaptacito po 75 marek a 2 nawet po
125 marek. Poniewaz kary nie przynosily
efektu, zaczgto wysylac ,,szczeg6lnie wyrdz-
niajacych si¢” do aresztu.

W pierwszym roku pokoju niszczyciele
odwiedzily Finlandie. Wambola byl tam
w poczatkach pazdziernika, za$ dla jednego
z czlonkow zalogi wizyta zakonczyla si¢ 10-
dniowym aresztem, probowal on zajac si¢
szmuglem alkoholu, ktory usifowat sprzedac
na brzegu. Dwa miesigce pdzniej rankiem
15 grudnia o godz. 09.15 Lennuk przeszedt
z Tallina do Helsinek w celu sprowadzenia
do ojczyzny prochéw Jurija Vilmsa, uwaza-
nego za jednego z ojcdw estonskiej niepod-
legtosci. Zima 1918 probowat on nielegalnie
przedostac sie z Finlandii do Estonii po lo-
dach Zatoki Finskiej, jednak w poblizu Ho-
gland zostat ujety, a nastepnie rozstrzelany
przez Niemcow. W rejsie wziat udziat ojciec
Vilmsa, minister spraw zagranicznych Esto-
nii Otto Strandman i szereg innych oficjeli.

O godz. 13.00 spowita kirem trumna zo-
stala dostarczona do portu w Helsinkach,
anastepnie przy dzwigkach muzyki zafobnej

przeniesiona na poklad niszczyciela. Trum-
na zostala przykryta flagg pafstwowa, a ka-
deci szkoty wojskowej petnili przy niej warte
honorowa. Wieczorem tego dnia okret
przybyt do Tallina. Rankiem nastgpnego
dnia 16 grudnia o godz. 10.00 zatobna pro-
cesja wyruszyla z portu do sali koncertowej
Estonia, gdzie odbyta si¢ msza. Szczatki J.
Vilmsa zostaly pochowane na miejscowym
cmentarzu w Pillistfer w hrabstwie Viliandi.

Wszystko wskazuje na to, ze w pierw-
szych latach pokoju 1920 i 1921 okrety nie
przeprowadzily zadnych ¢wiczen artyleryj-
skich ani torpedowych. Przyczyny takiego
stanu rzeczy s nie catkiem zrozumiale, by¢
moze sadzono, ze okrety doS¢ postrzelaly
juz sobie w czasie wojny, ale mozliwa jest
i bardziej prozaiczna przyczyna — bieda
panstwa, a przeciez kazde strzelanie koszto-
walo okragla sumke. Tak czy inaczej pierw-
sze strzelanie przeprowadzono w roku 1922,
a nastepnie w kazde kolejne lato. Zwykle
odbywaly si¢ one w Moonsundzie albo na
redach Kuivastu lub Loksi.

W dniu 27 maja 1923 w Helsinkach
w parku Vanhakirkko odstoni¢to pomnik
finskich ochotnikéw uczestniczacych w woj-
nie o niepodlegtos¢ Estonii. W uroczysto-
Sciach strong estonska reprezentowali Kin-
dralleitnant Laidoner, minister spraw za-
granicznych A. Hellat, nowy dowddca ma-
rynarki wojennej kpt. I rangi Johannes
Herm oraz przedstawiciel ministerstwa
obrony Andres Larka. W Helsinkach odby-
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fa si¢ parada morska w ktdrej uczestniczyto
wiele okretdw i statkow. Bandere estofiska
reprezentowaly Lennuk i Wambola oraz
statek Kungla.

W tym, ze 1923 roku Wambola uczestni-
czyl w uroczystym otwarciu bazy morskiej
w Gdyni, a w 1925 odbyt rejs szkolny do
Rygi.

W  koncu sierpnia 1928 Lennuk
i Wambola przetransportowaly do Szwecji
i z powrotem premiera Jaan Tynisson.
W latach 1920-1933 w Estonii nie byto
urzedu prezydenta, a najwyzsza osobg
w panstwie byl Riigivanem, co dosfownie
oznaczalo ,,starszy w panstwie”, a odpowia-
dato godnosci premiera. Dopiero po 1933
roku zostato wprowadzone stanowisko pre-
zydenta, ktore objal Konstantin Piats.
W roku 1929 po miesigcznym rejsie szkole-
niowym w rejonie zachodnich wysp Estonii
w dniu 4 sierpnia o godz. 18.00 okrety od-
wiedzily Lotwe. Szyk otwieral Lennuk pod
flaga dowddcy floty kontradm. Hermana
Salza, a za nim podazal Wambola i torpe-
dowiec Sulev. W nocy jednostki pokonaly
Ciesning Irbeniska, a nastepnego dnia
0 10.00 przybyly na zewnetrzng rede Liba-
wy (Liepaji), gdzie witajacy fotewski oficer
wszedl na poktad Lennuk.

Po podniesieniu zwodzonego mostu es-
tonskie okrety weszly przez kanat na we-
wnetrzng rede. Wizyta trwata do 8 sierpnia,
gdy okoto godz. 13.00 Lennuk wyszedt
w morze i 0 16.00 jednostki wziely kurs na
Ryge. Rankiem 9 sierpnia jednostki weszty
na Daugawe. Lennuk oddat 21 wystrzalow
salutu honorowego, na co z brzegu odpo-
wiedziano 26 wystrzatami (dodatkowych 5
wystrzalow oddano na cze$¢ estonskiego ad-
mirala). Lennuk odpowiedzial salutem na
cze$¢ admirala Archibald von Keyserling,
dowddcy totewskiej floty.

Prawdopodobnie ostatnim miedzynaro-
dowym wystepem okretow reprezentuja-

Chwila odpoczynku latem przy rufowym dziale, wigkszo$¢ marynarzy to $wiezo przyjeci rekruci.

cych Estonie byl udzial niszczyciela Lennuk
w dniu 12 czerwca 1931 roku w morskiej pa-
radzie w Libawie z okazji 10 rocznicy utwo-
rzenia totewskiej marynarki wojenne;.

Utrzymanie dwoch niszczyciele wiele
kosztowalo niewielka estoniska flote. Jed-
nym z pierwszych, catkiem niezwykiych po-
mysltéw ,,utylizacji” jednostek byto utworze-
nie z nich pomnika ,,wojny o niepodlegltos¢
Estonii”. Pierwsze propozycje sprzedazy
okretow pojawily si¢ juz wkrdtce po zakon-
czeniu wojny w latach 1920-1921. Jednak
pierwsza rzeczywista proba byly rozmowy
w sierpniu 1931 z firma po$redniczaca ,,L.u-
dwig Bind u.Ko”. Estonczycy traktowali
sprawe powaznie, jednak do transakcji nie
doszio. Decydujace znaczenie mialy w tym
przypadku stowa estoniskiego dowddcy ma-
rynarki wojennej Hermana Salza, ktory
uwazal, ze sprzedaz silnie zaszkodzi fifisko-
estonskiej wspOtpracy.

Generat ). Laidoner na wyrzutni torped na pokladzie Lennuk w towarzystwie oficeréw niszczyciela i os6b

cywilnych.
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W latach trzydziestych Estonia i Finlan-
dia planowaly urzeczywistni¢ Scista wspot-
prace swych flot. Idea polegata na odbudo-
wie w obliczu potencjalnej bolszewickiej
agresji pozycji minowo-artyleryjskiej mig-
dzy Porkkala-Udd a Nargon. Najwigkszym
potencjalem w zakresie stawiania min dys-
ponowaly wowczas estofiskie niszczyciele
Lennuk i Wambola. W sytuacji, gdy w Es-
tonii przyjeto program przezbrojenia floty
przewidujacy zastapienie niszczycieli przez
kutry torpedowe i okrety podwodne, pierw-
szym potencjalnym nabywca starych okre-
téw byla oczywiScie Finlandia. Rzeczywi-
Scie Finowie byli zainteresowani tymi okre-
tami, jednak z uwagi na trudng sytuacje
ekonomiczng kraju, szef sztabu gen. mjr
Oesch postanowit w pierwszej kolejnosci
rozwijac lotnictwo wojskowe i sily ladowe,
ktére takze wymagaly pilnego przezbroje-
nia. W tej sytuacji, Finowie z duzym nieza-
dowoleniem musieli zrezygnowac z tak in-
teresujacej propozycji. Najprawdopodob-
niej zakupiony niszczyciele zamierzano wy-
korzysta¢ w charakterze szybkich jednostek
eskortowych, ktorych Finom brakowato
i stawiaczy min.

Strona estoniska traktowala jednak trans-
akcje z pelna powaga. Mato tego jedli dla
posrednikow cena jednostek wynosita
2,225 min estonskich koron, to Finlandii
proponowano okrety za kwote 1,55 min.
(z potracenie uzbrojenia i wyposazenia).
Niestety nawet ten ,,rabat” nie pomogt i Fi-
nowie zrezygnowali z zakupu.

Wkroétce po Finach pojawili si¢ inni ku-
pujacy. W styczniu-lutym 1933 roku do Es-
tonii zwrdcito si¢ na raz dwdch przedstawi-
cieli handlowych: paryska firma Aleksandra
Kliagina, reprezentujaca interesy Kolumbii

OKRETY WOJENNE ® Nr 54 (4/2002)

25



oraz hamburska ,,LLudwig Bing u. Ko.”, za
ktora stato Peru.

Na zakonczenie méwigc o stuzbie nisz-
czycieli we flocie Estonii, warto wspomnie¢
o interesujacym szczegdle zycia na tych
okretach, opisanym w pracy M. Yuna.
W czasie, gdy okrety znajdowaly sie pod
bandera Estonii, to jest do roku 1933, rze-
czywisty czas sluzby marynarzy na ich pokta-
dach wynosit 18 miesiecy. Rekruci mieli lat
20. Po tym jak mlodzieniec zostal wiaczony
w sklad zalogi, jego pozycje w okretowej
hierarchii nazywano ,joss”. Po przybyciu
kolejnych rekrutéw dawny ,,joss” zostawat
,vana kala” (,,stara ryba”). Najwyzsza pozy-
cje w hierarchii stanowili ,.kuldkala” (,,zfota
rybka”), przy czym mogli ja otrzymaé wy-
taczni ci marynarze z poboru, ktorzy odstu-
zyli ponad 18 miesigcy. ,,Kuldkala” byli fak-
tycznie czym§ w rodzaju marynarskiej ary-
stokracji, nie petnili wacht i rzeczywiScie na

okrecie nic nie robili. ,,Przejscie” na status
wkuldkala” nastepowato wtedy, gdy deli-
kwent zarobil ponad 7 dni aresztu, nie wli-
czanego do czasu stuzby, analogicznie jak
w radzieckich ,batalionach dyscyplinar-
nych”. W zwigzku z tym rzeczywisty czas
stuzby ,.kuldkala” wydtuzat si¢ ponad prze-
widziany przepisami. Warto takze zazna-
czy¢, ze w odrdznieniu od floty radzieckiej,
miodziez we flocie estonskiej nie golita
gtow. ,,Eyse” gtowy mieli tylko ukarani.

ESTONSKO-PERUWIANSKA
TRANSAKCJA

W poczatku lat trzydziestych z powodu
sporéw granicznych gwaltownie zaostrzyly
sie stosunki miedzy Kolumbig a Peru i oba
panstwa staraly si¢ zabezpieczy¢ na wypa-
dek konfliktu zbrojnego. W tym czasie trzon
floty Peru stanowily 2 krgzowniki, torpedo-

Wybér ,Miss Lennuk”. Tradycyjnie tytut ten otrzymywali marynarze z najbardziej ,rozrywkowym” charakterem.

fot. ,Miiniristlejad Lennuk ja Wambola”

,Miss Lennuk 1933” - marynarz Grunthal, elektryk okretowy.

”

fot. ,Miiniristlejad Lennuk ja Wambola

wiec i 4 okrety podwodne, jednak wobec
perspektywy prowadzenia operacji na
dwoch oceanach nalezato wzmocni¢ mary-
narke wojenna, zwlaszcza jednostki rzeczne.
W tym czasie w Amazonii znajdowaly si¢
zaledwie 2 kanonierki America i Napo, po-
za tym 3 przebudowane na pomocnicze ka-
nonierki barkasy — Iquitos, Cahuapanac
i Portillo. Dla poréwnania Kolumbia posia-
dafa w tym regionie znacznie silniejszy ze-
spot skiadajacy si¢ z 3 najnowszych, zbudo-
wanych w Anglii w roku 1932 kanonierek
Barranquilla, Cartagena i Santa Maria oraz
kanonierek Bogota, Cordova, Pichincha,
General Narinho oraz 2 transportowcow.

Peruwianczycy z doniesief agenturalnych
wiedzieli, ze kolumbijska misja prowadzita
w Europie poszukiwania nowych okretow.
Zauwazono rowniez kontakty z rzadem Es-
tonii w sprawie zakupu posiadanych przez
ten kraj niszczycieli. Decyzja o tym by ubiec
konkurentéw zapadta na wysokim szczeblu,
i prawdopodobnie pochodzita czy nie od sa-
mego prezydenta Peru Sanchez Cerro.
W swych wspomnieniach Pedro Ugarteche,
pracujacy w tym czasie gabinecie rzadowym,
wskazuje wprost, ze Cerro zabiegat o szybki
zakup, wskazujac, ze moze on mie¢ ogrom-
ne znaczenie dla polityki migdzynarodowe;.

Do tego czasu taficuszek zakupdw uzbro-
jenia w Europie zostal uruchomiony. Peru-
wiafscy agenci-posrednicy przez swoja mi-
sje dyplomatyczna w Brazylii szybko zbada-
li grunt w Estonii. W zakupach wojennych
w Europie, w tym takze niszczycieli, dziafat
bezposrednio senior Antonio Segedas Via-
na. Jego propozycje w brazylijskiej misji
przyjmowal i opracowywal doktor Don
Ventura Garcia Calderon.

Zgode estonskiego rzadu na transakcje
otrzymano w Brazylii 5 kwietnia. Owczesny
gloéwny oficer ministerstwa spraw zagranicz-
nych Pedro Ugarteche natychmiast poinfor-
mowal o tym fakcie prezydenta republiki
generata Sanchez Cerro. Wowczas prezy-
dent wezwal ministra marynarki wojennej
Don Alfredo Benavindes, ktory zawiadomit
Tallin i kierowal cata operacja. Wkrotce po
tym fakcie opublikowany zostat dekret pre-
zydencki ktdry wskazywal na konieczno$é
podjecia konkretnych dziatan w celu
wzmocnienia floty.

Oficjalny komunikat ministerstwa obro-
ny Estonii o zamiarze sprzedazy niszczycie-
li zostat opublikowany 11 kwietnia 1933 ro-
ku, przy czym poczatkowo mowiono
o sprzedazy okretow na ztom. Odpowied-
nio tez cen¢ transakcji okre§lono na sume
40-60 tys. estonskich koron za kazda jed-
nostke. Prowadzenie dalszych rozméw zle-
cono ministrowi obrony A. Kerem i szefowi
estofiskiego sztabu generalnego gen. mjr
J. Tyrvand.
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Przyjemnym zaskoczeniem stala si¢ mno-
go$¢ propozycji zakupdw, naplywajgca
z wielu krajow, wigczajac tak egzotyczne jak
Chiny (kraj ten mial nieporozumienia
z Wielka Brytanig w sprawie Hongkongu,
a Estonczycy by nie narazi€ sie ,,wladczyni
morz” z miejsca odrzucili t¢ propozycje), je-
dyna za$ przystowiowa lyzka dziegciu brak
kontaktow bezposrednich z potencjalnymi
nabywcami, ktorzy wszyscy korzystali
z ustug agentéw-poSrednikow. Za najlepsza
uznano propozycj¢ hamburskiej firmy
,»Bing u. Ko”, nalezacej do wspomnianego
juz wezeSniej Ludwiga Binga. Przedstawi-
cielem tej firmy w Estonii byt dawny generat
rosyjskiej armii Dmitrij Lebiediew, swego
czasu w latach 1920-1928 wyktadowca szko-
ty wojskowej w Tallinie, obecnie zajmujacy
sie organizacja transakcji kupna-sprzedazy
broni na calym $wiecie (wg niektdrych Zro-
det operacje przeprowadzil niejaki Prenc-
lau). Interesy Aleksandra Kliagina w Esto-
nii reprezentowal niejaki W. Gubin.

W rezultacie caly rok 1933 specjalna ko-
misja oceniata warto$¢ okrgtow, ich uzbro-
jenia i innego wyposazenia. W sktad komisji
kierowanej przez merevdekapten Paul Ger-
rets, weszli takze kpt-lt Wasilij Martson
(pdzniej Valev Mere), kaptenmajor N. Link
i vanemleitant Johannes Santpank. W dniu
5 maja komisja przedstawita rezultaty swej
pracy. Ceng¢ kadiuba i sifowni kazdej jed-
nostki okreslono na 310.000 koron (po re-
formie pienieznej 1928 roku, korony i centy
zastapily poprzednie marki i penni, 1 koro-
na = 100 centéw, odpowiadata dawnym 100
markom. Wg kursu 1938 roku obowigzywat
nastepujacy kurs wymiany 1 korona = 0,68
RM = 0,27 USD = 0,05 £ = 1,38 rubla)
Lacznie zatem 620 000 koron. Za jedno
dziafo kal. 102 mm — 55 000 koron (razem
9 dziat = 495 000 koron), wyrzutnie torpe-
dowe ogotem 330 000 koron, a pozostale
wyposazenie 110 000 koron. W sumie tacz-
na cena za 2 niszczyciele z uzbrojeniem i wy-
posazeniem wynosita 1 550 000 koron.

Alternatywna wycena, sporzadzona przez
posrednikéw opiewata na kwote 1290 000
koron za oba okrety, przy czym obie ceny
mialy charakter wstepny. Ostatecznie petna
cena za niszczyciele wraz z ich wyposaze-
niem zostafa okre§lona na 2 225 000 koron.
Z potencjalnych nabywcow jako pierwszy
swoja propozycje zlozyt Gubin. W dniu 4 lu-
tego 1933 roku zakomunikowal, ze jest go-
tow zaplaci¢ po 200 000 USD za kazdy
okret. Zgodnie z parytetem zlota, 1 eston-
ska korona odpowiadata 0,4032 g zlota, za$
USD odpowiednio 1,5046 g ztota. Stosunek
dolara do korony wynosit wiec 1 : 3,75, tym
samym zaproponowana przez Gubina cena
odpowiadata kwocie 1 492 000 koron. Gu-
bin jednak nie potrafil odpowiedzie¢ na

Wambola w gali banderowej.

podstawowe pytanie: jak i kiedy firma Klia-
gina zaplaci zaproponowang sumg.
W kwietniu 1933 attaché morski Peru
w Wielkiej Brytanii kmdr Fadre dokonat
ogledzin okretéw, po czym przedstawiciel
firmy ,,Bing u. Ko” rozpoczat aktywne dzia-
fania. Poczatkowo firma zakomunikowata,
ze gotowa jest zaptaci¢ kwote 375 000 USD
za oba okrety.

Rzad estonski wyznaczyl w dniu 18 maja
kindralmajor Juhan Tyrvand, szefa sztabu sit
zbrojnych oraz August Kerem, ministra
obrony w rzadzie Jaan Tynisson, do przepro-
wadzenia analizy zlozonych ofert. Generat
Tyrvand stwierdzit, ze realnym nabywcg jest
,,Bing u. Ko”, czyli Peru. Poniewaz jednak
Kolumbia znajduje si¢ w stanie wojny z Peru,
prowadzi zatem gre by uniemozliwi¢ wzmoc-
nienie sit swego potencjalnego przeciwnika.
Oznacza to, ze Kolumbia nie mysli o faktycz-
nym zakupie niszczycieli. Tym samym przyje-
to propozycje peruwianska. Poza tym gene-
ral nalegal na szybkie zawarcie transakcji,
wykorzystujac sytuacje miedzynarodowa

fot. ,Miiniristlejad Lennuk ja Wambola”

w Ameryce Potudniowej, stusznie uwazajac,
ze Estonia pozostanie z okrgtami, jesli Peru
porozumie si¢ z Kolumbia. Jedyne na co na-
legal to podwyzszenie ceny chocby o 60 000
koron. Estonskie wladze poinformowaty
,,Bing u. Ko”, ze okrety zostang sprzedane
ich cena wzrosnie do 410 000 USD. Osta-
tecznie stangto na kwocie 387 000 USD.

W dniu 23 czerwca Rada Wojenna posta-
nowita sprzeda¢ Lennuk i Wambola za
kwote 375 000 USD. Jednak juz 27 czerwca
przedstawiciel Kliagina poinformowat, z do
wezesniej zaproponowanych 400 000 USD
gotow jest dofozy¢ jeszcze 100 000 USD za
amunicje i wyposazenie, tak ze ogolna suma
doszta do 0,5 mln USD. Generat Tyrvand
uznat propozycje Kliagina za nader niebez-
pieczna, bowiem w rzeczywistoSci firma nie
dysponowata oferowang suma, podczas gdy
,,Bing u. Ko” otrzymat juz z Peru §rodki fi-
nansowe, ktore zostaly zdeponowane w lon-
dynskim banku. Dlatego tez Tyrvand pod-
trzymywal swoja wczes$niejsza opini¢
o sprzedazy niszczycieli firmie ,,Bing u. Ko”
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jednak za ceng 410 000 USD. Firma ,,Bing
u. Ko” wyrazila zgode i pozostato jedynie
formalne podpisanie aktu kupna sprzedazy.
Szybko okazato si¢ jednak, ze dokument zo-
stal Zle sformutowany pod wzgledem praw-
nym i nie mogt zosta¢ podpisany. Minister-
stwo obrony zgodzilo si¢ przekaza¢ okrety
w dniu 29 czerwca 1933 roku na podstawie
tak zwanego ,,aktu przekazania”. W mysl
postanowien tego dokumentu strona eston-
ska zobowigzywata si¢ przekazac okrety ,,na
chodzie” z uzbrojeniem i niezbednym wy-
posazeniem, pomalowane tak z zewnatrz
jak i we wnetrzu. Dokument mial nabra¢
mocy urzedowej po otrzymaniu kwoty
410 000 USD na konto Ministerstwa Obro-
ny w estofiskim banku. Ze strony estoniskiej
akt podpisali kindralmajor Tyrvand i mini-
ster obrony Kerem. Akt zostal wypetniony
w dniu 7 lipca 1933 roku.

Suma 2,5 mIn koron, jaka wkrotce poja-
wila si¢ w estonskiej prasie, spowodowata
niedowierzanie w kraju. Zgodnie z szybko
rozprzestrzeniajaca si¢ w Estonii plotka,
wspomniana kwota stanowita nie mniej nie
wigce] jak tylko 1/3 potencjalnej wartosci
okretow. Wzburzenie szerokich kregow
spoleczenstwa narastalo i w koncu transak-
cja stala si¢ przedmiotem zainteresowania
wojskowej prokuratury, ktéra w lipcu wsz-
czela w sprawie specjalne dochodzenie.
Wtedy tez na fali nasilonej opozycyjnej pro-
pagandy zadajacej dwukrotnego zwicksze-
nia ceny (zdaniem opozycji tyle mozna byto
wytargowac, gdyby rozmowy prowadzic rze-
czywiscie zdecydowanie) rozpoczgto pierw-
sze przestuchania.

Po zabdjstwie Sanchez Cerro nowy prezy-
dent Peru gen. Benavindes postanowil kon-
tynuowac operacje zakupow i 13 lipca skiero-
wal telegram, w ktérym polecit nowemu mi-
nistrowi marynarki wojennej Louis Flores
przyspieszy¢ transakcje, a attaché morskie-
mu w Wielkiej Brytanii kmdr Manuel Fadre
dokonac ogledzin estoniskich okretow i skon-
kretyzowac warunki zakupu. W tym celu na-
lezato udac si¢ z nieoficjalng misja do Esto-
nii, tak by uprzedzi¢ delegacje fifiska i kolum-
bijska. Po zapoznaniu si¢ z obu jednostkami
i sprawdzeniu ich stanu attaché winien ocze-
kiwa¢ ostatecznych instrukcji i w kazdy moz-
liwy sposob przeszkadza¢ Kolumbijczykom.
W dniu 30 lipca 1933 roku pieniadze wplyne-
ly na konto Estonii. Warto$¢ transakcji wy-
niosta ostatecznie 210 000 £.

W tym czasie Lennuki Wambola znajdo-
waly sie w rezerwie. Rzad postanowit je ko-
rzystnie sprzeda¢ by uzyskane w ten sposob
Srodki przeznaczy¢ na zakup 2 okretow
podwodnych w Wielkiej Brytanii (przyszle
Kalevi Lembit). Nie wszystkie jednak poli-
tyczne frakcje estonskich wiadz popieraly te
decyzje, co powodowato nader niesympa-

tyczng atmosfere wokol sprzedazy niszczy-
cieli do Peru. W zwigzku z tym uznano za
celowe przejscie peruwianskiej floty w jakis
atlantycki port i przyspieszenie za wszelka
cen¢ samego przejecia okretéw w Tallinie.
Czas naciskat i juz 30 lipca 1933 roku w spis
floty Peru zostaly przyjete niszczyciele Al-
mirante Villar (eks-Wambola) oraz Almi-
rante Guise (eks-Lennuk).

W dniu 3 lipca komisja pod kierownic-
twem kmdr Tomaso Pisarro sformowata
z marynarzy i oficer6w réznych okretow
eskadry szkieletowe zatogi. Na stanowisko
dowddcy Villar wyznaczono kmdr por. E
Grimaldo Bravo Arenas, a Guise — kmdr
por E Federico Dias Dulanto.

Zakulisowy skandal sprzedazy dwoch
najwigkszych okretow estonskiej marynarki
wojennej nadal niepokoit tak oficjalne wta-
dze Estonii jak i zwyklych obywateli. Rozpo-
czete wiosng 1933 dochodzenie zakonczyly
si¢ 10 sierpnia, a wtadze skwitowaly je ofi-
cjalnym komunikatem, z ktorego wynikato,
Ze rozmowy zwigzane ze sprzedaza prowa-
dzono legalnie i zgodnie z prawem. Z kolei
minister obrony dodal, Ze transakcja zostata
przeprowadzona w petnej zgodzie z ustawo-
dawstwem Cesarstwa Rosyjskiego (do tego
czasu w Estonii nie zdotano uchwali¢ wta-
snego prawa cywilnego i handlowego),
w zwigzku z czym wszelkie dyskusje o bez-
prawnosci kontraktu sg absolutnie bezpod-
stawne. Nawet po tym jak Lennuk
i Wambola podniosly peruwianskg bandere
i opuscily estonskie wody, napigta atmosfe-
ra wokot sprzedazy pozostata. Detale ope-
racji byly niejednokrotnie omawiane w r6z-
nych strukturach wtadzy do ministerstwa fi-
nansOw wlgcznie. Prawdziwa burza rozpeta-
fa si¢ jednak dopiero, gdy w dniu 19 grudnia
1933 roku postawiono w estonskim parla-
mencie kwesti¢ stusznosci sprzedazy okre-
téw. Spory nie na zarty rozgorzaly po tym,
gdy jeden z delegatow gen. Jaan Sots wszedt
na trybune by zlozy¢ oSwiadczenie, witany
szyderczymi okrzykami ,,Co ladowy general
chce wydac¢ morskg bitwe”. Opinie parla-
mentarzystow podzielily si¢ i rzeczowe do-
wody funkcjonowaly obok gtupich i bezsen-
sownych propozycji. Przyktadowo jeden
z delegatow-agrariuszy uparcie nalegat by
zamiast sprzedawac przebudowac oba okre-
ty na stawiacze min, zupelnie nie wiedzac,
ze niszezyciele juz dawno posiadaty mozli-
wosci prowadzenia takich operacji.

W poczatkach roku 1934 sytuacja skom-
plikowata si¢ jeszcze bardziej po przyjezdzie
do Tallina ambasadora Peru w Berlinie J.
Hildemeister. Wkrotce po jego przybyciu
wloska gazeta ,,Popolo d'Italia” opu-
blikowata diugi sensacyjny artykut z ktérego
wynikato, ze Peru wyplacito firmie ,,Bing u.
Ko” kwote znacznie wyzsza od tej, ktora tra-

fita do estonskich bankow. Konkretnie cho-
dzito o 750 000 USD w ztocie, podczas gdy
na konta Tallina przelano jedynie 410 000
USD.

General Lebiediew, ciagle jeszcze pozo-
stajacy przedstawicielem ,,Bing u. Ko” w Es-
tonii, nie czekajac na wyniki dochodzenia,
na dzien przed przybyciem peruwianskiego
ambasadora opuScit wraz z zong kraj. Es-
toniska policja staneta jednak na wysokoSci
zadania i wkrotce ,,uciekinierzy” zostali za-
trzymani w Rydze i pod nadzorem odestani
do Estonii. W gazetach w tym czasie ukaza-
ly si¢ sensacyjne artykuly o skonfiskowaniu
eks-rosyjskiemu generatowi kwoty 70 000
USD, co po sprawdzeniu okazato si¢ zwy-
czajna ,,kaczka dziennikarska”

W pierwszych dniach lutego gen. Tyrvand
zostal zwolniony ze stanowiska, co wigcej
wszczeto wobec niego dochodzenie o prze-
kroczenie pelnomocnictw. Inni wysocy ran-
ga oficerowie estonscy wybrali role $wiad-
kow zamiast podsadnych. Gloéwna poszlaka
byt fakt iz Kolumbijczycy proponowali wyz-
sza kwotg, a okrety sprzedano jednak Peru-
wianczykom. Zdaniem oskarzenia doszto
na pewno do korupcji.

W dniu 6 marca 1934 roku sprawe rozpa-
trywal estofiski parlament. Dzieni pdzniej
dawny szef sztabu zostal zwolniony ze stuz-
by wojskowej. Finat ciggnacej si¢ sprawy
mial miejsce w Wyzszym Sadzie Estonii do-
piero w dniu 5 grudnia 1934 roku, przy czym
byt on zupetnie nieoczekiwany. Nieoczeki-
wanie szereg Swiadkow zmienil swoje weze-
Sniejsze zeznania, co skwapliwie wykorzy-
stata obrona i w rezultacie 4 dni pdZniej de-
cyzja sadu minister Kerem i dawny szef szta-
bu Tyrvand zostali uniewinnieni.

Rzeczywistych przyczyn skandalu nalezy
upatrywac w tym, ze w wyniku transakcji Es-
tonia pozbyta si¢ swych dwodch najsilniej-
szych okretow, stanowiacych przedmiot na-
rodowej dumy. Rozmowy o sprzedazy pro-
wadzone byly w tajemnicy, stad tez opubli-
kowanie w prasie w dniu 9 lipca informacji
o tym fakcie wywotalo szok.

Tizeba sprawiedliwie oddad, ze skandal
mial miejsce takze po drugiej stronie Atlan-
tyku. Basadre w swej pracy wspomina, ze
spoleczenstwo Peru krytykowato wiadze za
to, ze dokonaly wyptaty przez poSrednikow,
a nie bezposrednio do estonskiej kasy. Pro-
blem jednak w tym, ze to wtasnie strona es-
tonska znalazta owych posrednikow
i wszystkie dalsze klopoty byly owocem ich
dziatalnosci. Dzieki temu skandal w Peru na
dobra sprawe nie wybucht i szybko o nim za-
pomniano.

(ciag dalszy nastapi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Alejandro Anca Alamillo

Nikolaj W. Mitiuckow

Meéndez Niriez w poczatkowym okresie swojej stuzby.
fot. zbiory Juan Escrigas

Isuzpansiie keqyzovwndki Mendlez

Nihez 1 [Blas dle [Lezo ez,

W latach osiemdziesigtych XIX wieku Hiszpania, ktora zdolala uporac si¢ wreszcie ze skutkami
ostatniej z licznych wojen domowych targajacych Pétwysep Pirenejski, przystapila do reorgani-
zacji swojej floty. Praktycznie w tym samym czasie tak w spoleczenistwie jak i parlamencie roz-
winela sie dyskusja na temat tego jaka nalezy tworzy¢ flote : na bazie pancernikéw czy krazow-
nikéw. Faktycznie za tymi sformulowaniami kryli sie zwolennicy i przeciwnicy imperium kolo-
nialnego. Zwolennicy krazownikow glosili przykladowo, ze silna eskadra krazownikéw moze
dziala¢ swobodnie na liniach komunikacyjnych potencjalnego przeciwnika, zmuszajac go do
rozdzielenia sil pancernych, ktore nastepnie mozna bedzie latwo eliminowa¢ pojedynczo. Zwo-
lennicy pancernikéw uczciwie stwierdzali, Zze w walce nawet z pojedynczymi jednostkami tej kla-

sy krazowniki sg z gory w gorszej pozycji.

GENEZA KRAZOWNIKOW.

Poczatkowo, gdy urzad Ministra mary-
narki wojennej sprawowat admirat Antece-
ra, udawato mu si¢ skutecznie balansowac
migdzy oboma stanowiskami, rozwijajac
flote w sposob zbalansowany, jednak
z chwilg jego przejscia w stan spoczynku,
przewage w Ministerstwie wzieli zwolenni-
cy wojny krazownicze;j.

Wydawac by si¢ mogto, ze majace wkrot-
ce miejsce wojny chinsko-japonska i hisz-
pansko-amerykanska sprowadza rzeczy na
wladciwe miejsce, wykazujac ztudne wszel-
kich prob odniesienia przez krazowniki
zwycigstwa nad pancernikami. Jednak
o ironio wlasnie wojna hiszpansko-amery-
kanska wywarta w bardzo znacznym stop-
niu wplyw na rozwo6j doktryny uzycia kra-
zownikow.

Ten paradoks mozna tatwo wyjasnic. Na-
wet po utracie praktycznie wszystkich swo-
ich krazownikdw w beznadziejnych star-
ciach z amerykanskimi pancernikami, Hisz-

panom nie pozostato w praktyce nic innego
jak tylko budowac ,,tanie” okrety, a tymi by-
ly gtéwnie wiasnie krazowniki.

Ten brak glebszej logiki w systemie dok-
tryn wojny morskiej zostal szybko przenie-
siony na program budownictwa okretowe-
go poczatku XX wieku, w ktérym torpe-
dowce ochrony wybrzeza i unikalne na ska-
le $wiatowa ,,drednoty obrony wybrzeza”
sasiadowaly z oceanicznymi krazownikami,
niszczycielami i okretami podwodnymi,
przy budowie ktdrych wykorzystano juz do-
$wiadczenia dziatan na liniach komunika-
cyjnych w czasie I wojny Swiatowe;.

Plan budownictwa okretowego autor-
stwa wiceadm. Mirandy, zatwierdzony 17
lutego 1915, stanowil rozwiniecie wcze-
$niejszego planu Ferrandisa z 30 lipca 1914.
Zgodnie z planem w okresie 6 lat miano
wyasygnowa¢ Srodki na budowe 4 krazow-
nikoéw, 6 niszczycieli, 26 okretéw podwod-
nych, 3 kanonierek i 18 jednostek ochrony
rybotowstwa. Budowe krazownikdw zamie-
rzano powierzy¢ zaktadom Sociedad Espa-

fola de Construccion Naval (SECN) w El
Ferrol, ktore mialy przygotowac 2 grupy po
2 jednostki.

Przy wyborze projektu 2 pierwszych kra-
zownikow nie byto zadnej dyskusji. Hiszpa-
nia od dawna orientowata si¢ na Royal Na-
vy, dlatego tez wybrano najbardziej per-
spektywiczny na owe czasy projekt lekkiego
krazownika typu Caledon, w ktorym doko-
nano drobnych poprawek uwzgledniajac
dos$wiadczenia wojenne.

W dniach 9 kwietnia i 28 wrzeSnia 1917
w El Ferrol rozpoczeto etap prac na po-
chylniach nad obu krazownikami, ktérym
specjalny Krolewski Dekret nadat nazwy na
cze$¢ Blas de Lezo i Méndez Niifez.

General Blas de Lezo (1687-1741) byt

Admirat Méndez Naiez. fot. Museo de Pontevedra
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Méndez Ndhez (1924)

rys. Jerzy Lewandowski

jednym z bohateréw obrony Kartageny (In-
die Zachodnie) w marcu-maju 1741 przed
angielska flota i armia ekspedycyjna pod
dowddztwem adm. Vernon. Lezo zmart
z ran wkrotce po przerwaniu blokady tego
waznego kolonialnego portu. Krazownik
Blas de Lezo byl trzecim z czterech hisz-
panskich okretdw noszacych te nazwe.
Pierwszy General Lezo byt niewielkim
uzbrojonym parowcem (1852-1868) eks-
Cauto o wypornosci 520 t, zbudowanym we
Londynie w roku 1852. Drugim General
Lezo byta kanonierka (1885-1898) zbudo-
wana w Kartagenie w 1883 i zniszczona
przez wlasna zaloge przy opuszczaniu Cavi-
te w czasie wojny hiszpansko-amerykan-
skiej. Ostatnim Blas de Lezo byt dawny
amerykanski niszczyciel Noa zakupiony
w 1973 i pozostajacy w sktadzie hiszpan-
skiej floty do roku 1991.

Admiral Méndez Nufez (1824-1869) byt
jednym najmtodszych hiszpanskich admira-
fow wyrozniajacych si¢ w kampaniach wo-
jennych. W latach 1864-66 dowodzil flota
w czasie tzw. Pierwszej wojny o Pacyfik
w czasie ktorej przeprowadzil szereg uda-
nych akcji przeciwko wspolnym sitom chilij-
sko-peruwianskim. Krazownik o tej nazwie
byt drugim z trzech hiszpanskich okretéw
noszacych jego mnazwisko. Pierwszym
Meéndez Nunez (1870-1886) byl dawny za-
glowiec Resolution, zbudowany w 1861,
opancerzony i przebudowany na pancerng
korwete. Trzecim i do tej pory ostatnim
Méndez Nuriez byt zakupiony w roku 1973
w USA niszczyciel O’Hare, ktory petnit
stuzbe do 1992.

Z uwagi na fakt, ze pochylnie, na ktorych
budowano oba krazowniki sasiadowaly ze
sobg pracami przy nich kierowat pptk kor-
pusu inzynieréw okretowych (teniente co-
ronel de ingenieros Navales) Don Carlos
Godina Gil.

Tizeba wspomnieé, ze przodujacy ongis
brytyjski projekt krazownikéw nawet
z uwzglednieniem poprawek mocno si¢ do
chwili podjgcia budowy okretdw zestarzat.
Dlatego tez w roku 1919 zrezygnowano
z budowy nastepnej pary okretow wg pro-
jektu Caledon, ktdre zastapiono w 1922 no-
wymi jednostkami Principe Alfonsoi Almi-
rante Cervera juz wg projektu brytyjskiego

typu ,,E”.
ORIS KONSTRUKCII

Kadlub

Hiszpanska koncepcja zastosowania kra-
zownikoéw przewidywala, ze w przypadku
nowej europejskiej wojny okrety beda za-
angazowane przede wszystkim w ochrone
wiasnych konwojow, a w przypadku uczest-
nictwa samej Hiszpanii w konflikcie row-
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Caledon
wyporno$¢ normalna t 4120
petna t 4950
dlugos¢  catkowita m 1372
migdzy pionami
szeroko$§¢ m 13,0
zanurzenie normalne m 5,0
maksymalne

Blas de Lezo Meéndez Niifiez
Meéndez Niifiez po modernizacji
4725 4680
6043 6140
140,8 140,8
134,1 134,1
14,0 14,0
4,36 4.4
4,7 4,7

niez w dziataniach na liniach komunikacyj-
nych. Tym samym koncepcja przewidywata
uzycie okretow pojedynczo, co spowodo-
wato ze zwrdcono uwage na ich wysoka au-
tonomiczno$¢. W zwiazku z tym wybierajac
typ Caledon zwrdcono uwage, ze okrety te
byly ,,suche” i nawet w warunkach zeglugi
oceanicznej nie braly wody na pokiad, co
byto istotny w przypadku operowania w od-
dali od wiasnych baz. W przypadku Blas de
Lezo, podobnie jak w prototypie poktad
dziobowy plynnie przechodzit w rufowa
nadbudowke.

Cho¢ rozmiary i wyporno$¢ nieco wzro-
sta, to jednak calo$¢ przyrostu poszta na
zrekompensowanie niskiej jakoSci prac
hiszpanskich stoczni, zwigkszenie masy
uzbrojenia i maszyn. Pojemnos$¢ bunkrow
paliwowych pozostala na niezmienionym
poziomie.

Caly materiat do budowy kadiuba po-
chodzit z hiszpanskich zaktadéw, jednak
z uwagi na opdznienie dostaw z firm brytyj-
skich zaangazowanych w produkcj¢ wojen-
na, nastapita zwloka w gotowosci jedno-
stek. Spowodowalo to, ze krazowniki pozo-
staly na pochylniach ponad 5 lat.

Silownia

Pragnac poprawi¢ odporno$¢ krazowni-
kow jako jednostek bojowych w przypadku
dziatan w koloniach hiszpanscy projektanci
uznali za niezbedne zastosowanie miesza-
nego systemu opalania kottéw. Na krazow-
niku znajdowato si¢ 6 kottow weglowych
(w grupie rufowej) oraz 6 kotléow mazuto-
wych (w dwoch dziobowych kottowniach).
Kazda kotlownia dysponowala wlasnym
kominem (ogoétem 3). Hiszpanski sztab ge-
neralny marynarki wojennej uznal, ze w ko-
loniach tatwiej bedzie uzupetnia¢ bunkry
weglem niz zbiorniki mazutem. Rozwaza-
nia te byly chybione, bowiem do tego czasu
wszystkie rozwiniete kraje morskie przeszly
juz na opalanie kotléw mazutem, co wigcej
pojawila si¢ juz nawet odpowiednia infra-
struktura zaopatrzeniowa w koloniach.
W tym wzgledzie hiszpanskie krazowniki
ustegpowaly nawet swym prototypom, na
ktorych zwykle pracowaly jedynie kotly

opalane mazutem, a weglowe zalgczano je-
dynie w razie potrzeby lub dla rozwinigcia
pelnej predkosci. Poza tym mieszany sys-
tem opalania kottow, dwukrotnie zwiekszyt
liczbe $rub napedowych. To oczywiscie po-
prawilo wlasciwoSci manewrowe i odpor-
nos¢ krazownikdw na uszkodzenia, wyma-
galo jednak rozwiazania szeregu zfozonych
probleméw technicznych, z ktérymi Hisz-
panie spotkali si¢ po raz pierwszy (synchro-
nizacja $rub, kompensacja momentu obro-
towego itp.), jednak dzigki brytyjskiej po-
mocy uporano si¢ z problemem.

Wieksza liczba kotléw okretowych, co
prawda o mniejszej wydajnoSci, pozwolita
na zwigkszenie sumarycznej mocy sifowni.
Przyrostu predkoSci z uwagi na zwigkszenie
rozmiardw kadtuba nie uzyskano. Blas de
Lezo przeprowadzit proby ruchowe w roku
1924, w ich toku uzyskano maksymalng
predkosé 29 weztdow. Proby w zakresie zuzy-
cia paliwa okreslily maksymalny zasi¢g na
5000 Mm przy predkosci 13 weztdw, byt to
rezultat gorszy od prototypu.

Na mili pomiarowej Méndez Niifiez uzy-
skat moc maszyn 45 776 KM, co odpowia-
dato predkosci 29,25 wezta.

Opancerzenie

Doswiadczenie wojny §wiatowej wskazy-
walo na niezbedno$¢ pasa pancerz burto-
wego na lekkich krazownikach. Historycz-
nie lekkie krazowniki pochodza od krazow-
nikéw pancerno-pokladowych, w ktdrych
jak wskazuje nazwa caly system ochrony
sprowadzat si¢ do pancernego pokiadu. Do
konca XIX wieku, gdy pociski burzace nie

znalazly jeszcze szerszego zastosowania,
konstruktorom w pelni wystarczal poktad
pancerny, co wigcej mozna si¢ bylo nawet
bez niego obejs¢, catg ochrong opierajac na
zasobniach weglowych i podziale kadtuba
grodziami na liczne przedzialy wodoszczel-
ne. Juz jednak wojna rosyjsko-japoniska
spowodowata duze zaskoczenie dla specja-
listow, bowiem o ile nawet pocisk burzacy
nie przebijat pokfadu pancernego, to powo-
dowal powstanie w kadfubie duzego otwo-
ru o ostrych krawedziach, utrudniajacych
ewentualne zalozenie plastra. W tej sytu-
acje nawet dzielenie kadluba na przedzialy
nie moglo uratowa¢ okretu przed zagtada
w przypadku trafienia w lini¢ wodna, bodaj
przez pojedynczy pocisk, tak jak to mialo
miejsce w przypadku krazownika Swietla-
na. Z tego powodu w okresie przed [ wojng
Swiatowa konstruktorzy zrazu nie §mialo,
a pdzniej juz masowo wprowadzali do kon-
strukcji krazownikéw pancerno-poktado-
wych pas pancerza burtowego W okresie
wojny Swiatowej pas pancerza burtowego
byl juz obowigzkowym elementem kon-
strukcji krazownika.

Wiasne hiszpanskie do$wiadczenia nie
mogly ani potwierdzi¢ ani tez zaprzeczy¢
celowoSci stosowania pancerza burtowego,
jednak poczynajac od Reina Victoria Euge-
nia wszystkie krazowniki posiadaly to za-
bezpieczenie. Sprawiedliwie trzeba powie-
dzie¢, ze byta to bardziej moda niz koniecz-
no$¢. Nawet dostownie ,.kartonowe” kra-
zowniki typu Canarias w czasie calej swej
stuzby nigdy nie odczuwaly brakéw w opan-
cerzeniu (prawdopodobnie dlatego Cana-
rias byl ostatnim na §wiecie oddanym na
zlom ,.krazownikiem waszyngtonskim”).

Zgodnie z angielska doktryna lekkie kra-
zowniki typu Caledon pzeznaczone byly do
prowadzenia rozpoznania i zabezpieczania
atakow  zespotow sil  torpedowych.
W zwiazku z tym pas pancerza burtowego
byt przewidziany na zabezpieczenie przed
dziataniem lekkich pociskéw, kalibru do
102 mm stanowigcych uzbrojenie 6wcze-
snych niszczycieli i ,liderow”. W tej sytuacji
gltowny pas sktadat sie z 2 plyt o grubosci 2
i1 cala, co dawalo w sumie 76 mm. Dalej

Caledon

watéw napgdowych 2
turbiny 2 Parsons
kotly 6 Yarrow
moc sitowni KM 40 000
predkosé maksymalna weziow 29
zapas paliwa t ropa 935
zasieg Mm/w 5900720

Blas de Lezo  Méndez Niifiez
Meéndez Niifiez  po modernizacji
4 4
4 Parsons 4 Parsons
12 Yarrow 12 Yarrow
45 000 45 000
29 29
wegiel 806 wegiel 806
+mazut 726 +mazut 726
5000/13 5000/13

OKRETY WOJENNE ® Nr 54 (4/2002)

31



w kierunku dziobu grubo$¢ pasa zmniejsza-
fa sic w do 38 mm (1 + 0,5 cala), a w kie-
runku rufy do 50 mm (1+0,75 cala). Hisz-
panskie krazowniki, ktorych potencjalnym
przeciwnikiem byly jednostki tej samej kla-
sy, pas pancerza burtowego o grubosci 76
mm zabezpieczal jedynie w przypadku
ognia prowadzonego z duzego dystansu.
Tym nie mniej skopiowany zostat praktycz-
nie caly system opancerzenia prototypu —
76 mm pas w Srodokreciu (okoto 1/3 diugo-
Sci kadluba) zabezpieczajacy przedzialy
maszynowni i kottowni. Dalej w kierunku
dziobu grubo$¢ pancerza spadata do 31
mm, a ku rufie do 50 mm, gdzie koficzyla
si¢ pancerna grodzia poprzeczng. Praktycz-
nie bez ochrony pozostawaly ster i urzadze-
nia sterowe (podobny schemat opancerze-
nia kosztowal zatopienie niemiecki okret li-
niowy Bismarck, ktory nie mogt uwolni¢ sie
od przesladowcow, po tym jak zniszczeniu
ulegly nie chronione pancerzem stery).

Pozioma ochrong tak brytyjskiego proto-
typu jak i hiszpanskich kopii stanowi 25 mm
(1”) pancerny pokiad. W okresie I wojny
Swiatowe]j byla to calkowicie dostateczna
ochrona. Najnowsze pociski kal. 127 mm
mogly przebi¢ pokiad z dystansu powyzej
15 000 m, a pas pancerz burtowego ponizej
10 000 m. Tak wigc teoretycznie krazownik
byt w pelni zabezpieczony na wszystkich dy-
stansach. Wlasne dziala mogly zniszczy¢
Blas de Lezo i Méndez Nuiiez tylko w wa-
skim przedziale 12-15 tys. m, i to przy strze-
laniu pociskami przeciwpancernymi. Poniz-
szy wykres ukazuje zaleznos¢ przebijalnosci
kruppowskiego pancerza burtowego i po-
ktadu pancernego pociskami kal. 120 mm,
152 mm i 203 mm dzial hiszpanskich
i 152 mm dziat Mk XII. Wida¢ z tego, ze
przy starciu z przeciwnikiem uzbrojonym
w dziala kal. 203 mm Méndez Nunez pozo-
staje bez szans.

Przebijalnos¢ pancerza burtowego i po-
ktadu pancernego dla pociskow kal.
120 mm, 152 mm i 203 mm dziat hiszpan-
skich i brytyjskich dzial kal. 152 mm Mk
X1

Jednak do czasu zakoficzenia Swiatowe-
go konfliktu gléwnym wrogiem duzych

Chwila relaksu przy rufowym dziate 152 mm lewej burty. tawka pochodzi zapewne z parku miejskiego
fot. zbiory Jose Manuel Ibanez Sampedro. Jego ojciec Luis Manuel Ibanez Sampedro stuzyt na krazowniku
Mendez Nunez, fotografie prezentowane s3 po raz pierwszy.

Zatadunek dziata pociskiem szkolnym.

okretow nawodnych stato si¢ juz lotnictwo.
Jesli w przypadku typu Caledon budowane-
go do walki z flotg niemiecka mozna to za-
niedbanie wybaczy¢, o tyle dla Hiszpanow
tworzacych uniwersalny okret na czasy po-
wojenne, 25 mm pokiad pancerny stanowit
co najwyzej symboliczng ochrong przed
bombami lotniczymi.

Bezposrednio przed dziobowym most-
kiem znajdowalo si¢ pancerne stanowisko
dowodzenia o grubosci plyt pancernych 152
mm (tak jak w prototypie). Lini¢ komuni-
kacyjna migdzy stanowiskiem dowodzenia
a pokfadem pancernym stanowifa rura pan-
cerna.

Po modernizacji krazownika Méndez
Nifiez bez wzgledu na zmiang architektury
okretu, system opancerzenia pozostal nie-
tkniety. Wypada jeszcze raz powtdrzyc, ze
hiszpaniska specyfika nie stawiata okretom

fot. zbiory Jose Manuel Ibanez Sampedro

wysokich wymagan w zakresie podniesienia
pancernej ochrony, a po II wojnie §wiato-
wej najnowsze okrety przodujacych poteg
morskich zupetnie nie posiadaly juz opan-
cerzenia ochronnego.

Uzbrojenie

Koncepcja krazownika operujacego
w pojedynke wywarfa wplyw na sktad i roz-
mieszczenie artylerii. O ile w prototypie
dziala gtéwnego kalibru rozmieszczone by-
ly w osi symetrii, co pozwalato w razie po-
trzeby na przyklad w czasie walki w szyku
torowym uzy¢ wszystkich 5 dzial do salwy
burtowej, to hiszpanski zamawiajacy uznat
za niezb¢dne maksymalne zwigkszenie ,,g¢-
stosci” ostrzatu na wszystkich kierunkach.
W salwie burtowej mogly uczestniczy¢ jedy-
nie 4 dziata, ale za to po 3 mogly strzelac
w kierunku dziobu i rufy.
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Podstawowym uzbrojeniem krazownika
Caledon byly najbardziej masowo produ-
kowane dziata §redniego kalibru Royal Na-
vy, a mianowicie 6 calowe dzialo Mk XII
o dtugosci lufy 45 kalibréw. W czasie budo-
wy hiszpanskich krazownikdéw pojawily si¢
juz dziala nowszych systemoéw. Zaklady
w Caracce rozpoczely produkcje dziat
6calowych na licencji Vickers model
T iU o dtugosci lufy 50 kalibrow. Pojedyn-
czo lawetowane dziata pierwszego modelu
zamontowano na krazownikach Blas de
Lezo i Méndez Niifiez. Model U rdznit si¢
zwigkszeniem maksymalnego kata podnie-
sienia lufy z 15° do 35° oraz zamontowa-
niem na najnowszych krazownikach w dwu-
lufowych wiezach.

Jedynym elementem taktyczno-technicz-
nym, ktory ostro krytykowali hiszpanscy
specjaliSci byta wtasnie artyleria gtownego
kalibru. W jednym z licznych sprawozdan
skierowanych do Ministra marynarki wo-
jennej w czasie wojny domowej wskazywa-
no na konieczno$¢ przezbrojenia krazowni-
ka Méndez Nuiez, bowiem efektywna do-
nos$nos¢ ognia jednostki wynosita zaledwie
12 000 m, podczas gdy jednostek typu Li-
bertad dochodzifa do 18 000 m, a najnow-
szych Canarias i Baleares nawet do 21 000
m. Malo tego dziata Méndez Niifiez ustg-
powaly nawet gléwnemu kalibrowi niszczy-
cieli: dziata kal. 120 mm przy kacie podnie-
sienia 35° (niszczyciele typu Churruca) sie-
galy 14 000 m, a przy 43° (znajdujacych si¢
jeszcze w budowie najnowszych niszczycie-
li) nawet 17 000 m.

Przy emocjonalnej ocenie tego rodzaju
dywagacji nalezy stwierdzi¢, ze balistyka
dziat kal. 152 mm jest nieporéwnanie lep-
sza niz dzial kal. 120 mm. Na zaprezento-
wanym ponizej wykresie pokazano katy pa-
dania pociskow kal. 120 mm (zamontowa-
nych ostatecznie po modernizacji Méndez
Niuifiez), kal. 152 mm i kal. 203 mm stoso-
wanych we flocie hiszpanskiej oraz poci-
skow kal. 152 mm dziat Mk XII. Jak wiado-
mo kat padania w znacznym stopniu okre-

Katy padania pociskow kal. 120 mm,
152 mm i 203 mm stosowanych we flocie
hiszpanskiej oraz brytyjskich dzial kal.
152 mm Mk XII

Chwila zabawy. Oficer z prawej trzyma pocisk szkolny kalibru 152 mm a z lewej tadunek miotajacy.

§la prawdopodobienstwo trafienia przeciw-
nika. Dla dziata Mk XII na wszystkich bo-
jowych dystansach jest on 1,5-2 razy mniej-
szy niz dla dziat kal. 120 mm. Tym samym
prawdopodobienstwo trafienia bedzie 1,5-2
razy wicksze. W tej sytuacji najlepszym wa-
riantem modernizacji Méndez Nifiez byto-
by proste zwigkszenie katow podniesienia
luf dziat gléwnego kalibru. Przy takim roz-
wigzaniu zachowano by lepsza balistyke
dziafa kal. 152 mm zwigkszajac maksymal-
ng jego donosnos¢, a wszystko przy znacz-
nie nizszych kosztach. Tym nie mniej jed-
nak na jednostce przeprowadzono kosz-
towna modernizacj¢, w czasie ktorej za-
montowano licencyjne dziala kal. 120 mm
Vickers-Armstrong model F. Identyczne
dziala stanowily podstawe obrony plot. na
krazowniku Canarias.

fot. zbiory Jose Manuel Ibanez Sampedro

W pordéwnaniu z brytyjskim prototypem
zmiany objely rdwniez uzbrojenie przeciw-
lotnicze. Cho¢ dziato plot. kal. 76 mm dys-
ponowato dobra mocg i putapem, Hiszpa-
nie uznali je za przestarzate. Mieli oni o ty-
le racje, ze jak na rozwoj lotnictwa w latach
dwudziestych dziato kal. 76 mm byto za sil-
ne i jedynymi godnymi uzycia celami mogty
by¢ sterowce. Tymi dysponowali jedynie
Niemcy, a ci po zakoficzeniu I wojny $wia-
towej przestali si¢ liczy¢ jako potencjalni
przeciwnicy. Z drugiej strony dziatka kal.
47 mm cho¢ dysponowaly mniejsza sita, po-
siadaly wigksza szybkostrzelnos¢ i co waz-
niejsze byly znacznie Izejsze. To ostatnie by-
fo o tyle wazne, ze dziala plot. naprowadza-
ne byly recznie, zatem obstuga mogta szyb-
ciej odnalez¢ cel i przeprowadzi¢ manewr
ogniem.

Caledon Blas de Lezo Meéndez Niifiez
Meéndez Niifiez po modernizacji
uzbrojenie S5x 152 L/AS BLMk XII' 6 x 152 L/50 BL Vickers 8 x 120 plot.
2x76 L20 plot Mk I 1x 76 desantowa 5x 1137 plot.
4x47 4x47 8 x IV 20 plot
4 x ITwt 533 4 x T wt 533 2x T wt 533
zaloga, ludzi 400 343 370
1521/45 Mk XIT 152 L/50 Vickers 120 L/45 Vickers-Armstrong
waga dziala t 6,998 8,600 2,950
dtugosé lufy m/kal 7,105/76,74 8,768/51,62 5,6092/47,43
diugo§¢ przewodu tufy m/kal ~ 6,858/45,11 7,620/50 5,400/45
dtugosé czebci gwintowanej m 5,856 6,648 5,400
objetosé komory dm? 29,00 25,40 10,32
szybkostrzelno§¢ strzaly min 57 4-5 15-20
masa pocisku kg 45,36 45,4 22
masa ladunku miotajacego kg 12,3 15 6,5
predko§¢ poczatkowa m/s 850 900 850
donognosé, m (kat podniesienia) 17 100 (30°) 20 400 (35°) 20 000 (45°)
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Sr6dokrecie krazownika z dobrze widoczng wyrzutnia torped.

Dziata kal. 47 mm byly rezultatem glebo-
kiej modernizacji 3-funtowego dziata Nor-
denfelda. 2 dziata znajdowaly si¢ w rejonie
kominéw: migdzy pierwszym a drugim na
prawej burcie oraz migdzy drugim a trze-
cim na lewej. Pozostale 2 zainstalowano na
skrzydtach rufowego mostka.

Po modernizacji zmianie ulegta rowniez
malokalibrowa artyleria plot. Na poktadzie
krazownika zamontowano 5 podwdjnie
sprzezonych dziat kal. 37 mm L/83 SK C/30
oraz 8 poczwornych zestawow kal. 20 mm
L/65 C/30 produkcji niemieckiej. Pierwsze
przy kacie podniesienia +85° razily wazacy-

Cwiczebny strzat torpedy.

fot. zbiory Jose Manuel Ibanez Sampedro

mi 0,742 kg pociskami cele na wysokosci do
6 800 m, natomiast drugie przy tym samym
kacie pociskami o masie 0,134 kg na wyso-
kos¢ do 3 700 m.

Hiszpanie nie rezygnowali jednak z za-
montowania na krazowniku dziata kal.
76 mm. Byto to dzialo kal. 76,2 mm Arm-
strong o diugosci lufy 17 kalibréw na fozu
kotowym dla oddzialu desantowego. Znéw
nalezy si¢ przy tym ewenemencie odwolac
do specyfiki Hiszpanii, ktdra czesto musia-
fa wysadza¢ desanty w swych niepokornych
koloniach. Ten przestarzaly sprzet spraw-
dzit si¢ na przykiad w czasie desantu w Al-

fot. zbiory Jose Manuel Ibanez Sampedro

hucemas. Nie darmo wigc uczestniczace
w desancie dzialo zajmuje obecnie honoro-
we miejsce wsrdd eksponatow w Muzeum
Morskim w Kartagenie. Uzbrojenie uzu-
petnialy 4 kartabiny maszynowe, ktdre
mozna bylo uzywac tak w operacjach de-
santowych jak i do zwalczania celow po-
wietrznych.

W zakresie broni torpedowej krazowniki
stanowily przetlom dla Hiszpanéw. Do tej
pory obrotowe wyrzutnie torpedowe stoso-
wano jedynie na torpedowcach i niszczycie-
lach, duze okrety nawodne dysponowaly je-
dynie nieruchomymi wyrzutniami zamon-
towanymi w kadiubie. Krazowniki jako
pierwsze otrzymaly obrotowe wyrzutnie
torpedowe na gornym pokladzie. Co praw-
da z powodu braku nawykéw w trakcie
strzelania torpedy mialy tendencje do fa-

Dziato przeciwlotnicze kal. 47 mm.
fot. zbiory Jose Manuel Ibanez Sampedro

mania si¢ przy uderzeniu o powierzchni¢
wody lub wchodzenia pod jej lustro ze zbyt
duzym katem, co nie gwarantowalo wyply-
niecia, lecz dzigki szkoleniu braki te mozna
byto wyeliminowac.

Koncza przeglad uzbrojenia krazowni-
kéw wypada wspomnie¢ o zamontowanych
na ich poktadach 2 centralach telefonicz-
nych, zabezpieczajacych tacznos¢ z wszyst-
kimi 8 przedziatami i stanowiskami krazow-
nika, a w przypadku podiaczenia kabla
w porcie rowniez calym krajem.

Radiostacja pozwalala na utrzymywanie
facznosci bezprzewodowej na odlegtos¢ do
1 000 km. W toku powojennej moderniza-
cji na poktadzie pojawit si¢ tez radar firmy
Decca.

(ciag dalszy nastapi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S .Sobariski
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Jedna z wizji artystycznych Graf Zeppelin.
rys. zbiory Siegfried Breyer

Przemysfaw Federowicz

Loiniskovriee Ciraf Zzppelin <z, [

Budowa'ifliosy;

16 listopada 1935 r. zostaly zlozone za-
moéwienia na dwa lotniskowce, okreslane
jako Flugzeugtriger ,,A” i ,,B”. Mialy by¢
zbudowane w Kilonii w stoczniach Deut-
sche Werke i Krupp-Germania Werft. 30
wrze$nia 1936 r. polozono stepke pod lotni-
skowiec ,,B” w stoczni Friedricha Kruppa.
Okret otrzymal numer budowy 555. Tizy
miesigce pozniej, 28 grudnia 1936, polozo-
no stepke pod kolejng jednostke tej klasy
lotniskowiec ,,A’. Budowany na pochylni
I okret otrzymal numer budowy 252. Prze-
widywane ukoficzenia obu okretéw dato-
wano: dla lotniskowca ,,A’ na 1 kwietnia
1939 r. i dla lotniskowca ,,B” na 15 listopa-
da 1939 r. Szacowany koszt pojedynczej
jednostki mial wynie$¢ 264 min RM z bu-
dzetu rozlozonego na lata 1935-1942.

Plan rozbudowy floty tzw. ,,Plan Z” prze-
widywal dodatkowo budowe kolejnych
dwoch okretow tej klasy. Mialy by¢ one
ukoniczone do kofica 1947 roku. Wstepnie
przewidywano, ze lotniskowiec ,,C” miat
by¢ zbudowany w stoczni Krupp-Germania
Werft w Kiloni, natomiast lotniskowiec
,,D” w Howaldswerke Kiell.

Stocznie Germania Werft i Deutsche
Werke, w ktdrych zamowiono lotniskowce
LA 1,,B” ze wzgledu na rozbudowane pro-
gramy budowy r6znych serii okretow i urza-
dzefi, nie mogly zrealizowa¢ w planowanym
terminie ukoficzenie obu okretdw. Najgor-
sza sytuacja przedstawiala sic w Krupp-

Germania Werft, gdzie ze wzgledu na
opOznienie prac na krazowniku Prinz Eu-
gen i na niszezycielach, nie bylo mozliwe
ukonczenie lotniskowca ,,B” az do konca
1939 r.2 Opdznienia budowy poszczegdl-
nych okretdéw wynikaly z wielu powodow.
Zasadniczymi byly braki pracownicze i ma-
terialowe oraz opdznienia w dostawach po-
szczegolnych podzespotow np. kotldow czy
turbin. Na poczatku 1938 r. stocznia wstrzy-
mata budowg lotniskowca ,,B”, na ktorym
wykorzystano juz 500 t materiatlow. Gtow-
nym powodem okazatl si¢ brak spawaczy.
Widoczne opdznienia prac nad okretami
i problemy stoczni przyczynily si¢ do dysku-
sji nad sensem budowy dwoch jednostek.
Allgemeine Marineamt (Generalny Urzad
Marynarki) jesienia 1938 r. zasygnalizowat
admirafowi Readerowi zaprzestanie budo-
wy lotniskowca ,,B”. W tym czasie na budo-
we jednostki wykorzystano juz 1300 t ma-
terialéw. Ostatecznie jednak prace konty-
nuowano.

8 grudnia 1938 r. Flugzeugtréger ,,A’ zo-
stal wodowany pod czujnym okiem Hitler
i Goringa. Okret otrzymal nazwe Graf
Zeppelin na cze$¢ hrabiny Hella v. Bran-
denstein-Zeppelin, cdrki projektanta staw-
nego statku powietrznego. Po uroczystoci
okret zostal przeholowany przez holowniki
portowe Emil i Auguste do nabrzeza wypo-
sazeniowego. Tam tez otrzymal nadbudow-
ke, komin, maszty i inne elementy wyposa-
Zeniowe.

Wybuch wojny $wiatowe] przyczynit sie
do calkowitej zmiany dotychczasowego pla-
nu budowy floty. 19 wrzes$nia 1939 r. wstrzy-
mano ostatecznie prace na Flugzeugtriger
,B”, kiedy to w kadtub wbudowano juz
okoto 8 000 t stali. Okret byt gotowy do wy-
soko$ci pokfadu pancernego3. Graf
Zeppelin byl ukonczony w 85%. Posiadat
kotly oraz turbiny napgdowe, a braki ogra-
niczaly si¢ do niektorych, lecz niezbednych,
urzadzen pomocniczych. W pazdzierniku
Hitler wyrazit swoje poparcie dla programu
budowy lotniskowcow tj. przebudowy Sey-
dlitza i ukonczenia Grafa Zeppelina.

Inwazja w Norwegii przyczynita si¢ do
ostatecznego upadku budowy lotniskow-
codw. Podczas konferencji na temat walk
w Norwegii, 29 kwietnia 1940 r. admirat
Reader zasugerowat Hitlerowi przerwanie
budowy lotniskowca. Mimo nie zapadnie-
cia decyzji 0 przerwaniu prac, prace posu-
waly si¢ w bardziej niz §limaczym tempie.
Realia wejScia do stuzby byly znikome.
Okret mogt zosta¢ ukonczony do konca

1. W maju 1938 r. przyjeto ze lotniskowce ,,C” i ,D” zamo-
wione zostang 1 kwietnia 1941 r. i ukoficzone w lipcu 1944
1. W pazdzierniku 1938 r. terminy zaméwienia obu okre-
tow przesunigto na 1 czerwiec 1943 r. (ze wzgledu na bu-
dowe nowych pancernikdw). Oba lotniskowce mialy by¢
budowane w Howaldswerke.

2. W Krupp-Germania Werft budowano krazownik cigzki
Prinz Eugen, 6 F-bootow, 5 niszczycieli oraz seri¢ okrgtow
podwodnych. W Deutsche Werke budowano pancernik
Gneisenau, krazownik Bliicher, 4 niszczyciele, seri¢ okre-
tow podwodnych i jednostki pomocnicze (m.in. Franken).

3. 1lipca 1940 r. planowano wodowanie, natomiast ukoncze-
nie okretu bylo przewidziane do kofica grudnia 1941 r.

OKRETY WOJENNE ® Nr 54 (4/2002)

35



Kadtub lotniskowca Graf Zeppelin krétko przed wodowaniem.

1940 roku, lecz bez uzbrojenia gtéwnego.
Projektowane dziata 150 mm, mogly zostac
dostarczone dopiero 10 miesigcy pOzniej.
Podczas wspomnianej konferencji Reader
podpisal decyzje o ostatecznej kasacji bu-
dowanego lotniskowca ,,B”. Kontrakt na
odzysk materialéw otrzymata firma Fa.
Eisen & Metall A.G. z Essen. W ciagu
4 miesiecy, do lata 1940 roku, uzyskata
z okretu 8 000 t stali.

Do konca 1940 r. rozwazano potrzebe
istnienia lotniskowcdw z podsumowaniem
na ,.tak”. Trwalo wla$nie powolne ukancza-
nie Grafa Zeppelina, ktory wraz z krazow-
nikami typu ,,M”4 mial odgrywac zasadni-
czg role w walkach na Atlantyku.

Obawy przed alianckimi nalotami zmusi-
ly Kierownictwo Wojny Morskiej (dalej
SKL) do podjecia decyzji o przebazowaniu

fot. ,Marine-Arsenal”

nieukonczonego lotniskowca na wschdd.
Eskortowany przez tralowiec Nautilus (eks-
M 81) Graf Zeppelin opuscil 12 lipca
1940 r. Kilonig. Sze$¢ dni pdzniej zespot
osiagnat Sassnitz na Rugii, gdzie na redzie
portu zainstalowano dwa podwdjne 37 mm
dziatka przeciwlotnicze. 21 lipca konwoj za-
wingl do Gdyni.

Kolejng ,,przeprowadzke” okret prze-
szedt w zwigzku z planowang agresja na
Zwiazek Radziecki. 19 czerwca 1941 r.
okret wyruszyt na holu holownikéw Danzig
i Albert Forster do Szczecina. Eskorta do-
wodzit dowddca sit minowych Kpt.z.S. Ben-
tlage. 21 czerwca okret zacumowal przy
Watach Chrobrego (niem. Hakenterrasse).
Ograniczone mozliwoSciami stocznie Vul-
can i Oderwerke ze Szczecina, nie mogly
podja¢ si¢ kontynuacji budowy okretu. Lot-

Blizniaczy lotniskowiec ,B” w poczatkowym stadium budowy w Germania Werft w Kilonii.

niskowiec musiat czeka¢ na lepsze czasy.
30 pazdziernika 1941, gdy Gdynia stata si¢
znéw bezpiecznym portem, SKL postano-
wito kontynuowaé budowe okretu w tymze
porcie. 10 listopada 1941 r. okret holowany
przez holownik Atlantic opuscit Szczecin
ipo 7 dniach podrézy osiagnat Gdynie. Za-
kotwiczony w basenie V (Hafenbecken V)
okret jednakze stuzyt jako plywajacy maga-
zyn drewna dla floty. 2 czerwca zostal tam
sfotografowany przez lotnictwo rozpo-
znawcze RAF-u. Interpretacja zdje¢ przy-
czynila si¢ do tezy ze okret moze by¢ goto-
wy do prob w ciggu trzech tygodni,
a w czerwcu 1943 r. osiggnie gotowos¢ bo-
jowa. Bledna interpretacja wynikala zapew-
ne z zaawansowania budowy nadbudéwki,
komina, masztow a takze obecnosci lekkich
dzial przeciwlotniczych.

Obawy przed wprowadzeniem na Atlan-
tyk ciezkiego zespolu pancernikdw ze
wsparciem lotniskowca przyczynily si¢ do
podjecia decyzji o zniszczeniu lub uszko-
dzeniu okretu. Do zadania wyznaczono
10 ,,Lancasteréw” z 5 Grupy Bombowe;j:
6 z Woodhall Spa z 97 eskadry, i 4 z 106
eskadry z Coningsby. Samoloty te (jeden
nie wystartowal) w nocy z 27 na 28 sierpnia
1942 r. wystartowaly z Anglii. Po czym nie
odnoszac zadnych sukcesow i strat powro-
cily na macierzyste lotniska.

Zastosowanie lotniskowcow w innych
flotach bylo szerokie i stawalo si¢ wregcz
niezbedne. Zalety ich wykorzystania na po-
lu walki dostrzegaly takze sztaby niemiec-
kiej marynarki. 16 kwietnia 1942 r. z okazji
odczytu admirata Readera w Wilczym
Szancu (Wolfsschanze), przyjeto propozy-

4. krazownik typu ,M” - planowane dane techniczne: wyp.
stand. 7800 ts, wyp. maks. 10 400 ts, predkos¢ 35,5 w,
uzbrojenie 8 x 150 mm, 4 x 88 mm, 8 x 533 mm w.t., 160
min, 2 wodnosamoloty.

fot. ,Marine-Arsenal”
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Brytyjska fotografia lotnicza kadtuba Graf Zeppelin w Szczecinie w lutym 1942 roku.

cje przyspieszenia prac na lotniskowcu.
Okret wedlug zalozenia zostatby ukoficzo-
ny w polowie 1943 r. Kolejnym krokiem by-
fa weryfikacja planéw konstrukcyjnych,
w ktorych wiele elementéw wyposazenia
i konstrukgji byto juz przestarzatych. Gtow-
ne zmiany dotyczyly dodania babli przeciw-
torpedowych na lewej burcie, dodanie ra-
daréw, zdjecie reflektor6w, zamontowanie
potokraglej ostony na kominie celem lep-
szego odprowadzania spalin, czy zmiany
w uzbrojeniu przeciwlotniczym.

13 maja 1942 r. zapadta ostateczna decy-
zja szybkiego kontynuowania prac na Gra-
fie. Przebywajacy w Wilczym Szancu: Hi-
tler, admiral Reader, minister uzbrojenia
Albert Speer, wiceadmirat Krancke i admi-
ral Kleikamp podjeli szereg decyzji o za-
pewnieniu ochrony dostaw surowcow
z Norwegii. Bezpieczenstwo mialy zapew-
ni¢, oprocz budowanego juz lotniskowca,
pomocnicze lotniskowce (eks- statki pasa-

Inne ujecie lotniskowca z tej fotografii.

zerskie) Europa, Gneisenau, Potsdam.
Dwa dni p6zniej admirat Reader wydat roz-
kaz wznowienia prac na Grafie Zeppelinie.
Jednakze ograniczone mozliwoSci stocznio-
we i natozone priorytety na budowe innych
typow okretdw nie pozwalaly na rozpocze-
cie prac na okrecie w Kilonii.

Okret w dalszym ciagu przebywat
w gdynskim porcie oczekujac na powr6t do
Kilonii. W migdzyczasie w Deutsche Werke
w Gotenhafen zainstalowano 3 podwojne
dziatka 37 mm, 6 poczwdrnych 20 mm
,, Vierlingow” oraz 4 reflektory. Operacja
holowania lotniskowca zostata oznaczona
kryptonimem ,,Zander” (Sandacz). Do-
wddcg sit eskortowych zostat EKpt. Rem-
ler. Pod jego rozkazami znalazly si¢ trafow-
ce M 3, M 14, M 37z 1 flotylli oraz okrety
z 3 flotylli dozorowej: Damme, Stolpe,
Spree, Pregel, Nogat i Brake. Dodatkowa
eskorte przed okretami podwodnymi za-
pewnialy wodnosamoloty Arado Ar 196

fot. ,Marine-Arsenal”

z Bordfliegergruppe 1/196. 25 listopada
1942 1. lotniskowiec na holu holownikéw
Eisbir, Cappella i Passat opuscit port
w Gdyni. Zte warunki atmosferyczne zmu-
sily konwoj do przeczekania sztormu na re-
dzie Helu. 30 listopada konwoj opuscit Za-
toke Gdanska, a 3 grudnia wieczorem ze-
spot znalazt si¢ w Kieler Forde.

5 grudnia 1942 r. lotniskowiec zostal
wprowadzony do doku plywajacego stoczni
Deutschen Werke Kiel, gdzie rozpoczgto
przebudowe czesci dennej okretu. Zmody-
fikowany projekt z 1942 r. zaktadat dodanie
babli przeciwtorpedowych z lewej burty.
Rozwigzanie to miato poprawi¢ proporcje
cigzardw lewej burty w stosunku do prawe;j
na ktorej znajdowata si¢ nadbudoéwka zwa-
na ,,wyspa”. Pierwotnie przechyl na ster-
burte wynosil 4,5 stopnia. Bable mialy tak-
ze stanowi¢ dodatkowa ochrone¢ przeciw-
torpedowa oraz dodatkowe zbiorniki pali-
wa. Zwigkszyly one zaré6wno manewro-

fot. ,Marine-Arsenal”
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Lotniskowiec pod koniec wojny w Szczecinie.

wos¢, obronno$¢ jak i zasigg okretu. Lewo-
burtowe bable zbudowano z plyt stalowych
St 52. Aby zachowa¢ odpowiednie propor-
cje kadtuba z prawej burty dodano takze
bable lecz wykonane z cienkiej warstwy sta-
li o grubosci 18 mm. Maksymalna szero-
koS¢ babli wynosita 2,4 metra.

Mimo powolnych prac na okrecie SKL
rozwazalo budowe pancernikdw-lotni-
skowcow, krazownikow-lotniskowcow, ma-
tego (projekt E IV-E VI) i duzego lotni-
skowca (projekt A I-A 1IV) a takze przebu-
dowe krazownika Seydlitz.

Punktem kulminacyjnym wykorzystania
ciezkich okretéw byta porazka operacji
,Regenbogen”. Po jej fiasku Hitler nakazat
demontaz uzbrojenia z okrgtow pancer-
nych a je same nakazat poddac¢ kasacji. De-
cyzja ta wplynela takze na losy budowane-
go lotniskowca, ktory w zamierzeniach tak-
tycznych miat by¢ wykorzystywany w ze-
spotach z cigzkimi okretami. 30 stycznia
1943 r. (lub 2 lutego 1943 r.) ostatecznie
wstrzymano prace na okrgcie, a on sam
mial zosta¢ przeholowany na wschod do
Pitawy w ramach operacji ,,Zugvogel”
(Ptak wedrowny).

Na lotniskowcu zainstalowano ponownie
dzialka przeciwlotnicze, reflektory oraz
dwa balony zaporowe. 20 kwietnia 1943 r.
holowniki Eisbér, Taifun, Norder i Passat
rozpoczely wraz z lotniskowcem opuszcza-
nie portu w Kilonii. Eskorta dowodzit
Kpt.z.S. Ritschel. W trakcie rejsu plany ba-
zowania okretu w Pitawie anulowano glow-
nie ze wzgledu na brak miejsca kotwiczenie
nie kolidujacego z bazujacymi tak okretami
podwodnymi i tralowcami. 23 kwietnia
konwoj osiagnat Swinougjscie a kilka godzin
pozniej wplynat do Szczecina.

Okret opuscita zatoga ztozona z maryna-
rzy Kriegsmarine i pracownikoéw stocznio-
wych. Zastapita ich 40 osobowa zatoga cy-
wilna. Przeprowadzono takze operacj¢ de-
montazu z watéw §rub napedowych, ktdre
umieszczono na pokladzie lotniczym co
mialo zapobiec ich szybkiej korozji. Poja-
wienie si¢ okretu zostalo zauwazone przez
polski ruch oporu o czym niezwlocznie do-
wiedzial si¢ wywiad aliancki. 23 czerwca
1943 r. samolot rozpoznawczy RAF-u zrobit
zdjecia lotniskowca. Okret znajdowat sie
przy nabrzezu Parnicy (Parnitz), naprzeciw-
ko duzej elektrowni koto Danzig-Parnitz
Kanal. Wywiad na podstawie raportow ru-
chu oporu i zdje¢ doszedt do wniosku ze
prace nad lotniskowcem zaniechano. Tak
rzeczywiscie byto. Graf Zeppelin do konca
wojny pozostal juz w Szczecinie, mimo wie-
Iu planéw jego wykorzystania. Od kwietnia
1943 r. rozwazano uzycie jego i dwoch ciez-
kich krazownikéw jako szybkich transpor-
towcow gumy z Japonii, a w 1944 r. plano-
wano lotniskowiec przeksztalcic w okret
mieszkalny dla marynarki. W kwietniu
1945, gdy wojska Armii Czerwonej rozpo-
czely szturm na miasto, nieukonczony lotni-
skowiec postanowiono zatopi¢. Osoba od-
powiedzialng za samozatopienie byt, wyzna-
czony przez Dowddcg Zachodniego Batty-
ku, Kpt.z.S. Wolfgang Kéhler. 24 kwietnia
1945 r. otworzono zawory denne. Nastepne-
go dnia o0 18.00 odpalono 10 bomb glebino-
wych umieszczonych w maszynowniach.
Okret osiadl na dnie na glebokosci 7 me-
trow bez przeglebienia z nieznacznym prze-
chytem na prawa burt¢ wynoszacym 0,5
stopnia. Poziom wody w maszynowniach
wynosil 4 metry. Tegoz samego dnia wrak
zostal zdobyty przez Czerwonoarmistow.

fot. ,Marine-Arsenal”

RadzieckitPB-10

Zdobyta flota niemiecka zostata podzie-
lona pomiedzy $wiatowe mocarstwa przez
trojstronng anglo-amerykansko-radziecka
komisj¢ morska. Graf Zeppelin zostal za-
kwalifikowany do kategorii ,,C”5 i przyzna-
ny Zwiagzkowi Radzieckiemu. Jednostki
podlegle tej kategorii musialy zosta¢ wcze-
$niej czy pozniej zatopione lub ztomowane.
Okret planowano pierwotnie wykorzystac
jako stanowisko prob. Jednakze ta propo-
zycja wysuni¢ta przez admirata Kuznieco-
wa, zostala odrzucona. Rzad postanowit
zgodnie z zaleceniami komisji trojstronnej
zatopi¢ okret. Decyzja nr 601-209ss z 19
marca 1947 r. postanowiono zniszczy¢
wszystkie zdobyczne jednostki nalezace do
kategorii ,,C”. Fakt ten dowodztwo WMF
postanowito wykorzysta¢ do przeprowa-
dzenia testow nad zywotnoScig okrgtow.

Przygotowaniem likwidacji okretow ka-
tegorii ,,C” zajela si¢ specjalna komisja pod
dowddztwem wiceadmirafa J.E Ralla, po-
wolana 17 maja 1947 r. Planowano prze-
prowadzenie doswiadczen nad skutkami
wybuchéw bomb lotniczych, pociskéw arty-
leryjskich, min oraz torped w dwoch ukta-
dach. Pierwszy uktad przewidywat eksplo-
zj¢ umieszczonych na pokladzie tadunkow,
drugi zaktadal symulowane ataki z wody
i powietrzab. Podniesieniem okretu zajat
si¢ 77 oddziat ASS KBF (Awaryjno Spasa-

5. kategoria okretow zdobycznych ,,C” — jednostki zatopio-
ne, uszkodzone lub nieukoficzone, ktérych wprowadzenie
do stuzby wymagato remontu stoczniowego trwajacego po-
nad 6 miesigcy.

6. Podobny doswiadczenia planowano przeprowadzi¢ m.in.
na krazownikach cigzkich Liitzow, Seydlitz oraz na pancer-
niku Schleswig-Holstein. M.in. patrz Federowicz P. Po-
dwdjna zaglada Liitzowa, ,,Okrety Wojenne 3/2000” (38).
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Lotniskowiec Graf Zeppelin po podniesieniu przez specjalistéw radzieckich. Fotografia wykonana w Swinoujsciu.

tielnaja Stuzba Krasnoznamiennogo Battij-
skogo Flota). Juz 17 sierpnia 1945 r. zosta-
ly przeprowadzone ogledziny wraku. Sy-
gnalizowano 36 przebi¢ w burtach od poci-
skow i odfamkow o wymiarach 1,5 x 1 metr.
Maszyny napedowe, kotly, generatory byty
wysadzone. W rejonie maszynowni stwier-
dzono zniszczone eksplozja grodzie wo-
doszczelne. W podwodnej czesci kadtuba
wykryto otwor o wymiarach 0,8 x 0,3 m oraz
szczelinie o diugosci 0,3 m. Windy lotnicze
wysadzone, a poklad lotniczy podziurawio-
ny od pociskow lub odtamkow.
Podniesienie z dna okretu odbylo si¢ po-
przez wypompowanie wody z uszczelnione-
go kadluba przy uzyciu pomp elektrycz-
nych. Kolejnym etapem bylo uszczelnienie
10 grodzi poprzecznych i 12 grodzi wzdtuz-
nych. Otwory w burtach po pociskach oraz
iluminatory zaspawano. Jednakze z powo-
du duzego zakresu robot nie uzyskano
szczelnosci przebitych poktadéw. Podnie-
siony wrak, zostat odholowany i postawiony
na kotwicach na Regalicy obok Wyspy Mie-
nia. Na poczatku 1947 r. okret zostat prze-
holowany do Swinoujscia, gdzie od 3 lutego
1947 1. kotwiczyl jako hulk mieszkalny
PB-10 (niektore zrodta podaja PB-101).
Losy okretu zmienily si¢ w marcu, kiedy to
zapadly decyzje o jego zatopieniu. Wcze-
$niej pojawialy sie rozne spekulacje na te-
mat mozliwosci wykorzystania go w WME
14 sierpnia 1947 r. o godz. 14.45 PB-10
wyplynat na holu 4 holownikéw portowych
i holownika morskiego MB-44. Z redy Swi-
noujscia PB-10 wraz z uzbrojonym lodofa-
maczem Wolyniec, holownikami MB-44
i MB-47, tralowcami T-714, T-742 i baza
nurkowa WM-902 odplynal na wyznaczony

do prob poligon morski. W nocy z 15 na 16
sierpnia 1947 r. zespdt osiagnal wyznaczony
5 milowy kwadrat. Na miejscu okazalo sie,
ze okret nie jest zdolny postawi¢ kotwice
wskutek peknigcia tancucha kotwicznego,
za$§ mniejsza kotwica tylko w nieznacznym
stopniu ograniczala dryfowanie.

Rankiem 16 sierpnia rozpoczal sie
pierwszy etap testow, zaktadajacy detona-
cje bomb lotniczych i pociskow artyleryj-
skich. W pierwszej serii zdetonowano row-
noczes$nie: bombe FAB-1000 umieszczong
w kominie, 3 bomby FAB-100 oraz dwa po-
ciski kalibru 180 mm (o wadze 92 kg)
umieszczone pod poktadem lotniczym. Ko-
lejng seria skiadata si¢ z bomby FAB-1000
na poktadzie lotniczym. W trzeciej serii
zdetonowano réwnocze$nie bombe FAB-
250 na poktadzie lotniczym i 2 pociski kali-
bru 180 mm na gdrnym pokiadzie hangaro-
wym. W czwartej serii rownoczeSnie od-
palono bombe¢ FAB-500 na wysokosci
2,7 m nad poktadem lotniczym, FAB-250
na gérnym poktadzie hangarowym, FAB-
250 na poktadzie lotniczym oraz FAB-100
na pokltadzie bateryjnym. Ostatnig serig
prob byt wybuch bomb FAB-500 i FAB-100
na poktadzie lotniczym. Skutkami testow
byto zniszczenie komina az do poziomu po-
kfadu lotniczego, z zachowaniem pozosta-
fych, wewnetrznych, elementow systemu
odprowadzania spalin. Nie odnotowano
takze wzrostu ciSnienia w kottach ani in-
nych usterek (1 seria). Zniszczeniu ulegly
takze pomieszczenia hangaru gdzie testo-
wano bomby FAB-100.

Kolejnym etapem byto bombardowanie
lotnicze. Atak mialo przeprowadzi¢ 25 sa-
molotéw Pe-2 ze sktadu 12 gwardyjskiego

fot. ,Marine-Arsenal”

putku lotniczego 8 Dywizji Lotnictwa Mi-
nowo-Torpedowego. Samoloty atakowaly
grupowo i indywidualnie wykorzystujac
bomby lotnicze P-50. Nalot byl koordyno-
wany z lodotamacza Wolyniec oraz z fodzi
latajacej ,,Catalina”. Celem byt namalowa-
ny na poktfadzie lotniczym bialy krzyz o ra-
mionach dtugosci 20 i 25 m oraz szerokoSci
pasa 5 m. Pierwsze dwa grupowe ataki
przeprowadzono z wysokosci 2 070 m zrzu-
cajac kolejno 28 1 36 bomb. W kolejnych in-
dywidualnych atakach zrzucono dalsze 24
bomby. Ze zrzuconych na nieruchomy
i bezbronny cel 88 bomb, zaledwie w cel
trafito 6 z nich (!), przy czym znaleziono §la-
dy tylko po pigciu trafieniach. Testowane
bomby P-50 okazaly si¢ zbyt stabe aby wy-
rzadzi¢ jakiekolwiek powazniejsze szkody
na okrecie.

Po nieudanych nalotach powr6cono do
testow z bombami i pociskami umieszczo-
nymi na poktadzie. W pierwszej kolejnoSci
umieszczono na poktfadzie lotniczym bom-
be FAB-1000. Skutkami jej wybuchu byta
deformacja poktadu lotniczego w promie-
niu 7 m, oraz minimalne przebicie pokladu
lotniczego wynoszace zaledwie 3 cm. Poz-
niej takze na poktadzie lotniczym zdetono-
wano bombg FAB-250, czego skutkiem by-
fo znieksztalcenie poktadu w promieniu
1,3 m oraz 0,8 m przebicia. PoZniejsze eks-
plozje pociskdw artyleryjskich wykazaty po-
dobnie jak w poprzednich probach naj-
wigkszg przydatnos¢ granatow przeciwpan-
cernych. Nastgpnie zdetonowano bombe
FAB-500 na poktadzie lotniczym, co spo-
wodowalo przebicie o §rednicy 3 m oraz ob-
szaru deformacji poktadu o promieniu
6,5 m. W hangarze lotniczym zostala
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zdetonowana bomba FAB-100, ktérej eks-
plozja zniszczyla lekkie grodzie i przegrody
oraz podziurawila odtamkami poktad lotni-
czy. Rezultatem dotychczasowych prob by-
fo calkowite zniszczenie komina, ,wyspy”
oraz szkody w gérnym hangarze.

17 sierpnia, kiedy zakonficzono proby
z bombami i przygotowano si¢ do doswiad-
czen z bronig podwodna, wiatr o sile 5-6°
zaczal znosi¢ PB-10 na mielizng. Wicead-
miral Rall wydat rozkaz zatopienia jednost-
ki przez kutry torpedowe. Proby ze strzela-
niem artyleryjskim odwotano juz wczes$niej
z uwagi na wypadek w wiezy artyleryjskiej
na krazowniku Molotow. Zadanie zatopie-
nia mialy przeprowadzi¢ przybyte z Battij-
ska kutry torpedowe TK-248, TK-425
i TK-503 oraz niszczyciele Sfawnyj, Strogij
i Strojnyj. Pierwszy atak przeprowadzil ku-
ter TK-248. Torpeda nie wybuchajac prze-
szta pod kilem PB-10. Kolejna z TK-503
trafita w prawa burte w rejonie wregi 130.
Skutkami eksplozji byto zniszczenie babla
przeciwtorpedowego przy nieuszkodzeniu
gléwnego pasa burtowego. Trzecia torpeda,
wystrzelona z niszczyciela Slawnyj trafita
w prawa burte w rejonie wregi 180 i przebi-
ta pancerz burtowy. Po 15 minutach prze-
chyt lotniskowca na prawa burtg wynidst
25° z widocznym przeglebinieniem na
dziéb. Po 22 minutach od wybuchu torpedy
lotniskowiec Graf Zeppelin posiadat juz
przechyl 90° i przeglebienie na dzidb 25°.

FOTOKOLEKCIJA

Niezbyt wyrazne lecz bardzo interesujace zdjecie lewej burty Grafa Zeppelina zakotwiczonego przy Pélwyspie

Kosa, Swinoujécie 1947 r.

Minute p6zniej pograzyt si¢ w wodzie na
pozycji 55° 48'N i 18° 30° O 7. Wrak stat si¢
podwodnym pomnikiem nigdy nie zrealizo-
wanych, niemieckich planéw dominacji na
morzach i oceanach. @
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Brytyjski krazownik lekki Nigeria. Fotografia powojenna wykonana w Kapsztadzie w Potudniowej Afryce. fot. zbiory Mike Russell

Grzegorz Bukala

Wolehh® prregrany Fe=buUcleowny tleiny
[krezownilkkeow Reoval Naewy @z2. [

Ewolucyjny rozwdj brytyjskich krazownikoéw w okresie poprzedzajacym wybuch II wojny swiatowej
i w czasie jej trwania byl relatywnie stabilny i stanowil logiczny proces kolejnych zamowien uwzgled-
niajacy stopniowe modernizacje wprowadzane do nastgpujacych po sobie projektach. Niniejszy arty-
kul jest proba przedstawienia planow projektowych oraz strategicznego i przemystowego poloZenia,
przed ktorym zostala postawiona brytyjska Admiralicja w okresie II wojny Swiatowej. Rownoczesnie
pragnieniem autora jest danie pewnego wgladu w rozwdj i poszukiwanie przez Royal Navy najodpo-
wiedniejszego projektu krazownika w okresie trwania dzialafi wojennych i krétko po ich zakoriczeniu.

W opracowanym w 1939 r. Nowym Stan-
dardzie Floty potrzeba liczbe krazownikow
wszystkich klas okre§lono na sto jednostek.
W tym czasie krazowniki ptywajace pod ban-
dera Zjednoczonego Kroélestwa mialy do
wypelnienia dwa podstawowe zadania w ra-
mach ewentualnego konfliktu zbrojnego:
ochrona rozleglych linii komunikacyjnych
oraz wspoldziatanie z zespotami floty, w ra-
mach ktorej mialy wspiera¢ dzialania wta-
snych zespoldéw niszczycieli oraz prowadze-
nia bliskiego rozpoznania na rzecz wiasnego
zespotu. Z wspomnianej liczby stu jednostek
pigcdziesiat pie¢ miato wykonywa¢ zadania
zwigzane bezpoSrednio z osfong wlasnej ze-
glugi, a czterdzieSci pie¢ operowaé w zespo-
fach bojowych. Jednak Admiralicja od same-
go poczatku byla zdecydowana (z powodu
niebagatelnych kosztow budowy i utrzyma-
nia tak wielkiej liczby jednostek) na przeje-
cie tylko osiemdziesigciu o§Smiu krazowni-
kéw. Dodatkowym argumentem za ograni-
czeniem tej liczby byly obawy o wywotanie
kolejnego wyscigu zbrojeni i dzialania wia-
snego rzadu majace na celu zachowanie

Swiatowego pokoju i globalnego rozbroje-
nia. Pomimo ktopotéw finansowych i niewy-
dolnosci wtasnego przemystu zbrojeniowego
termin realizacji catkowitej wymiany floty
krazownikoéw ustalono na 1949 r. Do tego
momentu liczba zleconych lub budowanych
jednostek tej klasy dla Royal Navy pokazy-
wala wyraZzng tendencje spadkowa. W Pro-
gramie Rozbudowy i Modernizacji Royal
Navy z 1938 r. w budowie znajdowalo si¢:
dwa duze lekkie krazowniki typu Belfast,
dziewig¢ mniejszych typu Fiji oraz dziesig¢
przeciwlotniczych typu Dido. Razem z trze-
ma krazownikami typu Hawkinsidwoma ty-
pu E (wszystkie przestarzate) dawato to licz-
be piecdziesigciu szeSciu okretdw. Nastepne
przymiarki do Programu Rozbudowy i Mo-
dernizacji Royal Navy zaktadaly zamdwienie
w latach 1939-1941 kolejnych dwunastu
okretéw o wypornosci jednostkowej 8 000
t std (typ Fiji), ale w konsekwencji po wyco-
faniu jednostek przestarzalych (typy C, D,
Ei Hawkins) doprowadzitoby do zmniejsze-
nia iloSci jednostek pozostajacych w aktyw-
nej stuzbie w 1949 r.

Riogram 1939

Admiralicja rozpoczeta przymiarki do re-
alizacji tego programu juz w styczniu 1939 r.
Pod namowa Wydziatu Planowania rozpo-
czgto wstepne rozmowy nad opracowaniem
odpowiednich proporcji krazownikow prze-
znaczonych do ostony linii komunikacyj-
nych i malych jednostek majacych wspot-
pracowac z wiasng flotg liniowa. Wstepny
szkic zamierzen stanowil projekt K 34, kto-
ry byt poSrednia wersj¢ pomigdzy krazowni-
kami przeznaczonymi do wykonywania po-
wyzszych zadaf i charakteryzowat si¢ catko-
witym brakiem wyposazenia lotniczego.
Koszt jego budowy zostal wstepnie ocenio-
ny na £ 2 000 000 i tym samym bedacy cie-
kawa propozycja dla ciagle kulejacej pod
wzgledem finanséw Royal Navy. Na przeto-
mie stycznia i lutego projekt zostat rozesta-
ny do odpowiednich departamentéw Admi-
ralicji, ktorych szefowie mieli pisemnie
opracowac swoje uwagi i zastrzezenia.

Asystent Szefa Sztabu z calej sily popart
propozycj¢ budowy jednostek wediug
przedstawionego projektu jako okretow
o zrownowazone] charakterystyce taktycz-
no-technicznej, jednak z opancerzeniem
burtowym o grubosci 114 mm (w miejsce
89 mm proponowanego w K 34 i budowa-
nych krazownikach typu Fiji), ktory znacz-
nie lepiej chronit przed trafieniami niemiec-
kich pociskow kal. 150 mm. Kolejnym
punktem, na ktdry zwrdcono baczniejsza
uwage bylo zapewnienie oston przeciw po-
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Pordwnanie planu K 34 z typem Fiji

Komory amunicyjne:

Urzadzenia napgdowe i stanowiska kontroli:
Grodzie:

Barabety:

Czolo wiez:

Boki i tyl wiez:

Poziomy:

Pokfad nad komorami amunicyjnymi,
urzadzeniami napedowymi

i stanowiskami kontroli:

Dach wiez:

Ostony przeciwodtamkowe:
Maszynka sterowa:

Przewody komunikacyjne

i stanowiska kontroli dzial:

K34 Fiji
Wyporno$¢ (t std): 7350 8170
Wymiaty (m): 158,50 x 17,78 x 4,72 (dzidb) 5,33 (rufa) 167,64 x 18,90 x 4,72 (dzidb) 5,33 (rufa)
Uzbrojenie: 9x 152 mm (3 x 11, 150 pociskdw/dzialo), 12 x 152 mm (4 x I1I, 150 pociskow/dzialo),

8 x 102 mm plot (4 x II, 150 pociskéw/dziato), ~ 8 x 102 mm plot (4 x II, 150 pociskow/dziato),
4 x40 mm plot (1 xIV), 4 x40 mm plot (1 x IV), 1 katapulta,
8wt 533 mm (2 x IV), 6 bomb glebinowych. 3 wodnosamoloty Walrus, 6 bomb glebinowych

Pancerz (mm):
Burtowy:

89
82
51-38
25-19
51
25

51

51

9,5
32-38

12,7

Moc maszyn (KM):

77 000

80 000

Predkosé (w):

32,5

32,5

Zapas paliwa (tm):

1575

1673

Zasieg (Mm/w):

4 000/20

8 000/16

Kalkulacja tonazowa (t std):
Kadtub:

Naped:

Uzbrojenie:

Wyposazenie lotnicze:
Pancerz:

Pozostate:

Suma:

3400
1370
900

1180
500
7350

3775
1440
1010
130
1290
525
8170

Uwagi:

W wszystkich planach istniata mozliwo§¢ zabierania 200 pociskow/dziato kal. 152 i 102 mm oraz 1 800
pociskow/dziatko kal. 40 mm. W dokumentacji technicznej typu Fiji nie uwzgledniono wyrzutni
torped z powodu przekroczenia wypornoSci 8 000 t std stanowiacej w tym czasie maksymalna
wyporno§¢ standardowa dla krazownikow. Po wybuchu II wojny $wiatowej, a przed ukofczeniem

okretéw otrzymaly one 6 wt 533 mm (2 x III).

dmuchowych na stanowiskach pom-poméw
i podatno$¢ na uszkodzenia spowodowa-
nych pojedynczym trafieniem (szczegdlnie
dotyczylo to typu Dido, ktory wykazal z po-
wodu matych wymiaréw i zwigzanej z tym
rezerwy stabilnoSci duza wrazliwo$¢ na
uszkodzenia pojedyncza torpeda). Delegat
Szefa Sztabu po szczegdtowej analizie
stwierdzil, ze przedstawiony plan niczym nie
odbiega od typu Fiji i posiadajac przy tym
0 25% stabsze uzbrojenie. RownoczeSnie
dostrzegat potrzebe posiadania zréwnowa-
zonego krazownika o znacznie grubszym
opancerzeniu, ktéra zostala schowana
w zdaniu ,,lepiej opancerzony typ Dido”.

Pod koniec lutego Szef Departamentu
Budownictwa Okretowego sir Stanley Go-
odall przedstawit swdj punkt widzenia.
W swej wypowiedzi wskazywal, ze polepsze-
nie opancerzenia w planie K 34 jest zaprze-
czeniem decyzji podjetych w 1936 r., kiedy
omawiajac plany typu Fiji zdecydowano si¢
na redukcje ciezaru opancerzenia i predko-
$ci na rzecz pozostawienia pelnego uzbroje-
nia. Nowa wersja opancerzenia znacznie
przewyzszata pod tym wzgledem wszystkie
zbudowane do tej pory krazowniki i tylko
nieznacznie ustepowal duzo wickszym jed-
nostkom typu Belfast. Rownocze$nie wska-
zal, ze zwigkszenie grubosci opancerzenia

burtowego do 114 mm podniesie koszt bu-
dowy pojedynczego okretu do L 2 060 000
w poréwnaniu do L2 165 000 za typ Fiji. Na-
tomiast krazownik przeciwlotniczy typu Di-
do z opancerzeniem zapozyczonym z jedno-
stek typu Fiji osiagnie wyporno$¢ okoto
6 600 t std przy koszcie budowy £ 1 800 000.
Byt to cena, ktdra nalezato zaptacic za pozo-
stawienie silnego uzbrojenia ofensywnego
przy jednoczesnym polepszeniu parametrow
defensywnych. W podsumowaniu swej wy-
powiedzi stwierdzil: ,Jezeli krazowniki
z Programu 1939 maja by¢ oparte na nowej
dokumentacji zamiast powtorzenia typu Fiji
to nie bedzie mozliwe zaproszenie do prze-
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Stocznia: Job No. Zlecony: Budowa rozpoczgta: |  Wodowany: Ukoficzony:
Program 1939 r.
krazownik Dockyard Portsmouth ? 1 sierpnia 1939 1. | zlecenie anulowane - -
28 wrzesnia 1939 1.
krazownik Dockyard Devonport ? 1 sierpnia 1939 1. | zlecenie anulowane - -
28 wrzesnia 1939 1.
Bermuda John Brown & Company J 1568 4 wrzesnia 1939 1. | 30 listopada 1939 1. | 11 wrze$nia 1941 r. | 21 sierpnia 1942 1.
Limited Shipbuilding &
Engineering Works
w Clydebank
Newfoundland| Swan Hunter & Wigham J4124 4 wrze$nia 1939 1. | 9 listopada 1939 r. | 19 grudnia 1941 1. | 20 stycznia 1943 1.
Richardson Limited
Wallsend - on - Tyne
Wojenny Program 1939 .
Argonaut Cammell Laird & Company | J 3864 4 sierpnia 1939 1. | 21 listopada 1939 1. | 6 wrzeSnia 1941 1. | 8 sierpnia 1942 1.
Limited w Birkenhead
Bellona The Fairfield Shipbuilding | J 1679 4 wrze$nia 1939 1. | 30 listopada 1939 r. | 29 wrzeSnia 1942 r. | 29 pazdziernika 1943 1.
a Enginering Company
Limited Govan/Glasgow
Black Prince Harland & Wolff 13942 4 wrze$nia 1939 1. | 2 listopada 1939 r. | 27 sierpnia 1942 r. | 20 listopada 1942 1.
Limited w Belfascie
Diadem R. & W. Hawthorn J4117 4 wrze$nia 1939 1. | 15 grudnia 1939 1. | 26 sierpnia 1942 1. | 6 stycznia 1944 1.
Leslie & Company
Limited Hebburn Shipyard
Hebburn - on - Tyne
Royalist Scotts Shipbuilding & J 1103 4 wrzenia 1939 . 21 marca 1940 . 30 maja 1942 1. 10 wrzesnia 1942 1.
Engineering Company
Limited Greenock
Spartan Vickers - Armstrongs J 3780 4 wrze$nia 1939 1. | 21 grudnia 1939 r. | 27 sierpnia 1942 1. | 10 sierpnia 1943 .
Naval Construction Works
Barrow - in Furness

targu stoczni przed grudniem tego roku, kto-
re jednoczesnie spowoduje zamowienie
wszystkich czterech jednostek w marcu
1940 r. zamiast obecnie proponowanych
dwoch w sierpniu 1939 1.”.

W marcu Pierwszy Lord Morski w pelni
zgodzit si¢ z postulatami Szefa Departa-
mentu Budownictwa Okretowego twier-
dzac, ze krazownik typu Fiji jest znacznie
lepsza jednostka niz zaproponowany K 34.
Roéwniez III Lord Morski (tj. Kontroler,
ktory byt odpowiedzialny min. za projekty
nowych okretoéw dla Royal Navy) popart ak-
tualnie budowane krazowniki jednocze$nie
proponujac pogrubienie opancerzenia bur-
towego na kolejnych okretach tego typu. 16
maja Szef Departamentu Planowania zre-
dagowal dokument, ktory miat by¢ punk-
tem wyjsScia w czasie kolejnego spotkania
z Lordami Morskimi. Zawarl w nim ocen¢
planu nowego krazownika przeznaczonego
dla ochrony linii komunikacyjnych: ,,nie re-
prezentujacego maksymalnej mocy bojowej
1 zasiggu, ktory mozna uzyska¢ w granicach
istniejacego konferencyjnego limitu wypor-

nosci 8 000 t std. Jako krazownik floty wyda-
Jje sig zbyt duzy do wykonywania zadan floty
1 zbyt kosztowny pod wzgledem ceny i Ii-
czebnosci zalogi uniemozliwiajagc nam spet-
nienie wymagan odnosnie ich liczebnoscr’.
Réwnoczesnie zmiany w polityce zagranicz-
nej, a w szczegdlnosci Uktad Morski z 11T
Rzeszg spowodowat zwigkszenie granicy
wypornosci krazownikow. Idac dalej stwier-
dzit, ze ,,my mozemy znalez¢ taka koniecz-
nos¢ dla rozpoczecia programu krazowni-
kow z dzialami kal. 203 mm dla ochrony Ii-
nii komunikacyjnych i uzasadniajaca zwigk-
szenie wypornosci standardowej’. Odno-
$nie matego krazownika floty (Dido) Szef
Departamentu Planowania spodziewal si¢
ich zastgpienia poczawszy od drugiej poto-
wy lat piec-dziesiatych.

19 maja w czasie kolejnego spotkania
Lordéw Morskich zapadta decyzja odno$nie
czterech krazownikéw z Programu Rozbu-
dowy i Modernizacji Royal Navy na 1939
rok, ktore mialy stanowi¢ powtdrzenie typu
Fiji. Rownoczesnie postanowiono, ze dwie
pierwsze jednostki zostana zlecone do budo-

wy przez panstwowe stocznie w Portsmouth
i Devenport z poleceniem rozpoczecia prac
1 sierpnia i zleceniem na budowe urzadzen
napedowych wydanym 9 sierpnia. Druga pa-
ra kragzownikéw miala zosta¢ zamoéwiona do
budowy w dniu 7 marca 1940 r. i zbudowana
przez stocznie prywatne.

Przystapienie W. Brytanii do dzialan wo-
jennych w dniu 3 wrze$nia 1939 r. spowodo-
walo rewizje przyjetych postanowien. Zle-
cenie na budowe ostatniej pary krazowni-
kéw: Bermuda (stocznia John Brown)
i Newfoundland (stocznia Swan Hunter)
wydano juz 4 wrzesnia. Ich budowa zostata
zakonczona (odpowiednio) w sierpniu
1941 r. i czerweu 1942 r. Tego samego dnia
wydano réwniez zaméwienia dla budowy
na szeciu kolejnych krazownikéw przeciw-
lotniczych typu Dido: Argonaut (stocznia
Cammell Laird), Bellona (stocznia Fair-
field), Black Prince (stocznia Harand &
Wolff), Diadem (stocznia Hawthorn Le-
slie), Royalist (stocznia Scotts) i Spartan
(stocznia Vickers Armstrong w Barrow).
Ministerstwo Skarbu zaaprobowalo pro-
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Projekty cigzkich krazownikéw z czerwca 1939
A B C D E F G
Wypornosé
(t std): 10 445 10 090 10 358 10110 10222 10074 10 256
Wymiary (m):
diugos¢ KLW: 176,78 184,711 176,78 176,78 184,71 176,78 173,74
szerokosc: 20,12 20,12 20,12 20,12 20,12 20,12
Uzbrojenie: 9x203 mm 9x203 mm 8x 203 mm 8 x 203 mm 8 x 203 mm 8x203 mm 8x203 mm
(3xTII), 8x102 | 3xII),8x 102 [ (4x1II),8x102 | (4xM),8x102 [ 2xIL1xII), | 2xIL 1xI), | 2xII, 1xII),
mm plot (4 x IT), | mm plot (4 x IT), | mm plot (4 x IT), | mm plot (4 x II), | 8x 102 mm plot | 8 x 102 mm plot | 8x 102 mm plot
16 x 40 mm plot [ 16 x 40 mm plot | 8 x40 mm plot | 8 x40 mm plot |(4 x II), 8 x 40 mm |(4 x II), 8 x 40 mm |(4 x IT), 8 x 40 mm
(4x1V), 6 wt (4x1V), 6 wt (2xIV), 6wt |(2x1V), 6wt 533|plot (2xIV), 6wt |plot (2x1IV), 6wt |plot (2x1V), 6 wt
533 mm (2 x IIT),| 533 mm (2 x IT), [ 533 mm (2 x 1), [ mm (2xIII), |[533 mm (2xIID), | 533 mm (2x100), | 533 mm (2 x III),
2 hangary. 2 hangary. 2 hangary. 2 hangary. 2 hangary. 2 hangary. 2 hangary.
Pancerz (mm)
burty: 51 51 51 51 51 51 51-76
poklad: 127 127 127 140 127 152 51-76 76-127
Moc maszyn
(KM): 80 000 58 000 80 000 58 000 80 000 58 000 58 000
Predkos¢ (w): 32 30 32 30 32 30 30
Rozktad
cigzaréw (t std):
Kadtub: 4700 4700 4700 4700 4700 4700 4650
Uzbrojenie: 1660 1660 1493 1500 1467 1484 1566
Wyposazenie
lotnicze: 160 160 160 160 160 160 160
Pancerz: 1850 1820 1930 2000 1820 1980 2140
Urzadzenia
napedowe: 1445 1120 1445 1120 1445 1120 1120
Pozostale
wyposazenie: 630 630 630 630 630 630 630
Suma: 10 445 10090 10 358 10110 10222 10074 10 256

gram z wyjatkiem dwoch jednostek typu
Dido. Przedwojenne plany zaktadaly zamo-
wienie czterech krazownikéw typu Dido,
ktdre zostaly zlecone do budowy po rozpo-
czeciu wojny. Nowy Pierwszy Lord Admira-
licji Winston Churchill byt gotowy poprzec
budowe dodatkowych dwdch krazownikow
przeciwlotniczych pod warunkiem, ze
wszystkie zostana ukonczone przed 31
grudnia 1941 r. Ostatecznie zdecydowano
sie na ich budowe, ale z powodu przer6z-
nych perturbacji zostaly ukoficzone w okre-
sie pomiedzy sierpniem 1942 r. i styczniem
1944 r. Rownoczesnie Churchill nie byt
przekonany o potrzebie budowy dwdch
krazownikow typu Fiji. W odpowiedzi Kon-
troler przypomnial, ze ich budowa zostala
zlecona dwa miesigce wczeSniej i zerwanie
kontraktéw na budowe oznaczalo anulowa-
nie zamowien w wielu firmach i u podwyko-
nawcow, a to z kolei mogto doprowadzi¢ do
zaleglosci finansowych spowodowanych ze-
rwaniem umow. Niezaleznie od tego na
miejsce tych dwdch krazownikdw chciat
rozpocza¢ budowe kolejnych lekkich kra-

zownikow typu Southampton trzeciej serii
(czyli kolejne jednostki podtypu Belfast).
W swym dzienniku sir Goodalla pod data
13 wrze$nia wzmiankuje, Ze zaméwienie na
kolejne jednostki tego podtypu mogly by¢
zlecone tylko stoczni Harland & Wolff
w Belfascie, ktora jako jedyna w tym czasie
miata odpowiednie mozliwo$ci budowy po-
dobnych jednostek i dysponowata wolnymi
mocami produkcyjnymi. Ostatecznie budo-
we dwoch krazownikoéw zleconych stocz-
niom panstwowym anulowano 28 wrzesnia
1939 r. i uzyskane w ten sposdb moce pro-
dukcyjne przeznaczono na podjgcie pro-
dukcji haubic kal. 140 mm dla wojsk lado-
wych z terminem dostawy pierwszych sze-
Sciu sztuk w maju 1940 r. Powyzsze poczy-
nania skutecznie op6znily program budowy
kolejnych lekkich krazownikéw typu Fiji
i to praktycznie w przededniu wielkich strat
wsrod jednostek tej klasy stuzacych pod
bandera Royal Navy i nieporéwnywalnego
zwigkszenia iloci i zakresu zadan stawia-
nych przed jednostkami tej klasy w ramach
dziala wojennych.

Planyiciezkichikrazownikow
wilatach 11939 1940

Jak pamietamy pierwsze dyskusje nad
programem budowy ciezkich krazownikow
przeprowadzono w 1939 r. i wkrotce potem
zostaly przygotowane wstepne projekty jed-
nostek tej klasy. 1 czerwca sir Goodallowi
zlecono przygotowanie wstgpnej dokumen-
tacji, ktére zaowocowalo powstaniem sze-
Sciu planéw oznaczonych od A do E Nieco
pdzniej zostaly uzupehione o kolejny Plan
G. Pierwsze sze$¢ projektow zostato przed-
stawionych Kontrolerowi juz 12 czerwca
1939 .

Przedstawione szkice ilustrowaly rézno-
rodne kombinacje predkoSci, uzbrojenia
i opancerzenia w ramach konferencyjnego
limitu wynoszacego 10 000 t std. Nie do
wszystkich przedstawionych propozycji przy-
gotowano wizje artystyczne, ale wiadomo, ze
wszystkie jednostki mialy posiada¢ poktad
dziobowy rozciagniety do rufy pozwalajacy
pomimo mniejszej szerokoSci na zapewnie-
nie odpowiedniej powierzchni mieszkalne;.
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939 2/40 2/40
Wyporno$¢ (t std): ? 21500
Wymiary (m): 213,36 *x 25,60 x 7,16 219,46 *x 25,60 x 7,32
Uzbrojenie: 12x234 mm (4 x 1), 12 x 114 mm 12x203 mm (4 x 1), 12 x 114 mm 9x234 mm (3xIII), 12 x 114 mm
plot (6 x IT), 16 x 40 mm plot (2 x VIII), | plot (6 xII), 16 x 40 mm plot (2 x VIII), | plot (6 xII), 16 x 40 mm plot (2 x VIII),
1 katapulta, 3 wodnosamoloty 1 katapulta, 2 wodnosamoloty 1 katapulta, 2 wodnosamoloty
Pancerz (mm):
burtowy: 178
poktadowy: 102
Moc maszyn (KM): 154 000 160 000
Predkos¢ (w): 33 33,5
Zasigg (Mm/w): 10000/ 16 9000/?
Koszt budowy (£): ? 5500 000
* Dlugo$¢ na KLW

Réwnoczes$nie duzy nacisk potozono na
mozliwos¢ zaokrgtowania wodnosamolotow
rozpoznawczych. Jedynym problemem do
rozwigzania bylo wymaganie zastosowania
dwoch o$miolufowych stanowisk pom-po-
moéw. Jednak w zadnych dostepnych mate-
riatach nie ma informacji o jakichkolwiek
probach rozwigzaniach tego problemu.
Dziata kal. 203 mm Mk V byly w tym czasie
jeszcze na deskach kreslarskich i z tego po-
wodu wszystkie kalkulacje cigzarowe uzbro-
jenia byly wylacznie wartoSciami szacunko-
wymi.

15 czerwcea podjeto decyzje o przyjeciu do
szczegOlowego rozpracowania Plan A, ktdry
wydawal si¢ znacznie wszechstronniejszym
okretem zdolnym do dziatafi w ramach ze-
spotow floty i w ochronie linii komunikacyj-
nych. Czas budowy zostal wstepnie okreslo-
ny na trzy lata. Pod koniec rozmowy Szef
Departamentu Artylerii Morskiej wyrazit
sprzeciw wobec ,,staromodnych” dwudziato-
wych wiez z dziatami kal. 203 mm (!) propo-
nujac na ich miejsce wprowadzenie stano-
wisk trojdzialowych.

Powrdt Winstona Churchilla na stanowi-
sko Pierwszego Lorda Admiralicji w dniu 3
wrzesnia 1939 r. wkrétce zaowocowal nowy-
mi ideami zrodzonymi w jego pfodnym umy-
Sle. 6 wrzesnia w czasie rozmowy z Szefem
Departamentu Budownictwa Okretowego
wydal mu polecenie przygotowania projektu
krazownika o wypornosci 14-15 000 t std
z dziatami kal. 234 mm, opancerzeniem za-
pewniajacym ochrone przed pociskami kal.
203 mm, szerokim promieniem dzialania
i znacznie szybszym od jakiejkolwiek jed-
nostki typu Deutschland lub niemieckiego
ciezkiego krazownika. Pierwsze przymiarki
projektowe zakfadaly uzbrojenie krazowni-
ka w dwanascie dziaf kal. 234 mm (4 x III).
Jednak zywot tego projektu byl bardzo krot-
ki. 30 wrze$nia Szef Departamentu Budow-
nictwa Okretowego przedlozyt odpowiedz
na przedstawione wymagania Kontrolerowi

w formie pisemnego sprawozdania omawia-
jacego krazownik pancerny z gléwnym
uzbrojeniem sktadajacym si¢ z dziat kal. 234
mm lub 203 mm. Nie przygotowano zadnych
rysunkéw pogladowych, a pod nieobecnosé
dokumentacji dla wiez z dzialami kal. 234
mm wigkszo$¢ parametréw bylto przyblizo-
nych. Koszt budowy pojedynczej jednostki
oszacowano na £ 5 500 000 i czas budowy na
cztery lata. Pojawienie si¢ nowych plandéw
nie oznaczalo natychmiastowej $mierci kra-
zownika o wypornosci 10 000 t std z dziafami
kal. 203 mm. W pamietniku sir Go-
odallia znajduje si¢ fragment o kolejnych po-
stepach w przygotowaniu jego projektu.
Projekty duzych krazownikéw z dziatami
kal. 234 1 203 mm byly tematem rozméw
w Sztabie Admiralicji w pazdzierniku i listo-
padzie 1939 r. W trakcie rozméw poczynio-
no realistyczng uwage, ze jezeli okrety znaj-
da si¢ w budowie beda najprawdopodobnie;j
ukoniczone juz po zakonczeniu wojny i jezeli
dziafa kal. 234 lub 203 mm zostang wybrane
wtedy jednostki beda posiada¢ wyporno$é
w granicach 22 000 t std, a nie 10 000 t std.
Réwnoczes$nie zwrocono uwage, ze koszt
budowy trzech krazownikéw bedzie rowny
kosztowi budowy dwoch pancernikow. W tej
sytuacji pancernik bedacy bardzie efektowna
bronig przeciw innym okr¢tom byl zdecydo-
wanie faworyzowany, podczas gdy krazowni-
ki bylyby skuteczne tylko przeciwko jednost-
ka wilasnej klasy lub mniejszym okrgtom.
Zwrdcono jednocze$nie uwage na cztery
zmagazynowane wieze z dziatami kal. 381
mm mozna bylo zainstalowa¢ na nowym ka-
diubie znacznie wczesniej i mniejszym kosz-
tem niz Royal Navy otrzymalaby jakikolwiek
krazownik z dziatami kal. 234 lub 203 mm.
Plany krazownika liniowego z dziatami kal.
381 mm nieco pdzniej przeksztalconego
w pancernik Vanguard znajdowaly si¢ juz na
deskach kreslarzy, a jego wejscie do stuzby
oceniano na wiosng 1944 r. Roéwnoczesnie
istniata realna mozliwo$¢ budowy kolejnych

jednostek tego typu, ale pod warunkiem, ze
przestarzale stare pancerniki typu R zostana
wycofywane z stuzby poczawszy od jesieni
1942 r. Krazownik pancerny z dziatami kal.
203 mm mogt by¢ ukonczony w lecie 1944 1.,
a pancernik z dziatami kal. 356 lub 406 mm
w zimie 1944 r. Wszystkie powyzsze terminy
opieraly si¢ na zalozeniu, ze prace nad
uzbrojeniem dla tych jednostek zostang roz-
poczete natychmiast. Krazownik pancerny
z dzialami kal. 234 mm mdgt zosta¢ ukon-
czony dopiero na poczatku 1945 r. OdnoSnie
dziat kal. 234 mm istnial jeszcze jeden aspekt
— nie istnialo Zadne nowoczesne dziafo te-
go kalibru, podczas gdy jednostka uzbrojona
w dziata kal. 203 mm mogta by¢ projektowa-
na w oparciu o istniejace dziata. Réwnocze-
$nie oceniano, ze znacznie lzejszy pocisk
z dziat kal. 203 mm moze powaznie uszko-
dzi¢ nieprzyjacielskie jednostki tej samej kla-
sy. Ostateczne podsumowanie przedstawit
Szef Departamentu Planowania w notatce
sporzadzonej 12 listopada 1939 r. ,Jezeli
trudnosci produkcyjne sg nie do pokonania
my powinniSmy zwigkszy¢ liczbe krazowni-
kow liniowych z dziafami kal. 381 mm z moz-
liwoscig ich wczesniejszego ukorficzenia
w dodatku do naszego programu pancerni-
kow z dziatami kal. 406 mm (typ Lion). JeZe-
Ii jest niemozliwa budowa krazownikow
pancernych z dzialami kal. 234 [ub 203 mm
to w duzej mierze zaleZy to od czasu potrzeb-
nego na przygotowanie dokumentacji i bu-
dowy”. Jak si¢ wydaje nie kontynuowano
zadnych prac przy projektach tych jednostek
od chwili przygotowania tej notatki. Jedyna
pdzniejsza wzmianka na ten temat znajduje
sie w,,Ships Cover” i jest datowana na 27 lu-
tego 1940 r. zawierajac tabelke przedstawia-
jaca szczegOly taktyczno-techniczne wszyst-
kich planéw. Wydaje si¢ wielce prawdopo-
dobne, Ze informacje w nich zawarte zostaly
przygotowane do poréwnania z kolejnymi
projektami przygotowanymi w pozniejszych
latach.
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Plan A Plan B
Wymiary * (m): 185,93 x 21,95 x 5,64 204,22 x 23,62 x 6,10
Uzbrojenie: 9x 203 mm (3 x II1, 150 pociskow/dziato), 9 x 203 mm (3 x III, 150 pociskow/dziato),
8 x 102 mm plot (4 x I, 300 pociskow/dzialo), 12 x 102 mm plot (6 x II, 300 pociskdw/dziato),
16 x 40 mm plot (2 x VIII), 2 stanowiska UP, 16 x 40 mm plot (2 x VIII), 2 stanowiska UP,
1 katapulta, 2 wodnosamoloty 1 katapulta, 2 wodnosamoloty
Pancerz (mm):
Burtowy w rejonie komor amunicyjnych
i urzadzefi napedowych: 127 152
Grodzie pancerne: 76 102
Wieze
czoto: 127 152
boki: 51 51
dach: 76 76
tyl: 51 51
Barabety: 76-51 102-76
Poktad nad komorami amunicyjnymi:
Poktad nad urzadzeniami napedowymi: 63,5 63,5
Moc maszyn (KM): 96 000 KM 125 000 KM
Predkos¢ (w): wyp. std/ppw: 32,5/31 33/315
Zapas paliwa (tm): 2165 2461
Zasicg (Mm/w): 9 000/16 9 000/16
Rozktad cigzaréw (t std):
Kadtub: 5960 7400
Uzbrojenie: 1615 1700
Pancerz: 2400 3300
Urzadzenia napgdowe: 1755 2300
Pozostale wyposazenie: 710 800
Suma: 12500 15500
* Dlugos$¢ na konstrukeyjnej linii wodnej.

Program z 119401

Pierwsze rozmowy w gronie Lordow
Morskich odnosnie tego programu mialy
miejsce juz 3 stycznia 1940 r. W czasie roz-
mowy Kontroler wskazal na mozliwos¢ roz-
poczecia w kazdym roku budowy pieciu lek-
kich krazownik6éw typu Belfast i pieciu typu
Dido. Na pytanie o krazowniki z dziatami
kal. 203 mm zaproponowal jednostki o wy-
pornosci 20 000 t std, ale szybko zostaly one
wyeliminowane z dyskusji jako zbyt duze.

Generalna opinia byta taka, Ze Royal Navy
potrzebuje ciezkich krazownikoéw pordwny-
walnych do niemieckich jednostek typu Ad-
miral Hipper, ktore sir Goodall ocenial na
12000 t std (nie na 10 000 t std jak podawa-
no oficjalnie). W tej sytuacji Szef Departa-
mentu Budownictwa Okretowego zostat po-
proszony o przygotowanie charakterystyk
dwoch typdw krazownikoéw. Pierwszy (Plan
A) o wypornosci 15 000 t std z dziatami kal.
203 mm i drugi (Plan B) o wypornosci 12 000
t std (nominalnie 10 000 t std) z dziatami kal.

203 mm i opancerzeniem zblizonym do jed-
nostek niemieckich. Réwnoczes$nie podjeto
decyzj¢ o przeniesieniu przedziatow urzg-
dzefi napedowych o poktad nizej (poziom
dolnego poktadu) i nie rozciggania ich do
poktadu goérnego jak to mialo miejsce na
wezesniejszych jednostkach. W podsumowa-
niu dyskusji wyrazono zgode na budowe ko-
lejnych jednostek typu Belfast i Dido oraz
anulowaniu wszystkich prac nad wcze$niej-
szymi ciezkimi krazownikami o wypornoSci
10000 t std.

Ciezki kragzownik 12 500 t std — 1940 r.

rys. Jerzy Lewandowski
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rys. Jerzy Lewandowski

Kilka dni p6Zniej do wiadomosci publicz-
nej zostalo podane o$wiadczenie rzadu
o wycofaniu si¢ z wszystkich migdzynarodo-
wych zobowigzaf dotyczacych ograniczenia
wyscigu zbrojen i wypornosci pojedynczych
jednostek.

22 stycznia sir Goodall przedstawit wstep-
ne plany i szkice kragzownikow o zapropono-
wanej na spotkaniu charakterystyce taktycz-
no-technicznej. W jednostce o wypornosci
15 500 t std przyrost wypornosci wykorzysta-
no na zwigkszenie mocy urzadzen napedo-
wych, ktory z kolei wigzat sie z ich wigksza
dlugoscia i potrzeba opancerzenia wigkszej
powierzchni kadtuba. Koszt budowy poje-
dynczego okretu opiewal na £ 3500000
-4 500 000, a czas budowy na cztery lata.

W obu przedstawionych propozycja dla
uzyskania odpowiedniego ci¢zaru salwy bur-
towej zaproponowano instalacje dziat kal.
203 mm w potrdjnych wiezach. Zastosowany
schemat opancerzenia zapewnial ochrong
przed trafieniem pociskiem kal. 203 mm
z odleglosci 12 340 m (kat trafienia 707) dla
pancerza burtowego lub 24 220 m (pancerz
76 mm) i 21 940 m (pancerz 63,5 mm)
w przypadku pancerza poktadowego. Pod-
wodna ochrona opierata si¢ wytgcznie o do-
brze rozbudowany system grodzi wodosz-
czelnych.

W normalnych warunkach pomig¢dzy
przedstawiona propozycja, a rozpoczeciem
budowy uplywato okoto trzech miesigey iich
budowa mogfa si¢ rozpocza¢ w drugiej polo-
wie roku. Jednak po klesce Francji i ewaku-
acji spod Dunkierki wszystkie dostepne ma-
terialy zostaly przeznaczone na poSpieszna
budowe czolgdw i artylerii, a budowa wszyst-
kich duzych okretéw zostata zawieszona do
jesieni.

Szczegbdly nowego programu zostaly
przediozone przez Pierwszego Lorda Mor-
skiego Dudley’a Pounda Pierwszemu Lor-
dowi Admiralicji Winstonowi Churchilliowi
23 stycznia 1940 r. W programie propono-
wano budowe dwdch lekkich krazownikow

typu Belfast, ktore planowano zleci¢ zaraz
po zatwierdzeniu programu przy jednostko-
wym koszcie budowy £ 5 320 000. Rozpocze-
cie ich budowy planowano na maj 1940 r.
i ukonczy¢ w listopadzie — grudniu 1942 r.
Do podstawowej dokumentacji technicznej
wniesiono poprawke polegajaca na zwigk-
szeniu szerokosci kadtuba o 0,61 m dla po-
lepszenia ich stabilnosci i stworzenia rezerwy
wypornoéci na kolejne modernizacje. Za-
proponowano réwniez budowe trzech jed-
nostek typu Dido przy ich Tacznym koszcie
£ 6 215 000 i terminie rozpoczgcia prac
w czerwcu 1940 r. Pierwszy z nich miat by¢
ukonczony w sierpniu, a pozostafe do listo-
pada 1942 r. Kolejna propozycja bylo pie¢
ciezkich krazownikéw, na ktére zlecenia
mialy zosta¢ wydane w listopadzie 1940 r.
Pierwsze trzy miano rozpoczaé w styczniu
1941 r., a ostatnie dwa w kwietniu tego sa-
mego roku. Ukonczenie budowy pierwszego
przewidywano na grudzien 1943 r., a kolej-
nych w: marcu, maju, czerwcu i listopadzie
1944 r. Pierwsze trojdzialowe wieze artylerii
gtéwnej dla tych okretoéw mialy by¢ gotowe
do czerwca 1943 r. Pomimo optymistycznych
ocen zwrocono uwage, ze budowa tych jed-
nostek bedzie mogta dojs¢ do realizacji tylko
wtedy, jezeli zostang wstrzymane wszystkie
prace przy pancernikach Conquerori Thun-
derer (bedacych trzecig i czwarta jednostka
typu Lion), a zebrany lub zamdéwiony mate-
rial zostanie przeznaczony na ten cel. 26
stycznia Kontroler zaproponowat budowe
cigzkich krazownikéw o wypornosci 15 000
t std zamiast obu pancernikow.

W migdzyczasie adm. Pound przygotowat
notatke dla Churchilla, w ktorej wyrazil swo-
je zaniepokojenie o sytuacje pancernikow
i krazownikéw liniowych. Dopuszczat do
wiadomosci, ze w pewnym punkcie dziatan
wojennych zaistnieje konieczno$¢ wstrzyma-
nia budowy duzych okretéw nawodnych, ale
jednocze$nie wyrazat opinie, ze ten czas jesz-
cze nie nadszedl. Chociaz w swej notatce nie
wspominat o potencjalnym konflikcie z Japo-

nig, ale byt ta ewentualnoscig szczegdlnie za-
niepokojony. Nie tylko pragnat kontynuowa-
nia prac przy czterech jednostkach typu Lion,
ale réwniez oczekiwal dwoch krazownikow
liniowych z dziatami kal. 381 mm. Dla reali-
zacji tych zamierzen byt gotowy do poswigce-
nia dwoch lotniskowcdw i wszystkich krazow-
nikéw, ktdre zostaly uwzglednione w Planie
Rozbudowy Royal Navy. OdnoSnie tego
uporu w pamietniku sir Goodalla znajduje
si¢ ostra krytyka tego stanowiska, ktdry traf-
nie przypuszczal takie zamiary powodujace
jego frustracje. ,.Ja bylem przerazony, ze
Pierwszy Lord Morski chce jeszcze wigcej
duzych okretow artyleryjskich w zamian za
zaniechanie innych projektow”. Wczesny
szkic dokumentu dla Gabinetu przygotowa-
nego w lutym 1940 r. umacniat potrzebe bu-
dowy czterech jednostek typu Lion oraz no-
wego krazownika liniowego i zdanie, ze ,,po-
{fozenie stgpki pod drugi podobny okret mo-
Ze zosta¢ zrealizowane najwczesniej w na-
stepnym roku. Przyczyny dla powrotu do
dziaf kal. 381 mm uzasadniono w nastepuja-
cy sposob: wspaniale radza sobie z pancerni-
kami kieszonkowymi i ciezkimi kragzownika-
mi z dzialami kal. 305 mm obecnie budowa-
nymi w Japonii’. Dane wywiadu brytyjskiego
odnosnie zbrojen w Japonii w tym czasie by-
ty bardzo niesciste i dopiero w marcu 1942 r.
uzyskano pierwsze doniesienia odno$nie
»powiekszonych pancernikoéw kieszonko-
wych 1 malych krazownikoéw liniowych”,
z ktorych co najmniej jeden miat by¢ ukon-
czony. Koficowa wersja dokumentu dla Ga-
binetu spychal ambicje Pierwszego Lorda
Morskiego na dalszy plan. Ostatecznie prace
miano kontynuowac na Lionie i Temeraire
i w przysziodci przy Conquerororze i Thun-
dererze po wezedniejszej rewizji dokumenta-
cji planowanej na jesien tego roku. Plan za-
mowienia Vanguarda zostal potwierdzony,
ale nie uczyniono zadnej wzmianki odno$nie
drugiego okretu. Komentarz programéw
zbrojeniowych w Japonii opierajacy si¢
0 przypuszczenia agentdw wywiadu i prze-
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Krazownik przeciwlotniczy
Wyporno§¢ (t std): 5800t
Wymiary (m): 143,26 x 16,46 x 5,26 (ppw)
Uzbrojenie: 8 x 114 mm plot (4 x II), 16 x 40 mm plot (2 x VIII), 2 wyrzutnie rakiet UP kal. 170 mm, 6 wt 533 mm (2 x III).
Moc maszyn (KM): 48 000
Predkogé (w): 28,75 (std) / 28 (ppw)

chwyconych, a nastepnie rozszyfrowanych
depesz japonskich byl tylko wzmiankowany
w tym dokumencie. Przyczyna nieobecnosci
lotniskowcdéw i krazownikow byla teraz wi-
doczna w potrzebie ,,najbardziej pilnego
otrzymania bardzo duzej ilosci malych jedno-
stek”.

Ten punkt oznaczat koniec fazy rozwoju
cigzkich krazownik6w z lat 1939/40 r. Dziata
kal. 234 mm zostaly zdyskwalifikowane,
a nastepne projekty cigzkich krazownikow
opieraly si¢ o nowa dokumentacj¢ z matg
doza podobienstwa do wczesniejszych jed-
nostek o wypornosci 12 500 i 15 000 t std,
ktore utrzymaly si¢ przy zyciu jeszcze okolo
dwdch miesiecy.

Jest wiadome, ze cigzkim krazownikom
z 1940 1. przypisano nazwy, ale szczegdly tej
sprawy zaginely w przepastnych archiwach
Admiralicji. Jeden z nich miata otrzymac na-
zw¢ Bellerophon, ktory nieco pozniej przy-
pisano jednemu z ostatnich krazownikow ty-
pu Fiji.

Krazowniksprzeciwlotniczy,

Jeszeze przed rozpoczeciem dziatan wo-
jennych zaktady Metropolitan Vickers pod-
jely si¢ realizacji zaméOwienia na budowe
o$miu zestawow turbin przeznaczonych dla
radzieckich niszczycieli. 29 lutego 1940 r.
Kontroler przestal zapytanie odno$nie wy-
korzystania tych turbin w nowym typie nisz-
czycieli, ale nie otrzymat zadnej odpowiedzi.
Na poczatku kwietnia 1940 r. powrdcono do
pomystu Kontrolera, ale przy wykorzystaniu
ich na okrecie przeciwlotniczym. Oczywiscie
pojawily si¢ problemy z skutecznoScia urza-
dzen napedowych, ktéra musiala byc
zmniejszona w nowych planach na potrzeby
obnizenia predkoSci maksymalnej. Urza-

dzenia napgdowe skiadaly si¢ tylko z giow-
nych zespotéw turbin, kondensatorow
i oznaczalo to, ze nalezalo do nich zbudo-
wac kotly i Sruby napedowe. Bylo to raczej
kuszaca propozycja, poniewaz okrety bylyby
ukonczone szybciej niz w momencie rozpo-
czecia prac od zera. Budowa kilku jedno-
stek napedowych byla juz w duzym stopniu
zaawansowana, a brak reglamentacji mate-
riatéw na terenie W. Brytanii pozwolil na
zgromadzenie wystarczajacej ich ilosci na
ukonczenie zamdwienia w terminie. Regla-
mentacje wprowadzono dopiero w kwietniu
tego samego roku, kiedy uswiadomiono so-
bie, ze wojna bedzie diuzsza niz pierwotnie
przewidywano.

Pod koniec kwietnia pierwszy szkic kra-
zownika przeciwlotniczego zostal przedsta-
wiony do oceny przez Kontrolera razem z je-
go wstepna charakterystyka taktyczno-tech-
niczna. Jednak do naszych czas6w nie zostat
opublikowany zaden rysunek lub szkic tego
okretu. Na poczatku maja rozwazano budo-
we dwoch takich jednostek, ale sytuacja ze-
spoléw napedowych byla bardzo delikatna
od momentu ich zatrzymania przez wytwor-
c¢ w oczekiwaniu na dalsze instrukcje z Ad-
miralicji. Tymczasem w Zjednoczonym Kro-
lestwie znajdowali si¢ radzieccy inspektorzy
i dodatkowo zachodzita obawa o ich bezpie-
czefistwo. Rownoczesnie kontynuowano
prace nad ostateczng charakterystyka okre-
tow. 4 czerwca podjeto decyzje o niewyko-
rzystywaniu radzieckich turbin do budowy
brytyjskich okr¢téw. Pomimo tego nie zarzu-
cono projektu poniewaz rozwazania o budo-
wie krazownika przeciwlotniczego wykorzy-
stujac naped identyczny jak w przypadku
niszezycieli typu L, krazownikow przeciwlot-
niczych typu Dido lub szybkich stawiaczy

min typu Abdiel. Na poczatku lipca w trak-
cie rozmowy Kontrolera z sir Goodallem,
podjeto decyzje o odlozeniu na bok wszyst-
kich terazniejszych prac. Prace nigdy nie zo-
staly wznowione z powodu pogorszenia si¢
sytuacji wojennej, ktore determinowaly pro-
jektantow. Odnos$nie samych turbin zostaty
one prawdopodobnie wystane do ZSRR, ale
ta kwestia wymaga dodatkowych szczegoto-
wych badan.

Krazownikstorpedowy,

Nastgpnym pomystem prawdopodobnie
zainspirowanym przez Churchilla, ktéry po-
jawit si¢ pod koniec lutego 1940 r. byl kra-
zownik torpedowy. Przygotowane szczeg6io-
we informacje zostaly przedyskutowane
w dniu 26 lutego i pokazywaly jednostke ra-
czej dziwaczna i kosztowna jednostke. Ogdl-
nie rysunki rozmieszczenia poszczegolnych
elementéw skfadowych zostaly wykonane,
ale nie utrzymaly si¢ dtugo przy zyciu. Cecha
charakterystyczng tego projektu byly: niska
wysoko$¢ wolnej burty (okofo 2,44 m) i cal-
kowicie opancerzony kadtub, ktory na calej
swej powierzchni powyzej linii wodnej byt
ostonigty plytami pancernymi o grubosci 25
mm i 51 mm na skosach pokladu. PéZniejsze
zmiany doprowadzily do rozciagnigcia opan-
cerzenia na glebokos¢ 1,524 m ponizej linii
wodnej. Bardzo silne urzadzenia napedowe
wymagaly przedzialtéow o tacznej dtugosci
79,29 m oraz powierzchni mieszkalnych po-
mimo standardu utrzymywanego na pozio-
mie okretéw podwodnych, szczeg6lnie w ob-
rebie dziobowej nadbuddwki. Juz wstepne
przymiarki projektowe pokazaly, ze jest rze-
cza niemozliwa stworzenie jednostki o wy-
pornosci mniejszej niz 4 900 t std. Wydawalo
si¢ to zbyt duzo jak na jednostke, ktorej prze-

Krazownik torpedowy
Wyporno§c€ (t std): 4965 t
Wymiary (m): T2T92x 1433 X 5,18
Uzbrojeme: 4 x40 mm plot (I x IV), 6 wt 533 mm (zapas torped: 13).
Moc maszyn (KM): 120 000
Predkos¢ (w): 35
Zasicg (Mm/w): 3700/12
Rozktad cigzaréw (t std):
Kadtub: 2660
Uzbrojenie: 80
Pancerz: 425
Urzadzenia napgdowe: 1700
Pozostale wyposazenie: 100
Suma: 4965
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Projekty lekkich krazownik6w z wrzegnia 1940 r. Typ Fiji z pogrubionym poktadem pancernym
Wyporno§¢ (t std): 11 280 11 400 12 816
Wymiary (m): 173,13 (pp) 176,78 (KLW) x 21,49 | 174,04 (pp) 177,70 (KLW) x 21,49 | 183,79 (pp) 187,15 (KLW) x 22,10
Uzbrojenie: 9 x 152 mm (3 x III), 12 x 102 mm plot (6 x II), 16 x 40 mm plot (4 x IV),

6 wt 533 mm (2 x III), 1 katapulta, 2 wodnosamoloty.

Pancerz (mm):
burta: 114
poktad: 76
Moc maszyn (KM): 80 000
Predkosé (w): 31 | 30,75

znaczenie w sktadzie floty nie do konca bylo
jasne z powodu jego stabego uzbrojenia arty-
leryjskiego. Ostatecznie projekt zamarl 15
wrzesnia 1940 r., kiedy Churchill spytat sir
Goodalla 0 mozliwo$¢ dodania pancernego
taranu. W dokumentach Admiralicji nie zna-
leziono zadnej odpowiedzi na to pytanie.

RorujpadkulExancyi

Kryzys spowodowany upadkiem Francji
w czerweu 1940 r. i ewakuacja Brytyjskiego
Korpusu Ekspedycyjnego z powrotem do W.
Brytanii spowodowal zwigkszenie zagroze-
nia wiasnej ziemi. W nowej sytuacji szybko
podjeto decyzje o zawieszeniu budowy
trzech krazownikoéw typu Fijii Ceylon,
Uganda i Newfoundland oraz krazownikow
typu Dido: Black Prince, Royalist, Spartan,
Diadem i Bellona. W uzasadnieniu tej decy-
zji podano dwie przyczyny wstrzymania prac.
Pierwsza: ,,Dla zmniejszenia ilosci nowych
prac przy wezesniejszym poleceniu, ze weze-
sniejsze okrety pilnie potrzebowano i ich bu-
dowa moze by¢ przyspieszona, a zmiany wy-
posazenia i remonty beda przeprowadzane
szybciej” 1 druga: ,,Dla zmniejszenia wyma-
gan materialowych”. Prace nad rozwijaniem
istniejacych planéw i dokumentacji nowych
krazownik6éw nie zostaly wstrzymane pomi-
mo zawieszenia prac w stoczniach nad wyzej
wymienionymi jednostkami. 8 sierpnia 1940
r. sir Goodall przedstawit Kontrolerowi czte-
1y propozycje:

Tizy zawieszone jednostki typu Fiji moga-
ce by¢ uzbrojone jak typ Dido z ulepszonym
opancerzeniem poktadu i oslong przeciwo-
diamkowg. Uzbrojenie miato by¢ takie samo
jak w pkt. 2.

Tizy zawieszone jednostki typu Dido, kto-
re miano uzbroi¢ jak Scylle (tj. osiem dziat
kal. 114 mm na czterech stanowiskach).

Pozostate dwie jednostki typu Dido mialy
posiada¢ ulepszong ostong przeciwodtam-
kowa pod warunkiem, ze ilo$¢ wiez zostanie
zmniejszona z pigciu do czterech.

Krazownik z dziatami kal. 152 mm z po-
grubionym opancerzeniem i urzadzeniami
napgdowymi jak w typie Fiji wydawatl si¢
mozliwy do uzyskania przy wypornosci
10000 t std.

Pierwsza i druga opcja byly przekreslane
prawdopodobnie z tej przyczyny, ze ztomo-
wanie juz rozpoczetych kadtubow okretow
typu Fiji bytoby szczegolnie trudne i ktopo-
tliwe. Ostatecznie wszystkie trzy jednostki
zostaly przystosowane do uzbrojenia w po-
staci dziewieciu dzial kal. 152 mm w trzech
wiezach oraz wzmocnionym cigzkim uzbro-
jeniem przeciwlotniczym do dziesigciu dziat
kal. 102 mm (5 x II) byly faworyzowane
w przeciwienstwie do opcji czwartej. Rowno-
cze$nie postanowiono wzmocni¢ matokali-
browe uzbrojenia przeciwlotniczego i inne
ulepszenia, ktére mogly zosta¢ wprowadzo-
ne na pigciu zawieszonych jednostkach typu
Dido. W miejscu pigciu wiez z dziatami kal.
132 mm w my$l zrewidowanej dokumentacji
wprowadzono cztery jak przewidywata opcja
trzecia. Pozostale zmiany objely rowniez
zmniejszenie wymiardw dziobowej nadbu-
dowki i wysokoSci komindéw jako konse-
kwengcji usunigcia dziobowej wiezy Q. Ich
budowa byla zawieszona w okresie czer-
wiec-pazdziernik 1940 r., a po jej wznowie-
niu przystapiono do wprowadzenia wcze-
$niej opisanych zmian. Réwnoczesnie rozpo-
czeto proces projektowania nowych krazow-
nikéw z dziatami kal. 152 mm.

PriogramiUzupetiniajacy z 1194 08r

Na poczatku wrzeSnia 1940 r. Program
Uzupetniajacy zostal poddany pierwszym
teoretycznym rozwazaniom. W jego ramach
zaproponowano budowe czterech krazowni-
kow typu Fiji i Dido, chociaz nie ustalono
zadnych proporcji podziatu na poszczeg6lne
typy. Jednak w czasie dyskusji Pierwszy Lord
Morski zarekomendowat budowe ,, Ulepszo-
nego typu Belfast” o wypornosci 10 000 t std,
uzbrojonego w dziewig¢ dziat kal. 152 mm
zamiast kolejnych jednostek obu zapropo-
nowanych typow. W zwiazku z powyzszg
propozycja przygotowano wstepna charak-
terystyke nowych krazownikow okreslong ja-
ko ,, Typ Fiji z pogrubionym pokfadem pan-
cernym’. Z pierwotnej dokumentacji pra-
gnieto zachowa¢ cala wyposazenie napgdo-
we. Notatka z 29 sierpnia przygotowana
w Wydziale Planowania przedstawiata jed-
nostki o nastepujacej charakterystyce: wy-

pornos¢ 10 000 t std, uzbrojonych w dziewiec
dziat kal. 152 mm, dwanasScie dziat kal. 102
mm plot (6 x IT), szesnastu dziatek przeciw-
lotniczych kal. 40 mm (4 x IV) z opancerze-
niem burtowym o grubosci 76 mm, a w rejo-
nie urzadzen napedowych 64 mm. Spadek
predkoSci maksymalnej mial oscylowaé
w granicach 0,5-0,75 wezta. Ich weielenie do
stuzby bylo przewidziane na marzec, czer-
wiec, wrzesien i grudzien 1944 r. pod warun-
kiem, ze dokumentacja zostanie zatwierdzo-
na do pazdziernika 1940 r. Jedynym utrud-
nieniem projektowym byt system dostarcza-
nia amunicji do stanowisk dziat kal. 102 mm
i pom-poméw. Zgodnie z przedstawiony
Gabinetowi Wojennemu dokumentem za-
ktadal on rozpoczgcie budowy czterech kra-
zownikow w marcu 1941 r. Ich koszt budowy
zostal oszacowany na £ 10 600 000 (czyli
£2 650 000 za okret). Dla pordwnania koszt
budowy klasycznego krazownika typu Fiji
w kwietniu 1941 r. wynosit £ 2 750 000. Po
krotkiej debacie caly program zostal za-
twierdzony do realizacji. Jednak pierwsze
watpliwosci odnosnie wyboru typu krazow-
nika pojawily si¢ bardzo szybko. Na poczat-
ku pazdziernika Kontroler poddat w watpli-
wos¢ wybdr planu i typu jednostki, a cata
sprawa miata zostac rozpatrzona ponownie
w styczniu 1941 r. W grudniu 1940 r. przewa-
ge uzyskali zwolennicy budowy krazownika
uzbrojonego w dziata kal. 152 mm i uniknie-
cia wszystkich wcze$niejszych ograniczen
konferencyjnych podpisanych w okresie
mig¢dzywojennym. Doswiadczenia z 1922 r.
wplynely na uksztattowanie sposobu mysle-
nia o krazownikach z dzialami kal. 203 mm
i wynikal z mozliwoSci zatrzymania jedno-
stek typu Hawkins. Zbudowanie tych okre-
tow o wypornoSci 9 750 t std i uzbrojonych
w dziata kal. 190 mm byto waznym czynni-
kiem w chwili ustalania limitéw wypornosci
i uzbrojenia ci¢zkich krazownikow w czasie
Konferencji Waszyngtonskiej. W czasie spo-
tkania z duzym zaskoczeniem zebrani usty-
szeli o koncu rozwoju jednostek uzbrojo-
nych w dziata kal. 203 mm na rzecz wigkszej
ilosci okretow uzbrojonych w dziala kal.
152 mm.

(ciag dalszy nastapi)
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Krzysztof Hanuszek

Mitscher krotko po wejéciu do stuzby.
fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Dnia 10 maja 19451, a wigc jeszcze
w czasie trwania II wojny §wiatowej na Da-
lekim Wschodzie, zapadta decyzja o opra-
cowaniu projektu nowego lotniskowca flo-
ty, krazownika plot., okretu podwodnego
i niszczyciela. Tylko projekt tego ostatnie-
go mial si¢ zmaterializowa¢ w formie czte-
rech lideréw typu Mitscher. Przystepujac
do opracowywania zalozefi a nastgpnie
projektu technicznego nowych okretow
amerykanscy konstruktorzy staneli przed
nie tatwym zadaniem. Po pierwsze musieli
wziag¢ pod uwage doSwiadczenia wojenne.
Po drugie musieli tez mySle¢ perspekty-
wicznie i mie¢ na uwadze nowo rysujace
si¢ zagrozenia. Amerykafscy specjaliSci
mieli np. okazje zapozna¢ si¢ z najnowo-
czesniejszymi zdobycznymi U-bootami.
Bylo jasne ze ZSRR bedzie wkrotce posia-
dat okrety podwodne o takich samych

wosciami technicznymi. Wielu oficerdw
U.S. Navy uwazalo ze potrzebny jest duzy
i szybki niszczyciel. Podczas II wojny $wia-
towej. W Stanach Zjednoczonych remon-
towano wiele sojuszniczych okretow, mie-
dzy innymi nalezacy do ,,Wolnych Francu-
z6w” duzy niszczyciel Le Triomphant.
W trakcie prob po remoncie okret rozwi-
nal predkos¢ 38,92 w. Przy wypornosci
3170 t. Moc maszyn osiagneta 98 000 KM.
Choc¢ jednostka byta swiezo po remoncie,
nie miata pelnych zapaséw paliwa, amuni-
cji etc. Zas proby przeprowadzono w opty-
malnych warunkach, to jednak wydarzenie
to zrobilo duze wrazenie na niektérych
Amerykanach. Stad po wojnie istniata gru-
pa oficeréow U.S. Navy domagajacych sie
duzych i szybkich niszczycieli. Wszystkie
powyzsze czynniki zdecydowaly o powsta-
niu amerykanskich liderow — nietypowe;j
dla U.S. Navy klasy okretow. Pierwszy

z nich Norfolk zostal juz na tamach ,,OW”
opisany, teraz czas na pozostafe.

Budowa

Projekt nowego okretu opracowano do$¢
szybko. W roku 1948 wyasygnowano srodki.
Poczatkowo planowano budowe siedmiu
okretow ostatecznie powstaly tylko cztery.
Otrzymaly one nazwy: Mitscher, John S.
McCain, Willis A. Lee oraz Wilkinson. Dwa
pierwsze budowala stocznia Bath Iron
Works, pozostate Bethlehem Quincy. Pier-
wotnie jednostki klasyfikowano jako nisz-
czyciele i przyznano im sygnatury od DD-
927 do DD-930. W 1951 r. okrety przeklasy-
fikowano na lidery i otrzymaty one sygnatu-
ry od DL-2 do DL-5 (DL — Destroyer Le-
ader). Jednak oficjalnie okre§lane byly jako
fregaty, co prowadzito do bezustannych nie-
porozumien. Najwazniejsze daty dotyczace
budowy okretdéw podaje ponizsza tabela.

;fgi?;tg:iﬁ?:ﬁ?cxﬁifi dg(())wti?derig nazwa sygnatura polozenie stgpki ~ wodowanie wejécie do stuzby
zbalansowac i zaprojektowac okret wyko- )

rzystujac wiele nowych i niesprawdzonych Mitscher DD-927/DL-2 03.10.1949 26.01.1952 15.05.1953
systemow uzbrojenia i urzadzen przy ofi- John S. McCain ~ DD-928/DL-3 24.10.1949 12.07.1953 12.10.1953
cerach marynarki k‘[()rzy wiecznie doma- Willis E. Lee DD-929/DL-4 01.11.1949 26.01.1952 28.09.1954

gali sie by byto ,,wigcej” i ,,lepiej” niejed- Wilkinson DD-930/DL-5 01.02.1950 23.04.1952 29.07.1954
nokrotnie nie liczac si¢ z realnymi mozli-
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John S. McCain, 09.09.1953.

Willis A. Lee opuszcza stocznie.

fot. zbiory Arthur D. Baker Il

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Mitscher (1953)

Ho o lnd Oy !
o @ 5 —— — @
) _
JEpEI=—— _ } ]
rys. Arthur D. Baker Il
Opilstkanstrukeji Podstawowe dane techniczne
Gladki kadtub bez uskokow wznosil si¢ diugosé 149,5m
plynnie w kierunku dziobu. W ciagtej nad- szeroko$é 14,5 m
budowce don}inowala bryta pomostu..Na je- wypornoé¢ standardowa 3 670 ton
£0 dachp umieszczony byt daloel(?wmk aza wypornosé petna 4758 ton
nim tréjnozny maszt. Okret posiadat dwa, moc maszyn 75 862 KM
dos¢ wysokie kominy. Na drugim znajdowa- redkoéé maksymalna 34.84 wezl
fa si¢ kratownicowa konstrukcja stanowigca pre Sy T WREY )
podstawe dla anten. Za tym kominem zasigg/predkosé 4 500 mil morskich/20 weztéw
zaloga 28 oficeréw i 345 marynarzy

umieszczony byt cokolik z radarem SPS-8A.
Systemy uzbrojenia na dziobie i rufie usta-
wie byly jeden za drugim ,schodkowo”.
Z uwagi na przebudowy, demontaz jednych
oraz instalacje innych urzadzen elektronicz-
nych i systemOw uzbrojenia sylwetki okretow
ulegly w trakcie stuzby daleko idgcym zmia-
ng. Dla przyktadu jednostki przebudowane
na niszczyciele rakietowe (patrz dalej) otrzy-

Wilkinson w poczatkowym okresie swojej stuzby.

Uwaga: moc maszyn i predko$¢ podana wedtug oficjalnie osiagnigtych wynikow podczas
prob Mitscher DL-2 przy wypornosci okretu 4 550 ton

maly wysokie, kratownicowe maszty. Naped
okretéw stanowita klasyczna sitownia turbo-
parowa. Instalacja kotlowa pracowala pod
cisnieniem 1 200 atmosfer. Zapas paliwa wy-

nosit 720 ton. Zakladano ze moc maszyn wy-
nosic¢ bedzie 80 000 KM a predkosc 36,5 we-
zla. Faktyczne osiagi byly gorsze, maszyny
sprawialy zreszt liczne problemy, tak ze na

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Wilkinson po montazu nowych dziat kal. 76 mm, sierpieft 1959 roku.

wszystkich okretach wymieniono turbiny
i przektadnie, za§ na DL-4 i DL-5 réwniez
kotly. Ciagle klopoty z sitownia doprowadzi-
ty do dos¢ szybkiego wycofania okretow ze
stuzby.

Uzbrojenie artyleryjskie

Poczatkowo planowano uzbroi¢ okrety
typu Mitscher podobnie jak Norfolk w czte-
ry zdwojone armaty kal. 76 mm. Jednak
wkrotce zmieniono plany. Artylerie gtéwne-
go kalibru stanowily dwa pojedyicze dziata
Mk 42 kal. 127 mm. Dtugo$¢ lufy wynosita
54 kalibry a zasigg poziomy i pionowy
odpowiednio 23 700 m i 14 900 m. Po jednej
wiezy ustawiono na dziobie i rufie. Masa ca-
fego stanowiska wynosita 63-65 ton. Dziala
Mk 42 uwazano za bardzo udane. Okrety
otrzymaly tez cztery dziata plot. kal. 76 mm.
Byly to zdwojone stanowiska typu Mk 37.
Dwie armaty umieszczone byly w catkowi-
cie zamknigtej wiezy. Lufy mialy diugo$¢ 70
kalibrow. Ogieft mozna bylo prowadzi¢ na
dystans 17 800 m i putapie do 13 500 m. Ma-
sa cafego stanowiska wynosita 57 ton. Po-
niewaz w chwili wejscia do stuzby liderow ty-
pu Mitscher seryjna produkcja dziat typu
Mk 37 byla opdzniona jako rozwigzanie
tymczasowe zainstalowano zdwojone dziala
kal. 76 mm Mk 22 na otwartych stanowi-
skach. Dziata kal. 76 mm instalowano na
dziobie i rufie w superpozycji w stosunku do

dziat kal. 127 mm. Malokalibrowa artylerie
plot. stanowito osiem dzialek kal. 20 mm
o dtugosci lufy 70 kalibrow, zasiegu pozio-
mym 4 400 m i pionowym 3 050 m. Instalo-
wane byly po dwa na zdwojonych stanowi-
skach Mk 4. Masa stanowiska wynosifa
1620 kg. W trakcie kolejnych modernizacji
i przebuddw najpierw zredukowano a po-
tem zlikwidowano artyleri¢ plot. Sredniego
i malego kalibru, natomiast oba dziata kal.
127 mm zostaly do konca stuzby. Swego ro-
dzaju ,uzbrojeniem artyleryjskim” byly
dziatka salutacyjne instalowane przed po-
mostem.

Uzbrojenie ZOP

Pierwotnie okrety uzbrojono w cztery po-
jedyfcze, zamontowane nieruchomo wy-
rzutnie torped ZOP typu Mk 23. Zastapily
je pozniej trdjrurowe zespoly wyrzutnie tor-
ped Mk 32. Na liderach typu Mitscher zain-
stalowano wyrzutnie bomb glebinowych Mk
108 oznaczone ,,Weapon Alfa” (weapon-
ang. bron). Ten system uzbrojenia zastuguje
by mu si¢ przyjrze¢ nieco blizej. Jednolufo-
wa wyrzutnia miata wyglad zblizony do wie-
zy artyleryjskiej. Wystrzeliwano z niej na dy-
stans 700 m bombe glgbinowa o kalibrze
324 mm wyposazona w silnik rakietowy.
Pod wyrzutnig znajdowatl si¢ pierScieniowy
magazyn mieszczacy 22 bomby giebinowe
przeznaczone do natychmiastowego uzytku.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Przetadowanie odbywalo si¢ catkowicie au-
tomatycznie. Szybkostrzelnos¢ systemu wy-
nosita 12 strzatéw na minute. Po zuzyciu
wszystkich 22 bomb gigbinowych mozna by-
fo dokona¢ ponownego zaladowania maga-
zynu. Odbywalo si¢ to metoda reczng i trwa-
fo okofo 30 minut. Poczatkowo lidery
uzbrojone byly w dwie wyrzutnie Mk 108.
Ich liczbe zredukowano najpierw do jednej
by ostatecznie catkowicie usuna¢ ,,Weapon
Alfa” z pokfadéw tych okretow. Na rufie
jednostek znajdowata si¢ zrzutnia grawita-
cyjnych bomb glebinowych. Te tradycyjng
brofi ZOP stosunkowo szybko usunigto ze
wszystkich jednostek za wyjatkiem DL 5.

Uzbrojenie rakietowe

Dwie pierwsze jednostki: Mitscher
(DL-2) John S. McCain (DL-3) zostaly
przebudowane na niszczyciele rakietowe
w stoczni Philadelphia Naval Shipyard.
W rufowej czgsci okretu, w miejsce hanga-
ru i ladowiska (patrz dalej), zainstalowano
jednoprowadnicowg wyrzutnie Mk 13 dla
rakiet przeciwlotniczych typu ,, Tartar”. Ma-
gazyn miescil czterdziesci pociskow. Przed
pomostem, w miejsce wyrzutni Mk 108
i dziat kal. 76 mm, zainstalowano skrzynko-
wa, osmioprowadnicowa wyrzutnie Mk 16
dla rakietotorped ASROC. Magazyn mie-
Scit dodatkowe osiem pociskow. Okrety
skierowano do przebudowy w polowie 1966
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Mitscher u wybrzezy bazy Guantanamo na Kubie, 13.01.1975.

r. Wczerweu 1968 . DL-2 zmienit sygnatu- ~ Okrety ponownie weszly do  stuzby
r¢ na DDG-35 natomiast DL-3 stat si¢  odpowiednio 29 czerwca i 21 wrzeSnia 1968
DDG-36 we wrzesniu tego samego roku.  roku.

John S. McCain po modernizacji, Pacyfik, 25.06.1976.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

Elektronika

Okrety poczatkowo wyposazone byly
w radary obserwacji przestrzeni powietrz-

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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nej SPS-6 i SPS-8A oraz w radary dozoru
morskiego SPS-10, na DL-4 i DL-5 po-
czatkowo SPS-4 zastapiony wkrotce przez
SPS-10. Na wszystkich okretach radar SPS-
6 zastgpiono SPS-29 natomiast tylko DL-
2/DDG-35 i DL-3/DDG-36 otrzymaly ra-
dar SPS-48 zas SPS-8A usunigto.

Lidery wyposazone byly w urzadzenia
kierowania ogniem Mk 67 i Mk 56 z rada-
rami Mk 25 i Mk 35. Na jednostkach prze-
budowanych na niszczyciele rakietowe
usunieto urzadzenia Mk 56 z radarem Mk
35, zainstalowano natomiast dwa radary
SPG-51 stuzace naprowadzaniu rakiet
plot. ,, Tartar”. Wszystkie okrety wyposazo-
no w sonar poszukiwawczy QHB i sonar
ataku SQG-1. Ich wada byto to ze jezeli
pracowaly réwnocze$nie to si¢ nawzajem
zaklocaly. Sonary dostarczaly danych sys-
temowi kierowania ogniem ZOP typu Mk
102. DL-4 i DL-5 wyposazono dodatkowo
w sonar SQS-26. Nigdy nie zostal on pod-
faczony do systemu kierowania ogniem
a jego eksploatacja na wymienionych okre-
tach miala jedynie charakter eksperymen-
talny. Okrety posiadaly tez system nawiga-
cji lotnicze] TACAN URN-3. Na DL-4 za-
instalowano w 1956 r. EDS (Electronic
Data System — System Danych Elektro-
nicznych). Byl to swego rodzaju protopla-

sta nowoczesnych systemOw opracowywa-
nia i wymiany danych.

Wyposazenie lotnicze

W lutym 1957 r. ladowal na rufie DL-2
Smigtowiec typu Bell 47. Bylo to pierwsze la-
dowanie $miglowca na poktfadzie niszczycie-
la U.S. Navy. Jednak podjeto decyzje o wy-
posazeniu okretéw nie w klasyczne maszyny
zalogowe lecz w bezpilotowe S$miglowce
ZOP typu DASH. W tym celu zdemontowa-
no rufowa wyrzutnie Mk 108 i dziata kal. 76
mm oraz podstawe radaru SPS-8A w ich
miejscu budujac ladowisko i hangar na kto-
rego dachu umieszczono anteng¢ radaru.
Prototyp Smigtowca DASH po raz pierwszy
ladowal na okrecie typu Mitscher (i tym ra-
zem byla to pierwsza jednostka serii DL-2)
dnia 1 lipca 1960 r. W tym przypadku jednak
maszyng wyposazono w niewielka kabine
i kierowal nig cztowiek. Bezpilotowce typu
DASH nie sprawdzily si¢ w eksploatacji.
Z dwoch jednostek przebudowanych na
niszczyciele rakietowe wyposazenie lotnicze
zdemontowano, o czym byla juz mowa, po-
zostale zachowaly go do konca stuzby.

Zalkonczenie

Okrety typu Mitscher nalezaly do §rednio
udanych. Byly jednostkami nietypowymi dla

Chwila odpoczynku u wybrzezy Francji. Mitscher w Cannes, styczef 1971.

amerykanskiej marynarki o czym najlepiej
odzwierciedlaja zmiany klasyfikacji. Dyspo-
nowaly wprawdzie zbalansowanym i silnym
uzbrojeniem oraz wyposazeniem elektro-
nicznym lecz nie byly pozbawione pewnych
wad. Modernizacja polegajaca na wyposaze-
niu w bezpilotowce typu DASH nie byla suk-
cesem. Bardziej udana byta przebudowa
dwoch jednostek na niszezyciele rakietowe.
Nie stuzyly one jednak w tej roli zbyt dtugo.
Powtarzajace si¢ klopoty z maszynami spo-
wodowaly stosunkowo szybkie wycofanie
okretow ze stuzby. Jako pierwszy na zawsze
opuscit bander¢ DL-4 dnia 1 lutego 1969 r.
Nastepnie 19 grudnia 1969 r. zostat wycofa-
ny DL-5. Okrety oficjalnie skreSlono z listy
floty dopiero 15 maja 1972 1.1 1 maja 1974 r.
Jednostki przebudowane na niszczyciele ra-
kietowe mialy dtuzszy o niepelna 10 lat zy-
wot. DL-2/DDG-35 zostat wycofany ze stuz-
by 1 czerwca 1978 r. zas DL-3/DDG-36 29
kwietnia 1978 r. W tych samych dniach okre-
ty zostaly skreslone z listy floty. Tak oto do-

biegla konca historia okretow typu Mitscher.
([

Bibliografia:
Terzibatschitsch S., Zerstorer der US Navy.
Preston A., Navies of World War 2

Materialy ze zbioréw redakcji ,,OW” i autora.

fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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Argentyfiski okret podwodny Santa Fe, 1980 rok.fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

Aleksandr Mitrofanov

Argentynskie oRrely
Dodvyrodne vy Ronilikeis
falklancdzkiim

Jedna z mato znanych kart wojen na
morzu sg dzialania argentynskich (jak bry-
tyjskich) okretow podwodnych w czasie
konfliktu falklandzkiego w roku 1982.
Rdézne poswigcone temu zagadnieniu pu-
blikacje sa petne sprzecznosci.

W chwili wybuchu konfliktu zbrojnego
marynarka wojenna Argentyny (Armada
Argentina) dysponowata 4 okretami pod-
wodnymi. Dwa z nich (S-22 Santiago del
Estero i S-21 Santa) zostaly zbudowane
w Stanach Zjednoczonych jeszcze w roku
1944 jako SS-341 Chivo i SS-339 Catefish
nalezace do typu Balao. W latach
1948-1950 jednostki przeszly moderniza-
cje zgodnie z programem GUPPY II,
a w roku 1971 zostaly przekazane Argen-
tynie. W roku 1981 S-22 zostal wycofany
do rezerwy, za§ w miesigcach sierpien-
wrzesien 1982 taki sam los oczekiwal row-
niez Santa Fee. Dla ich zastapienia
w RFN budowane byly zgodnie z projek-
tem TR 1700 S-41 Santa Cruzi S-42 San
Juan. W celu obsadzenia nowych okretow
skierowano do Niemiec najbardziej do-
$wiadczonych podwodnikéw. Dalsze 4 jed-
nostki tego typu planowano zbudowac na-
stepnie w stoczni w Buenos Aires. Poza
tym w skiad floty wchodzily jeszcze 2 no-
woczesne okrety typu 209. Jednostki te zo-
staly zaprojektowane w RFN przez biuro
konstrukeyjne ,,Ingenieurkontor Liibeck”
(projekt IK-68), a ich sekcje zbudowane

w Kilonii w stoczni HDW. W roku 1974 po
montazu w Argentynie S-31 Salta i S-32
San Luis zostaly wiaczone do zespotu ma-

rynarki wojennej. Okrety te przy umiejet-
nym wykorzystaniu mogly stanowi¢ po-
wazne zagrozenie dla przeciwnika. Przy-

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne argentyfiskich okretéw podwodnych

Wyporno$¢:

- nawodna ok.

- podwodna

Dtugos¢ catkowita, m
Szeroko§¢ maks., m
Zanurzenie $rednie, m
Konstrukcja

Gtebokos¢ zanurzenia, m
Autonomiczno$é, dob
Sitownia:

- liczba, typ, moc
silnikow wysokopreznych, KM
- liczba i moc silnikow
elektrycznych, KM
Predkos¢ maks., wezly:

- nawodna

- na chrapach

- podwodna

Zasigg mil:

- nawodny

- podwodny ekonom.
Uzbrojenie torpedowe:

- liczba (dziob/rufa) x kal., mm
- zapas torped (typ)

Santa Fe San Luis
1800t 1248t
2340t 1440t

93,9 55,9
83 6,3
5,2 55
dwukadlubowa jednokadiubowa
150 250 (maks. 500)
? 50
4x7? 4x 600

(Fairbanks Morse 38D8-1/8) (MTU 12V493AZ80)

2x2400 1x4600
18 10
9,0 11
15 2
10 000/10 6 000/8
95/5 400/4
10 (6/4) x 533 8x533

24 (Mk 23, Mk 37) 14 (SST-4, Mk 37)
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ktadem moga tu by¢ miedzyamerykanskie
¢wiczenia ,,UNITAS 19967, w czasie kto-
rych okrety podwodny Pisagua zdotal 6 ra-
zy ,,zatopi¢” amerykanski atomowy okret
podwodny Narwhal i zawsze jako pierwszy
atakowal okrety nawodne. W roku 2001
w czasie amerykansko-peruwianskich éwi-
czen ,,SIFOREX-2001" peruwianski okret
podwodny ,,zatopit amerykansky fregate.
W chwili rozpoczecia dziatan w stuzbie
znajdowat si¢ tylko S-32 San Luis, pod-
czas, gdy jego ,kolega” przechodzit re-
mont, ktory ukonczono w polowie kwiet-
nia, jednak z powodu podwyzszonego po-
ziomu szumoéw nie mogt wzigé udziatu
w dziafaniach bojowych.

Dziatianiiatokretuspodwodnego

W koficu marca 1982 roku sily zbrojne
Argentyny rozpoczely operacje pod kryp-
tonimem ,,Rosario” w celu zajgcia Wysp
Falklandzkich oraz Georgii Potudniowe;j.
Dla wykonania tego zadania utworzono
3 zespoly operacyjne floty: sily zabezpie-
czenia (Fuerza Tarea 20), sily desantowe
Falklandy (Fuerza Tarea 40) i sily desanto-
we Georgia Potudniowa (Fuerza Tarea
60). W skiad zespolu operacyjnego 40
wchodzily: okret desantowy, 2 niszczycie-
le, 2 korwety i okret podwodny S-21 Santa
Fe. Okret podwodny otrzymat 2 zadania,
a mianowicie po pierwsze wysadzi¢ w rejo-
nie przyladka Cabo San Filipe (na p6éinoc
od Port Stanley) grupe operacyjna 40.1.1
w skladzie 13 ptetwonurkow-dywersantdéw
(Agrupacion de Buzos Tacticos APBT)
w celu opanowania latarni morskiej na
przyladku Pembroke, rozpoznania i ozna-
kowania rejonu desantu sit gtoéwnych, a po
drugie patrolowa¢ wyznaczony sektor.

Z powodu kiepskiego stanu techniczne-
go warto$¢ bojowa okretu byta niemal ze-
rowa: zuzyte baterie akumulatorow wy-
magaly dlugotrwatego fadowania i ograni-
czaly czas przebywania w zanurzeniu,
cze$¢ wyrzutni torpedowych byta nie-
sprawna, a liczne systemy pokladowe pra-
cowaly zawodnie. W dniu 27 marca
0 godz. 23.00 dowodzony przez capitan de
corbeta (kmdr ppor.) Horacio Bicain
okret z pododdzialem APBT (d-ca capi-
tan de corbeta Alfredo Cufre) na pokfa-
dzie opuscil baze Mar del Plata. W dniu
28 marca, mimo silnego wiatru, rejs prze-
biegal bez zaktocen. Nastepnego dnia, ko-
rzystajac z poprawy pogody zolnierze
APBT przeprowadzili ¢éwiczenia w desan-
towaniu ludzi i zegludze pontonami przy
stanie morza 2-3 stopnie. P6Zniej pred-
ko$¢ wiatru wzrosta do 40-50 km/godz.,
w zwigzku z czym 30 kwietnia o godz.

22.00 otrzymano rozkaz opdzniajacy roz-
poczecie operacji o 24 godziny (pierwot-
nie desant planowano na 1 kwietnia).

31 marca okret podszedt do péinocno-
wschodniego wybrzeza Faklandu Wschod-
niego dla rozpoznania pradow i okreSlenia
miejsca wysadzenia grupy APBT. Akusty-
cy stwierdzili szum $rub, za$ przez pery-
skop obserwowano $wiatla na brzegu, ruch
samochodow oraz wyjécie jakiej$ jednostki
z Port Stanley (byt to A 171 Endurance,
zmierzajacy do Georgii Poludniowej. 1
kwietnia o godz. 12.30 z powodu awarii
sieci elektrycznej jednostka utracita Iacz-
noS$¢ radiowy, w tej sytuacji dowodcy okre-
tuigrupy APBT o godz. 17.30 sami podje-
li decyzj¢ o rozpoczgciu desantowania, nie
mogac doczeka¢ si¢ kontaktu z dowodz-
twem operacji. W czasie podchodzenia do
brzegu o 23.50 nastgpita awaria radaru,
ktora udato sie usungé o 01.00. desant
przeprowadzono na p6inoc od Punta Ce-
lebrona w poblizu wyspy Isla Rinon.
O 02.50 desant APBT wsiadl do pontonu
i odbit od burty okretu podwodnego by
0 03.35 rozpoczaé znakowanie rejonu de-
santu sit gtownych w zatoce Yorke Bay.
Tymczasem Santa Fee przeszedt do rejonu
patrolowania 080 San Feli-
pe 60 znajdujacego si¢ 100

Oddziat specjalny na pokladzie Santa Fe.

nymi, wiec pozostale otrzymano z ,,zaprzy-
jaznionych” panstw.

Gtéwnym zadaniem jednostki byto do-
starczenie grupy 20 zolnierzy piechoty
morskiej (grupa ,,Golf”) uzbrojonych
w rakiety przeciwpancerne ,Bantam”,
dziato bezodrzutowe oraz granatniki prze-
ciwpancerne dla wzmocnienia sit garnizo-
nu Georgii Potudniowej oraz 4 t uzbroje-
nia i zaopatrzenia. Nastepnie okret mial
patrolowac ocean w rejonie na poéinoc od
wyspy. W zwigzku z niejasng mozliwoScia
wznowienia rozmOw dyplomatycznych
mi¢dzy Wielka Brytanig a Argentyna Ho-
racio Bicain otrzymal rozkaz nie podejmo-
wania atakow na przeciwnika jako pierw-
szy, co z gory ograniczalo jego szanse na
sukces niemal do zera.

W dniu 16 kwietnia o godz. 23.30 Santa
Fee opuscit Mar del Plata, a juz po niewie-
lu milach rozpoczely sie kiopoty. Ulegt
uszkodzeniu uktad elektryczny systemu
sterowania, wobec czego przez 3 godziny
okret musial pozostawac w dryfie dla jego
naprawy. Nastepnego dnia nawalif ttok sil-
nika wysokopreznego N 1 i potrzeba bylto
kolejnych 24 godzin by silnik ponownie
podjat prace. W dniu 19 kwietnia awaria

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

Mm na wschdd od Port
Stanley, a w dniu 7 kwiet-
nia powrdcil do Mar del
Plata. Przejécie do bazy od-
bylo si¢ z zakldceniami:
Srodki tacznosci pracowaly
z przerwami, chiodnia pro-
wiantowa ciggle nawalafa,
pompy osuszajace mogly
pracowac tylko przy zanu-
rzeniu na gleboko$¢ pery-
skopowa, zuzycie smaru
w silnikach gléwnych prze-
kraczalo wszelkie normy,
za§ pokrywa urzadzenia do
usuwania nieczystosci po-
zostawala w otwartym po-
fozeniu.

W celu usunigcia nie-
sprawnosci i przygotowa-
nia okretu do wyjécia
w morze personel Arsenal
Naval Mar del Plata oraz
zaloga Santa Fee pracowa-
ly nieprzerwanie przez 8
dob. Na poktad zatadowa-
no 23 torpedy, paliwo,
stodka wode¢ oraz zapas
zywnosci na kilka tygodni.
Arsenat dysponowatl w tym
czasie zaledwie 12 torpeda-
mi, otrzymanymi z USA
wraz z okretami podwod-
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Felix Artuso na stanowisku dowodzenia.
fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

pompy systemu chtodzenia wodnego do-
prowadzita do przegrzania si¢ silnika N 4.
Awaryjny remont z zastosowaniem mas
epoksydowych zajal 48 godzin. Wszystko
to doprowadzilo do opdznienia wyznaczo-
nego czasu przybycia na wyspe. 20 kwiet-
nia z powodu sztormowej pogody jednost-
ka musiata zanurzy¢ si¢ i kontynuowaé
marsz w potozeniu podwodnym, co jeszcze
zwiekszylo opoOznienie. W dniach 21-22
kwietnia, mimo silnego sztormu, Santa
Fee szta w polozeniu nawodnym, w rezul-
tacie czego uszkodzeniu ulegt kiosk. Okret
ponownie zanurzyl sie. Uszkodzone przez
sztorm poszycie halasowato, co przeszka-
dzalo w pracy urzadzen hydroakustycz-
nych i zdradzato okret podwodny. W dniu
23 kwietnia jednostka wynurzyla si¢ by
znalez¢ 1 usung¢ zrodta hatasu. Do tej
chwili op6znienie wynosito juz 36 godzin.
W drugiej polowie dnia brytyjska jednost-
ka Endurance przechwycita kodowany ra-
diogram, wskazujacy na obecno$¢ okretu
podwodnego przeciwnika (prawdopodob-
nie Santa Fee) w odlegiosci 100 Mm od
Georgii Potudniowe;j. Informacja ta wywo-
tata zaniepokojenie Brytyjczykow. Admi-
ral Sandy Woodward w swoich pamietni-
kach ,,One Hundred Days” pisze: ,,Napig-
cie narastafo, operacja na Georgii Polu-
dniowej jakby ugrzezta w strachu przed ar-
gentynskim okretem podwodnym. W do-
datku zasieg dzialan naszego samolotu pa-
trolowego z wyspy Ascencion byl zbyt ma-
{y”. Dla wzmocnienia obrony pop brytyj-
skiego zespotu zblizajacego sie¢ do wyspy
wyznaczono fregate Brilliant oraz atomo-
wy okret podwodny Conqueror.
Wecezesnym rankiem 24 kwietnia otrzy-
mano informacje, ze brytyjskie sily zbrojne
przystapily do wyzwalania Georgii Potu-
dniowej. Dowddca Santa Fee otrzymal
rozkaz przyspieszenia przeprowadzenia
operacji. Postanowiono skierowac si¢ do
przyladka Cape North, a nastgpnie kur-
sem SE do zatoki Cumberland Bay. Okret
szedl cala noc w polozeniu nawodnym,
a 0 05.00 rano zanurzyl si¢ i caly dzien

kontynuowatl marsz na chrapach. O godz.
23.30 jednostka osiagneta wyznaczony
punkt i zatrzymata si¢ w odlegtosci 1 Mm
od przyladka King Edward Point. Miedzy
godz. 0230 a 04.30 wytadowano grupe
,,Golf” oraz fadunek, wykorzystujac do te-
go celu motoréwke zdobyta na brytyjskiej
stacji polarnej. Po zakoniczeniu wyladunku
dowddca okretu podwodnego postanowit
ukry¢ si¢ w jednej z licznych zatok, prze-
prowadzi¢ remont, a nastgpnie wyruszy¢
do rejonu patrolowania. Jednak po uply-
wie godziny, gdy Santa Fee znajdowal si¢
w odlegtosci S Mm od Grytviken, podnie-
siono alarm bojowy, bowiem radar wykryt
zblizajacy si¢ cel powietrzny. Byt to piloto-
wany przez LCD (kmdr ppor.) Stanley
Smiglowiec ,,Wessex” z poktadu niszczy-
ciela rakietowego Antrim, zawezwany
przez dzialajaca na wyspie brytyjska grupe
dywersyjno-rozpoznawcza. Grupa ta
otrzymala informacje o okrecie podwod-
nym z fregaty Plymouth, ktéra namierzyta
jej rozmowy z brzegiem.

Smiglowiec zrzucil 2 bomby glebinowe
Mk 11, ktére wybuchly w rejonie rufy przy
prawej burcie. W rezultacie uszkodzen
okret utracil mozliwo$¢ zanurzania sig.
W odpowiedzi podwodnicy ostrzelali
»Wessex” z karabinkéw automatycznych
FAL. Wkrotce nadlecialy dalsze maszyny
»Sea Lynx” i ,Wasp” z Edurance,
Plymouth oraz Brilliant, ktore zrzucily tor-
pedy Mk 46 oraz ostrzelaly jednostke ra-
kietami AS 12 i ogniem broni maszynowe;.
AS 12 trafit w kiosk, nie eksplodujac, jed-
nak uszkodzit chrapy i cigzko ranit jedne-
go z czlonkéw zatogi. Dla uniknigcia dal-
szych strat Bicain wydal zalodze rozkaz
ukrycia si¢ we wnetrzu kadtuba sztywnego
i korzystajac z peryskopu o godz. 07.30

Pogrzeb Artuso na cmentarzu w Grytviken.

podszedt do przystani King Edward Point.
Tam korzystajac z ostony ogniowej zotnie-
rzy piechoty morskiej, podwodnicy opusci-
li swoj okret i ukryli si¢ na brzegu. Po kil-
ku godzinach garnizon Georgii Potudnio-
wej, ktora zaledwie przez 23 dni nosita na-
zwe San Pedro, poddat si¢ Brytyjczykom.
Argentynscy jency zostali umieszczeni
w jednym z budynkéw w poblizu przystani.
Dowodca Santa Fee poprosil o pozwole-
nie by kilku czlonkéw zafogi moglo po-
wroci¢ na poktad okretu po rzeczy osobi-
ste, zywnoS¢ i lekarstwa. Wyrazono zgode
i p6t druzyny podoficeréw pod konwojem
brytyjskich Zolnierzy piechoty morskiej
weszlo na poktad, niektérym z nich udato
si¢ przedostac do toalety i kambuza, gdzie
otwarli zawory instalacji wodnej, tak by za-
topi¢ okret. Nastgpnego dnia Brytyjczycy
postanowili przeholowa¢ okret na odle-
gtos¢ 400 m do przystani dawnego zaktadu
przerobki wielorybow w  Grytviken.
W przeholowaniu uczestniczylo 6 czlon-
kow zatogi pod brytyjska straza. Do tej
chwili rufa jednostki zaczela silnie zanu-
rzac si¢ i dla poprawy plywalnosci szaso-
wano balasty korzystajac z przenos$nej
sprezarki. Jednostka poruszala si¢ na silni-
kach elektrycznych, wykorzystujac pozo-
staly jeszcze zapas energii akumulatoréw.
W czasie przeholowania doszto do trage-
dii, zginat suboficial (podoficer) Felix Ar-
tuso, kierujacy sprezarkami i zaworami
systemu zanurzenia i wynurzenia. Brytyj-
ski wartownik, ktory nie znal specyfiki
okretow podwodnych, uznat szybkie ruchy
Artuso, ktory réwnocze$nie manewrowat
24 zaworami, za probe zatopienia jednost-
ki. Podwodnik nie znat angielskiego i zu-
pelnie nie reagowal na ostrzezenia. War-
townik dat odpowiedz z Sterlinga...

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
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Kilka godzin po przycumowaniu Santa
Fee zatonal przy przystani na glgbokosci
20 m z przechylem na lewa burte. Ponad
lustrem wody pozostawal jedynie kiosk.
Polegly argentynski podwodnik zostat po-
chowany z honorami wojskowymi na miej-
scowym cmentarzu. Pozostalych cztonkow
zatogi zbiornikowiec RFA Tidespring do-
starczyt na wyspe Ascencion, skad samolot
Czerwonego Krzyza przewidzt ich do
Montevideo.

Po zakoficzeniu wojny brytyjskie mini-
sterstwo obrony postanowilo wydoby¢
Santa Fee , ktorego wrak utrudnial korzy-
stanie z przystani. W latach 1984-1985 po 4
miesiacach prac (nurkowie wykonali 868
zej$¢ po wode) okret ratowniczy Goosan-
der oraz holownik Salvageman, korzystajac
z 10 ponton6éw wydobyly okret, ktory zato-
nal ponownie w lutym 1985 roku w sztor-
mowym Pofudniowym Atlantyku w czasie
holowania do Wielkiej Brytanii. (wg innych
zrodet zostal celowo zatopiony).

Saun Lujsiatakujerwroga

W dniu 2 kwietnia informacja o wtar-
gnieciu argentynskich wojsk na Falklandy
i Georgie Potudniowa zaskoczyla dowdd-
c¢ okretu podwodnego San Luis capitan
de fregata (kmdr por.) Fernando Azcueta,
podobnie jak wiekszo$¢ Argentyficzykdw.
W pewnym sensie dziatania te bylty dowo-
dem politycznego awanturnictwa kierow-
nictwa Argentyny, tak politycznego jak
i wojskowego (W tym czasie stanowilo to
jedno, bowiem rzadzila junta na czele
z gen. Galtieri). Chcac uratowaé niepopu-
larny rezim i podnie$¢ jego imagé na fali
pseudopatriotycznej histerii, junta posta-
nowila rozwigza¢ jednym zdecydowanym
ruchem bolesny problem licznych wcze-
$niejszych rzadéw, a mianowicie zwrot Is-
las Malvinas (hiszpanska nazwa Wysp Fal-
klandzkich)

Junta podjela dziatania bez jakiegokol-
wiek powaznego przygotowania (prawdo-
podobnie liczac, ze brytyjski rzad ograni-
czy si¢ jedynie do stownego protestu).
O skali ignorancji $wiadczy fakt, ze nie
uwzgledniono nawet planéw ograniczenia
wydatkéw na cele wojskowe przez rzadza-
cych w Wielkiej Brytanii konserwatystow.

A przeciez w drugiej potowie 1982 roku
ci ostatni zamierzali sprzeda¢ lotniskowiec
Invincible Australii, wycofa¢ ze stuzby
wigkszos¢ jednostek desantowych i rozfor-
mowac czes$¢ oddzialdéw piechoty morskiej.
Zatem poczekaé troche mozna bylo wziac
Falklandy praktycznie gotymi rekami.

Wezwany na narad¢ do dowodcy argen-
tyfiskich sit podwodnych (Fuerza de Sub-
marinos) Azcueta otrzymal rozkaz przy-
gotowania w mozliwie najkrdtszym czasie

Santa Fe po podniesieniu, za rufg okret ratowniczy Goosander.

San Luis do podjecia dziatan bojowych.
Byla to jednak sprawa nietatwa. Zaloga
okretu byla nieoplywana, a w jej skiadzie
znajdowalo si¢ wielu nowicjuszy, za$ wigk-
szo$§¢ marynarzy dopiero co powrdcito
z letnich urlopéw. W ostatnim czasie jed-
nostka tylko raz (w marcu) wychodzita
w morze. Jak juz wspominaliSmy wcze-
$niej, wigkszo$¢ bardziej doSwiadczonych
podwodnikéw zostata skierowana do RFN
po odbidr nowych, budowanych tam okre-
tow. Gtownym problem bylo jednak obra-
stanie kadluba i Sruby napedowej. Obniza-
fo to predkos¢, zwigkszalo poziom szu-
moéw, a zarastanie kratek kingstonow
utrudnialo chtodzenie silnikow wysoko-
preznych. Jeden z silnikéw byl calkowicie
niesprawny z powodu z powodu pekniecia
bloku cylindréw. Niezbedne bylo dokowa-
nie, na co brakowalo czasu, a poza tym
w Mar del Plata nie bylo doku i jednostka
musiata by przejs¢ do gtéwnej bazy floty
w Puerto Belgrano. W tej sytuacji grupa
nurkow recznie oczyScita kadlub i Srube.
Remont przeprowadzono jedynie w naj-
niezbedniejszym tylko zakresie, uzupel-
niono paliwo, stodka wode oraz zywnos¢.
Zatadowano 10 torped typu AEG SST-4

fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

przeznaczonych do zwalczania jednostek
nawodnych i 14 typu Honywell Mk 37 do
niszczenia celéw podwodnych.

Od roku 1974 argentyniskie okrety pod-
wodne typu 209 przeprowadzily okoto 10
¢wiczebnych strzelan torpedami SST-4,
ktore w wigkszosci przypadkow wykazywa-
ty liczne mankamenty. Warto zauwazy¢, ze
do chwili wybuchu konfliktu falklandzkie-
go, nikt jeszcze nie posiadat praktycznego
do$wiadczenia w zakresie tego typu torped
w warunkach bojowych.

W nocy 11 kwietnia, po tygodniu inten-
sywnych prac San Luis wyszedl z bazy na
rejs probny. Uzyskano predko$é podwod-
na 20 weztoéw, a problemy z chtodzeniem
silnikow wysokopreznych nie wystapily.
Chrapy okazaly si¢ jednak nieszczelne
i przepuszczaly wodg, system pomp osu-
szajacych mial niska wydajno$¢ i pracowat
gtos$no. Nie baczac jednak na te niedostat-
ki dowddca sit podwodnych (El Comando
de la Fuerza de Submarinos) wydat rozkaz
wyjscia w rejs bojowy. Przejscie na potu-
dnie przebiegalo bez zakldcen, a 17 kwiet-
nia dowodca okretu otrzymat rozkaz pa-
trolowania rejonu na wschdd od zatoki
Golfo de San Jorge. W tym sektorze jed-

Dane taktyczno-techniczne torped

Typ (rok wejscia do uzbrojenia) SST-4 (1968) Mk 37 (1959)
Kaliber (mm) 533 482
Predkosé (wezly) (zasieg km) 35/20 28/35 23,8/17,3 15,8/23,8
Masa ogélna (kg) 1414 766
Glowica (kg) 200 150
Glebokos¢ uzycia (m) 100 300
System sterowania Przewodowe akustyczne  Przewodowe akustyczne

aktywno-pasywne aktywno-pasywne
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Dowddca San Luis — Fernando Azceuta.
fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

nostka przebywata 10 dni oczekujac za-
koficzenia rozmoéw angielsko-argentyn-
skich prowadzonych za poSrednictwem
amerykanskiego sekretarza stanu Alek-
sander Haig.

W dniu 19 kwietnia w czasie treningu
zepsul si¢ komputer do strzelan torpedo-
wych, ktorego nie udato si¢ naprawic¢ wta-
snymi sitami zatogi. Tym samym opraco-
wanie wszystkich parametréw do strzelan
torpedowych przeprowadzac trzeba bylo
recznie, co obnizyto ich efektywnos¢. Taki
sposOb dziatania zalecany byl jedynie
w przypadku obrony wiasnej. Mimo
wszystko dowodztwo nakazato kontynu-
acje patrolowania. W dniu 27 kwietnia
otrzymano rozkaz przejcia do sektora
»Maria” znajdujacego si¢ na NE od wyspy
Isla Soledad (East Falkland), ktory osia-
gnal w dniu 29-go. W tym samym dniu
okret otrzymal zezwolenie atakowania
przeciwnika w obrebie 200 Mm strefy (To-
tal Exclusion Zone) wokot wyspy.

1 maja akustycy San Luis nawigzali kon-
takt hydroakustyczny z okretem bojowym.
Dokladniejsza identyfikacj¢ jednostki
przeprowadzono metoda oceny promie-
niowania elektromagnetycznego za pomo-
cg przekaznikdw systemu rozpoznania ra-
dioelektronicznego. Prawdopodobnie byt
to niszczyciel typu 42 lub fregata typu 21
lub 22 (wg danych brytyjskich w tym czasie
znajdowaly sie tam fregaty Arrow (F 173)
i F 174 Alacrity F 174). Nastepnego dnia
0 godz. 08.00 ogtoszono alarm bojowy, bo-
wiem dzigki dobremu rozchodzeniu si¢
dzwigku okret podwodny zdofat zajac do-
godna pozycje do ataku. O 10.15 z odle-
glosci 10 000 m wystrzelono torpedg SST-
4, z ktorg jednak po 3-4 minutach utraco-
no kontakt z powodu zerwania si¢ przewo-
du sterowania. Wybuchu nie uslyszano.
Wg niektérych Zrodel torpeda trafita
i zniszczyla cel pozorowany ,,Crosby” Mk
182 fregaty Arrow.

Fregaty Brilliant (F 90) i Yarmouth
(F 101) przy wsparciu 3 Smigtowcow ,,Sea
King” z lotniskowcow rozpoczely polowa-

nie na okret podwodny, trwajace 20 go-
dzin. W 16 godzinie ,,polowania” jeden ze
$Smiglowcow zrzucit torpede Mk 46, jed-
nak okret podwodny zdotat si¢ przed nig
uchyli¢ odpalajac cel pozorowany (fadu-
nek, wytwarzajacy obtok pecherzykow ga-
zowych). San Luis powoli zblizal sie
W strong

wybrzeza i o godz. 16.00 siadl na kamie-
nistym dnie aby ograniczy¢ poziom wia-
snych szumow i oszczedzi¢ energie (dno
jednostki dla zabezpieczenia przed uszko-
dzeniem wyposazone bylo w teflonowy
plaskownik). Szumy brytyjskich jednostek
i wybuchy bomb gtebinowych stopniowo
oddalaty si¢ i 0 godz. 21.00 dowddca okre-
tu, ktéremu blisko§¢ brzegu utrudniata
mozliwo§¢ manewrowania, postanowil
wyj$¢ na otwarte morze. W tym momencie
dat o sobie zna¢ kiepski stan techniczny
pomp osuszajacych, ktore potrzebowaly
40 minut nieprzerwanej pracy by oderwac
okret od dna i oprdzni¢ zbiorniki szybkie-
go zanurzenia. Szum pomp spowodowal
nowa seri¢ atakow. Eksplozja jednej
z bomb glebinowych nastapita niebez-
piecznie blisko. Ogoétem zrzucono 30
bomb giebinowych. Okret ponownie
osiadl na dnie i nieprzyjaciel utracit z nim
kontakt. O godz. 05.00 rano 2 maja okret
wynurzyl si¢ na chrapach i korzystajac
z ciemnosci rozpoczal tadowanie akumu-
lator6w. Wkrotce jednak nawigzano kon-
takt hydroakustyczny z okrgtem nawod-
nym, wobec czego fadowanie przerwano.

4 maja San Luis zostal skierowany do
sektora ,,Isabel” na wschdd od wyspy Isla
de Leones Marinos. Dyslokacje spowodo-
wala nadzieja dowddztwa na odnalezienie
przeciwnika w rejonie, gdzie w tym dniu
zatonal niszczyciel Sheffield. Po 3 dniach
bezskutecznych poszukiwan okret powro-
cil do sektora ,,Maria”. W dniu 8 maja
w sektorze rufowym stwierdzono szumy
o niejasnym charakterze, zblizajace si¢
z predkoScig 6-8 weztow, prawdopodobnie
pochodzace z okrgtu podwodnego. Oba-
wiajac si¢ ataku, argentynski dowodca roz-
kazat wystrzeli¢ cele pozorowane, aby pod
ich przykryciem podja¢ manewr zblizenia.
O godz. 21.42 z dystansu 2 400 m odpalo-
no torpede Mk 37, ktéra eksplodowata
0 21.58. Wg danych hydroakustykow cel
kontynuowat swdj marsz, zatem wybuch
spowodowany byl nie trafieniem w okret
podwodny przeciwnika, lecz zadzialaniem
zapalnika przy zetknigciu z fawicg kryla
lub podwodng skata. Do dzi§ cel ataku
przeprowadzonego w dniu 8 maja nie zo-
stat ustalony.

Po potudniu 10 maja San Luis opuscit
sektor ,,Maria” i skierowat si¢ na zachdod
aby przechwyci¢ okret, ktory na podstawie

szuméw okreslono jako niszczyciel. Po
dtugotrwatym manewrowaniu w celu zbli-
zenia, wykryto szum S$rub jeszcze jednego
niszczyciela. 11 maja o godz. 01.40 w kie-
runku jednego z okretow wystrzelono
z odlegiosci okoto 2,5 Mm torpede SST-4.
Po uplywie 2 minut i 12 sekund zerwat si¢
kabel sterujacy, a po 6 uslyszano staby wy-
buch z charakterystycznym metalicznych
dzwigkiem, nie pochodzacy od eksplozji
torpedy. Okrety odeszly z petna predko-
Scig nie podejmujac nawet proby kontrata-
ku. Po zakonczeniu konfliktu falklandz-
kiego firma AEG Telefunken przeprowa-
dzita badania w celu ustalenia przyczyn
niedostatkow w konstrukcji zapalnika
i systemu rozwijania przewodu sterowania
torpedy SST-4.

Po trzecim nieudanym ataku Azcueta
naruszyl cisz¢ radiowa i poinformowat do-
wdodztwo o kiopotach technicznych i nie-
sprawnosci uzbrojenia. W rezultacie otrzy-
mal rozkaz powrotu do bazy. 19 maja San
Luis przybyl do bazy Puerto Belgrano po
40 dniowym rejsie, w czasie ktorego znaj-
dowal sie w zanurzeniu przez 864 godziny.
W bazie planowano remont komputera do
strzelan torpedowych, uzupelnienie stanu
torped, wymiang czesci zalogi, a nastgpnie
ponowne wyjscie na pozycje¢ bojowa. Do
chwili zakoficzenia konfliktu, to jest
14 czerwca, nie zdotano jednak ukonczyé
remontu. Brytyjczycy nie baczac na to sta-
le obawiali si¢ atakow okretow podwod-
nych i wydzielani znaczne sity do walki
z nieistnigcym wrogiem. Konflikt fal-
klandzki pokazal, ze klasyczny okret pod-
wodny o napedzie diesel-elektrycznym na-
dal stanowi powazne zagrozenie. @

Ttumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski
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Whpéizatopiony argentyriski okret podwodny Santa Fe po opuszczeniu przez zatoge. Nad okretem krazy $miglowiec ,Wasp” z fregaty Plymouth.

Mijajaca w roku biezacym 20 rocznica konfliktu falklandzkiego, jednej z glosniejszych wojen
lokalnych ostatnich czasow, ktorego znaczaca czes¢ stanowily dzialania morskie, sprzyja pre-
zentacji roznych aspektow prowadzonych wowczas operacji. W nawiazaniu do tematu, zamiesz-
czony ponizej artykul przedstawia dla odmiany brytyjska operacje pod kryptonimem ,,Paraqu-
at”, ktorej celem bylo odzyskanie zwierzchnictwa Korony nad ta zapomniana przez boga i lu-

dzi wyspa.

Realizujac operacje¢ o kryptonimie ,,Al-
fa” sily zbrojne Argentyny obsadzily
w dniach 2 i 3 kwietnia 1982 roku wyspe
Georgia Potudniowa. Zadanie to przepro-
wadzil specjalnie utworzony zespdt TF 60
dowodzony przez kmdr C. Trombetta.
Zreszta tak po prawdzie samo okreSlenie
,»obsadzily” nie jest chyba specjalnie ade-
kwatne do stanu faktycznego. Argentyn-
czycy wyladowali jedynie w 2 punktach
bezludnej, cho¢ do$¢ znacznej wyspy,
a mianowicie ,,sily giéwne” w Grytviken!
nad zatoka Cumberland oraz grupa 15
»marines” w Leith nad zatoka Stromness.
Obszar argentyniskich ,,zdobyczy” teryto-
rialnych ograniczyt si¢ w zasadzie tylko do

samych tych punktéow na wybrzezu i ich
bezposredniego otoczenia, bowiem zolnie-
rze nie podjeli zadnych dziatan by choé
sprobowac spenetrowac wyspe.

Na wstepie gar$¢ do$¢ ogdlnych, ale chy-
ba jednak niezbgednych informacji
o ,,przedmiocie sporu”. Georgia Potudnio-
wa to subarktyczna wyspa lezaca na tzw.
Fuku Scotia na potudniowym Atlantyku
w odleglosci okoto 1300 km w kierunku E-
S-E od Wysp Falklandzkich. Jest ona cat-
kiem spora, bo jej powierzchnia wynosi
4074 km?. Dtugo$¢ wyspy z potnocy na po-
fudnie sigga 160 km, za$ szeroko$¢ waha
si¢ od 10 do 35 km.2 Wybrzeze fiordowe,
za§ wnetrze gorzyste, przy czym w giow-

fot. ,Warships”

nym przecinajacym grzbiecie Allardyce wy-
pietrzone sa najwyzsze szczyty Mount Pa-
get (2934 m) od nazwiska brytyjskiego ad-
mirala Alfreda Paget, z ktdrego zespotu
pochodzil badajacy wyspe w 1906 roku
SAPPHO oraz lezacy bardziej na pdinoc
Mount Sugartop (2 323 m) Wystepuja row-
niez liczne, trudno dostepne lodowce.
O skali trudnoSci najlepiej Swiadczy¢ moze
fakt, Mount Paget po raz pierwszy zdobyty
zostal dopiero w dniu 30 grudnia 1964 ro-
ku przez 3 czlonkdw ekspedycji badawczej
brytyjskich sit zbrojnych Combined Servi-
ces Expedition3, prdobujacej powtdrzyc
przejscie Sir Ernesta Shackleton z 1916 ro-
ku od King Haakon Bay do Stromness.
Klimat Georgii Potudniowej charaktery-
zuje si¢ permanentnymi bardzo silnymi,
wrecz huraganowymi wiatrami, niska Sred-
nioroczng temperaturg wynoszacg zaled-

1. Nazwa Grytviken pochodzi, jak wiele innych na wyspie
z jezyka norweskiego i oznacza ,port garnkéw” — remini-
scencje z czasow wielorybnictwa .

2. Za kubiak K., Wojna falklandzka — chronologia wyda-
rzen, ,MSiO” nr 2/02.

3. Wg serwisu internetowego Www.geocities.com/sy-
Endurancefjointser.html.
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Mapka Potudniowego Atlantyku.

wie 1,9°C oraz opadami, gféwnie $niegu na
poziomie 1 400 mm w skali roku. Wszystko
to razem, przy niemal catkowitym braku
ro§linnosci, powoduje, ze wyspa niemal za-
wsze pozostawata praktycznie niezamiesz-
kalg.

Cho¢ pierwsze informacje o pdzniejszej
Georgii Potudniowej pochodza z roku
1675 od Antoine de la Roche, ktory okra-
zajac przyladek Horn zboczyt z kursu i na-
trafil na wyspe, to jednak za prawdziwego
odkrywce uwaza sie¢ powszechnie Jamesa
Cook, ktory na poktadzie Resolution
w dniu 17 stycznia 1775 roku osiagnat re-
jon Possession Bay, dokonujac tam pierw-
szych prac kartograficznych i rozciagajac

Wycinek mapki Georgii Potudniowej.

rys. Przemystaw Federowicz

na obszar wltadz¢ Korony Brytyjskiej. Juz
pod koniec XVIII wieku rejon byt czesto
odwiedzany przez fowcoéw fok, ktorych in-
tensywne polowania spowodowaly prze-
trzebienie stad i upadek tej dziatalnoSci
okoto roku 1830.

Z racji swego polozenia oraz warunkow
klimatycznych wyspa wzbudzala zaintere-
sowanie naukowcdw, ktorzy na jej obsza-
rze od potowy XIX wieku prowadzili prace
badawcze i obserwacyjne. Rozwd¢j wielo-
rybnictwa na skale przemystowa, zwigzany
miedzy innymi z wprowadzeniem do uzyt-
ku armatki wielorybniczej, zaowocowat
ozywieniem eksploatacji wod antarktycz-
nych. Aby utatwi¢ pracg wielorybnikow

rys. Przemystaw Federowicz

w roku 1904 C.A. Larsen uruchomit na
Georgii Potudniowej pierwszg stacje wielo-
rybnicza w Grytviken, za ktora poszly ko-
lejne w Leith, Husvik i Stromness. Pierw-
sza wojna $wiatowa spowodowala gwal-
towny wzrost zapotrzebowania na wielory-
bi olej, ktory okazat sie potproduktem nie-
zbednym do wytwarzania jakze potrzebnej
nitrogliceryny. Zniknely wszelkie ograni-
czenia polowowe, wzrosia produkcja po-
szukiwanego surowca, ale rowniez silne za-
nieczyszczenie Srodowiska naturalnego
wokdt wszystkich 7 czynnych stacji wielo-
rybniczych.

Druga wojna $wiatowa nie spowodowa-
fa juz takiej prosperity, bowiem wigkszo$¢
statkow-baz i jednostek fowczych zostalta
zarekwirowana przez alianckie marynarki
wojenne. Z drugiej strony niemieckie okre-
ty korsarskie i U-booty intensywnie zwal-
czaly flotylle wielorybnicze, co spowodo-
walo, ze do statej ochrony stacji Grytviken
i Leith wyznaczono nawet 2 stare czteroko-
minowe niszczyciele, uzbrojone w dziala
kal. 102 mm. Wias$nie jedynie stacja w Gry-
tviken dzialata nieprzerwanie przez okres
cafej wojny, za§ w Leith tylko w sezonach
1940/41 1 1942/43.

Po zakoficzeniu II wojny $wiatowej kre-
powane licznymi ograniczeniami i limitami
polowowymi wielorybnictwo zaczglo za-
mieraé, w rezultacie czego w 1965 za-
mknieto ostatnig czynng stacj¢ wielorybni-
cza w Leith (wg innych zrodel nastapito to
dopiero w roku 1967). Georgi¢ Potudnio-
wa opuscili przebywajacy na jej obszarze
pracownicy zwiazani z przerobka wielory-
béw, a jedynymi mieszkaficami pozostali
naukowcy i pracownicy British Antarctic
Survey (BAS) oraz zolnierze z niewielkie-
go oddziatu Royal Marines.

Po wielorybnikach, ktorzy gospodarzyli
niepodzielnie na wyspie prawie 70 lat po-
zostaly cmentarz, na ktdrym spoczywa
miedzy innymi Ernest Shackleton, niszcze-
jace i opustoszale osiedla oraz rdzewiejace
resztki urzadzen przetworczych, utrwalone
miedzy innymi na fotografiach uczestni-
kow polskich ekspedycji badawczych po-
szukujacych w poczatkach lat siedemdzie-
sigtych mozliwosci przemystowej eksplo-
atacji kryla, nowego bogactwa tego rejonu.
Resztki wyposazenia rozrzuconych w rdz-
nych punktach wybrzeza stacji wielorybni-
czych posiadaly znaczng warto$¢ jako ztom
i w roku 1980 zostaly sprzedane przez
Christiana Salvesen za kwote 115 000 fun-
tow szterlingdw argentynskiemu handla-
rzowi Constantino Davidoff. Wtasnie przy-
bycie do Leith w dniu 19 marca 1982 roku
grupy 41 ,,robotnikdw”, ktdrzy bez uzgod-
nienia z wladzami Falklandoéw rozpoczeli
prace rozbidrkowe pod flaga Argentyny,
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Okret patrolu lodowego Endurance.

zapoczatkowalo faz ostrego konfliktu
o Georgi¢ Potudniows, zrazu jedynie dy-
plomatycznego, ktory jednak szybko do-
prowadzit do dziatan zbrojnych i argentyn-
skiej okupacji wyspy.

Mimo pozornego zaskoczenia takim
rozwojem wypadkéw Brytyjczycy niemal
natychmiast zareagowanie na plaszczyZnie
dyplomatycznej, gdy w dniu 3 kwietnia
1982 roku ich przedstawiciel w Organizacji
Narodéw Zjednoczonych Anthony Par-
sons przedlozyl na posiedzeniu Rady Bez-
pieczefistwa projekt rezolucji nr 502 wzy-
wajacy Argentyne do natychmiastowego
wycofania swych sil zbrojnych z Falklan-
dow jako warunku podjgcia rozméw na te-
mat przyszlej suwerennosci wysp. Przyjecie
rezolucji przy braku reakcji ze strony Ar-
gentyny dawalo Wielkiej Brytanii nieco po-
la manewru i swobody czasowej na podje-
cie dzialaf, cho¢ z gory wiadomym bylo, ze
kierowany przez premier Margaret That-
cher rzad nie pozostanie jedynie biernym
obserwatorem toczacych si¢ na przystowio-
wym koncu §wiata wydarzen, czego najlep-
szym dowodem bylo sformowanie tzw. Ga-
binetu Wojennego (War Cabinet).

W dniu 7 kwietnia 1982 roku premier
Thatcher polecita adm. Sir John Fieldho-
use ponowne ustanowienie wladzy brytyj-
skiej na Georgii Potudniowej. Nalezy
w tym miejscu zaznaczy¢, ze operacja ,,wy-
zwolenia” wyspy, ktdra otrzymata krypto-

nim ,,Paraquat” miata stanowi¢ swego ro-
dzaju generalny sprawdzian przed odbi-
ciem Falklandoéw. Proba taka byla ze
wszech miar niezbedna, bowiem w poczat-
kach lat osiemdziesigtych brytyjskie sily
zbrojne przewidziane gtéwnie do dziafan
w ramach NATO w warunkach ewentual-
nego konfliktu nuklearnego przeciwko
Uktadowi Warszawskiemu na froncie eu-
ropejskim nie dysponowaly zbyt wieloma
jednostkami mobilnymi na tyle by z marszu
podjac¢ operacje bojowe w punkcie odle-
glym od Londynu o prawie 14 500 km i to
w warunkach mocno ograniczonego wla-
snego wsparcia logistycznego. W praktyce
posiadane oddzialy powietrzno-desantowe
i piechoty morskiej przygotowane do dzia-
fafi na europejskim TDW nie dysponowaly
ani odpowiednim wyposazeniem ani, co
wazniejsze doS$wiadczeniem w tak odle-
glych operacjach, do tego jeszcze w skraj-
nie trudnych warunkach klimatycznych.
O ile gro sit Royal Navy przeprowadzaja-
cych w tym okresie manewry na Atlantyku
w rejonie Gibraltaru byto wiasciwie od ra-
zu gotowych do akcji, co pozwolito na szyb-
kie utworzenie i wyprawienie w morze ze-
spotu operacyjnego pod dowodztwem
kontradm. Sandy Woodward, o tyle gorzej
przedstawiala si¢ sprawa z jednostkami de-
santowymi. Marynarka wojenna po kolej-
nych redukcjach posiadata jedynie niewiel-
ka liczb¢ mozliwych do wykorzystania

fot. Deryck Swetnam

okretow desantowych, ktore na dodatek
jeszcze przed wejsciem do akcji musialy
osiagnac rejon ,,na dole globusa”, co powo-
dowato dalsza zwtoke czasowa.
Przygotowanie operacji desantowej na
Georgii Potudniowej wymagalo zgrania za-
réowno elementu morskiego jak i niezbed-
nych sit lagdowych. Realizujac polecenie
premiera szef sztabu Royal Marines pik Ri-
chard Preston wydat polecenie dowddcy 42
Commando Royal Marine pptk Nick Vaux
przygotowania w ciggu 6 godzin do prze-
rzutu na Wyspe Wniebowstgpienia kom-
panii piechoty wraz z elementami wzmoc-
nienia, przygotowanej do dziatafi w warun-
kach arktycznych. Dowodztwo liczacej 132
zolnierzy kompanii objal mjr Guy Sheri-
dan, doswiadczony oficer, ktory wczesniej
pelnit stuzbe w Adenie, Borneo, Malajach
i Omanie, §wiatowej klasy alpinista i nar-
ciarz, cztonek brytyjskiej ekipy olimpijskiej
w biathlonie w latach 1969-1972. Uzbrojo-
na w etatowa bron lekka kompania otrzy-
mala wsparcie w postaci 2 sekcji mozdzie-
rzy kal. 81 mm, 2 sekcji rozpoznawczych, 4
sygnalistow oraz 3 osobowej grupy me-
dycznej z chirurgiem (lacznie 24 Zolnierzy).
Sity mjr Sheridan zostaly w dniu 10 kwiet-
nia 1982 skrycie wyprawione 2 samolotami
VC-10s na Wyspe Wniebowstapienia, kto-
ra osiagnely nazajutrz. Na wyspie stano-
wigcej brytyjski punkt koncentracji, do od-
dziatu dotaczono liczacy 60 ludzi szwadron
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Duzy niszczyczyciel rakietowy Antrim.

,D” z 22 Special Air Service Regiment
(SAS) dowodzony przez mjr Cedric Delves
oraz 2 sekcje Special Boat Service (SBS),
co spowodowalo, ze ostatecznie jednostki
rozpoznawcze stanowily niemal pofowe
wszystkich sit desantu. Réwnoczesnie jed-
nak tak duza r6znorodno$¢ jednostek w ze-
spole utrudniafa proces dowodzenia.

Réwnoczeénie w tym samym dniu 7
kwietnia 1982 roku kmdr Brian Young, do-
wodzacy niszczycielem rakietowym Antrim
otrzymal od adm. Fieldhouse rozkaz by
pelnag predkoscig skierowac sie w kierunku
Wyspy Wniebowstapienia. Young zostal
wyznaczony na dowoddce zespolu CTG
317.9, obejmujacego sily floty, piechoty

Weteran Royal Navy w latach osiemdziesiatych — fregata Plymouth.

fot. Deryck Swetnam

morskiej i wojsk ladowych wydzielone do
opanowania Georgii Potudniowe;j. Zastep-
cg kmdr Young, a zarazem dowddca zespo-
tu sit ladowych (CLF) zostal mjr Sheridan.
W sktad zespotu oprocz jednostki flagowej
weszla fregata Plymouth oraz zbiorniko-
wiec zaopatrzeniowy Tidespring. Czwar-
tym byl operujacy juz na wodach potudnio-

fot. Deryck Swetnam.

66

Nr 54 (4/2002) * OKRETY WOJENNE




wego Atlantyku w poblizu wyspy okret pa-
trolu lodowego Endurance dowodzony
przez posiadajacego bogatg praktyke na
wodach arktycznych a takze w operacjach
desantowych kmdr Nick Barker4. Zespot
desantowy, ktorego sily ladowe stanowit
oddzial mjr Sheridan, byl praktycznie po-
zbawiony wsparcia lotniczego, o ile nie li-
czy¢ $Smigtowcow poktadowych bazujacych
na okretach. Byly to pojedyncze maszyny
typu Westland ,,Wessex” HAS.3 ASW
(wersja pop) z Antrim, typu Westland
»Wasp” HAS.1 z Plymouth” oraz 2 typu
Westland ,,Wessex” HU.5 z poktadu
Tidespring. Rowniez Endurance wyposa-
zony byt 2 Smiglowce poktadowe Westland
»Wasp” HAS.1. dowodzacy zespolem
CTG 317.9 kmdr Young mial opini¢ do-
brego pilota morskiego i zdolnego dowdd-
cy, jednak nie posiadat do$wiadczenia
w dzialaniach desantowych i wspolipracy
z Royal Marines, poza tym zupelnie nie
znal akwenu przysztych dziatan. Cho¢ sam
kmdr Young jak i jego mocno zuzyty okret
flagowy, dochodzili juz prawie wieku eme-
rytalnego, to jednak bliska znajomo$¢
z kierujacym wiosennymi manewrami
Royal Navy na Atlantyku kontradm.
Woodward, sprawily, ze objat on stanowi-
sko dowddcy operacji na Georgii Potu-
dniowej3.

Zespol desantowy kmdr Young zebrat
sie w dniu 14 kwietnia 1982 w rejonie lezg-
cym na poludnie od Wyspy Wniebowsta-
pienia, po czym wspdlnie wziat kurs w kie-
runku Georgii Potudniowej. Wynoszaca
nieco ponad 14 weztéw predkos¢ najwol-
niejszego Endurance limitowala tempo
marszu calego zespolu, ktoére wynosito
okoto 350 Mm na dobg. Czas marszu na
poludnie zaokre¢towani na poktadzie
Tidespring zolnierze piechoty morskiej,
zwlaszcza posiadajacy mniejszy staz stuzby,
wykorzystywali na doskonalenie szkolenia
bojowego w zakresie strzelania. Istotny
problem, ktory starano si¢ rozwigza¢ w to-
ku przygotowan byla technika wysadzenia
na brzeg grup rozpoznawczych, bowiem
okrety zespotu na dobra sprawe nie dyspo-
nowaly $migtowcami nadajacymi si¢ do wy-
konania tego zadania z uwagi na zbyt maly
udzwig i niewielkie mozliwosci transportu
ludzi. Co wigcej, wszyscy piloci, poza ob-
stugujacymi maszyny z Endurance zupet-
nie nie znali specyfiki rejonu przyszlych
dziatah i nie posiadali doswiadczenia w de-
santowaniu w przygodnym terenie. Przygo-
towania samej operacji komplikowat do-
datkowo jeszcze fakt, ze przeprowadzi¢ ja
mialy oddzialy wchodzace w sktad réznych
rodzajow sit zbrojnych. W rezultacie na
okrecie flagowym Antrim obok kmdr
Young, urzedowato jeszcze kolejnych 4 do-

Antrim (D18) — niszczyciel rakietowy typu County, zbudowany w stoczni Fairfield SmB and
Eng Co Ltd Govan, wodowanie 1967, wejscie do stuzby 1970, wyporno$¢ standardowa 5 440 t,
petna 6 200 t, wymiary: 158,7 x 16,5 x 6,3 m, naped typu COSAG, 2 turbiny parowe o facznej
mocy 30 000 KM zasilane para przez 2 kotly Babcock-Wilcox + 2 turbiny gazowe English
Electric o tacznej mocy 30 000 KM, naped na 2 Sruby, predkos¢ maksymalna 30 weztow, za-
sieg 3 500 Mm/28 weztach, uzbrojenie: 1 x IT dziata uniwersalne kal. 114 mm, 4 pr M 38 ,,Exo-
cet”, 1 x I pr ,,Seaslug”, 2 x IV pr ,,Seacat”, 2 x [ kal. 20 mm, 2 x III wt pop kal. 324mm, §mi-
glowiec ,,Wessex”, zatoga 472 ludzi, w tym 34 oficerow.

W czerwcu 1984 sprzedany do Chile, gdzie petni stuzbe jako Cochrane, w latach 1990-1992
poddany modernizacji uzbrojenia i wyposazenia, nadal pozostaje w czynnej stuzbie.

Plymouth (F126) — fregata pop Typ 12 — Rothesay, zbudowana w stoczni HM Dockyard
w Devonport, wodowanie 1959, wejscie do stuzby 1961, wyporno$¢ standardowa 2 380 t, pet-
na 2 800 t, wymiary: 112,8 x 12,5 x 5,3 m, 2 turbiny parowe o tacznej mocy 30 000 KM zasila-
ne para przez 2 kotly Babcock-Wilcox, naped na 2 Sruby, predkos¢é maksymalna 30 weztow,
zasieg 4 500 Mm/12 weztach, uzbrojenie: 1 x II dziata uniwersalne kal. 114 mm, 1 x II kal.
40 mm, 1 x IV pr ,Seacat”, 1 mbg ,,Limbo”, Smigtowiec ,,Wasp”, zatoga 235 ludzi, w tym 15
oficerow.

Po roku 1982 petnit stuzbe jako jednostka straznicza na wodach Indii Zachodnich, wycofany
w kwietniu 1988. W kwietniu 1990 przejety przez Warship Preservation Trust, zachowany
obecnie jako ptywajacy eksponat w Hictoric Warships Collection w Birkenhead.

Tidespring (A75) — zbiornikowiec zaopatrzeniowy typu Tide, zbudowany w stoczni Haw-
thorn Leslie w Hebburn, wodowanie 1962, wejscie do stuzby 1963, wyporno$¢ standardowa
8 531 t, petna 27 400 t, wymiary: 177,6 x 21,6 x 9,8 m, turbiny parowe o tacznej mocy
15 000 KM zaopatrywane w pare przez 2 kotly Babcock-Wilcox, predkos¢ maksymalna 18,3
wezlach, uzbrojenie 4 x I kal. 20 mm, 2 $migtowce ,,Wessex”, zatoga 110 ludzi, w tym 30 ofi-
cerow, moze przewozi¢ 13 000 t paliwa, posiada urzadzenia do zaopatrywania okretow w ru-
chu.

Endurance (A171) — eks-duniski Anita Dan — okret patrolu lodowego, zbudowany w stocz-
ni Krogerweft w Rendsburg (Dania) wodowanie i wejscie do stuzby 1956, wypornos¢ petna
3600 t, wymiary: 93 x 14 x 5,5 m, 1 silnik wysokoprezny Burmeister-Wain o mocy 3 220 KM,
predkos¢ maksymalna 14 weztow, zasieg 12 000 Mm/14 weztach, uzbrojenie 2 x I kal. 20 mm,
2 Smigtowce ,,Wasp”, zaloga 124 ludzi, w tym 5 oficeréw oraz oddziat 1+12 zotnierzy Royal
Marines, na poktadzie dodatkowych 12 miejsc dla cztonkéw BAS.

Jednostka zbudowana dla dufiskiego armatora J. Lauritzen z Kopenhagi dla obstugi polaczef
z Wyspami Owczymi i Grenlandia, posiada wzmocnienia kadtuba umozliwiajace zegluge w lo-
dach. Nabyta w 1967 przez Royal Navy, skierowana do stoczni Harland & Wolf w Belfascie
celem przebudowy dokonanej w latach 1967-1968, wowczas zbudowano ladowisko i hangar
oraz zamontowano wyposazenie naukowo-badawcze , w roku 1978 w Chatham zamontowano
system MARISAT

wddcdw, a mianowicie — mjr Sheridan, d-
ca sit ladowych (CLF), mjr Delves, d-ca
szwadronu ,,D” SAS, ppik Eve (RA), d-ca
morskiej grupy wsparcia ogniowego oraz
d-ca grupy SBS, co prowadzito do nie-
uchronnych spordéw kompetencyjnych.

W dniu 19 kwietnia 1982 Gabinet Wojen-
ny ostatecznie autoryzowal przeprowadze-
nie operacji ,,odzyskania” Georgii Potu-
dniowej. W tym samym wtasnie dniu rejon
wyspy osiagnal skierowany w celu przepro-
wadzenia rozpoznania brytyjski okret pod-
wodny o napedzie atomowym Conqueror
dowodzony przez kmdr Chris Wreford-
Brown®. Loty rozpoznawcze majace ustali¢
ewentualng obecno$¢ argentynskich okre-
tow na pobliskich wodach przed osiagnie-
ciem ich przez sily zespotu CTG 317.9, prze-

prowadzaly réwniez samoloty RAF typu
,, Victor” K.2 startujace z lotniska Wideawa-
ke na Wyspie Wniebowstapienia. Trudne te
operacje trwaly facznie z tankowaniem
w powietrzu okoto 14 godzin i prowadzone
byly na pograniczu maksymalnego zasiegu
lotow samolotéw. Ogodlem w dniach 20-25
kwietnia 1982 przeprowadzono 3 loty roz-
poznawcze nad Georgia Poludniowa, nie
stwierdzaja zadnej argentynskiej obecnosci
militarnej poza Leith i Grytviken?.

4. Kenney D., Operation Paraquat w serwisie internetowym

www.britains-smallwars.com/Falklands/Operation-Paraquat

. Wg Kenney D., Operation Paraquat ... .

6. Wg ,General Belgrano” makes herself an easy target,
Conflikt eyewitness: the hunter-killer skipper, ,,Warships
International Fleet Review”, 2002

7. Wg Moczulski. L., Victor, ,Przeglad Konstrukcji Lotni-
czych” 1/99, Warszawa 1999.

w
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Duzy zbiornikowiec zaopatrzeniowy Tidespring.

W dniu 21 kwietnia 1982 kmdr Young
otrzymat z brzegowego stanowiska dowo-
dzenia Royal Navy rozkaz przeprowadze-
nia operacji desantowej, ktorej zatozenia
opracowano jeszcze 14 kwietnia. Podsta-
wowymi zadaniami desantu byto:

¢ odbicie Grytviken i Leith

* unieszkodliwienie argentynskiego sys-
temu facznosci

* zlikwidowanie lub wzigcie do niewoli
zolnierzy argentynskiego garnizonu

e aresztowanie i usunigcie z wyspy ar-
gentyfiskich cywiléw przy mozliwie mini-
malnych stratach wlasnych w ludziach
i sprzecie8.

Bojowe rozpoznanie stanowisk i sit ar-
gentynskich przed samym desantem spa-
dfa na barki przydzielonych do zespofu mjr
Sheridan oddziatéw rozpoznawczych SAS
i SBS. Zadanie rozpoznania rejonu Leith,
Stromness, Husvik oraz Fortuna Bay otrzy-
matl szwadron ,,D” 22 Regiment SAS, kt6-
ry wydzielit w tym celu grupe 19 zolnierzy
z przeszkoleniem gorskim pod dowddz-
twem kpt John Hamilton. Grupa ta miafa
po wyladowaniu pokonaé lodowiec Fortu-
na, a nastgpnie trasag Shackletona przez
Breakwind Ridge i lodowiec Konig osig-
gna¢ Stromness. Wybrana trasa wiodaca
przez lodowiec Fortuna byta skrajnie trud-
na i niebezpieczna dla uczestnikow rozpo-
znania. Wybrat ja d-ca szwadronu ,,D” mjr
Delves, mimo sprzeciwu posiadajacego bo-
gate doSwiadczenie alpinistyczne mjr She-

ridan oraz czfonkéw BAS znajacych panu-
jace na lodowcu warunki.

Sity SBS otrzymaly zadanie spenetrowa-
nia rejonu samego Grytviken oraz King
Edward Point, gdzie mieScita si¢ baza BAS
(tzw. ,,Shackleton House”), wykorzystywa-
na przez Argentynczykow.

Warto zwrdci¢ uwage, ze na Georgii Po-
fudniowej po umownym ,,opanowaniu”
wyspy przez wojska argentyfiskie nadal po-
zostawali aktywni czlonkowie BAS, kto-
rych schronienia mieScily si¢ w Bird Island
i Schliepper Bay na potnocy oraz lodowcu
Lyell i St. Andrews Bay na poludnie od
Grytviken. Prowadzili oni wlasne piesze
rozpoznanie, praktycznie nie stwierdzajac
nigdzie militarnej obecnosci Argentynczy-
kdw, co oznaczato, ze ograniczyli oni swa
aktywnoS§¢ jedynie do zajecia wygodnych
stanowisk w oby nadbrzeznych osiedlach
z zamiarem bezpiecznego przezimowania.
Meldunki cztonkéw BAS byly przesylane
droga radiowa via wyspy South Orkney
i Wniebowstapienia do centrum organiza-
cji w Cambridge, gdzie udostgpniano je
Royal Navy.

Wstepem do operacji ladowania na
Georgii Potudniowej bylo wysadzenie tam
w dniu 21 kwietnia 1982 roku grupy rozpo-
znawczej SAS. Zadanie to wykona¢ mialy
3 Smiglowce typu ,,Wessex”, w tym 1 w wer-
sji 3 ASW oraz 2 w wersji 5. Maszyna
z Antrim za sterami ktorej siedzial kmdr
ppor Ian Stanley z racji swego bogatego

fot. Deryck Swetnam

wyposazenia nawigacyjnego petnita funk-
cje ,,prowadzacego” dla obu pozostatych.
Smigtowce transportowe pilotowali kpt
Mike Tidd z Royal Navy oraz kpt Andy
Pulford z RAE O godz. 09.30 maszyna
prowadzaca wystartowata by przeprowa-
dzi¢ rekonesans dla znalezienia odpowied-
niego do desantowania grupy miejsca na
lodowcu Fortuna. Z uwagi na zle warunki
pogodowe przy gesto sypigcym $niegu nie
powiodia si¢ pierwsza proba wysadzenia
grupy rozpoznawczej. Zdotano tego doko-
na¢ dopiero wezesnym popotudniem, gdy 3
Smiglowce dostarczyly na lodowiec 16 zot-
nierzy Mountain Troop SAS wraz z wypo-
sazeniem i 3 saniami.

W nocy z 21/22 kwietnia nastapilo dra-
matyczne zalamanie pogody, gwaltownie
spadlo ci$nienie atmosferyczne, a predkos$¢
wiatru osiggala chwilami nawet 180 km/
godz. W tych warunkach grupa utracita
praktycznie wszelka mozliwos¢ poruszania
si¢, a co dopiero prowadzenia rozpozna-
nia, wobec czego 22 kwietnia 1982 o godz.
11.00 jej dowodca kpt Hamilton, poprosit
droga radiowa o ewakuacje.

Poniewaz utrzymywata si¢ ciagle zta po-
goda, pierwsza proba ewakuacji nie powio-
dia si¢ z powodu obmarzania wirnikow
Smiglowcow, zmuszaja je do powrotu na
swe okrety bazowe. Operacje ewakuacyjna
powtdrzono o godz. 13.30. Tym razem mi-

8. Wg Kenney D., Operation Paraquat... .
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mo niesprzyjajacych warunkdw i stabej wi-
docznosci $migtowiec z Tidespring prowa-
dzony przez kpt. Tidd wyladowat i zabrat 6
zolnierzy z wyposazeniem. Niestety po kil-
ku minutach samodzielnego lotu bez wi-
docznosci i pomocy ,,prowadzacego” ma-
szyna uderzyta w lodowiec. Na szczescie
w wyniku wypadku nikt ze znajdujacych si¢
na poktadzie nie odniost obrazen. Siedzacy
za sterami ,,prowadzacego” Stanley dopro-
wadzil na miejsce katastrofy, gdzie podjeto
ocalalych rozbitkow drugi $migtowiec
transportowy ,,Wessex” 5. Po ponownym
starcie prowadzona przez kpt Pulford ma-
szyna, mimo ze trzymala si¢ blisko ,,prowa-
dzacego”, w pewnym momencie stracila
z nim kontakt wzrokowy i wkrotce uderzy-
fa w lodowiec. W ciggu zaledwie kilku mi-
nut Brytyjczycy utracili bezpowrotnie 2 z 3
posiadanych $migtowcéw typu ,,Wessex”.
Utrata maszyn o numerach XT 464 i XT
473 otwarta liste brytyjskich strat powietrz-
nych w konflikcie falklandzkim, za$ na lo-
dowcu pozostawato nadal 16 bezbronnych
ludzi (zotnierzy grupy i obstugi Smiglow-
cow), co ostatecznie przekreslito wszelkie
nadzieje na przeprowadzenie rozpoznania
trasa Shackletona¥.

Jedyna ocalata maszyna dotarta na po-
ktad Antrim, po czym po uzupelnieniu pa-
liwa wystartowala ponownie, tym razem
jednak by przeprowadzi¢ misje ratownicza,
bowiem los pozostawionych na lodowcu
ludzi w obliczu pogarszajacej si¢ pogody
i zapadajacego zmroku, byt nie do pozaz-
droszczenia. Kmdr ppor. Stanley odnalazt
,»Tozbitkow” i zabral na poklad za jednym
razem wszystkich 16 ludzi. Mimo ze pozo-
stawiono na lodowcu cale wyposazenie
i sprzet, a zolnierze zabrali tylko bron oso-
bista, maksymalny udzwig $migtowca zo-
stal i tak przekroczony o blisko 675 kg.
»Wessex” 3 ASW, ktory pilotowat Stanley
zdotal jednak mimo wszystko bezpiecznie
osiagna¢ Antrim. Przy ladowaniu konczg-
cym 6 lot tego pilota na Georgie Potudnio-
wa doszto do niewielkiego uszkodzenia
maszyny 10.

W celu zniwelowania strat w sprzecie
lotniczym poniesionych w czasie nieudane-
go rozpoznania Georgii Potudniowej kie-
rujacy catoScia morskich operacji wokot
Falklandéw kontadm. Sandy Woodward
przydzielil ze swych sit do zespotu CTG
3179 jako uzupelnienie fregate Typ 22
Brillant wyposazong w 2 $miglowce typu
Westland ,,Lynx” Mk 2/3 11,

Roéwniez przydzielone do zespotu mjr
Sheidan sity SBS otrzymaly zadanie prze-
prowadzenia rozpoznania pod katem moz-
liwosci ewentualnego desantowania tere-
ndéw potozonych na potudnie od Grytviken
i King Edward Point. W dniu 22 kwietnia

Conqueror (S 48) — atomowy okret podwodny typu Churchill, zbudowany w stoczni
Cammel-Laird and Co Ltd w Birkenhead, wodowanie 1969, wejscie do stuzby 1971,
wyporno$¢ 4 000 t pusty, 4 300 t standard, 4 800 t podwodna, wymiary: 86,9 x 10,1 x 8,2 m,
reaktor ciSnieniowy Rolls-Royce, 2 turbiny parowe o mocy 15 000 KM, 1 §ruba, predkosé
podwodna 28 wezléw, uzbrojenie: 6 wyrzutni torpedowych kal. 533 mm, zapas 26 torped
(mozliwe rowniez stosowanie pociskow rakietowych ,,Sub-Harpoon”), zaloga 116 ludzi, w tym
13 oficerdw).

W dniu 2 maja 1982 roku jednostka zatopifa salwa 3 torped Mk 8 argentynski krazownik
General Belgrano.

Brilliant (F90) — fregata Typ 22 — Broadsword Batch 1, zbudowana w stoczni Yarrow
(Shipbuilders) Ltd w Glasgow, wodowanie 1978, wejscie do stuzby 1981, wypornosé
standardowa 3 500 t, petna 4 400 t, wymiary : 131,2 x 14,8 x 6 m, naped typu COGOG, 2
turbiny gazowe o tacznej mocy S0 000 KM + turbina gazowa o mocy 9 700 KM, predkosé
maksymalna 30 weztow, zasieg 4 500 Mm/18 weztach, uzbrojenie: 4 pr ,,Exocet”, 2 x VI pr
»oea Wolf”, 2 x I kal. 40mm, 2 x I kal. 20 mm, 2 x IIT wt pop kal. 324 mm, 2 §migfowce ,,Lynx”,
zatoga 224 ludzi, w tym 18 oficerdw.

Santa Fe (S-21) eks SS-339 Catfish typu Balao — argentynski klasyczny okret podwodny,
zbudowany w stoczni Electric Boat Company w Groton (USA), wejscie do stuzby 1944,
wyporno$¢ nawodna 1 800 t, podwodna 2 340 t, wymiary: 93,9 x 8,3 x 5,2 m, naped diesel-
elektryczny, 4 silniki wysokoprezny o Iacznej mocy 6 500 KM, 2 silniki elektryczne o mocy
4.800 KM, predkos¢ nawodna 18, a podwodna 15 weztow, zasieg 10 000 Mm/10 weztach
(nawodny), 95 Mm/5 wezta (podwodna), uzbrojenie: 10 wt kal. 533 mm (6 dziéb + 4 rufa),
zapas torped 24, zatoga 85 ludzi.

Zmodernizowane do standardu GUPPY II, w roku 1971 przejety przez Argentyne, powaznie
uszkodzony 25.04.1982 w Grytviken, zatonal przy przystani King Edward Point, wrak
podniesiony 1984-1985, zatonal w lutym 1985 na Atlantyku w czasie holowania do Wielkiej

Brytanii

1982 Endurance mial wysadzi¢ na lad 3 pa-
trole SBS w rejonie Hound Bay, ktore po
pokonaniu droga ladowa Sorling Valley
winny osiggna¢ brzeg Cumberland East
Bay. W to miejsce Smiglowiec mial dostar-
czy¢ 2 pontony ,,Gemini”, dzieki ktérym
zolnierze mogli pokona¢ wody zatoki, tak
by osiagna¢ cel, ktorym byl Brown Moun-
tain umozliwiajacy zar6wno obserwacje ar-
gentyniskich sil gtéwnych jak i przeprowa-
dzenie ataku na Grytviken.

Niestety i w tym przypadku plan nie zo-
stat zrealizowany. Smiglowiec z Endurance
zdofat przed zalamaniem si¢ pogody wysa-
dzi¢ zaledwie jeden patrol SBS, liczacy 4
ludzi, ktdry spotkat si¢ z 2 czlonkami BAS.
Pozostale patrole SBS desantowano bez-
posrednio z okretu, ktdry podszedt na od-
legtos¢ zaledwie 1 000 m od brzegu, za po-
moca pontondéw ,,Gemini”. Gdy wszystkie
3 patrole probowaly na pontonach poko-
na¢ pokryty plywajacym lodem Moraine
Fjord, silniki przyczepne odmowily postu-
szefistwa, co zmusito marines do przymu-
sowego noclegu z 22/23 kwietnia na ska-
fach Dartmouth Point. Co gorsza nie zdo-
fano nawiaza¢ tacznoSci radiowej ani
z Endurance ani z flagowym Antrim. Sy-
gnaly zostaly odebrane na okretach dopie-
ro w nocy z 23/24 kwietnia i wowczas do-

wodzacy operacja kmdr Young zdecydowat
o ewakuacji grupy SBS znajdujacej si¢ na
potwyspie Barff przez Smigtowce poktado-
we Endurance. Tym samym réwniez druga
misja rozpoznawcza spalita na panewce.
Zatamanie si¢ planu dotarcia w rejon
Leith i Stromness droga przez lodowiec
Fortuna, spowodowalo ze SAS podjat ko-
lejna probe obserwacji tego obszaru, tym
razem ze znajdujacej si¢ w poblizu Grass
Island. Wykonanie tego zadania powierzo-
no liczacej 15 zotnierzy grupie Boat Troop
SAS dowodzonej przez kpt. Timothy Burls,
ktdry miat ustali¢ faktyczne sily niewielkie-
go argentynskiego garnizonu znajdujacego
sie w Leith. Srodkiem transportu grupy by-
fo 5 niestawnych juz pontonéw ,,Gemini”,
ktore i w tym przypadku potwierdzity niska
sprawnos¢ posiadanych silnikow przyczep-
nych. Wkrotce po wyruszeniu grupy, co na-
stapito 22 kwietnia o godz. 03.00, silniki 3
pontonéw wysiadly i trzeba je bylo wziac
na hol. Wzmagajacy si¢ wiatr i wysoka fala
okolo godz. 04.00 omal nie doprowadzily

9. Wg Smyra E, Polak T, Nad rvoucimi ctyricitkami — Val-
ka v jiznim Atlantiku v roce 1982, 3 cast, ,,Plastic Kits Re-
vue” nr 37/95.

10. Wg Kenney D., Operation Paraquat ... .

11. Wg Battles of the Falkland War 1982w serwisie interneto-
wym freespace.virgin.net/gordon. smith4/F32paraquat
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do zatopienia wszystkich lodzi. Liny ho-
lownicze popekaly i kazda zatoga walczyta
z zywiolem samodzielnie. Ostatecznie
Grass Island osiagnely 3 zatogi (9 ludzi,
w tym kpt. Burls). Los pozostalych 2 zalog
pozostawal nieznany. PoZniej okazato sig,
ze zatoga ,,Delta” bezpiecznie osiagneta na
wiostach Larsen Point, za$ , Bravo” fale
zniosly na otwarte morze. Dzieki posiada-
nemu nadajnikowi awaryjnemu zaloge na-
mierzono i okofo godz. 08.00 odnalazi ja
i podjat na poktad $migtowiec z Antrim.

W nocy 23 kwietnia zgromadzone na
wyspie zalogi podjely probe przedostania
si¢ na staly lad, tak by moc bezpoSrednio
obserwowa¢ argentynskich zotnierzy. Po
raz kolejny zawiodly silniki pontonéw ,,Ge-
mini”, takze kolejna probe, zakoficzong
sukcesem trzeba bylo podja¢ na wiostach.
Wezesnym rankiem 23 kwietnia grupa kpt
Burls zajeta wyznaczone stanowiska i prze-
stala na Antrim meldunek stwierdzajacy
obecnos¢ w Leith argentynskiego garnizo-
nu liczacego 16 zolnierzy piechoty mor-
skiej bez wsparcia artylerii 12.

Popotudniu 23 kwietnia 1982 roku facz-
noSciowcy na pokladzie Endurance prze-
chwycili rozmowe z argentynskiego samo-
lotu transportowego C 130 ,,Hercules”
oraz co gorsza z okrgtu podwodnego znaj-
dujacego si¢ w odleglosci okoto 100 Mm
od brytyjskiej jednostki. Obecno$¢ tego
ostatniego stanowila powazne zagrozenie
dla zespotu CTG 317.9 wobec czego dowo-
dzacy nim kmdr Young nakazal wycofac
zbiornikowce Tidespring oraz przybyly
z uzupelnieniem paliwa Brambleleat pod
eskorta fregaty Plymouth na odleglos¢
200 Mm na NE od przewidywanego kursu
argentyiskiego podwodnika. W tym sa-
mym kierunku odszed! takze flagowy
Antrim do ktorego szybko dofaczyta frega-
ta Brilliant posiadajgca nowoczesny sonar
oraz 2 pokiadowe S$migtowce ,Lynx”
w wersji ASW. W rejonie Georgii Polu-
dniowej pozostal jedynie pozbawiony
ochrony Endurance, ktory otrzymat rozkaz
trzymania si¢ jak najblizej brzegu by unie-
mozliwi¢ ewentualny atak torpedowy.

Wykrytym okretem podwodnym okazat
sie dowodzony przez kmdr ppor. Horacio
Bicain Santa Fe, ktory opuscit w dniu 16
kwietnia 1982 roku baze Mar del Plata
z zadaniem dostarczenia wzmocnienia dla
znajdujacego si¢ na Georgii Potudniowej
garnizonu. Wzmocnienie obejmowalo 20
zolnierzy piechoty morskiej wyposazonym
w rakiety ppanc ,Bantam”, granatniki
ppanc i dzialo bezodrzutowe, na pokiad
zaladowano réwniez 4 tony uzbrojenia
i wyposazenial3. Po dostarczeniu ,,fadun-
ku” Santa Fe miat kontynuowac rejs patro-
lujac wody na pdinoc od wyspy. Z uwagi na

kiepski stan techniczny wiekowej, bo zbu-
dowanej jeszcze w 1944 roku jednostki
oraz trudne warunki pogodowe marsz
w kierunku Georgii Poludniowej przebie-
gal ze znacznym opOZnieniem, w rezultacie
czego miejsce przeznaczenia, ktorym byt
King Edward Point osiagnieto dopiero
w nocy z 24/25 kwietnia.

Obecnos¢ Santa Fe w poblizu wyspy
spowodowala, ze 24 kwietnia 1982 o godz.
03.00 dowodzacy zespolem kmdr Young
wydat rozkaz wycofania si¢ brytyjskich jed-
nostek z tych wod i zgromadzenie si¢ ich
w rejonie polozonym 200 Mm na NE. Tgj
samej nocy argentynski transportowy Bo-
eing 707-327C z Escuadron V I Grupo de
Transporte przelecial nad Endurance usta-
lajac precyzyjnie jego pozycje, co oznaczac
moglo, ze okret ten stat si¢ potencjalnym
celem dla torped podwodnika 4.

W tych okolicznoSciach podstawowe sily
bojowe zespolu CTG 317.9, a w igc niszczy-
ciel rakietowy Antrim i fregaty Plymouth
oraz Brilliant otrzymaly zadanie odnalezie-
nia i zniszczenia okretu podwodnego, po-
zostawiajagc w bezpiecznej odlegtosci
Tidespring na ktdrym zaokretowane byly
podstawowe sily desantu. Do dziatan wia-
czyl si¢ rowniez operujacy juz od pewnego
czasu na tych wodach atomowy okret pod-
wodny Conqueror.

Juz wspomniano wcze$niej Santa Fe do-
tart w poblize King Edward Point 24 kwiet-
nia okoto poéinocy, po czym przystapit do
wyladunku transportowanych zolnierzy
i uzbrojenia. CzynnoSci te zakonczono
okoto godz. 04.30 i kmdr ppor. Bicain zde-
cydowal si¢ przej$¢ do jednej z licznych
okolicznych zatok by tam ze spokojem usu-
naé stwierdzone wczeséniej niesprawnosci
przed wyjSciem na oceaniczny dozor 5.

Rankiem 25 kwietnia $miglowce pokta-
dowe jednostek brytyjskiego zespolu roz-
poczely intensywne poszukiwania argen-
tynskiego okretu podwodnego. Kpt. Parry,
operator radaru S$migfowca ,,Wessex”
ASW o numerze XT 142 z miskiem ,,Hum-
phrey” na kadtubie, pilotowanego przez
znanego juz z wezesniejszych brawurowych
dokonan kmdr ppor. Ian Stanley, wykryt
Santa Fe w polozeniu nawodnym na wo-
dach Cumberland Bay. Smiglowiec
z Antrim z miejsca przystapit do ataku,
zrzucajac na przeciwnika 2 klasyczne bom-
by gtebinowe Mk 11. Cho¢ bomby nie tra-
fity bezposrednio w jednostke, to jednak
eksplozja jednej z nich przy lewej burcie na
rufie uszkodzita zbiorniki balastowe, po-
zbawiajac Santa Femozliwosci zejscia pod
wode. Od tej chwili los argentynskiego
okretu podwodnego byt juz przesadzony.
Warto zauwazy¢, ze atak bombami glebi-
nowymi ktdry przeprowadzil Stanley, byl
pierwszym w brytyjskim lotnictwie od cza-
sow II wojny Swiatowe;j16.

Argentynska jednostka zawrdcila i skie-
rowala si¢ w kierunku Grytviken, jednak
po drodze atakowaly ja inne $migtowce ze-
spolu kmdr Young. Ataki nie byly jednak
specjalnie skuteczne. Smigtowiec ,,Lynx”
z pokiadu fregaty Brilliant odpalit w kie-
runku celu torpede pop Mk 46, ktéra jed-
nak nie wybuchla, bowiem uzbrajata si¢
dopiero na glebokosci 9 m, a okret pod-
wodny znajdowat si¢ w potozeniu nawod-

12. Wg Kenney D., Operation Paraquat ... .

13.Wg Mitrofanov A., Argientinskije podwodnyje fodki
w Falkledskom konfliktie, maszynopis niepublikowany.

14. Wg Battles of the Falkland War 1982... .

15. Wg Mitrofanov A., Argientinskije podwodnyje ... .

16.Za 25TH April 1952 — South Georgia is retaken w serwi-
sie internetowym www. navynews.co.uk/falklands/stories.

Smiglowiec typu ,Wasp” z fregaty Plymouth, ktéry przyczynit sie do unieszkodliwienia argentyfiskiego okretu

podwodnego Santa Fe.

fot. ,Warships”
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nym. Dwa S$miglowce typu Westland
,»Wasp” z poktadu Endurance zaatakowaly
Santa Fe pociskami rakietowymi typu
AS 12. Maszyna prowadzona przez kmdr
ppor. J.A. Ellerbeck trafifa okret podwod-
ny w kiosk, jednak i w tym przypadku nie
zadzialata glowica bojowa, poniewaz deli-
katna pokryta tworzywem sztucznym kon-
strukcja, nie stawiala nalezytego oporu
ktory pozwalal na uruchomienie zapalnika.
Jeden z wystrzelonych pociskow rakieto-
wych AS 12, ktére dosiegly Santa Fe, co
prawda nie eksplodowatl, ale uszkodzit
chrapy i powaznie ranil marynarza Druga
z maszyn pilotowana przez kpt. TS. Fin-
ding ostrzelata jednostke z broni maszyno-
wej (GPMG). Aby uchroni¢ zaloge przed
skutkami brytyjskich atakow, zwlaszcza
ostrzalem z broni maszynowej, dowodca
nakazat jej skry¢ si¢ pod poktadem w obre-
bie kadtuba sztywnego. Kmdr ppor. Eller-
back przeprowadzil ogolem 3 ataki, przy
czym w czasie ostatniego napotkal juz na
zorganizowany ogiefn prowadzony z brzegu
przez ArgentyiiczykOw, co wcale nie prze-
szkodzito mu w uzyskaniu kolejnego trafie-
nia okretu, tym razem w peryskop. Uszko-
dzony Santa Fe z pozarem na pokladzie
i przeglgbieniem na rufe o godz. 11.00
przycumowal na przystani King Edward
Point. Na rozkaz kmdr ppor. Bicain zatoga
opuscita jednostke i zabierajac ciezko ran-
nego marynarza ukryla si¢ na brzegu.
Zdjecia przedstawiajace na wpot zatopiony
argentynski okret podwodny przy przystani
King Edward Point staly si¢ jednym z me-
dialnych symboli wojny falklandzkiej 1982
roku.

Nieoczekiwany rozwdj wypadkow zwia-
zany z pojawieniem si¢, a nastgpnie uniesz-
kodliwieniem Santa Fe spowodowal ko-
rekte brytyjskich planéw, musieli oni przy-
S$pieszy¢ operacje ladowania i zajecia Geo-
rgii Potudniowej, nie czekajac na podcig-
gnigcie wiekszosci ladowych sit desantu,
ktore znajdowaly si¢ na pokiadzie odlegte-
go o ponad 50 Mm od wyspy Tidespring.
Juz sama obecno$¢ Brytyjezykdw uswiado-
mila Argentyfnczykom zamiar odbicia wy-
spy, zatem ewentualna zwloka w ladowa-
niu mogla jedynie spowodowad, ze prze-
ciwnik, ktorego sily szacowano na okoto
140 zotnierzy, zdota przygotowac¢ zorgani-
zowana obrong, czym narazi operacj¢ na
wieksze straty.

Roéwnoczesnie 25 kwietnia 1982 roku
koto potudnia w rejon wyspy dotarfa dota-
czajac do Antrim fregata Plymouth, dzigki
czemu desant dysponowal wsparciem
ogniowym 4 okretowych dziat kal. 114 mm.
W tej sytuacji mjr Sheridan zadecydowat
o wysadzeniu desantu i zdobyciu Grytviken
sifami zbiorczej kompanii SAS, SBS i Roy-

Santa Fe po zdobyciu przez Brytyjczykéw, widoczne zniszczenia w strukturze kiosku po trafieniu rakietami.

al Marines, liczacej tacznie 75 zomierzy.
Dowddztwo grup uderzeniowych kompa-
nii objeli mjr Delves z SAS oraz kpt. Nunn
z RM.

Podstawowe znaczenie dla powodzenia
calej operacji mialo sprawne opanowanie
dwoch dominujacych nad Grytviken punk-
téw terenowych, a mianowicie Brown Mo-
untain i Bore Valley Pass. Jako pierwsza na
Georgii Potudniowej znalazta si¢ wysadzo-
na przez ,,Wasp” kmdr ppor. Ellerbeck,
grupa morskiego wsparcia ogniowego
(NGSO0, ktorej zadaniem bylto kierowanie
ogniem artylerii okretowej. Okrety, ktore
weszly na wody Cumberland Bay otwarly
ogien o godz. 13.35, ktadac przez 10 minut
zapor¢ na Hestesletten, jedynym dogod-
nym do desantowania miejscu u podnoza
Brown Mountain. 15 minut p6Zniej ogief
przeniesiony zostal bezpoSrednio na sam
szczyt.

Nalezy zaznaczy¢, ze wsparcie artyleryj-
skie prowadzone byto bardzo precyzyjnie,
czego najlepszym dowodem moze by¢ fakt,
ze w wyniku prowadzonego ostrzalu nie
zginal zaden Argentyiczyk, a i zniszczenia
w samej osadzie byly niewielkie.

Pierwsza falg desantu, liczacg 20 zotnie-
rzy przerzucily na wyspe 3 $migtowce —
niezmordowany ,,Wessex” z Antrim oraz 2
maszyny ,,Lynx” z Briiliant, wysadzajac ja
w pelnym Swietle dnia w odleglosci okoto
3,6 km od Grytviken. Wkrotce ladowata
druga fala desantu, ktory szybko posuwat

fot. zbiory Arthur D. Baker 1l

si¢ naprzod nie napotykajac na zorganizo-
wany opdr i opanowal szczyt Brown Mo-
untain. Pozostafe sily desantu $migfowce
z Endurance i Plymouth przerzucily na Bo-
re Valley Pass, co pozwalato na wspieranie
ogniem dziatan grupy operujacej z Brown
Mountain.

Dowddca ladowych sit desantu mjr She-
ridan znalazt si¢ na wyspie o godz.15.35
wraz z oddzialem Royal Marines. W tej fa-
zie operacji ogien artyleryjski dzial Antrim
i Plymouth mial za zadanie ,,przydusi¢ do
ziemi” przeciwnika. Pociski padaly precy-
zyjnie na King Edward Point, za i miedzy
budynkami BAS wsrod ktodrych znajdowa-
ly si¢ argentynskie pozycje. Ostrzal wywie-
ral bardzo destrukcyjny wplyw na zZotnie-
rzy, ktdrzy nigdy wezesniej nie znaleZli si¢
pod ogniem artyleryjskim. Brytyjczycy za-
jeli opuszczong stacje wielorybnicza, a na-
stepnie pokonali nieoczekiwane pole mi-
nowe zblizajac si¢ w kierunku King
Edward Point. O godz. 17.05, a wiec
w réowne 90 minut po wyladowaniu na
Georgii Potudniowej mjr Sheridan zauwa-
zyt biala flage na gtéwnym budynku Gry-
tviken. Sily brytyjskie przyspieszyly tempo
zblizajac si¢ do osiedla z dwoch stron. Od-
dziat SAS mjr Delves posuwat si¢ od stro-
ny Brown Mountain, natomiast Royal Ma-
rines od Bore Valley Pass. Wezwany
z Antrim $miglowiec dostarczyt mjr Sheri-
dan bezposrednio do King Edward Point,
gdzie przyjal kapitulacje argentyfskiego
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garnizonu z rak jego dowddcy kmdr ppor
.Luis Lagos, ktory poddat si¢ bez jednego
wystrzatu17,

Przez radio wezwano réwniez do kapitu-
lacji niewielki, bo liczacy 15 komandosow
grupy ,,Alfa” garnizon stacjonujacy w od-
dalonym Leith, jednak jego dowddca kmdr
ppor Alfredo Astiz odméwil poddania sig.
W tej sytuacji rankiem nastepnego dnia
26 kwietnia fregata Plymouth wraz
z Endurance skierowaly si¢ w rejon Leith
by zajac teren i oczySci¢ go zaréwno z ar-
gentyniskich zotnierzy jak i cywilnych ,,ro-
botnikdw” ziomowych. Rdéwnoczesnie
w tym samym dniu w bazie BAS w King
Edward Point kmdr ppor. Luis Lagos ofi-
cjalnie podpisal kapitulacje wszystkich ar-
gentynskich sif zbrojnych na Georgii Potu-
dniowej. Gdy Brytyjczycy poinformowali
kmdr ppor Astiz o skutkach ewentualnej
odmowy kapitulacji, ten ostatni wyrazit
zgode, podpisujac stosowny dokument na
poktadzie fregaty Plymouth.

Operacja ,,odzyskiwania” wyspy prze-
prowadzona zostala w zasadzie bez strat
w ludziach. W tej toku ranny zostat jeden
z czlonkdw zalogi Santa Fe, ktéremu leka-
rze musieli niestety amputowaé noge oraz
juz po zajeciu wyspy w wyniku tragicznego
nieporozumienia zastrzelono podoficera
z tego okretu Felixa Artusol8.

Wszyscy argentynscy jeficy wojenni
w liczbie okolo 150 oraz 40 ,,robotnikOw”
zostali ewakuowani z Georgii Potudniowej
w dniu 28 kwietnia na pokfadzie Tidespring,
ktdry pod eskorta Antrim odszedl na Wyspe
‘Whiebowstgpienia, osiagajac miejsce prze-
znaczenia 2 maja 1982 roku®.

Obraz dzialann militarnych zwigzanych
z odzyskaniem wyspy nie bylby peten, gdy-
by nie wspomnie¢ o podjetej przez Argen-
tyficzykow probie ataku lotniczego na ze-
spdt desantowy. Okoto potudnia 26 kwiet-
nia 1982 roku z bazy lotnictwa marynarki
wojennej Almirante Zar wystartowaly

Santa Fe na holu Salvageman, ktérego asystuje Yorkshireman. Na dalszym planie widoczny weteran potudniowoatlantyckich wéd Endurance.

3 bombowce typu ,,Canberra” B.62 kazdy
z fadunkiem 2 bomb lotniczych 500 kg Mk
17 i zapasem paliwa wynoszacym 13 000
1 wraz z prowadzacym samolotem Boeing
707. Zespot wziat kurs w kierunku Georgii
Potudniowej, zwanej przez Argentyhczy-
kéw San Pedro. Po drodze z uwagi na awa-
ri¢ musiata zawrdci¢ do bazy jedna z ma-
szyn, tak ze lot kontynuowaly jedynie bom-
bowce ,,Penelope” i ,,Picasesos”. W nie-
wielkiej odlegtosci od celu, ktdry widoczny
byt juz na radarze prowadzacego Boeing
707, samoloty otrzymaly rozkaz przerwa-
nia akcji i powrotu do bazy z uwagi na zle
warunki pogodowe panujace wokdt wyspy
uniemozliwiajace wzrokowe rozpoznanie
brytyjskich okretéw znajdujacych sie w wa-
skich zatokach o wysokich brzegach. Ar-
gentyfiskie samoloty bezpiecznie wylado-
waly na lotnisku Rio Grande, polozonym
najdalej na kontynentalnym obszarze pan-
stwa, po trwajacym 5,5 godz. locie w czasie
ktérego pokonano dystans 2 200 Mm.
Atak planowano powtorzy¢ przy lepszej
pogodzie 27 kwietnia, jednak przygotowa-
nia przerwala informacja o kapitulacji gar-
nizonu wyspy2.

Zajecie przez Brytyjczykow Georgii Po-
fudniowej po zaledwie 23 dniach argen-
tyfiskiej ,,okupacji”, stanowito wstep do
odzyskania Falklandéw i zr6dio cennych
doswiadczen, cho¢ nie wszystkie nadawaty
sic do ewentualnego wykorzystania
w przysziosci. Przede wszystkim garnizon,
pozbawiony tak wlasnego wsparcia artyle-
ryjskiego jak i lotniczego, w zasadzie sta-
wial jedynie symboliczny opér. Operacja
samego ladowania wymagata peinej koor-
dynacji dziatan wojsk ladowych, lotnictwa
oraz okretdw wojennych. Mankamentem,
ktory rzucit si¢ cieniem na desancie byly
permanentne klopoty ze sprzetem tech-
nicznym, ktore parokrotnie omal nie do-
prowadzily do tragedii ladujacych grup.
Tym samym staranny dobdr i sprawdzenie

sprzetu oraz wyposazenia nabrat szczego6l-
nego znaczenia.

Za bohaterstwo wykazane w trakcie
operacji ,,odzyskiwania” Georgii Potudnio-
wej wladze brytyjskie nagrodzily odznacze-
niami 2 pilotéw $Smiglowcdw, a mianowicie
kmdr ppor Ian Stanley z Antrim otrzymat
DSO, za§ kmdr ppor JA. Ellerbeck
z Endurance DSC. Ich maszyny — ,,We-
ssex” HAS.3 XP 142 ,Humphrey” oraz
,»Wasp” HAS.1 XS 528 zostaly zachowane
jako eksponaty w muzeum RNAS
w Yeovilton2t. @
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n»Fotografia rodzinna” chilijskich fregat i niszczycieli rakietowych.
fot. Leo van Ginderen

Maciej S. Sobariski

NMaRynanKaRWVojennuamshile:

Proces stopniowego uniezalezniania si¢
dawnych kolonii hiszpanskich i portugal-
skich na obszarze Ameryki Pofudniowej od
swych metropolii, jaki rozpoczat si¢ w dru-
gim dziesig¢cioleciu XIX wieku, szybko do-
prowadzit do powstania nowych panstw na-
rodowych. Z uwagi jednak na r6zna wiel-
kos¢ i potencjal gospodarczy w chwili roz-
poczynania ,,samodzielnego” bytu, a takze
aspiracje polityczne ich przywodcow, nie-
mal réwnie szybko zaczeto dochodzi¢ do
sporéw i wojen. Z czasem uksztattowata sie
okreslona hierarchia, w ktorej prym wiodly
najwicksze — Brazylia i Argentyna, a z cza-
sem dofaczylo do nich réwniez Chile.
Uznajac za jeden z atrybutdw swej niepod-
leglosci wlasne odpowiednio liczne sity
zbrojne, panstwa te cho¢ obiektywnie przez
nikogo nie zagrozone, rozpoczely wyscig
zbrojen, ktory najbardziej spektakularng
forme¢ przybrat wiasnie w marynarce wo-
jenne;.

Tradycyjnie trzecim lokalnym ,,mocar-
stwem” morskim Ameryki Poludniowe;j by-
fo Chile i wiasnie aktualnemu stanowi jego
marynarki wojennej poswigcony jest poniz-
szy artykut.

Na wstepie odrobina historii. Antyhisz-
panskie powstanie, jakie wybuchto w roku
1810 na obszarze dzisiejszego Chile, dopro-
wadzito po latach walk, ale i dzigki pomocy
Argentyny, do uwolnienia kraju od Hiszpa-

néw i ogloszenia niepodlegiosci w dniu 1
stycznia 1818. Jeszcze w tym samym roku
powstaly zaczatki marynarki wojennej, po-
siadajacej zrazu 4 uzbrojone statki handlo-
we, ktora jednak dzieki systematycznej roz-
budowie odegrala nastgpnie istotng role
w walkach wyzwoleficzych réwniez innych
panstw potudniowoamerykanskich leza-
cych nad Pacyfikiem. Nie bez znaczenia jest
takze fakt iz z uwagi na uksztattowanie te-
renowe Chile, w owych czasach wiasnie
droga morska byla najdogodniejszym szla-
kiem komunikacyjnym. Marynarka wojen-
na byla bardzo istotnym czynnikiem mili-
tarnym, ktory w duzej mierze zdecydowat
o zwyciestwie Chile w wojnie z Boliwia i Pe-
ru o bogata w zloza saletry pustyni¢ Ataca-
ma w latach 1879-1883 1.

Wobec wzrostu napiecia w stosunkach
z Argentyna i rozruchow wewnetrznych na
przetomie XIX i XX wieku, Chile przysta-
pifo do dynamicznej rozbudowy swej floty
droga zakupoéw nowych, coraz wigkszych
1 nowocze$niejszych okretow. Dzieki tym
zakupom szybko doszto do sytuacji, gdy
w roku 1913 tonaz chilijskiej marynarki wo-
jennej wyniost 52,7 tys. t2, a dalsze potezne
jednostki, w tym 2 okrety liniowe, znajdo-
waly si¢ jeszcze w budowie. Wybuch I woj-
ny Swiatowej, w ktorej panstwo do konca
dziatan zachowalo neutralnos¢, spowodo-
wal z uwagi na rekwizycj¢ budowanych

w zagranicznych stoczniach jednostek przez
wojujace strony, wstrzymanie na krotko
rozwoj floty, ktora apogeum swego tonazu
uzyskata w roku 1929, gdy posiadata facznie
az 73,3 tys. t wypornosci 3.

Wielki kryzys gospodarczy lat trzydzie-
stych XX wieku spowodowatl ograniczenia
budzetowe, a co zatem idzie ostrg redukcje
stanu posiadania marynarki wojennej. Do-
piero w obliczu wybuchu kolejnego $wiato-
wego konfliktu w roku 1939, do czynnej
stuzby wcielono ponownie odstawione
wezesniej do rezerwy okrety. W czasie 11
wojny $wiatowe]j Chile zachowalo w zasa-
dzie neutralno$¢, wypowiadajac dopiero
w roku 1945 IIT Rzeszy i Japonii.

Po zakonczeniu wojny chilijska marynar-
ka wojenna, podobnie zreszta jak floty wie-
lu innych krajow, korzystala poczatkowo
glownie z dostaw eks-amerykanskiego de-
mobilu, za§ zamoéwienia nowych jednostek
w zagranicznych stoczniach rozpoczeta nie-
Smiafo dopiero w potowie lat piecdziesia-
tych. Podjeto réwniez pierwsze proby bu-
dowy okretow we wlasnych stoczniach. Zy-
wot ,,demobilu” okazat si¢ niezwykle dtugi,
czego najlepszym przyktad mogt stanowic

1. o niektorych aspektach tego konfliktu mowi migdzy inny-
mi artykut Mitrofanov A., Monitor Hudscar pod dwoma
banderami, ,OW” nr 51 (1/2002).

2. wg Mala Encyklopedia Wojskowa, t 1, ,,A-J”, Warszawa
1967.

3. wg Mala Encyklopedia Wojskowa, t 1...
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ASMAR), w ktérym powstaja
nowe, mniejsze jednostki jak
i przeprowadzane sa znaczace
modernizacje posiadanych jed-
nostek. Baza dysponujaca stocz-
nig i lotniskiem miesci si¢ w Pu-
erto Arenas. Mniejszg role od-
grywaja bazy w Puerto Montt,
Puerto Williams z lotniskiem,
potozone w Kanale Beagle oraz
znajdujaca si¢ w CieSninie Ma-
gellana Wyspa Dawson.
Integralng czes¢ sit marynarki
wojennej Chile stanowi orga-
niczne lotnictwo morskie, ktore-
go gléwna baza miesci si¢ w El
Belloto koto Valparaiso. Lotnic-
two floty powstato juz w roku
1919, lecz w 1930 zostato wia-
czone w skiad sil powietrznych
Fuerza Aera de Chile, by po-
nownie odrodzi€ sie¢ w roku 1954
jako samodzielne Servicio de
Aviacion de la Armada de Chi-
les. W roku 2001 w lotnictwie
morskim dziatato 5 eskadr —
HU 1 $miglowcow do zwalcza-
nia op, w tym czesciowo zaokre-
towanych na duzych jednost-
kach nawodnych, HA 1 S$mi-
glowcoéw wsparcia oraz ratow-
nictwa morskiego, VC 1 Taczni-
kowa, VP 1 patrolowa oraz VT 1
transportowa. W skiadzie lotnic-

pochodzacy z lat 1935-1937 krazownik
O’Higgins %, eks-amerykanski Brooklyn,
ktory pozostawal jeszcze na stanie floty
w roku 1992. Poczawszy od lat siedemdzie-
sigtych, niemal wszystkie wigksze jednostki
marynarki wojennej Chile, poza okrgtami
podwodnymi, pochodzily z zakupow
z ,,drugiej reki”.

W dniu 1 stycznia 2002 roku tgczny tonaz
jednostek bojowych marynarki wojennej
Chile wynosit 34 060 t5.

Jej personel liczyt 26 500 ludzi, w tym
1944 oficeréw. Poza tym 4 600 zolnierzy
i oficeréw petnilo stuzbe w piechocie mor-
skiej, za$ personel cywilny marynarki byl
catkiem spory wynosif 11 500 ludzi. W cia-
gu minionych 30 lat, mimo wycofania ze
stuzby wigkszosci ,,sztandarowych” duzych
okretow nawodnych, nastapil znaczny
wzrost liczebnoSci obsady marynarki wo-
jennej, cho¢ w poszczegdlnych okresach
wykazywal on pewne wahania.

G1ownymi bazami sif floty Chile sa Val-
paraiso i Talcahuano. W obu punktach
procz typowej infrastruktury logistycznej
znajduja sie oSrodki szkoleniowe oraz za-
plecze remontowe, przy czym Talcahuano
stanowi centrum stoczniowe (zaklady

twa marynarki wojennej znajdo-
walo si¢ w tym czasie 25 samolotéw i 17
Smigtowcow 7. Najliczniej reprezentowane
sa samoloty Cessna O-2 A , Skymaster”,
wykonujace zadania patrolowe i ratownicze
w strefie przybrzeznej (8 szt.) oraz szwajcar-
skie szkolno-bojowe Pilatus PC-7 ,, Turbo
Trainer”, uzbrojone w 4 npr kal. 127 mm (6
szt.) Do zadan patrolowych na wodach
otwartego oceanu stuza 3 amerykanskie sa-
moloty Lockheed UP-3 A ,,Orion”, cho¢ sa
powazne watpliwosci co do ich faktycznej
wartosci bojowej z uwagi na niekompletne
wyposazenie, oraz 4 brazylijskie Embraer
EMB 111 N ,Bandeirante”, wyposazone
w radary Eaton AN/ APS-128 i Thomson-
CSF DR 2000 oraz uzbrojone w 6 npr kal.
127 mm.

Lotnictwo morskie dysponuje tez 7 fran-
cuskimi Smigfowcami Aerospatiale NAS
332S.C. ,,Cougar” w wersji pop. Maszyny te
sa wyposazone w radar CSF Varam, Thom-
son-CSF DR 2000 i sonar Thomson Sintra
HS-312, a ich uzbrojenie obejmuje 2 torpe-
dy Alliant Mk 46 lub bomby giebinowe,
mozliwe jest takze zamienne zabieranie 2
przeciwokretowych pociskow rakietowych
typu Aerospatiale AM 39 ,,Exocet”. Czgs$¢
Smigtowcow operuje jako maszyny pokfa-

dowe, zaokretowane na niszczycielach ra-
kietowych i fregatach. W stuzbie znajduje
si¢ 6 lekkich niemieckich, nieuzbrojonych
Smigtowcoéw MBB Bo-105¢, wyposazonych
w radar Bendix 1400, przeznaczonych do
patrolowania, ratownictwa oraz zdan po-
mocniczych i szkolenia. Do zwalczania op
i ratownictwa morskiego stuza réwniez
4 amerykanskie maszyny Bell 206B ,Jet
Ranger”, ktorych uzbrojenie stanowi torpe-
da Mk 46 lub bomby glebinowe.

Okrety podwaldne

Na koniec roku 2001 Chile dysponowato
3 okretami podwodnymi, nalezacymi do
dwoch réznych typow.

Pierwsza z jednostek 22 O’Brien8 nale-
zaca do brytyjskiego typu Oberon zostata
zbudowana w latach 1971-1976 w stoczni
Scotts w Lithgow (Wielka Brytania). Wy-
pornos¢ nawodna wynosi 2 070 t, zas pod-
wodna odpowiednio 2 400 t przy dtugosci
catkowitej 89,9 m, szerokosci 8,1 m i zanu-
rzeniu 5,5 m. Klasyczny uktad napedowy,
2 silniki wysokoprezne VVS-AS 21 o mocy
tacznej 3 800 KM oraz 2 silniki elektryczne
o mocy 6 000 KM. Maksymalna predkos¢
nawodna 15 wezléw, a w zanurzeniu 17 we-
zlow.

Uzbrojenie stanowi 6, cho¢ niektdre Zro-
dia moéwia o 8 (6 dziobowych + 2 rufowe)
wyrzutni torpedowych kal. 533 mm, w kto-
rych stosuje si¢ torpedy AEG SUT o zasie-
gu 13 lub 28 km przy predkosci odpowied-
nio 35 lub 23 wezly, z glowica bojowa za-
wierajaca 250 kg materiatu wybuchowego.
Zapas torped 22 sztuki.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Kelvin Hughes Typ 1006,
sonary Typ 2007 oraz CSU/ 90 i system za-
ktocen UA-4. Zatoga liczy 65 ludzi, w tym 7
oficerow.

Okret zostat w latach 1993-1994 podda-
ny gruntownej modernizacji, przewiduje
sie, ze pozostanie w czynnej stuzbie do roku
2005.

Pozostate 2 okrety 20 Thomson oraz 21
Simpson nalezace do niemieckiego typu
»,209/1400” zostaly zbudowane przez stocz-
ni¢ Howaldtswerke w Kilonii (Niemcy)
w latach 1980-1984. Ich wypornos¢ nawod-
na wynosi 1 285 t, a podwodna 1 390 t przy
diugoscei 62 m, szerokosci 6,2 m i zanurze-

4. O’Higgins (eks-Brooklyn), kraz., zbud. 1935-1937 Nowy
Jork (USA), wyp. 10 000/13 500 t di., 185,4 m, szer. 21 m,
zan. 7,3 m, tur. par. 100 000 KM, predko$¢ maks. 32,4 w.,
zasieg 7 600 Mm/15 w, uzbr.: 15 x 152 mm, 8 x 127 mm
plot., 28 x 40 mm plot., 24 x 20 mm plot., $mig, zatoga 975
ludzi.

5. wg Flottes de combat 2002 pod red. Prezelin. B, Rennes
2001

6. wg informacji serwisu internetowego www.fach-extraofi-
cial.com/ingles/armada.

7. wg Flottes de combat 2002....

8. blizniaczy 23 Hyatt zostal wycofany ze stuzby i rozbrojony
w kwietniu 2000 r.
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niu 5,5 m. Klasyczny ukiad napedowy, 4 sil-
niki wysokoprezne MTU 12 V 493 TY 60
o0 Tacznej mocy 2 400 KM oraz silnik elek-
tryczny Siemens o mocy 5 000 KM. Maksy-
malna predko$¢ nawodna 10 wezidw,
a podwodna do 22 weztoéw (chwilowa, przez
okres okolo 45 minut). Zasi¢g przy uzyciu
chrap 8 200 Mm/ 8 weztdw, a w petnym za-
nurzeniu 16 Mm przy 21,5 wezlach. Auto-
nomicznos¢ 50 dob.

Uzbrojenie stanowi 8 dziobowych wy-
rzutni torpedowych kal. 533 mm, w ktorych
stosuje si¢ torpedy AEG SUT. Zapas tor-
ped na okrecie 16 sztuk.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje ra-
dar nawigacyjny Thomson-CSF ,,Calypso
II”, sonary, kadtubowy aktywno-pasywny
Krupp-Atlas CSU-3 oraz PRS-3/15 i system
zaklocen ,,Porpoise”. Zatoga liczy 32 ludzi,
w tym 5 oficerow.

W latach 1990-1991 oba okrety zostaly
poddane modernizacji w stoczni w Talcahu-
ano.

W celu wymiany starzejacych si¢ jedno-
stek, Chile zaméwilo we Francji i Hiszpanii
2 okrety podwodne francuskiego typu Scor-
péne , ktore budowane sa w Cherbourgu
i Kartagenie, maja wejS¢ do stuzby w latach
2005 i 2007. Przewidywane nazwy to O’Hig-
gins oraz Carrera. Wyporno$¢ nawodna
1650 t, a podwodna 1 908 t przy diugosci
67 m, szerokosci 6, 2 m i zanurzeniu 5,3 m.
Mozliwos¢ zejscia na gleboko$¢ do 300 m.
Klasyczny ukifad napedowy ma zapewnic¢
maksymalng predko$¢ nawodna 12 weztow,
a w zanurzeniu 20 wezléw, za§ zamkniety
system MESMA mozliwo$¢ nieprzerwane-
go przebywania pod woda przez 15 dob.
Przewidywany zasieg nawodny 6 500 Mm/8
weztach, a podwodny 550 Mm/4 weztach.
Uzbrojenie ma obejmowaé 6 wyrzutni tor-
pedowych kal. 533 mm z zapasem 18 tor-
ped A 184 Iub ,,Black Shark”. Zatoga 31 lu-
dzi.

Niszczyciele rakietowe

Po wycofaniu ze stuzby duzych jednostek
nawodnych — krazownikéw Lattore, eks-
szwedzki Gota Lejon® w 1986 oraz O’Hig-
gins, eks-amerykanski Brooklyn po roku

Okret podwodny Simpson (21).

1992, najwigkszymi okretami bojowymi
chilijskiej marynarki wojennej sa obecnie
3 niszczyciele rakietowe brytyjskiego typu
,,County” 10, zakupione jako uzywane w la-
tach 1982-1987.

Wyporno$¢ standardowa tych okretow
wynosi 5 440 t, za$ petna 6 200 t przy diu-
gosci catkowitej 158,6 m, szerokosci
16,5 m i zanurzeniu 6,3 m. Naped typu CO-
SAG obejmuje 2 turbiny parowe A.E.L,
kazda o mocy 15 000 KM, zasilane para
o ciSnieniu 49,2 atm. i temperaturze 510°
C przez 2 kotly Babcock-Wilcox oraz 4 tur-
biny gazowe English Electric G 6 o facznej
mocy 30 000 KM. Maksymalna predkosé 30
wezlow, a zasieg 3 500 Mm/28 weztach.
Moc elektrowni poktadowych 4 750 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowia 4 prze-
ciwokretowe pociski rakietowe Aerospatia-
le MM 38 ,,Exocet” o zasiegu do 42 km,
predkoscei 0,9 Ma i gtowicy bojowej o wadze
165 kg. Obrong przeciwlotnicza zapewniaja
2 oSmioprowadnicowe zestawy izraelskich
pociskow rakietowych systemu ,,Barak”.
Artylerie reprezentuja 2 pdtautomatyczne
dziata plot. kal. 114 mm Vickers (1 x II).
Wystrzeliwuja one pociski o wadze 25 kg na
maksymalng odlegto$¢ 19 km i putap 6 km.
Szybkostrzelno$¢ wynosi do 20 strzatow/mi-
nute. Uzupelnienie stanowia 2 pojedyncze
dzialka plot. kal. 20 mm Oerlikon Mk 9,
wystrzeliwujace do 800 pociskow/minute na
odlegto$¢ do 2 km. Do zwalczania okretow
podwodnych stuzy 6 wyrzutni torped pop
kal. 324 mm typu Mk 32 w 2 potrdjnych ze-
stawach. Stosuje si¢ w nich torpedy Honey-
well Mk 44 Mod 1 o zasiegu do 5,5 km przy
predkosci 30 weziow i glowicy bojowej
o wadze 32 kg. Uzbrojenie uzupelniaja 2
Smiglowce poktadowe typu ,,Cougar”
W Wersji pop.

Bogate wyposazenie elektroniczne obej-
muje radary nawigacyjne Decca Typ 976
i Kelvin Hughes Typ 1006, dozoru po-
wietrznego Marconi 965 M, dozoru nawod-
nego Marconi 992 Q, radary Eltra M-2228
i M-2221, sonary Kelvin Hughes 162
M i Graseby 184S. Na jednostkach zamon-
towano réwniez aktywny system zaklocef
667 wraz z 2 wyrzutniami celow pozorowa-

fot. ,Combat Fleets of the World 2002-2003”

nych Knebworth ,,Corvus” i 2 wyrzutniami
celéow pozorowanych ,,Barricade”. Okrety
posiadaja zintegrowany system dowodzenia
SP 100 i system ,,INMARSAT”.

Zatoga okretow liczy 480 Iudzi, w tym 36
oficerow.

Jednostki o znakach taktycznych 15 i 12
zostaly poddane kolejno modernizacji w la-
tach 1988-1989, 1990-1991 oraz 1993-1994,
w wyniku ktorych usunigto przestarzate ra-
kietowe systemy plot. ,,Seaslug i ,,Seacat” ,
powiekszajac poklad lotniczy i hangar tak
by mozliwe bylo bazowanie 2 Smigtowcow.
Jednostka o znaku taktycznym 11 przeszta
niemal identyczna modernizacj¢ w latach
1995-1996 oraz 2000.

Fregaty rakietowe

Chile dysponuje 3 fregatami brytyjskiego
typu Leander 11, z ktérych dwie byty budo-
wane w latach 1971-1974 przez stocznig
Yarrow w Scotstoun (Wielka Brytania) bez-
poSrednio na zamdwienie marynarki wo-
jennej tego kraju, za$ trzecig o znaku tak-
tycznym 08 ( eks-Achilles zbud. 1967-1970)
nabyto jako uzywana we wrzesniu 1990.

Wyporno$¢ standardowa jednostek wy-
nosi 2 500 t, a petna 2 962 t przy diugosci
catkowitej 113,4 m, szerokosci 13, 1 m i za-
nurzeniu 5,5 m. Naped stanowig 2 turbiny
parowe White/English Electric o facznej
mocy 30 000 KM, zasilane w pare o ci$nie-
niu 38,7 atm. i temperaturze 450° C przez 2
kotly Babcock-Wilcox. Predkos¢ maksy-
malna 27 wezléw, a zasieg 4 500 Mm/12
weztach. Moc elektrowni pokiadowych
2500 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowia 4 (2x IT)
przeciwokretowe pociski rakietowe Aero-
spatiale MM 40 ,.Exocet” o zasiegu do 70
km, predkosci 0,9 Ma i gltowicy bojowej
o wadze 165 kg. Na uzbrojeniu okretu o nu-
merze taktycznym 08 znajduje si¢ starszy
model pociskow MM 38 , Exocet”. Uzbro-
jenie artyleryjskie stanowig 2 potautoma-
tyczne dziafa plot. kal. 114 mm Vickers Mk
6 (1 x IT) oraz 2 pojedyncze dziatka plot.
kal. 20 mm Oerlikon Mk 9. Do zwalczania
okretéw podwodnych stuzy 6 wyrzutni tor-
ped pop kal. 324 mm Mk 32 w 2 potrdjnych
zespolach, w ktorych uzywane sa torpedy

9. Latorre eks-Gota Lejon, kraz. , zbud. 1943-1947, Goteborg
(Szwecja), wyp. 8 200/9 200 t, dt. 182 m, szer. 16,5 m, zan.
6,6 m, tur. par. 100 000 KM, predkos¢ maks. 33 w., uzbr.: 7
x 150 mm, 4 x 57 mm plot., 11x 40 mm plot, 6 wt kal. 533
mm, zaloga 610 ludzi zakupiony w Szwecji 1971 r.

10.5s3 to 11 Capitan Prat (eks-Norfolk), zbud. Swan Hunter,
Wallsend, 1966-1970, 12 Cochrane (eks-Antrim), zbud. Fa-
irfield, Govan 1966-1970 oraz 15 Blanco Encalada (cks-Fi-
fe), zbud. Fairfield Govan 1962-1966, czwarty z nabytych
okretow 14 Latorre (eks-Glamorgan), zbud. Vickers, New-
castle-on-Tyne 1962-1966, zakupiony w 1986, zostat juz wy-
cofany ze stuzby w roku 1998.

.sa to 06 Condell, 07 Lynch oraz 08 Ministro Zenteno, w ro-
ku 1992 zakupiono jeszcze 09 General Baquedano (eks-
bryt. Ariadne), ktory jednak zostal wycofany ze stuzby juz
w 1998.

1
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pop Honeywell Mk 44 Mod 1. Uzbrojenie
uzupelnia Smigtowiec poktadowy ,,Cougar”
lub Bo-105.

Wyposazenie elektroniczne jednostek
obejmuje radary — nawigacyjny Decca Typ
978 (na 08 Kelvin Hughes Typ 1006), dozo-
ru powietrznego Marconi 965, dozoru na-
wodnego Marconi 992 Q, kierowania
ogniem artyleryjskim Plesey 903, sonary ka-
ditubowe 177 (na 08 184), Kelvin Hughes
162 i Graseby 170 B. Okrety posiadaja row-
niez aktywny system zaktocen UA-8/9 i 668
wraz z 2 oSmioprowadnicowymi wyrzutnia-
mi celow pozorowanych Knebworth ,,Co-
rvus”. Wyposazono je takze w zintegrowa-
ny system dowodzenia SP 100 i ,INMAR-
SAT”.

Zaloga fregat liczy 263 ludzi, w tym 20
oficerow.

W czasie przeprowadzanych remontow
z 08 zdemontowano przestarzaly miotacz
bg ,,Limbo” powigkszajac poktad lotniczy,
aw roku 2001 ze wszystkich fregat usuni¢to
system rakiet plot. ,,.Seacat”, ktore maja zo-
staé zastagpione przez izraelski system
,,Barak”.

Kutiry rakietowe

Marynarka wojenna Chile dysponuje sil-
nym, jak na ten region $wiata zespolem
uderzeniowym, sktadajacym sie z 7 duzych
kutréw rakietowych dwdch rdznych typow.

Pierwsze 3 jednostki nalezace do izrael-
skiego typu Saar IV12 zbudowane przez
stoczni¢ Haifa (Izrael) w latach 1973-1974,
zostaly zakupione z ,,drugiej reki” odpo-
wiednio w latach 1979, 1980 i 1997.

Wyporno$¢ standardowa tych okretow
wynosi 415 t, a wyporno$¢ petna 450 t przy
diugosci 58,1 m, szeroko$ci 7,6 m i zanurze-
niu 2,4 m. Naped stanowig 4 silniki wysoko-
prezne MTU 16 V 396 o Iacznej mocy
13 000 KM (jednostka o numerze taktycz-
nym 32 silniki MTU MD 871 o mocy 14 000
KM), ktore zapewniaja predkoS¢ maksy-
malng 32 wezly. Zasieg wynosi 1500
Mm/30 weztach i odpowiednio 3 600
Mm/17 weztach.

Kuter rakietowy Casma (LM 30).

Podstawowe uzbrojenie stanowia 4 (4 x I)
izraelskie przeciwokretowe pociski rakieto-
we TAI ,,Gabriel I” o zasiegu do 20 km,
predkosci 0,7 Ma i glowicy bojowej zawie-
rajacej tadunek 75 kg heksogenu. Uzbroje-
nie artyleryjskie stanowia 2 dziata plot. kal.
76 mm L/62 OTO-Melara compact (2 x I).
Wystrzeliwuja one pociski o wadze 6 kg na
odlegios¢ do 16 km i pulap 12 km. Szybko-
strzelno$¢ do 85 strzatéw/minute. Uzupel-
nienie stanowia 2 pojedyncze dziatka plot.
kal. 20 mm Oerlikon oraz 2 wkm kal.
12,7 mm (2x ).

Wyposazenie elektroniczne stanowia ra-
dary — nawigacyjny Raytheon 20 X, dozo-
ru nawodnego Thomson-CSF THD 1040
,Neptune”, kierowania ogniem Eltra M-
2221 ,,Orion”. Jednostki posiadaja system
zaklocen Eltra MN 53 oraz 4 wyrzutnie ce-
16w pozorowanych ACDS.

Zaloga okretow liczy 45 marynarzy i ofi-
cerow.

Pozostate 4 kutry rakietowe naleza do
niemieckiego typu ,,148 — Combattante
11”13, Zostaly zbudowane w latach
1972-1974 w stoczni CMN Cherbourg
(Francja) (3 jednostki) oraz Liirssen Vege-
sack (Niemcy) (1 okret) na zamdwienie
Bundesmarine. Przez Chile zostaly nabyte
w latach 1997 i 1998.

Wypornos$¢ standardowa 234 t, a pelna
278 t przy dlugosci catkowitej 47 m, szero-
kosci 7,0 m i zanurzeniu 2,5 m. Naped sta-
nowig 4 silniki wysokoprezne MTU 16
V 396 o facznej mocy 13. 000 KM, ktore za-
pewniaja maksymalng predkos¢ 31 wezlow
(jednostka o numerze taktycznym 39 posia-
da silniki MTU MD 872 o mocy 14 400
KM, a jej predkoS¢ wynosi 36 weztow). Za-
sieg 570 Mm/30 weztach i odpowiednio 1
600 Mm/15 weztach. Moc elektrowni po-
ktadowej 270 kW.

Podstawowe uzbrojenie ofensywne sta-
nowia 4 przeciwokretowe pociski rakietowe
MM 38 ,Exocet” (4 x I). Uzupelnia je
1 dzialo plot. kal. 76 mm /62 OTO-Mela-
ra compact oraz 1 dziatko plot. kal. 40 mm
Bofors.

fot. ,Combat Fleets of the World 2002-2003”

Wyposazenie elektroniczne stanowia ra-
dary — nawigacyjny RM-20, dozoru na-
wodnego i powietrznego ,, Triton G” oraz
,,Castor II J”. Okrety dysponuja wyrzutnia
celéow pozorowanych ,,Wolke” oraz 2 sze-
Scioprowadnicowymi wyrzutniami celow
pozorowanych ,,Hot Dog-Silver Dog”

Zatoga kutréw rakietowych tego typu li-
czy 4 oficer6w oraz 26 marynarzy i podofi-
cerow.

Patrollowce:

Z uwagi z jednej strony na diuga i nader
rozbudowang lini¢ brzegowa, a z drugiej na
bogactwo fowisk w strefie ekonomicznej
u wybrzezy Chile w marynarce wojennej
licznie reprezentowane sa patrolowce i ku-
try patrolowe.

Do pierwszej grupy nalezy ogdlem 10
jednostek dwoch typdw, a mianowicie nie-
mieckiego Liirssen oraz wlasnej budowy
Taitao.

4 patrolowce typu Liirssen 14 zostaly zbu-
dowane na chilijskie zamoéwienie wg nie-
mieckiego projektu przez stoczni¢ Bazan
w San Fernando (Hiszpania) w latach
1963-1966. Ich peina wyporno$¢ wynosi 134
t przy diugosci catkowitej 36,2 m, szeroko-
§ci 5,6 m i zanurzeniu 1,6 m. Naped stano-
wia 2 silniki wysokoprezne MTU Merce-
des- Benz Db 939 Db o tacznej mocy 4 800
KM. Maksymalna predkos¢ 30 weziow,
a zasieg 1 500 Mm/15 weztach. Moc elek-
trowni poktadowej 90 kW.

Uzbrojenie patrolowcow stanowi 1 dzia-
fo plot kal. 40 mm L/70 Bofors oraz 2 wkm
kal. 12,7 mm (2 x I). Skromne wyposazenie
elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny
Decca 505. Zatoga okretow liczy 20 ludzi.

Pierwotnie okrety typu Liirssen byly ku-
trami torpedowymi, jednak z uwagi na wiek
w roku 1998 usunigto z nich uzbrojenie tor-
pedowe (2 wyrzutnie kal. 533 mm) oraz
zredukowanano artyleri¢, przystosowujac
do wykonywania zadan patrolowych.

Krajowa stocznia ASMAR w Talcahu-
ano dostarczyta flocie Chile w latach
1992-1996 6 patrolowcow typu TaitaoS.
Wyporno$¢ standardowa jednostek wynosi
483 t, a petna odpowiednio 518 t przy diu-
gosci catkowite] 42,5 m, szerokosci
9,5 m i zanurzeniu 2,8 m. Naped stanowig
2 silniki wysokoprezne Caterpillar 3512 TA
o facznej mocy 2 560 KM (w 2 ostatnich
okretach serii juz o mocy 3 600 KM), ktore
zapewniajg predkos¢ maksymalng 16 we-

12.53 to 30 Casma (eks-Romach), 31 Chipana (eks-Keshet)
oraz 34 Angamos (eks-Reshef), czwarta jednostka 35 Pa-
pudoa (eks-Tarshish) zostala otrzymana w 1997, a juz
w 1999 wycofano ja ze stuzby.

13. 53 to 36 Guardiamarina Riquelme (cks- Wolf), 37 Tenien-
te Orella (cks-Elster), 38 Teniente Serrano (eks-Tiger)
oraz 39 Teniente Uribe (cks -Luchs).

14. sa to 1605 Quidora, 1606 Tegualda, 1607 Guacolda oraz
1608 Fresia.
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Kutry patrolowe marynarki wojennej Chile

Typ Tlogé Lata budowy Wyporno§é Predkosé
Protector 7 1989-2000 120 t 20w
Dabur 10 1991-1995 40t 2w
ASMAR 1160 1 1991 10t 25w
Pillan 3 1979-1983 43t 25w
Ona 1 1981 79t 2w
Maule 10 1982-1983 14t 18w
LPM 1916 1 1986 ? 10w
Rodman 10 1996 ? 30w
Chiloe 4 ? ? ?

zlow. Zasigg znaczny, bo wynoszacy 4 200
Mm/12 weztach, a autonomicznosé 30 dob.
Moc elektrowni poktadowej 300 kW.

Uzbrojenie stanowi 1 dzialo plot. kal.
40 mm Bofors oraz 2 pojedyncze dziatka
plot. kal. 20 mm Oerlikon wzglednie 2 wkm
kal. 12,7 mm (2 x I). Wyposazenie elektro-
niczne obejmuje 2 radary Racal-Decca.

Zatoga patrolowcow liczy 23 marynarzy
1 oficerow.

Okriety desantowe

Chile dysponuje réwniez zespolem 6
okretow desantowych, ktorego jednostka
flagowa jest 93 Valdivia, otrzymany w roku
1995 z U.S. Navy. Jednostka typu Newport,
ktorej wezeSniejsza nazwa brzmiata LST
1189 San Bernardino zostala zbudowana
w latach 1969-1971 przez stoczni¢ National
Steel w San Diego (USA).

Wyporno$¢ standardowa wynosi 4 970 t,
a petna 8 450 t przy diugosci 159,2 m, sze-
rokoSci 21,8 m i zanurzeniu 5,3 m. Naped
stanowi 6 silnikdw wysokopreznych Alco
16-251 o facznej mocy 16.500 KM, ktdre za-
pewniaja maksymalng predkos¢ 20 weziow.
Zasigg 2 500 Mm/14 weztach.

Uzbrojenie stanowi 6-lufowy zestaw
»Phalanx” Mk. 15 kal. 20 mm o predkosci
poczatkowej 1 097 m/s i szybkostrzelnoSci
teoretycznej do 3 000 strzatéw/minute oraz
2 wkm kal. 12,7 mm (2 x I). Wyposazenie
elektroniczne obejmuje radary nawigacyjny
i dozoru nawodnego LN-66 oraz SPS-10,
a takze 2 wyrzutnie celéw pozorowanych
SRBOC Mk.36.

Zatoga liczy 186 ludzi, w tym 12 ofice-
réw. Jednostka moze przewozi¢ desant
w sile 430 zotnierzy i 2 000 t tadunku, do
wyladunku stuzy ruchoma rampa o diugo-
Sci 34,1 m oraz 3 kutry LCVP i1 LCP.

W skiadzie floty znajduja si¢ réwniez
2 jednostki LST francuskiego typu Batral16
zbudowane w latach 1980-1986 przez krajo-
wa stoczni¢ ASMAR w Talcahuano. Ich wy-
porno$¢ standardowa wynosi 770 t, a petna
1330 t przy diugosci catkowitej 80 m, szero-
kosci 13 m i zanurzeniu 3 m. Naped stano-
wia 2 silniki wysokoprezne SEMT Pielstick

12 PA 4 V 185 VG o Iacznej mocy 4 000
KM, zapewniajace maksymalng predkos¢
16 weztow. Zasieg wynosi 4 500 Mm/13 we-
zlach.

Uzbrojenie stanowig 2 dziata plot. kal. 40
mm L/60 Bofors (2 x I) oraz 2 pojedyncze
dziatka plot. kal. 20 mm Oerlikon. Wyposa-
zenie elektroniczne stanowig 2 radary na-
wigacyjne Decca 1229.

Zaloga liczy 47 marynarzy i oficerow.
Jednostki mogg przewozi¢ desant w sile 138
zohierzy oraz 350 t fadunku, dysponuja la-
dowiskiem dla Smigtowca na rufie.

Werdd jednostek desantowych znajduja
si¢ takze 2 starsze LSM typu Orompello'?
oraz barka desantowa LCM typu Pisagua.

Okrety typu Orompello zbudowano
w roku 1964 w stoczni Dade w Miami
(USA) oraz w ASMAR w Talcahuano. Ich
wypornos¢ standardowa wynosi 290 t, a pet-
na 750 t przy diugosci catkowitej 43, 9 m,
szerokosci 10,4 m i zanurzeniu 3, 9 m. Na-
ped stanowig 2 silniki wysokoprezne Cum-
mins VT 17-700M o tacznej mocy 900 KM,
ktore zapewniaja predko$¢ maksymalng
10,5 wezta. Zasieg 2 900 Mm/9 weztach.
Moc elektrowni poktadowej 120 kW.

Uzbrojenie sktada si¢ z 3 pojedynczych
dzialek plot. kal. 20 mm Oerlikon. Skrom-
ne wyposazenie elektroniczne stanowi ra-
dar nawigacyjny Raytheon 1500 B.

Zatoga liczy 20 ludzi. Jednostki mogg za-
biera¢ 350 t tadunku.

Pelna wyporno$¢ barki desantowej typu
Pisagua zbudowanej w roku 1995 w stoczni
SIMAR w Santiago (Chile) wynosi 195
t przy wymiarach 22,3 x 6 x 1,5 m. Naped
stanowi silnik wysokoprezny, ktory zapew-
nia predkos¢ 8 weztow. Zasieg 500 Mm/8
weztach. Ladownos¢ 50 t.

Jednostkifpomocnicze

Marynarka wojenna Chile posiada dos¢
wszechstronnie rozbudowany, zbalansowa-
ny zespol jednostek pomocniczych, ktora sa
w stanie zabezpieczy¢ utrzymanie pelnej
gotowosci sit bojowych. Na pierwszym
miejscu nalezy wymienic tu 2 transportow-
ce, z ktdrych jeden przeznaczony jest do pa-

trolowania i obstugi chilijskiego sektora
Antarktydy.

41 Aquiles zostat zbudowany na podsta-
wie kanadyjskich planow w latach
1986-1988 w stoczni ASMAR w Talcahu-
ano. Wypornos¢ standardowa jednostki wy-
nosi 2 767 t, a petna 4.550 t przy dlugosci
catkowitej 103 m, szerokosci 17 m i zanu-
rzeniu 5,5 m. Naped stanowia 2 silniki wy-
sokoprezne MAK 8 M 453 o tacznej mocy
7 200 KM, ktdre pozwalaja na rozwijanie
predkosci maksymalnej 18 weztéw. Moc
elektrowni poktadowej 1 375 kW.

Brak uzbrojenia, a wyposazenie nawiga-
cyjne stanowig 2 radary, a zaloga liczy 80
marynarzy i oficerow.

Aquiles moze transportowac 250 ludzi
i 1550 t tadunku, jest wyposazony w kuter
desantowy LCVP oraz ladowisko dla $mi-
glowca na rufie. Jednostka procz zadan
transportowych przewidziana jest rowniez
do pelnienia funkcji okretu szpitalnego
w czasie likwidacji skutkéw katastrof natu-
ralnych.

46 Contra-Almirante Oscar Viel Toro
zostal zbudowany w stoczni Canadian Vic-
kers w Montrealu (Kanada) jako Norman
Mc Leod Rogers dla kanadyjskiej Coast
Guard, a nastepnie zakupiony przez Chile
w roku 1995. Wyporno$¢ petna przystoso-
wanej do plywania w lodach jednostki wy-
nosi 6 570 t przy diugosci 89,9 m, szeroko-
§ci 19,1 m i zanurzeniu 6,1m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne Ruston
HP16RKC o facznej mocy 12 150 KM, kto-
re zapewniaja maksymalng predkos¢ 15
wezlow. Zasieg wynosi 12 000 Mm/12
weztach. Moc elektrowni poktadowych
1615 kW.

Brak uzbrojenia, za§ wyposazenie elek-
troniczne stanowia 2 radary nawigacyjne
Kelvin-Hughes 14 i 12.

Zaloga liczy 65 marynarzy i oficeréw.
Przeznaczony do operowania na wodach
Antarktydy okret jest pomalowany w kolo-
rach czerwonym (kadiub) i bialy (nadbu-
dowka), posiada réwniez ladowisko dla
Smiglowca wraz z teleskopowym han-
garem.

Obstuge okretéw podwodnych zabezpie-
cza jednostka-baza 42 Merino8. Okret zo-
stal zbudowany przez stoczni¢ Karlskrona-
varvet w Karlskronie (Szwecja) w latach
1968-1971 jako stawiacz min Alvsborg dla
szwedzkiej marynarki wojennej, a w roku
1996 nabyty przez Chile.

15.sa to 71 Contramaestre Micalvi, 72 Contramaestre Ortiz,
73 Aspirante Isaza, 74 Aspirante Morel, 77 Corneta Ca-
brales oraz 78 Piloto Sibbald.

16. 53 to 92 Rancagua oraz 95 Chachabuco, trzecia z jednostek
91 Maipo zostata wycofana ze stuzby w roku 1998.

17.sa to 94 Orompello oraz 90 Elicura peina, acz nieuzywana
powszechnie nazwa jednostki brzmi: Almirante Jose Tori-
bio Merino Castro.
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Wyporno$¢ standardowa 2 400 t, a petna
2 650 t przy dtugosci catkowitej 92,4 m, sze-
rokosci 14,7 m i zanurzeniu 4 m. Naped sta-
nowig 2 silniki wysokoprezne Nohab-
Wirtsila 112 VS o facznej mocy 4 200 KM,
ktore zapewniaja predko$¢ maksymalng 16
wezlow. Moc elektrowni pokladowej
1200 kW.

Uzbrojenie jednostki stanowia 3 poje-
dyncze dziata plot. kal. 40 mm Bofors, a wy-
posazenie elektroniczne obejmuje radar
nawigacyjne Raytheon oraz radary Skanter
009, ,,Sea Giraffe” HC 501 9 LV 200 Mk 2,
na pokladzie znajduja si¢ rowniez 2 wyrzut-
nie celéow pozorowanych ,,Philax”

Zatoga liczy 97 ludzi, w tym 20 oficerdw,
za$§ pomieszczenia okretu pozwalajg na za-
kwaterowanie 205 marynarzy z jednostek
podwodnych. Na pokladzie znajduje sie
takze ladowisko dla $migtowca.

Zaopatrzenie w paliwo jednostek floty
zapewnia zbiornikowiec 53 Araucano, zbu-
dowany na zamowienie Chile w latach
1966-1967 w stoczni Burmeister & Wain
w Kopenhadze (Dania). Wypornos¢ stan-
dardowa wynosi 17 300 t, a pelna odpo-
wiednio 23 000 t przy diugosci catkowitej
160,9 m, szerokoSci 22 m 1 zanurzeniu
8,8 m. Naped zapewnia silnik wysokoprez-
ny Burmeister & Wain 62 UT BF 140 o mo-
cy 10 800 KM, ktory umozliwia uzyskiwanie
maksymalnej predkosci 17 wezlow. Zasieg
12 000 Mm/14,5 wezta.

Uzbrojenie stanowia 4 dziata plot. kal.
40 mm L/70 Bofors (2 x II)), ktore strzelaja
wazacymi 0,89 kg pociskami na odleglos¢
do 10 km i putap 3 km. Szybkostrzelnos¢
teoretyczna do 120 strzatéw/minute. Wypo-
sazenie elektroniczne stanowig 2 radary na-
wigacyjne oraz system ,,INMARSAT”.

Zatoga liczy 130 ludzi, w tym 13 ofice-
row.

Araucano moze przewozi¢ 21 126 m? pa-
liw plynnych oraz 1 444 m? tadunkow su-
chych, dysponuje 2 stanowiskami do poda-
wania zaopatrzenia na jednostki znajdujace
sie w ruchu.

W roku 1992 chilijska marynarka wojen-
na wzbogacita si¢ o ,,uzywany” okret hydro-
graficzny 60 Vidal Gormaz, cks-amerykan-
ski AGOR 10 Thomas Washington ze stanu
U.S. Navy, nalezacy do typu Conrad, zbudo-
wany w stoczni Marinette Marine (USA)
w latach 1963-1965.Wypornos¢ standardowa
wynosi 1 238 t, a petna 1 490 t przy dtugosci
catkowitej 63, 7 m, szerokosci 11,3 m i zanu-
rzeniu 6,3 m. Naped diesel-elektryczny
o mocy 1 000 KM, zapewnia predko$¢ mak-
symalna 12 weziéw. Znaczny, bo wynoszacy
8 500 Mm zasieg przy predkosci 12 weztow.
Moc elektrowni poktadowych 850 kW.

Uzbrojenie sktada si¢ z 2 pojedynczych
dzial plot. kal. 20 mm, a wyposazenie

elektroniczne  stanowi radar RCA
CRM-N 1 A-75.

Liczaca 47 ludzi, w tym 6 oficeréw zato-
ga okretu ma do dyspozycji 3 laboratoria
badawcze.

W sifach pomocniczych floty Chile znaj-
duja sie¢ réwniez 6 holownikéw, w tym 3
oceaniczne. Wszystkie jednostki pochodza
z zakupow z ,drugiej reki”. Najwickszymi
sa 2 holowniki typu Janegueo 1, zbudowa-
ne w roku 1974 w stoczni Salthammer-Au-
kra (Norwegia) jako statki do obstugi plat-
form wiertniczych, a nastepnie nabyte
przez marynarke wojenna w latach 1988
11992.

Wypornos¢ standardowa 940 t, a petna
2 380 t przy dtugosci catkowitej 58,3 m, sze-
rokosci 12,6 m i zanurzeniu 4,0 m. Wzmoc-
niona konstrukcja kadtuba pozwala na po-
ruszanie si¢ w lodach. Naped stanowia 2 sil-
niki wysokoprezne MAK o facznej mocy
6400 KM, ktdére zapewniaja maksymalng
predkos¢ 14,5 wezta.

Uzbrojenie sktada si¢ z 1 dziafa plot. kal.
40 mm Bofors, wyposazenie elektroniczne
obejmuje radary Furuno FR 240 oraz Ter-
ma 7 T 48, a zaloga liczy 20 ludzi, w tym
5 oficerow.

W roku 1991 zakupiono kolejny uzywany
statek do obstugi platform wiertniczych,
przystosowujgc go do stuzby jako holownik
68 Leucoton 2 Jednostka zostala zbudowa-
na w roku 1972 w stoczni De Waal w Zalt-
bommel (Holandia) jako Smit Lloyd 44.
Wypornos¢ pelna holownika wynosi
1750 t przy dtugosci catkowitej 53,1 m, sze-
rokosci 12,3 m i zanurzeniu 4,4 m. Naped
stanowig 2 silniki wysokoprezne Werkspo-
or-Wirtsila 6 L TM 410 o tacznej mocy
7200 KM, ktore zapewniaja predkos¢ mak-
symalng 13 weztow.

Uzbrojenie stanowia 2 dziata plot kal.
40 mm Bofors (2 x I), wyposazenie elektro-
niczne obejmuje 2 radary nawigacyjne,
a zatoga liczy 15 marynarzy i oficerow.

Holowniki portowe to 115 Galvez, 120
Reyes o mocy 200 KM oraz 128 Cortes
o mocy 500 KM.

Flote¢ pomocniczg dopelniaja 2 mate
transportowce personelu, zbudowane
przez stocznic ASMAR w Talcahuano
w roku 1967. Ich petna wypornoS¢ wynosi
205 t przy wymiarach 24,4 x 6,7 x 2,6 m. Na-
ped stanowi silnik wysokoprezny Cummins
0 mocy 340 KM, ktory zapewnia predkos¢
8 wezlow. Jednostki mogg przewozi¢ na
krotkich trasach 200 pasazerow.

W skiadzie floty znajduje si¢ takze po-
zyskany w roku 1997 stawiacz plaw 63 In-
generio George Slight Marshall wyposa-
zony w dzwig poktadowy 15 t, o wyporno-
Sci pelnej 816 t przy wymiarach 53 x 11
x 3,5 m. Naped stanowig 2 silniki wysoko-

prezne Ruston 6 AP 230 o Iacznej mocy
1360 KM, ktore zapewniaja predkos¢ 12
weziow. Moc elektrowni poktadowej
500 kW. Uzbrojenie stanowia 2 dziatka
plot. kal. 20 mm, za$ zaloga liczy 20 ofice-
rOw i marynarzy.

Na konicu wreszcie bodaj najpopularniej-
szy okret marynarki wojennej Chile, znany
w wielu portach Swiata szkuner szkolny
Esmeralda, zbudowany w stoczni Bazan
w Kadyksie (Hiszpania) w latach 1953-1954
jako Don Juan de Austria. Wyporno§¢
standardowa wynosi 3 420 t, za$ pelna
3754 t przy dtugosci kadiuba 94,1 m (cal-
kowita z bukszprytem odpowiednio 113 m),
szerokosci 13,1 m i zanurzeniu 6,7 m. Czte-
romasztowy szkuner o powierzchni zagla
2 870 m? i wysokoS$ci masztow 48,5 m. Na-
ped pomocniczy silnik wysokoprezny Fiat
o mocy 1 400 KM, zapewnia predkos¢ 10
wezlow. Zasieg pod silnikiem 8 000 Mm/8
weztach. W sktad wyposazenia wchodza 4
dziatka salutacyjne kal. 47 mm, radary na-
wigacyjne oraz system ,,INMARSAT”. Eta-
towa zaloga liczy 245 ludzi, w tym 21 ofice-
row + 88 kadetow.

W roku 1977 zaglowiec zostal poddany
modernizacji w Saldanha Bay w Republice
Potudniowej Afryki.

* * *

Z. zaprezentowanego wyzej materiatu
wynika jednoznacznie, ze jednostki mary-
narki wojennej Chile starzeja si¢ w sposob
nieubfagany. Do niedawna pewnym prze-
ciwdzialajacym lekarstwem miafa by¢ bu-
dowa przez stoczniec ASMAR w Talcahu-
ano serii 4 fregat niemieckiego typu ME-
KO 400 o wypornosci petnej 4 000 t, dtugo-
Sci 130 m i predkosci 26 weztow. Z zamiaru
tego ostatecznie jednak zrezygnowano
w styczniu 2002 roku?! ze wzgledoéw ekono-
micznych, co na nowo postawifo problem
modernizacji floty. Wszystko wskazuje, ze
zostanie ona ,,odnowiona” tradycyjng me-
toda czyli przez zakup w najblizszym czasie
z ,,drugiej reki” uzywanych okretow holen-
derskich badz brytyjskich. @
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18.53 to 66 Galvarino (cks-Maersk Traveller) i 67 Lautaro
(eks- Maersk Tender), trzecia z jednostek 65 Janequeo
(eks-Maersk Transporter) zostala wycofana ze stuzby w ro-
ku 1998.

19. blizniacze jednostki 64 Yelcho (eks-Smit Lloyd 43) oraz 69
Colo Colo (eks-Smit Lloyd 46) zostaly wycofane ze stuzby
w latach 1998-1999.

20.sa to 110 Meteoro oraz ? Buzo Sobenes.

21.za ,Morza, Statki i Okrety” nr 3/2002 — Z zycia flot.
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Korabli i Katiera WMF SSSR
1939-1945 gg.

Szirokorad Aleksander B. W ra-
mach serii wydawniczej ,,Professional”
pod red. Taras A.J., format 140 x 217
mm, s. 944, fot. 183, rys. 4, sylwetki
i rzuty okretéw 171, wyd. ,,Harwest”,
Mifisk 2002 r., brak ceny

W lutym 2002 roku mifiskie wydaw-
nictwo ,,Harwest” w ramach redagowa-
nej przez A.J. Tarasa serii ,,Professio-
nat” opublikowato kolejna bardzo ob-
szerng prac¢ autorstwa Aleksandra
B Szirokorada zatytulowana Korabli
i Suda WMF SSSR 1939-1945 gg. Tym
razem znany juz z licznych wezesniej-
szych prac autor postanowil zmierzy¢
si¢ z tematem ,,rzeka”, jakim jest proba
przedstawienia rzeczywistego pelnego
sktadu bojowego marynarki wojennej
Zwiazku Radzieckiego w okresie trwa-
nia II wojny $wiatowej i to w jej catko-
witym wymiarze czasowym, to znaczy
poczynajac od 1 wrzesnia 1939 az do 2
wrze$nia 1945, nie ograniczajac si¢ jak
to byto praktykowane w radzieckiej hi-
storiografii tylko do tzw. ,Wielkiej
Wojny Ojczyznianej”, ktora zapoczat-
kowat atak Niemiec na ZSRR w dniu
22 czerwea 1941 roku.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze
ksigzka Szirokorada nie jest pierwsza
publikacja w rosyjskojezycznym pi-
$miennictwie poSwicconym temu za-
gadnieniu, bowiem jeszcze w roku 1988
Siergiej S. Biereznoj wydal nowatorska
wowczas prace pod tytutem Korabli
1 Suda WMF 1928-1945 w ktorej zawart
wyniki swych badan nad stanem posia-
dania radzieckiej floty doby II wojny
$wiatowej. OczywiScie mowiac o okre-
tach radzieckiej marynarki wojennej
trudno pomina¢ jeszcze wezesniejsza
ksiazke Meister J, Soviet Warships of
Second World War wydana w Londy-
nie w roku 1977, jednak ta ostatnia
z uwagi na brak dostgpu jej autora do
oryginalnych radzieckich materiatow
archiwalnych, miata w duzej mierze
charakter spekulacji intelektualne;.

Szirokorad zaprezentowal radziec-
kie okrety wojenne wspomnianego
okresu w rozbiciu na poszczegdlne flo-
ty, a takze flotylle, w obrebie ktorych
w sposob chronologiczny (od najstar-

szych do najnowszych) wymieniono
jednostki glownych klas z uwzglednie-
niem podstawowych wystepujacych ty-
pow oraz egzemplarze nietypowe.
W zestawieniach tych znalazly si¢ za-
réwno typowe okrety jak rowniez cywil-
ne jednostki réznego przeznaczenia
zmobilizowane i wcielone w sktad ma-
rynarki wojennej dopiero po wybuchu
wojny radziecko-niemieckiej w czerwcu
1941 roku.

Ksiazka dotyczy wylacznie jedno-
stek bojowych flot i flotylli, pozostawia-
jac poza sfera zainteresowania wszyst-
kie nader liczne jednostki pomocnicze
izabezpieczajace, bez ktorych nie byto-
by mozliwe dziatanie marynarki wojen-
nej jako catoci. Zreszta, jak powiada
sam autor, z uwagi na ramy objetoscio-
we jednotomowej pracy, liczacej juz
niemal 1 000 stron, w sktadzie bojowym
nie uwzgledniono rowniez jednostek
desantowych, a takze pochodzacych
z mobilizacji kutréw tratowych, patro-
lowych oraz obrony plot.

Kazda jednostka zostata zaopatrzo-
na w metryczke obejmujaca takie dane
L4biograficzne” jak stocznia, daty wodo-
wania i wejscia do stuzby, przydziat
wraz z jego ewentualnymi wojennymi
zmianami, a takze losy jednostek, to
znaczy zatoniecie, w przypadku, gdy ta-
kie mialy miejsce wzglednie czas i miej-
sce wycofania z eksploatacji w okresie
powojennym. Istotnym mankamentem
wspomnianych metryczek jest w zasa-
dzie calkowity brak informacji na temat
udzialu okrgtow w operacjach bojo-
wych w czasie trwania wojny. Stopien
precyzji informacji zawartych w me-
tryczkach jest mocno zrdznicowany,
cho¢ z reguly sa one obszerniejsze dla
duzych okretéw nawodnych. Wyjatek
od tej reguly stanowi¢ moga okrety
~zdobyczne”, pochodzace z marynarki
wojennej Polski oraz panstw battyckich,
a takze niektore zmobilizowane jed-
nostki rzeczne, ktore z racji swego se-
dziwego wieku braly juz wczesniej
udzial w licznych konfliktach zbroj-
nych.

Podstawowe dane taktyczno-tech-
niczne poszczegdlnych typdw okretow,
a takze jednostek nietypowych za-
mieszczane byly zawsze przed metrycz-
kami. Dane te czgsto wzbogacone sa
o0 grubo$¢ opancerzenia, typ silnikow,
zasieg przy predkosci maksymalnej
i ekonomicznej jak rowniez przeprowa-
dzone w czasie trwania wojny zmiany
uzbrojenia.

Publikacja obejmuje podstawowe
floty, a wigc Baltycka, Czarnomorska,
Potnocng i Oceanu Spokojnego oraz
srddladowe flotylle — Wolzanska, Ka-
spijska, Ladozska, Onezska, Czudzka,
Ilmeniska (a precyzyjniej llmenski Od-
dzial Okretow), Pinska, Dnieprzanska,
Dunajska i Amurska. Dane dotyczace
Flotylli Czudzkiej, Ilmefiskiej i Dunaj-
skiej dotycza okresu roku 1941, a na-
stepnie po ich ponownym odtworzeniu
w pierwszym przypadku 1944, w drugim

lat 1943-1944, a w trzecim 1944-1945.
Z uwagi na konieczno$¢ uniknigcia po-
wtarzania informacji istniejaca nieprze-
rwanie od 1920 roku Flotylla Bialomor-
ska nie zostala wyodrebniona, lecz po-
traktowano ja jako cze$¢ Floty Pot-
nocnej.

Wiasnie uwzglednienie w opracowa-
niu flotylli $rédladowych, zwlaszcza
tych niemal zupelnie nieznanych, im-
prowizowanych, dziatajacych na jezio-
rach, w istotny sposob podnosi jego wa-
lor poznawczy.

Calos¢ publikacji jest starannie ilu-
strowana zaréwno zdjeciami, ktorych
cz¢s¢ nalezy do rzadko spotykanych na
tamach innych prac jak i sylwetkami
i rzutami jednostek. Te, szczegdlnie
w odniesieniu do jednostek rzecznych,
a zwlaszcza zmobilizowanych, sg orygi-
nalne stanowigc rezultat dziatan ba-
dawczych i odtworzeniowych ich tworcy
A.J. Liutowa.

Brak bibliografii, podobnie zreszta
jak we wezesniejszych ksigzkach autor-
stwa Szirokorada, stanowi niewatpliwie
mankament publikacji.

W czgsci koficowej pracy zawarto
spis stosowanych w tekscie skrotow
oraz liczacy 63 pozycje wykaz stoczni
i zakladow produkujacych uzbrojenie
oraz wyposazenie dla potrzeb marynar-
ki wojennej.

Korzystanie z opastego tomu, jakim
jest ksiazka, utatwia zawarty na koncu
wykaz nazw okretow uszeregowany wg
poszezegolnych flot i flotylli, za$ w ich
obrebie w rozbiciu na klasy jednostek
plywajacych.

Praca zawiera takze dodatek autor-
stwa S.W. Jelagina i A.J. Tarasa zatytu-
towany Gibiel linkora Noworossijsk 29
oktiabria 1955 goda, stanowiacy kolej-
ng, trzeba przyzna¢ wielce oryginalna,
cho¢ nie pozbawiona umocowan natury
historycznej, politycznej i militarnej,
proba wyjasnienia tajemnicy tej naj-
wickszej tragedii Floty Czarnomorskiej
czasu pokoju.

Praca Aleksandra B. Szirokorada
Korabli i katiera WMF SSSR
1939-1945 gg. stanowi bez watpienia
bardzo cenny przyczynek do poznania
wojennych loséw okretow flot Zwiazku
Radzieckiego. Razem z wczesniejsza
ksiazka Siergieja S. Biereznoja Korabli
i suda WMF 1928-1945, daje w miare
petny obraz tego, czym dysponowal
ZSRR na morzach, jeziorach i rzekach.
Publikacja, cho¢ nie pozbawiona pew-
nych sygnalizowanych mankamentéw,
jest na pewno godna przeczytania przez
wszystkich, ktorych interesuja dzialania
na wodach wschodnioeuropejskich.
Dzigki eleganckiej lakierowanej oktad-
ce, ksigzka nawet wizualnie prezentuje
si¢ mile dla oka, co oczywiscie jest tylko
drobnym argumentem przemawiaja-
cym za umieszczeniem jej we wlasnych
zbiorach bibliotecznych.

Maciej S. Sobadiski

Wahoo

Richard H. O’Kane, 5. 487 format
150 x 210mm 32 fot, 15 map i rys. Wyd.
Finna, Gdafiska 2001, brak ceny

W znanej juz naszym czytelnikom
serii z kotwica ukazala si¢ kolejna
ksiazka dotyczaca dziatah okretow
podwodnych w czasie drugiej wojny
Swiatowej. Porusza ona nadal malo
znang w naszym kraju problematyke
udziatu amerykanskich okretow pod-
wodnych w wojnie na Pacyfiku.

Jest nia monografia Wahoo (SS
238) jednego z najlepszych amery-
kanskich okretéw podwodnych, ktory
swoja stawe zdobyl w poczatkowym
okresie walk z Japoficzykami gdy
amerykanskie sily podwodne przezy-
waly bardzo gleboki kryzys spowodo-
wany gléwnie wadliwymi torpedami.
Miato to miejsce za sprawa dowddcy
okretu kmdr por. Dudley Matona
oraz jego zastepcy kmdr ppor. Ri-
charda O’Kane, ktorego dzietem jest
omawiana publikacja.

Dzigki temu w nasze rece trafita
pozycja bardzo szczegdtowo opisuja-
ca dziatalno§¢ bojowa tego okretu,
obejmujaca siedem patroli z ktorych
w pieciu autor uczestniczyt osobiscie.
Bardzo doktadnie przedstawit on zy-
cie codzienne na tej jednostce, moze-
my migdzy innymi dowiedzie¢ si¢ jak
wygladal proces zanurzania okrgtu
oraz jak odpalano torpedy. Dzigki te-
mu pozycja ta stanowi skarbnice wie-
dzy na temat konstrukcji jak i sposo-
bu dziatania amerykanskich okretow
podwodnych z tego okresu. Na uwage
zastuguja ilustracje prezentujace
wnetrze okretu jak tez sfowniczek
terminéw wojennomorskich bedacy
dzietem ttumacza, ktory jest bardzo
przydatny nie tylko przy lekturze tej
ksiazki.

Podsumowujac Wahoo jest bardzo
cickawg publikacja rozszerzajaca na-
sza wiedz¢ na temat dzialan amery-
kanskiej floty podwodnej na Dalekim
Wschodzie. Na pewno jest godna po-
lecenia wszystkim, ktorych ta tematy-
ka interesuje.

Andrzej Nitka
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Atomnyje podwodnyje lodki
WMF SSSR i Rossiji

Biereznoj Siergiej S., Format 202
x 290 mm, s. 80, fot. 139, w tym 9
barwnych, rys. 32 (sylwetki i przekro-
Je), wyd. ,,Nawal Kollekcija” Moskwa,
»Morskoj istoriczeskij almanach No 7”
— Specijalnyj wypusk, Moskwa 2001,
brak ceny

Jest oczywistym truizmem ciagle
powtarzanie jak wielka tajemnica
otoczone byly wszelkie informacje
dotyczace sit zbrojnych dawnego
Zwiazku Radzieckiego, w tym row-
niez jego floty wojennej w czasie ist-
nienia tego panstwa, ale obecne
miode pokolenie czytelnikow wy-
chowane, gdy nie funkcjonowat juz
ostawiony urzad w Warszawie przy
ul. Mysiej (dla niewtajemniczonych -
tzw. ,cenzura”), zapewne zupelnie
nie potrafi wyobrazi¢ sobie takiego
stanu. Dos¢ tylko powiedzie¢, ze ta-
jemnica obejmowala zarowno stan
wspolczesny, co jeszcze od biedy
mozna probowaé wytlumaczy¢, ale
takze informacje z przeszlosci o zna-
czeniu co najwyzej historycznym,
dotyczace przyktadowo okresu II
wojny $wiatowej. Co wigcej ewentu-
alne dane techniczne i materiat iko-
nograficzny docierajacy droga ofi-
cjalng z za wschodniej granicy byl
zupelnie nieweryfikowalny, tym bar-
dziej, ze w owych wcale nie tak znow
odleglych czasach, dostep do publi-
kacji zachodnich, gdzie mozna bylo
szukac jaki§ poréwnan, stanowil de-
likatnie mowiac powazny kiopot.

Swoista rewolucja w zakresie
udostepnienia radzieckich, a poZniej
i rosyjskich informacji o charakterze
historyczno-wojskowym i czysto woj-
skowym, nastapit dopiero w czasach
Gorbaczowa i jego nastgpcow, a re-
zultatem tego stanu rzeczy byta swo-
ista reakcja odbicia, polegajaca na
wydawaniu w Rosji nader licznych
publikacji o tej tematyce, w tym tak-
ze odstaniajacych tajemnice mary-
narki wojennej, jej sprzetu, a takze
niektorych powojennych ,pokojo-
wych” dziatan. Okrety podwodne
o0 napedzie atomowym, zwlaszcza te
uzbrojone w miedzykontynentalne

pociski rakietowe, stanowigce trzon
radzieckich strategicznych sif ude-
rzeniowych, otaczala przez minione
ponad 40 lat szczegélna ,,ochrona”.

W roku 2001 moskiewskie wy-
dawnictwo ,Nawal Kollekcija” opu-
blikowalo jako specjalny numer 7
»Morskogo istoriczeskogo almana-
cha” prace Siergieja S. Biereznoja
zatytulowang Atomnyje podwodnyje
todki WMF SSSR i Rossiji. Zmarly
w koficu 2000 roku autor publikacji,
zawodowy historyk, kpt II rangi
(kmdr por.) rezerwy, nalezat do naj-
wybitniejszych znawcow dziejow
okretéw radzieckiej i rosyjskiej flo-
ty. W jego dorobku autorskim znala-
zly si¢ tak fundamentalne prace jak
Korabli i suda WMF SSSR 1928 -
1945, Flot SSSR korabli i suda len-
dliza czy wreszcie Trofieji i reparaci-
ji WMF SSSR, ale takze liczne bro-
szury i artykuly na famach czasopism
poswigcone wspoiczesnym okretom.

Wydana w roku 2001 praca jest
ostatnia z napisanych w calosci
przez Biereznoja, cho¢ z jego niepu-
blikowanych zasobdéw archiwalnych
i dorobku korzystac beda jeszeze za-
pewne rzesze historykow i mito$ni-
kow dziejow floty.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze
wspomniana wyzej ksiazka Bierez-
noja nie jest pierwsza rosyjskoje-
zyczng publikacja poswigcona ato-
mowym okretom podwodnym. W ro-
ku 2000 moskiewskie czasopismo
»ITechnika i Wooruzenije” w nume-
rze 5/6 wydato zeszyt pod tytulem
Otieczestwiennyje atomnyje pod-
wodnyje todki autorstwa Wiadymira
Ilina i Aleksandra Kolesnikowa.
Podstawowa rdznica miedzy tymi
wydawnictwami  polega  przede
wszystkim na innym rozlozeniu ak-
centdw, bowiem ostatnia z prac swa
uwage koncentruje gléwnie na za-
gadnieniach natury technicznej oraz
uzbrojeniu okretow poszczegdlnych
projektow, w mniejszym natomiast
stopniu ich dziejom.

Koncepcja ostatniej ksiazki Bie-
reznoja jest analogiczna jak w przy-
padku wezesniejszych prac tego au-
tora wydanych w ramach serii ,Mor-
skaja Kollekcija”, poswigconych ra-
dzieckim, a nastgpnie rosyjskim du-
zym okrgtom nawodnym (nr 1/1995),
okretom patrolowym (nr 2/2000)
oraz kutrom rakietowym i zop (nr
2/2001). Polega ona na zamieszcze-
niu krotkiej charakterystyki podsta-
wowych parametrow taktyczno-tech-
nicznych okr¢tow danego projektu,
a nastepnie prezentacji poszezegdl-
nych konkretnych jednostek w ukfa-
dzie chronologicznym, poczynajac
od najstarszych, a koficzac na wspot-
czesnych i znajdujacych si¢ aktual-
nie jeszcze w fazie budowy.

Ogotem w ksiazce znalazly sig
krotkie notatki - ,biogramy” doty-
czace 254 okretow podwodnych

z napedem atomowym, powstalych
w latach 1955 —2000, co $wiadczy
o skali wysitku zardwno finansowego
jak 1 organizacyjnego, jaki wlozyl
Zwigzek Radziecki, a nastepnie jego
sukcesor - Rosja, w opanowanie tej
dziedziny nowoczesnej techniki wo-
jennej. Kazdy ,biogram” zawiera in-
formacje o stoczni wykonujacej jed-
nostke wraz z data wejscia do stuzby,
przydzial operacyjny i jego ewentu-
alne zmiany, udzial w wazniejszych
manewrach i ,dzialaniach bojo-
wych”, przeprowadzone remonty,
oficjalne zmiany klasyfikacji okretu
w przypadku ich dokonania, inne
wazne wydarzenia wzglednie nie-
szezgsliwe wypadki, a w koficu date
wycofania z czynnej stuzby i dalsze
losy. Z ogdlnej liczby az 244 stano-
wig okrety, ktore weszly do stuzby,
dalszych 8 to jednostki z réznych
przyczyn nieukoficzone i wigkszosci
przypadkow juz ztomowane, za$ ko-
lejne 2 stanowia okrety aktualnie
(2000 r.) znajdujace si¢ jeszcze
w budowie.

Z uwagi na posiadane uzbrojenie
oraz przeznaczenie Biereznoj po-
dzielit okrety na 3 umowne grupy,
a mianowicie - I. torpedowe i wielo-
zadaniowe, II. uzbrojone w skrzydla-
te przeciwokretowe pociski rakieto-
we oraz III. strategiczne z rakietami
mi¢dzykontynentalnymi. Do I grupy
naleza 93 jednostki reprezentujace
14 réznych projektow i ich modyfi-
kacji, do I1 6918, a do III odpowied-
nio 92 i 10.

Warto zauwazy¢, ze wszystkie
atomowe okrety podwodne niezalez-
nie od swego przeznaczenia mogly
by¢ uzbrojone w ,tadunki specjal-
ne”, czytaj bron jadrowa, réwniez
taktyczna.

Z ukonczonych przez stocznie na-
szych wschodnich sasiadow 244 ato-
mowych okretow podwodnych, w ro-
ku 2000 w czynnej stuzbie (wliczajac
w to réwniez ciggnace si¢ latami
stoczniowe remonty $rednie i kapi-
talne) pozostawalo 68 jednostek.
Kolejnych 6 zatongto w wyniku nie-
szezgsliwych wypadkow lub zostalo
celowo zatopionych, jak to mialo
miejsce w roku 1982 w przypadku
,K-277 ,zas jedynie 40 poddano pel-
nemu procesowi utylizacji i ztomo-
waniu. Z uwagi na nader skromny
potencjal zakladow utylizacyjnych -
DWZ ,Zwiezda”, GP ,Zwiezdocz-
ka” oraz SRZ ,Nierpa”, proces de-
montazu wycofanych z czynnej stuz-
by atomowych okr¢téw podwodnych
przebiega bardzo opieszale. W re-
zultacie czego wickszos¢ takich jed-
nostek przez dlugie lata pozostaje
w odleglych bazach odstawiona ,na
prikol” w oczekiwaniu na swoja ko-
lejke, stwarzajac ogromne zagroze-
nie dla $rodowiska naturalnego.
Praktyka odstawia okretéw ,,na pri-
kol” nie jest w Rosji czym$ nowym,

bowiem w ten sposdb postepowano
z wycofanymi jednostkami juz w car-
skich czasach .

Proces wycofywania ze stuzby no-
woczesnych nawet jednostek nasilit
si¢ szczegdlnie w latach dziewigc-
dziesiatych w zwiazku z trudnoscia-
mi finansowymi, jakie przezywato
Rosja, ktore nie pozwalaly na bieza-
ce utrzymywanie okretow w stanie
nalezytej gotowosSci i sprawnosci
techniczne;j.

Na uwagg zastuguje rowniez fakt,
ze podstawowe parametry technicz-
no-taktyczne poszczegdlnych typow
(projektow) atomowych okretow
podwodnych zaprezentowane w pra-
cy Biereznoja roznig si¢ w do$¢ istot-
ny sposob od informacji zamieszczo-
nych w wydawanych na zachodzie
rocznikach flot. Najbardziej spekta-
kularna roznica dotyczy okretow
projektu 941 (w kodzie NATO typ
Typhoon), ktérego  wypornos¢
publikacje zagraniczne okreSlaly
na 18500 t (nawodna) i 25 000-
26500 t (podwodna), gdy tymczasem
wedltug zrodet rosyjskich byta ona
prawie dwukrotnie wigksza wyno-
szac odpowiednio 28 500 t w potoze-
niu nawodnym i az 49 800 t w pod-
wodnym. Notabene takie same para-
metry wspomnianego typu zostaly
juz nieco weze$niej przedstawione
w ksiazce Ilina i Kolesnikowa Otie-
czestwiennyje atomnyje podwodnyje
todki.

Niewatpliwa zaleta wydawnictwa
jest staranna jak na warunki rosyj-
skich publikacji strona edytorska.
Ilustracje sa dobrze dobrane i co
wazniejsze czytelne. To samo mozna
rowniez powiedzie¢ o planach i rzu-
tach, nie wymagajacych lupy do ich
rozszyfrowania. Zamieszczenie pod-
stawowych parametréw techniczno-
taktycznych w formie zamknigtych
tabel, utatwia korzystanie z nich.

Publikacja Siergieja S. Bierezno-
ja pod tytulem Atomnyje podwodny-
je todki WMF SSSR i Rossiji, swoja
droga szkoda, Ze ostatnia tego auto-
ra, rzuca nieco $wiatta na okryty do-
tad gleboka tajemnica fragment
dziejow radzieckiej, a pozniej i ro-
syjskiej broni podwodnej w okresie
powojennym. Czytajac informacje,
zwlaszcza o najnowszych jednost-
kach, trochg¢ zal, ze los okazatl si¢
dla tych picknych okretow az tak
okrutny by czesto po zaledwie nie-
wielu latach czynnej stuzby skazywac
je na niebyt postoju ,na prikole”.
Mimo wszystko jednak warto prze-
czytac te niewielka publikacje, bo na
pewno poszerzy zakres naszej wie-
dzy o marynarce wojennej wschod-
nich sasiadow.

Maciej S. Sobariski
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