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W zwiazku z napieta sytuacja w Iraku
i rezolucja ONZ wobec Iranu, nastapita

koncentracja amerykanskich lotniskowcow

na Morzu Arabskim. Prezentujemy ujecie
nadbudéwki lotniskowca Dwight D.
Eisenhower (CVN-69), do ktérego dotaczyt
John C. Stennis (CVN-74), 3 stycznia 2007

roku. Fot. U.S. Navy
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Z zycia flot

Butgaria
Ambitne plany

Podpisano kontrakt wartosci
750 min Euro z francuskim koncer-
nem ARMARIS, na budowe 4 kor-
wet typu Gowind F200. Pierwsza jed-
nostka zostanie zbudowana w Lorient
we Francii, trzy kolejne w stoczni Bu-
lyard w Warnie. Pierwsza korweta ma
wejS¢ do sfuzby w 2011 roku. Ponad-
to planowana jest budowa 2 okretow
dia Gruzji (w Warnie) i 1 dla Chorwa-
Cji (Stocznia Kraljevica)

Katalogowe dane taktyczno-tech-
niczne s nastepujace: wypomnosé pel-
na 1960 t, wymiary 103,00x 14,20 x ?
m, naped w uktadzie CODAG, predkosé
maks. > 20 w, zasieg 3000 Mm/15 w,
zaloga 75 ludzi + 15.

Uzbrojenie jest imponujace i obej-
muje 8 rakiet przeciwokrgtowych
MM-40 ,Exocet, 16 rakiet przeciw-
lotniczych ,Mica” lub ,Aster-15",
(wszystkie rakiety w pionowych wy-
rzutniach przed pomostem), 1 dziato
OTOBreda kal. 76 mm, 1 dziatko kal.
30 mm, 6 wt ZOP, 1 $migtowiec 0 ma-
sie do 101, ponadto bezzatogowy po-
jazd latajgcy UAV i podwodny zdalnie
sterowany pojazd (zw. Dron).

Model korwety typu Gowind F200.

ma zwalcza¢ przemyt oraz inne prze-
stepstwa graniczne. O samej jednost-
ce brak danych, jednak jej wielko$é
mozna szacowac na 50-60 t, a pred-
kos¢ na 20-25 weztow. Uzbrojenie pa-
trolowca ztozone jest z dwaoch dwulu-
fowych wkm-0w kal. 14,5 mm (?).

Nowy desantowiec

Przy nabrzezu stoczni Hudong
Zhonghua w Szanghaju zaobserwo-
wano nowy uniwersainy okret desan-

Nalezy jednak powatpiewaé w re-
alizacje cafego kontraktu przez Butga-
rig. Przykiad polskiego programu ,Ga-
wron” dobitnie ukazuje jak moze sig
on zakonczyc, czyli przerost ambicji
nad mozliwo$ciami finansowymi par-
stwa. Budowa samego okretu to tyl-
ko cze$¢ kosztow, dochodzg do tego
koszta zakupow rakiet, torped, amu-
nicji, Smigtowcow, co zawyza niebo-
tycznie koszta.

Chiny
Nowy patrolowiec

W internecie pojawity sie fotogra-
fie nowego chiriskiego patrolowca
rzecznego. Ma on stuzy¢ na Amurze
na granicy chinsko-rosyjskiej, gdzie

Chinski uniwersalny okret desantowy przed
udaniem si¢ na préby.

Fot. Internet

towy projektu 071, ktory zostaf wy-

Tajwanu nabierajg innego wydzwieku.

Przyblizone parametry tej intere-
sujacej jednostki, podobnej do ame-
rykanskiego typu Whidbey Island, s
nastepujace: wypornos¢ standardo-
wa 12 300 t, wyporno$¢ pefna 17 600
t, wymiary 150,00 x 30,00 x 5,90 m,
naped 2 silnikami wysokopreznymi
MTU 20V po 8840 KM i 2 turbiny ga-
zowe nieznanego typu, predko$¢ mak-
symalna 20 w;, zasieg 6000 Mm/16 w.
Zatoga liczy 175 ludzi + 30 osobowy
personel lotniczy.

Uzbrojenie obronne obejmuie dzia-
to kal. 76 mm, wyrzutnig rakiet plot.
HQ-7 (1 x VIll) przed pomostem (jesz-
cze nie zamontowana) oraz 4 dziatka
AK-630M kal. 30 mm.

Okret posiada na rufie ladowisko
(o wymiarach 50,00 x 30,00 m) oraz
hangar (18,50 x 23,00 m) mieszcza-
cy 4 Smigtowce Ka-29. Rufowa cze$é
dokowa (40,50 x 15,40 m) moze po-
miesci¢ 2 poduszkowce lub 4 barki

Projekt nowego
finskiego okretu
przeciwminowego.
Fot. Intermarine

dokowany 20 grudnia 2006 roku.
Potwierdza on fakt, ze Chinczycy na
serio traktujg budowe swoich sit am-
fibijnych, poprzez to pogrézki wobec

desantowe. Ogdlne mozliwosci trans-
portowe szacuije sie na 25 do 50 po-
jazdow bojowych (w zaleznosci od
typu) oraz 800 zotnierzy z petnym
ekwipunkiem.

Finlandia
Nowy niszczyciel min

Wiosi osiagneli kolejny sukces
W dziedzinie sprzedazy okretow obro-
ny przeciwminowej. Firma Intermarine
S.p.A zawarta z marynarka fifiskg kon-
frakt wart 244,8 min Euro na budowe
3 okretow tej klasy. Pierwsze dwie jed-
nostki zbudujg wioskie stocznie w La
Spezia i Sarzana, a trzecig stocznia
finska. Okrety majg wej$¢ do stuzby
w latach 2010-2012.

Planowane okrety s3 modyfikacijg
wioskiego typu Gaeta 0 wypornosSci
standardowej 680 t. Uzbrojenie obron-
ne ma sie skfadac z dziatka OTOBre-
da kal. 40 mm. Typ pojazdow pod-
wodnych nig jest na razie znany, gdyz
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Z zycia flot

Podniesienie indyjskiej
bandery na bytym Trenton.

Fot. U.S. Navy
w tej dziedzinie trwa obecnie prawdzi-
wy boom rozwojowy.

Indie
Transfer z U.S. Navy

17 stycznia 2007 roku w bazie
Norfolk nastapifo przekazanie przez
U.S. Navy okretu desantowego Tren-
ton (LPD-14) marynarce indyjskiej,
w ktorej otrzymat nazwe Jalavhase.
Kongres USA wyrazit zgode na trans-
fer, ktory ma by¢ przetomem w sto-
sunkach militarnych pomiedzy obu
krajami.

Okret nalezy do 11 okretowej se-
rii jednostek typu Austin, zbudowany
zostat w latach 1966-1971. Dane tak-
tyczno-techniczne okretu sg nastepu-
jace: wypornosé standardowa 9962 t,
wypornos$¢ petna 17 479 t, wymiary
173,40 x 25,60 x 7,00-7,20 m, naped
2 turbinami parowymi Laval o tacznej
mocy 24 000 KM (17 647 kW), 2 $ru-
by, predko$¢ maksymalna 21 weziow,
zaloga 27 oficerow i 302 podoficerow
i marynarzy.

Uzbrojenie w wersji indyjskiej nie
jest na razie znane, pewnym tylko jest,
Ze bedzie zabierat 6 Smigtowcow UH-
3H ,,Sea King”. Mozliwosci przewozo-

WALLEN

o
"

w trakcie réznego stadium prac wyposazeniowych.

we pozwalaja na zabranie od 600 do
800 zofnierzy z peinym ekwipunkiem.

Okret oprocz dziatan desantowych
bedzie przeznaczony do operacii anty-
terrorystycznych czy humanitarnych
(Szpitainy) itp.

Warto doda¢, ze pod wzgledem
wielko$ci Jalashva bedzie drugim co
do wielko$ci okretem bojowym mary-
narki wojennej po lotniskowcu Viraat.

totwa
Zakup w Holandii

Marynarka totwy przystapita do
modernizacji swoich sit przeciwmi-
nowych. Jej poczatkiem byfo przeje-
cie 18 grudnia 2006 roku w bazie Der
Helder niszczyciela min Alkmaar, ktory
otrzymat tradycyjng juz nazwe Imanta
oraz numer burtowy M-04. W latach
2007-2008 zostang przejete jeszcze

nikiem wysokopreznym Brons-Werks-
poor A-RUB 215 0 mocy 1900 KM
(1397 kW), 1 $ruba, 2 pedniki boczne,
predkos¢ maks. 15 w, zasieg 3500
Mm/10 w, zafoga 34-42 ludzi.

Uzbrojenie obronne to 1 dziatko
GIAT 20F-2 kal. 20 mm, natomiast do
zwalczania min stuzg 2 pojazdy pod-
wodny PAP-104 Mk 4.

Imanta - na]nowszy nabytek fotewskiej floty.

4 jednostki tego typu. Za wszystkie
okrety totwa zaptaci ogétem 69,4 min
USD.

Warto przypomnie¢ parametry
okretow: wyporno$¢ standardowa
5101, wyporno$¢ pefna 540 t, wymia-
ry 51,60 x 8,96 x 2,45 m., naped 1 sil-

Fot. Internet

Stany Zjednoczone
Kolejny ,,prezydent” na wodzie

W stoczni Northrop Grumman
w Newport News, dokonano w dniu
7 pazdziernika 2006 roku chrztu i wy-
dokowania lotniskowca atomowe-
go George H.W. Bush (CVN-78).

Japonskie niszczyciele rakietowe Atago (177) i Ashigara (178)

Fot. Mitsubishi

Patrolowiec Bertholf po ceremonii wodowania. Fot. U.S. Coast Guard

Jego parametry podawalismy juz
W wczesniejszych numerach nasze-
g0 magazynu.

Jako ciekawostke warto dodaé, ze
kolejna jednostka tego typu o sygnatu-
rze CVN-78 otrzyma nazwe Gerald R.
Ford, dia uswietnienia niedawno zmar-
tego bytego prezydenta USA.

Modernizacja Coast Guard

W celu zastgpienia 12 patrolow-
cow typu Hamilton (zbud. 1965-
1972) trwa budowa 8 okrgtow nowe-
go typu, okreslanego mianem ,High
Endurance Cutter”. Prototypowa jed-
nostka o nazwie Bertholf (WMSL-
750) zostata zwodowana w dniu 11
listopada 2006 roku w stoczni Nort-
hrop Grumman Ships System w Pa-
scagoula, druga o nazwie Waesche
(WMSL-751) jest w budowie.

Ta duza jednostka, bedaca de fac-
to fregata, posiada nastepujace para-
metry techniczne: wypornos$é petna
4300, wymiary 107,00x ?x 5,20 m,
naped w ukfadzie CODAG skfada sig
1 turbiny gazowej i 2 silnikow wyso-
kopreznych nieznanego na razie typu,
predkos¢ maks. 28 weztow, autono-
miczno$¢ 60 dni, zatoga 126 ludzi.

Uzbrojenie obejmuije rakietowy ze-
staw przeciwlotniczy ,SeaRAM, 1
dziato Bofors Mk 3 kal. 57 mm, 4
wkm-y Browning kal. 12,7 mm. Po-
zostate wyposazenie obejmuje 2 $mi-
glowce zatogowe typu Sikorsky SH-
60/MH-60 Iub 4 bezzalogowe klasy
UAV, 2 szybkie kutry typu 11M w rufo-
wej pochylni oraz w przysziosci zdal-
nie sterowane pojazdy (Drony).

Okrety przeznaczone sg do zwal-
czania terroryzmu, szmuglu narko-
tykow i nielegalnych imigrantow,
ratownictwa morskiego, likwidaciji za-
nieczyszczen, itp.

Turcja
Bat na przemytnikow

W celu ukrdcenia przemytu sze-
rzacego sie wzdfuz tureckich wy-
brzezy, turecka straz graniczna (Sahil

Nr 81 (1/2007) « OKRETY WOJENNE
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Giivenlik) zamowita 4 patrolowce
wioskiego typu Sirio. Wedtug kon-
traktu o wartosci 110 ml Euro wioska
stocznia Fincanterii dostarczy tech-
nologii i bedzie nadzorowac budowg
jednostek w stoczni Tuzla w Stam-
bule. Ponadto Wiosi dostarcza wigk-
szo$¢ elementdw wyposazenia,
uzbrojenia oraz beda szkoli¢ zatogi.
Caty program miatby by¢ zakonczo-
ny w 2011 roku.

Dane techniczne wioskiej jedno-
stek sg nastepujace: wypornosc stan-
dardowa 1280 t, wyporno$¢ petna
1580, wymiary 88,40 x 12,20 x 3,43
m, naped 2 silnikami wysokoprezny-
mi Wartsila W 12 V26XN o tacznej
mocy 11 588 KM (8520 kW), 2 Sru-
by, predkos$¢ maks. 22 w, zasieg 6000
MM/12 w lub 3300 Mm/17 w, zatoga
do 70 ludzi.

Uzbrojenie obejmuje 1 dziato
0TOBreda Super Rapid kal. 76 mm,
2 dziatka Oerlikon-OTOBreda kal. 25
mm oraz 1 $migtowiec AB-212.

Wenezuela
Kontrakt stulecia

Sity zbrojne Wenezueli pod rzadami
prezydenta Hugo Chssaveza znajduja
sig w ciggtej rozbudowie. Po ostatnich
zakupach mysliwcow i $miglowcdw,
przyszta pora na modernizacjg ma-
rynarki wojenngj, a szczegolnie jej sit
podwodnych sktadajacych sie obec-
nie z 2 okrgtdw niemieckiego typu
209/1300 zbudowanych jeszcze w la-
tach 70-tych. Miesiac temu dowad-
ca floty wiceadm. Armando Laguna
okreslit warunki przetargu na budowg
9 (I!!) okrgtow podwodnych, ktdry ma
by¢ rozstrzygniety w potowie 2007
roku. W gre wchodzg tylko trzy typy:
rosyjski Amur-95, niemiecki typ 212
i francusko-hiszpanski Scorpéne. Zna-
jac jednak lewicowe poglady politycz-
ne gtowy panstwa, ten pierwszy typ
wydaje sig by¢ faworytem kontraktu.
Po jego finalizacji Wenezuela posiada-
ta by najwigksze sity podwodne w ca-
tej Ameryce Potudniowej.

Wielka Brytania
Wodowanie ,,Dauntless”

W dniu 23 stycznia 2007 roku
w stoczni BAE System w Govan nad
rzekg Clyde wodowano w obecnosci
13 ys. widzow niszczyciel Dauntless,
druga jednostke typu ,45”.

Jego budowa jest czgscig moderi-
zacji Royal Navy na progu XXI wieku,
co jednak zwigzane tez z drastyczny-
mi cieciami finansowymi (koszta woj-

S .hn

ny w Iraku) i wycofywaniem ze stuzby
niezbyt jeszcze starych okrgtow.

Wietnam
Fregaty z Rosji

Zostat podpisany kontrakt na budo-
we 2 fregat typu Gepard (proj. 11661)
dla floty wietnamskiej. Oba okrety zbu-
duje Zelenodolskaja Wierf w Kazaniu.
Warto dodag, ze rosyjska Flotylla Ka-
spijska posiada 2 okrety tego typu,
z ktorch Tatarstan znajduje sig w stuz-
bie a Dagestan w koncowym etapie
prac wyposazeniowych. We flocie
wietnamskiej nowe okrety majg zasta-
pi¢ wystuzone 40 letnie korwety typu
Petya (proj. 159).

Dane techniczne fregat: wypornos¢
standardowa 1500 t, wyporno$¢ pel-
na 1930 t, wymiary 102,14 x 13,09
x 3,60 m, naped w ukfadzie CODOG
sktada sig 2 turbin gazowych o mo-
cy 29 300 KM (21 544 kW) kazda i 1
silnika wysokopreznego 61D o mocy

Chwila zejaa kadiuba niszczyciel
Dauntless z pochylni. Fot. Royal Navy

8000 KM (5882 kW), pred-
kos¢ maks. 28 weztow, za-
sigg 4000 Mm/10 w lub
3500 Mm/14 w, zaloga 110
ludzi.

Uzbrojenie: 8 rakiet prze-
ciwokrgtowych (2 x IV)
Kh-25 ,Uran” (SS-N-25
»owitchblade”), wyrzutnia
20 rakiet przeciwlotniczych
,0sa-M” (SA-N-4 ,Gecko”),
dziafo AK-176 kal. 76 mm,
2 dziatka AK-630 kal. 30
mm, 4 wt kal. 533 mm (2 x
II), 1 miotacz RBU-6000 ra-
kietowych bomb gtebino-
wych (1 x XXIl), 12-20 min.

Nie mozna wykluczy¢,
e kontrakt dotyczy zakupu
wiasnie obu jednostek rosyj-
skich a nie budowy nowych
jednostek.

Wtochy
Lotniskowiec na prébach

Uniwersalny lotniskowiec Conde
di Cavou (eks-Andrea Doria) rozpo-
czat cykl prob morskich. Ten najwigk-
szy okret Marina Militare w jej powo-
jennej historii, ma spefnia¢ szerokie
spektrum zadan. Ma by¢ uderzenio-
wym okretem lotniczym, sztabowym
i desantowym.

Parametry techniczne okretu s
imponujace: wyporno$¢ standar-
dowa 22 290 t, wyporno$¢ petna
26 660 t, wymiary 234,50 x 29,50
(maks. poktad lotniczy 39,00) x
7,40 (maks. 8,70) m, naped w ukfa-
dzie CODLOG ztozony z 4 turbin ga-
zowych GE-Fiat LM-2500 o facz-
nej mocy 118 000 KM (86 764 kW),
2 $ruby, predkosé maks. 29 weziow,
zasigg 7000 Mm/16 w, zatoga 486
ludzi + 21 ludzi grupy lotniczej +
145 osobowy sztab.

Uzbrojenie obronne sktadac sig
bedzie z 132 rakiet przeciwlotniczych
L4Aster-15) rozmieszczonych w 4 pio-
nowych wyrzutniach, 2 dziat OTOBre-
da Super Rapid kal. 76 mm, 3 dziatek
Oerlikon-OTOBreda KBA kal. 25 mm,
4 wyrzutni torped kal. 324 mm (torpe-
dy MU-90).

Gtéwng sitg uderzeniowa okre-
tu bedzie 8 samolotéw pionowego
i skrconego ladowania AV-8B ,Har-
rier” w przysztosci typu (F-35) oraz
12 $migtowcow NH-90. Pokfad lot-
niczy o wymiarach 232,60 x 34,50
m posiada dziobowg rampe startowg
0 skosie 12stopni (tzw. ski jump). Na-
tomiast wymiary hangary to 134,20 x
21,00x6,00 m.

W czesci rufowej okretu znajdu-
je sie zamykany rampg dok o wymia-
rach 25,00 x 14,00 mieszczacy 4 bar-
ki desantowe typu LCM(6) lub 2 typu
LCM(8). Przed nim znajduie sie cze$¢
tadunkowa mogaca pomiesci¢ 12
czofgow ,Ariete” (60 1) lub 150 cigza-
rowek. Dodatkowo istnieje mozliwosé
zaokregtowania od 360 do 450 zotnie-
rzy z pefnym ekwipunkiem.

Tak wiec mamy do czynienia z tren-
dem polegajacym na budowie okrg-
tow uniwersalnych, mogacych spet-
niac kilka funkcji rownoczesnie (czyli
przysfowiowe: tariczy, Spiewa, recytu-
je). Podyktowane to jest duzymi kosz-
tami budowy okretow, gdzie nie mozna
sobie pozwoli¢ na specjalizacig jak kil-
ka dekad temu. Oczywiscie taka kon-
cepcja w czasie zw. ,wojny z terro-
ryzmem” moze by¢ sfuszna, jednak
nalezy mie¢ powazne watpliwosci, czy
w prawdziwych warunkach bojowych
sig sprawdzi. Moze sig okazac, ze jako
lotniskowiec posiada za maty ude-
rzeniowo-obronny potencjaf lotniczy,
amozliwo$ci desantowe sg zbyt ogra-
niczone i umniejszajg ten pierwszy.

Wioski lotniskowiec Conte di Cavour przed
udaniem sie na préby morskie.

Fot. Internet
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Sily Morskie Boliwii

José Antonio Bedoya (Peru),

Kanonierka General Sucre.
Rys. zbiory José Antonio Bedoua

W naszych czasach podobny zwrot
moze wywolaé¢ tylko usmiech i skoja-
rzenia w rodzaju ,okrety podwodne
na stepach Ukrainy”. Lecz nie zawsze
tak bylo: w momencie rozdziatu kon-
federacji Boliwii i Peru w roku 1839,
niepodlegta Boliwia uzyskata dostep
do morza. Jednak gdy na pustyni Ata-
cama zostaly odkryte najwieksze na
$wiecie ztoza nitratéw (nie tylko cen-
nego nawozu, ale réwniez gtéwne-
go sktadnika materialéw wybucho-
wych), do tego zapomnianego przez
boga zakatka szybko zaczal napty-
wac zagraniczny kapital. W rezulta-
cie niewielkiej wojny biznesu, gtow-
nymi wiascicielami kopalni stali si¢
angielsko-chilijscy inwestorzy. Zna-
czenie Boliwii w tym regionie ogra-
niczalo si¢ nie tyle do lokalizacji zl6z
mineraléw na jej terytorium, ile do
tego, ze niedostepne Andy umozliwia-
Iy wywoz nitratéw jedynie za posred-
nictwem boliwijskich port6ow.

W koricu lat 1870-tych Chile miato
powazne trudnosci polityczne w rela-
cjach ze swym wielkim sagsiadem Ar-
gentynag, z tej racji, ze w poludniowej
czeSci kontynentu amerykanskiego
zupelnie nieokreslony pozostawat sta-
tus ogromnej czeSci Patagonii i Ziemi
Ognistej. Kryzys doprowadzit do tego,
ze w rejonie przylagdka Horn rozpo-
czela sie koncentracja flot obu zwas-
nionych panstw. Korzystajac z tej do-
godnej koniunktury dyktator Boliwii
Hilarion Daza, w sposéb zupelnie nie-
oczekiwany powiadomit o zwielokrot-
nieniu stawki celnej od wywozonych
nitratéw. Dodatkowo jeszcze pew-
nosci siebie dawal mu ,tajny” sojusz
z Peru. Stowo tajny w tym przypad-
ku, nie bez przyczyny zostalo wzigte
w cudzystéw, bowiem zaréwno w Bo-
liwii jak i w Chile, wiedziat o sojuszu
catkiem spory krag ludzi.

Wydawaé mogto by sie, ze wszyst-
kie okolicznosci stoja po stronie Boli-
wii: flota Chile odpowiadata wielkos-

Nikofaj W. Mitiuckow (Rosja)

cig flocie Peru, a Iaczna armia Boliwii
i Peru przewyzszata liczebnie armie
Chile (odpowiednio 50 i 40 tysiecy lu-
dzi wobec 55 tysiecy w Chile). Jed-
nak cyfry na papierze niewiele miaty
wspdlnego z rzeczywistoécig. Ogrom-
na jak na skale Ameryki Potudniowej
— 50-tysieczna armia Boliwii, okaza-
ta sie absolutnie nieprzygotowana do
prowadzenia dziatan bojowych, wo-
bec czego wojna tak na ladzie jak
i morzu prowadzona byla jedynie

Kanonierka El Morro.

przez Peru i Chile. Poza tym istotnym
czynnikiem, ktéry nie zostat uwzgled-
niany we wszystkich ,statystycznych
ujeciach” byla zagraniczna, gtéwnie
brytyjska pomoc, udzielana Chile.

Gdy juz w dniu 14 lutego 1879 chi-
lijska armia weszta do stolicy nadmor-
skiej prowincji Boliwii Antofagasta,
a nastepnie pobila na glowe armii Peru,
Boliwia ostatecznie utracita wszelkie
nadzieje na zwrot prowingji Tarapaka
i swobodny dostep do morza.

Rys. zbiory José Antonio Bedoua
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Szkuner Sorata.

W okresie 40 lat miedzy 1839
a 1879, Boliwia miata wszelkie dane
ku temu by dysponowaé¢ wlasng flo-
ta. Jednak, gdy otworzymy najdo-
ktadniejsze nawet roczniki floty tam-
tego okresu, przyktadowo wydawany
wspoOlczesnie Conway’s, to nie znaj-
dziemy w nich zadnych informacji
o flocie Boliwii, a nawet o samej Boli-
wii w ogéle. Niektore szczegbly wyjas-
nia praca J. Greene i A. Massignami
Ironclads at War. Zawiera ona infor-
macje, ze w latach 1870-tych byty pro-

Rys. zbiory José Antonio Bedoua

wadzone rozmowy o zakupie przez
Boliwie 2 pancernikéw identycznych
z chilijskimi Blanco Encalada i Almi-
rante Cochrane. Do realizacji samej
transakcji jednak nie doszlo z powo-
du braku $rodkéw finansowych.

Kwestie floty boliwijskiej wyjasnit
dopiero wydany w roku 1985 w Peru
artykut , Fuerza Naval Boliviana” (Ma-
rynarka Wojenna Boliwii). Zgodnie
z wspomnianym artykulem przez caly,
czterdziestoletni okres w sktad boliwij-
skiej floty weszly jedynie 4 okrety.

Najwieksza jednostka floty byta ka-
nonierka General Sucre, parowy bocz-
nokolowiec z ozaglowaniem korwety,
wykorzystywany do pelnienia stuz-
by dozorowo-patrolowej oraz obro-
ny wybrzeza. Jednostka wyréznita sie
w roku 1842 tym, ze byta faktycznym
gwarantem suwerenno$ci Boliwii.
Znajdujac sie na patrolu miedzy Ra-
poso a Loa, na okret dotart rozkaz by
pojs¢ do Mejillones, gdzie weszly aku-
rat chilijskie jednostki.

Nastepnym, jesli idzie o wielko§é
okretem, byta kanonierka EI Morro,
jednomasztowy parowy bocznoko-
towiec, ktéry przez caly okres swej
stuzby wypetniat zadania hydrogra-
ficzne i patrolowe na boliwijskim
wybrzezu.

Szkuner Sorata, byl bezposred-
nio podporzadkowany boliwijskie-
mu sztabowi generalnemu, a jego
gléwnym zadaniem, jak wynika z ofi-
cjalnych dokumentéw, pozostawa-
ta ,walka 7 chilijskimi piratami” Naj-
prawdopodobniej w tym przypadku
chodzito o zwalczanie przemytu, stad
tez mozna méwic o Sorata jako o jed-
nostce celnej.

Ostatni, bryg Maria Luisa, dwu-
masztowy okret zaglowy plywal pod

Dane taktyczno-techniczne okretow marynarki wojennej Boliwii

Typ Nazwa Wymiary Uzbrojenie
. 1 x 32 funtowe na dziobie na gérnym poktadzie
Kanonierka General Sucre 31,2x6,4x3,7m 4% 12 funtowe w bateri
Kanonierka El Morro 29.3x6,0x3,0m 1 x 24 funtowe na dzmtpe na gérnym poktadzie
6 x 12 funtowe w baterii
Szkuner Sorata 35,0x6,0x2,6m 6 x 12 funtowe w baterii
Bryg Maria Luisa 30,1x53x2,8m 4 x 6 funtowe w baterii

Bryg Maria Luisa.

Rys. zbiory José Antonio Bedoua

boliwijskg banderg az do swego zato-
niecia w roku 1875.

Na zakonczenie, warto zauwazy¢,
ze Boliwia po dzi§ dzien nie pogo-
dzita sie z utratg dostepu do morza.
Jednak najbiedniejsze z panstw Po-
ludniowej Ameryki, nie moze nawet
marzy¢ o silowym rozwigzaniu tej
kwestii. Od momentu uzyskania nie-
podleglosci, armia boliwijska ponosi-
fa w kolejnych wojnach jedynie same
kleski, w wyniku ktérych kraj stracit
prawie 1/3 swego poczatkowego te-
rytorium (glownie na rzecz Chile i Pa-
ragwaju). Polityczne za$ wystapienia
boliwijskich dyplomatéw sg w panu-
jacym na $wiecie rozgardiaszu catko-
wicie niestyszalne. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Brytyjskie kutry Mimi i Toutou po
przetransportowaniu jezioro Tanganika.
Fot. via ,Warship Internationa
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Cho¢ gléwne walki pierwszej woj-
ny $wiatowej toczyly sie gléwnie na
europejskim i azjatyckim teatrze dzia-
fan wojennych, to réwniez inne za-
katki kuli ziemskiej nie pozostawa-
ly w oderwaniu od tych wydarzen.
Jednym z nich byta Niemiecka Afry-
ka Wschodnia — ogromne terytorium,
ponad trzykrotnie przekraczajace
powierzchni¢ metropolii, ktére dzi$
wchodzi w sklad Tanzanii, Ruandy
i Burundii.

Mysle, ze ten epizod Wielkiej Woj-
ny pozostaje calkowicie nieznany
wielu czytelnikom, stad tez pokrot-
ce jego historia. Do chwili rozpocze-
cia dzialah wojennych na terytorium,
ktérego ludnosé liczyta 7 mln miesz-
kancéw, Niemcy dysponowali nader
skromnymi sitami zbrojnymi. Sktada-
ly sie one z Schiitztruppe w sktadzie
216 niemieckich oficeréw i podofice-
réw oraz 2540 zolnierzy — miejsco-
wych Afrykanczykéw. Wigkszo$¢ zot-
nierzy uzbrojona byla w starg bron
strzelecka (jeszcze na proch czarny),
za$ artyleria dysponowata kilkoma
dzialami polowymi wz. 1873. Miej-
scowe sily policyjne liczyly 45 Niem-
cow oraz 2154 tubylcow.

Schiitztruppe posiadaly jednak
prawdziwy skarb — swojego dowdd-
ce. Czterdziestopiecioletni putkownik
Paul Emil von Lettow-Vorbeck, posia-
dat doswiadczenie 25 letniej stuzby
wojskowej i najlepsze cechy prawdzi-
wego pruskiego oficera. Jego stuz-
ba wojskowa przebiegala w réznych
zakatkach ziemskiego globu — Niem-

czech, Chinach, Nlemlecklej Afryce
Poludniowo-Zachodniej (dzisiejsza
Namibia — przyp. red.). Na obszarze
Niemieckiej Afryki Wschodniej uda-
fo mu sie stworzy¢ z tubylcéw dobrze
wyszkolone zawodowe pododdziaty
(»askari”), ktérych Zolnierze z ogrom-
nym szacunkiem i oddaniem odno-
sili sie do swego dowddcy. Ich mak-
symalna liczebnos¢ siegneta 11 000.
Warto zauwazy¢, ze gdy w roku 1953
von Lettow-Vorbeck zdotal ponownie
odwiedzi¢ Afryke Wschodnig, spot-
kat sie z entuzjastycznym przyjeciem
afrykanskich weteranéw niemieckiej
armii. Po wybuchu wojny przeprowa-
dzono mobilizacje wsréd mieszkaja-
cych na terytorium kolonii Niemcéw,
a p6zniej dotaczylo do nich 450 ma-
rynarzy z zatopionego w delcie rze-
ki Rufidzi krgzownika Kdnigsberg,
a takze czlonkowie zalogi jednostki
hydrograficznej
Modwe. W ten
sposéb liczba

1."‘_‘ 1-_.

nad 4 lata przeciwstawia¢ potedze Im-
perium Brytyjskiego, ktére przerzuci-
fo na ten front do 300 000 zolnierzy
brytyjskich, potudniowo-afrykanskich
i indyjskich. Laczne straty tych wojsk
wyniosly okoto 60 000 ludzi. Niemcy
prowadzili dzialania nie tylko na ob-
szarze Niemieckiej Afryki Wschod-
niej, ale takze sgsiednich brytyjskich,
belgijskich i portugalskich kolonii, od-
dalonych o tysigce kilometréw od baz
zaopatrzeniowych. W czasie wojny
zaledwie 2 statki ,famacze blokady”
zdotaly dostarczy¢ z Niemiec niewiel-
kg ilo§¢ broni i amunicji, za$ proby
zaopatrywania z wykorzystaniem ste-
rowcéw zakoniczyly sie niepowodze-
niem. Niemieckie oddzialy musialy
korzysta¢ glownie ze zdobyczy wo-
jennych, chociaz na niewielkg ska-
le zdotano podjaé produkcje niekto-
rych rodzajéw uzbrojenia i amunicji.

Ewakuacja przez Niemcéw 105 mm dziat ocalonych
z krazownika Komgsberg

|”

Fot. via ,Warship Internationa

zolnierzy Niem-
c6w doszta
do okoto 3000
ludzi.

Cho¢ putkow-
nik (p6zniej ge-
neratl) von Let-
tow-Vorbeck
uwazal te er-
satz-armi¢ za
Lparodie organi-
zacji wojskowe;j”,
to jednak udato
si¢ jej przez po-

e
-
.
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rys. Bogustaw Nikonowicz

Walki na jeziorze Tanganika
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Zdotano réwniez zdemontowa¢ dzia-
fa z poktadu zatopionych Kénigsberg
i Méwe, ktére wykorzystano w dzia-
faniach na ladzie oraz na jednostkach
na jeziorze Tanganika.

Ostatnie walki Schiitztruppe sto-
czylo 12 listopada 1918 roku w Rode-
zji i dopiero 25 listopada (w dwa tygo-
dnie po zakonczeniu walk w Europie)
zlozylto bron na honorowych warun-
kach. W marcu 1919 jedyny niepo-
konany oddziat armii niemieckiego

Niemieckie jednostki na Tanganice. Na pierwszym planie Hedwig von Wissmann, roztadowuje zapasy
na Jeziorze Tanganika. Na srodku Rovuma, z tytu prom Tomondo.

cesarstwa przeszedl w uroczystym
marszu ulicami Berlina.

Dziatania wojenne we wschodniej
Afryce prowadzono réwniez na ob-
szarze jeziora Tanganika, polozonego
w samym sercu kontynentu, o setki
kilometréw od najblizszego oceanu.
Jezioro rozdzielato od siebie niemie-
cka kolonie oraz Kongo Belgijskie.
Poludniowy brzeg wchodzil w sktad
brytyjskiej Pélnocnej Rodezji. Tanga-
nika to najdtuzsze jezioro $wiata (680

Fot. via ,Warship International”

km), choé jego szerokos$¢ nie przekra-
cza 72 km. Glebokos¢ jeziora (1430
m), ustepuje tylko Bajkatowi, a jego
powierzchnia wynosi 32 890 km?2.

W zwigzku z korzystnym potoze-
niem geograficznym, przy réwno-
czesnym stabym rozwoju drég komu-
nikacji w tej czeSci Afryki, Tanganika
miala duze znaczenie dla przewozéw
wojsk, zaopatrzenia oraz przepro-
wadzania operacji desantowych. Nie
mozna zapominad, ze do jeziora przy-
legata bogata w ztoza mineralne pro-
wincja Konga Belgijskiego — Katanga,
wazne zrédlo surowcowe dla machi-
ny wojennej Ententy.

W chwili wybuchu pierwszej woj-
ny $wiatowej, przyszli przeciwnicy
dysponowali na wodach jeziora tyl-
ko 2 parowcami. Byly to belgijski Ale-
xandre Delcommune (90 t) oraz nie-
miecki Hedwig von Wissmann (57 t).
Ten ostatni zostat zbudowany w roku
1897 w hamburskiej stoczni Jensenn
& Schmilinsky, a nastepnie w cze$-
ciach dostarczony do portu Dar-es-
Salam. Z uwagi na fakt, ze budowa
linii kolejowej taczacej miasto z por-
tem Kigoma na brzegach Tanganiki
— Mittelandbahn, rozpoczeto dopiero
w roku 1904, transport czesci parow-
ca spoczal na barkach 5000 murzyn-
skich tragarzy. Hedwig von Wissmann
zostal zmontowany w Kigoma, a do
stuzby wszedl we wrze$niu 1900
roku. Dlugos$¢ jednostki wynosita 36,6
m, szeroko$¢ 6,1 m, za§ maszyna pa-
rowa o mocy 60 KM pozwalala roz-
wija¢ predkosé 6 — wezlow.

W potowie sierpnia 1914 roku li-
czebno$é¢ niemieckich garnizonéw
w rejonie jeziora Tanganika wynosi-
fa raptem 176 ludzi,
podczas gdy w tym
czasie sity belgijskie

siegaly 1300 zolnie-
rzy. W zwigzku z tym
von Lettow-Vorbeck
postanowit osiggnaé
pelng kontrole nad
jeziorem, kierujac
w ten rejon dodat-
kowe sity i niszczac
belgijski parowiec.
Do Kigoma skiero-
wano grupe mary-
narzy z wysadzonej
w powietrze w Dar-
es-Salam w dniu 8
sierpnia jednostki hy-
drograficznej Mowe,
w skladzie 7 oficeréw
oraz 95 podoficer6w
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i marynarzy. Podod-
dzial otrzymat nazwe
Marine-Expedition-
korps (p6zZniej Abte-
ilung Moéwe), a jego
uzbrojenie sktada-
fo si¢ z 2 zdemonto-
wanych z zatopionej
jednostki dzial kal.
88 mm SKL 30 (za-
pas amunicji 400 po-
ciskéw) oraz 4 dziat
rewolwerowych kal.
37 mm. Grupa do-
wodzit d-ca Mdowe
KzS (pol. kmdr) Gu-
stav Zimmer.

12 sierpnia pierw-
Sza grupa marynarzy
z Abteilung Mowe, li-
czgca okoto 30 ludzi
pod dowédztwem OlzS (por.) Horn,
przybyta do Kigoma, gdzie przystapi-
fa do remontu i uzbrojenia parowca
Hedwig von Wissmann. Na pokladzie
zamontowano 4 (wg innych Zrédet —
3) dziata kal. 37 mm. Dziata kal. 88
mm byly zbyt duze do zainstalowania
na jednostce tej wielkosci, wobec cze-
go przyjeto zupelnie oryginalny spo-
s6b ich rozmieszczenia. We wrzes-
niu zbudowano tratwe z 3 warstw
grubych drewnianych pni, na kt6-
rej zamontowano oba dziala. Tratwa
cechowala si¢ duzg dzielnoscig ,mor-
ska” i wygodng obstuga dzial, jednak
w przypadku jej holowania przez pa-
rowiec, predko$¢ tego ostatniego spa-
data do zaledwie 1,8 wezla. Podje-
to réwniez $rodki dla wzmocnienia
obrony portu przed ewentualnym bel-
gijskim desantem.

Juz w nocy z 14/15 sierpnia no-
wych okret ,bojowy” kaizerowskiej
floty przystapil do dziatan. Wysa-
dzona przez niego grupa desantowa
zniszczyla linie telegraficzng w re-
jonie Uvira w Kongo i zatopita kil-
ka matych jednostek ptywajacych.
Gléwnym zadaniem bylo jednak
zniszczenie Alexandre Delcommu-
ne. Po dtugich poszukiwaniach 23
(wg innych Zrédet 23 lub 25) sierpnia
belgijska jednostka zostata wykry-
ta w rejonie Mpala, jednak korzysta-
jac z przewagi predkosci probowata
unikna¢ walki i wycofaé sie pod osto-
ne baterii nadbrzeznych uzbrojonych
w dziata kal. 75 mm i 47 mm, roz-
mieszczonych w rejonie ujscia rze-
ki Lukuga, jedynej wyplywajacej z je-
ziora Tanganika. Wspomniane dziala
Brytyjczycy dostarczyli Belgom na

Kingani — widok z pr.
Tanganika.

uzbrojenie parowca Baron Dhanis
o wypornosci 1200 t, ktéry zostat do-
starczony w czeSciach nad brzeg je-
ziora. Poniewaz dono$no$¢ dziat kal.
37 mm, stanowiacych uzbrojenie
Hedwig von Wissmann, nie przekra-
czata 2400 m, Niemcy musieli pro-
wadzi¢ dzialania pod ogniem baterii
nadbrzeznych. Bgj trwal 2 godziny.
Alexandre Delcommune zostal trafio-
ny w kociot i komin, po czym wyrzu-
cit sie na brzeg. Niemiecki parowiec,
dzieki bardzo dobremu manewrowa-
niu uniknat strat, otrzymujac jedynie
przestrzeliny rufowej bandery.

W dniu 30 sierpnia do Kigoma
dotarla reszta zatogi Mdéwe na czele
z Zimmer, ktérego wyznaczono do-
wédca wszystkich niemieckich sit
w rejonie jezior Tanganika i Kiwu.
Kolejg dostarczono réwniez do jezio-
ra Tanganika 2 parowe kutry pomia-
rowe z zatopionej jednostki hydro-
graficznej oraz motorowe kutry Benz
i Peter, nalezacy do Gesellschaft fiir
Schlaftkrankheitsbekdmpfung (To-
warzystwa Walki ze Spiaczka). Naj-
cenniejszym uzupetnieniem flotylli
stal sie rzadowy parowiec Kingani,
ktory dotarl w polowie pazdzierni-
ka. Jednostka ta zostata zbudowana
w roku 1894 przez stocznie Meyer
w Papenburgu i wykorzystywana do
réznych zadan w porcie Dar-es-Sa-
lam. Dlugos¢ Kingani wynosita 17,1
m, szeroko$¢ 4,6 m, a wyporno$¢ 20
t (wg innych zrédet 45 t). Maszyna
parowa o mocy 60 KM, pozwalala
osiggaé predkosé do 8 wezléw. Flo-
ta musiata dostownie ,wywalczy¢” te
jednostke w cywilnej administracji,
zajmujgc rezydencje wicegubernato-

Fot. via ,Warship International”
ra oddziatem ,askari”. W dniu 10 li-
stopada parowiec wszedl do stuzby,
uzbrojony w 1 rewolwerowe dzia-
to kal. 37 mm, zdjete z Hedwig von
Wissmann.

W tym czasie w Kigoma trwal mon-
taz parowca — olbrzyma (na warunki
Tanganiki) Graf von Gétzen, o wypor-
no$ci 1200 t. Ten pasazersko-towa-
rowy parowiec dla Wschodnioafry-
kanskiego Towarzystwa Kolejowego,
zostal zaméwiony na prosbe samego
cesarza Wilhelma IT w styczniu 1913
roku. Kontrakt na budowe o warto-
$ci 406 000 marek zostal podpisa-
ny ze stocznig Meyer w Papenburgu.
Budowa przebiegata bardzo spraw-
nie i zostala zakonczona juz w koncu
listopada 1913, tacznie z préba kot-
16w parowych i maszyn. Podstawo-
we wymiary Graf von Gétzen — 67,1 x
9,1 x 2,3 m, fadowno$¢ 480 t, dwuwa-
fowa sitlownia z maszynami parowy-
mi o facznej mocy 500 KM, zapew-
niala predkosé do 10 weztéw. Statek
otrzymat klase towarzystwa klasyfi-
kacyjnego Germanische Lloyd 100
A4 Tanganjikasee. Z uwagi na fakt,
ze jednostka musiata by¢ transpor-
towana do brzegéw jeziora Tangani-
ka w czeSciach, kadlub byt taczony za
pomoca nie tradycyjnych nitéw lecz
$rub. Po zakonczeniu prob parowiec
rozebrano, a jego elementy zapako-
wano do 5000 skrzyn, ktére dostar-
czono koleja do hamburskiego portu.
Tam skrzynie zaladowano na 4 stat-
ki zmierzajace ku dalekim brzegom
wschodniej Afryki. Podjeto jeszcze bu-
dowe dalszych 2 blizniaczych parow-
c6w, lecz wybuch wojny pokrzyzowat
te ambitne plany.
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nostka niemiecka na Tang‘anice. byt Graf von Gétzen.

Jak na ironie losu, nie baczac na
ewidentne oznaki zblizajacej sie¢ woj-
ny, ubezpieczenie nowej jednostki spo-
czelo na barkach 12 firm ze wszyst-
kich czgsci Brytyjskiego Imperium.
W polisie ubezpieczeniowej znajdo-
wal si¢ punkt obejmujgcy ubezpiecze-
nie ,od wszelkich nastgpstw dziatan
wrogich lub wojennych, zarowno do
jak i po wypowiedzeniu wojny”.

W Dar-es-Salam elementy parow-
ca rozpoczely swojg 700 milowg tra-
se do Kigoma, poczatkowo koleja,
a ostatnie 20 mil (w tym czasie budo-
wa linii kolejowej nie zostata jeszcze
ukoniczona) na barkach tysiecy traga-
rzy. Zajeto to dlugie 3 miesigce. Nie
obeszlo si¢ przy tym bez przykrych
niespodzianek — w wagonach kolejo-
wych wybucht pozar, ktéry spowodo-
wal uszkodzenie szeregu detali nowe-
go parowca, w tym walu $rubowego.
W Kigoma pod nadzorem 3 specjali-
stow ze stoczni Meyerwerft rozpocze-
to montaz jednostki, ktéry zakonczo-
no 1 czerwca 1915 roku. Faktyczny
koszt Grafvon Gotzen wyni6st 750 000
marek. Z chwilg wybuchu wojny jed-
nostke przekazano do dyspozycji
wladz wojskowych.. Zaloga liczyla
40 ludzi, a parowiec mégl przewo-
zi¢ nawet 1000 zolnierzy. Poczatko-
wo uzbrojenie skladato sie z dziata
kal. 88 mm zdemontowanego z tra-
twy oraz 2 dziat kal. 37 mm z Hedwig
von Wissmann, ktéry otrzymat w za-
mian zdobyczne brytyjskie dzialo kal.
47 mm. W sierpniu Graf von Gotzen
zostal przezbrojony, na dziobie otrzy-
mat dziato kal. 105 mm z zatopione-
go Konigsberg, na rufie dzialo kal. 88
mm, a na $rédokreciu rewolwerowe
dzialo kal. 37 mm.

W tym czasie dzialania wojenne na
wodach Tanganiki szly swoim torem.

Fot. via ,Warship International”

Po otrzymaniu informacji, ze Belgo-
wie ponownie wodowali uszkodzony
Alexandre Delcommune i odholowa-
li go na remont, Niemcy podjeli ko-
lejng prébe odnalezienia i zniszczenia
nieprzyjacielskiej jednostki. W dniu
4 pazdziernika 1914 wyszly z Kigo-
ma na poszukiwania Hedwig von Wis-
smann z artyleryjska tratwa na holu,
kuter motorowy Peter i 2 kutry paro-
we. W rejonie Baraka jeden z kutréw
dostat sie pod belgijski ostrzal. Pospie-
szywszy na pomoc Hedwig wystrzelit
na pozycje przeciwnika 30 pociskéw
kal. 88 mm, uzyskujac szereg trafien.

Jeden z wystanych na zwiad kutréw
odkryt Alexandre Delcommune w Al-
bertville. Postanowiono przechwyci¢
belgijski parowiec i odholowa¢ go do
niemieckiego brzegu lub zniszczy¢.
W nocy z 8/9 pazdziernika 30 nie-
mieckich desantowcéw z kutra paro-
wego i szalupy wysadzono na brzeg
w poblizu miejsca, gdzie znajdowa-
ta sie jednostka przeciwnika. Okazato
sie, ze Alexandre Delcommune zostat
w celu remontu wyciggniety na brzeg
i odgrodzony ziemnym walem od fal
jeziora. Ochrone stanowita kompania
belgijskich ,askari”. Niemcom udalo
sie w sposdb niezauwazony wejs¢ na
poklad i zatozy¢ 2 skrzynki z dynami-
tem w przedziale maszynowni i pod-
pali¢ lont. Desant zostal jednak wy-
kryty i musiat przerywac sie bojem do
swoich $rodkéw plywajacych. Dzieki
ciemnosciom i chaosowi w szeregach
belgijskich ,askari”, Niemcy zdotali
wycofa¢ sie bez strat.

Nastepnej nocy 8 niemieckich
marynarzy pod dowédztwem OlzS
(ppor.) Odebrecht, doptynetlo, nie ba-
czac na obecno$¢ krokodyli w miej-
scowych wodach, wplaw do brze-
gu by ocenié¢ uszkodzenia Alexandre

Delcommune. Ku ich rozczarowaniu
parowiec mial oderwanych jedynie
kilka arkuszy poszycia. Za to Belgo-
wie byli o wiele czujniejsi i niemiec-
cy zwiadowcy z najwyzszym trudem
zdolali oderwaé si¢ od swych prze-
Sladowcow i wplaw osiagnaé Hedwig
von Wissmann. Wkrétce potem Niem-
cy przechwycili belgijski radiogram
o ataku setki niemieckich zolierzy
na ich pozycje.

W dniu 19 pazdziernika Zimmer
postanowit przeprowadzi¢ kombino-
wany atak na wojska belgijskie w re-
jonie Uwira na pélnocnym brze-
gu jeziora. Wojska ladowe posuwaly
sie wzdluz wybrzeza, w czasie gdy
Hedwig von Wissmann wraz z arty-
leryjska tratwa eskortowany przez
2 kutry parowe, prowadzit ostrzal nie-
przyjacielskich pozycji, niszczac sktad
amunicji. Jednak nie udalo sie zdoby¢
silnie umocnionej pozycji i ladowa
cze$¢ operacji zostala przerwana.

23 pazdziernika Hedwig von Wiss-
mann z artyleryjska tratwg podszedt
do Albertville, podejmujac kolejng
probe zniszczenia Alexandre Delcom-
mune, dostal sie jednak pod ogien
baterii nadbrzeznej dziat kal. 76 mm.
Belgowie otwarli ogiei z dystansu
4000 m, jednak Niemcy odpowie-
dzieli dopiero, gdy odleglos¢ spadta
do 2300 m. Spowodowane to bylo ko-
nieczno$cig oszczedzania pociskéw
kal. 88 mm, ktérych zapas malat
gwaltownie oraz mozliwo$cig uzycia
dziat kal. 47 mm. Wkrétce belgijskie
dziala zamilkly i Niemcy przeniesli
ogien na Alexandre Delcommune, kt6-
ry stal przy brzegu na kotwicy. Zim-
mer wystal kuter parowy z zadaniem
przechwycenia i odholowania nie-
przyjacielskiego parowca. Préba ta
zakonczyla sie niepowodzeniem, bo-
wiem kuter wszedl na mielizne i zna-
lazt sie pod silnym ostrzatem broni
recznej belgijskich ,askari”. Niemcy
zdotali jednak uszczelnié przebicia,
zej$¢ z mielizny i wyj$¢ z pod ostrza-
tu. W trakcie akcji zostal ranny nie-
miecki mechanik — pierwsza ofiara
Abteilung Méwe w tej kampanii. Bel-
gijski parowiec zostat trafiony 46 po-
ciskami kal. 88 mm, co spowodowa-
to, ze ostatecznie wyszedl z uzycia.
Tym samym Niemcy zdolali ustano-
wié pelna kontrole nad jeziorem Tan-
ganika, co na jaki$ czas wstrzymato
belgijskie natarcie w glgb Niemie-
ckiej Afryki Wschodnie;j.

W drugiej potowie listopada
Hedwig von Wissmann i Kigani pod
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dowddztwem Kptlt (kpt.) Kendrick
przeprowadzily rajd na poludniowy
brzeg Tanganiki, znajdujacy sie na te-
renie brytyjskiej Pélnocnej Rodezji.
Zadaniem rajdu bylo przechwycenie
lub zniszczenie znajdujacych sie tam
2 brytyjskich parowcoéw, ktére od sze-
regu lat rdzewialy nieuzywane na pla-
zy. Rejon akgji byt praktycznie bezlud-
ny z uwagi na zagrozenie $piaczka,
wywolywang przez muchy tse-tse.

W dniu 18 listopada w rejonie Ki-
tuny odnaleziono Good News — pierw-
szy parowiec na jeziorze (1886 rok),
nalezacy do London Missionary So-
ciety. Z uwagi na wysoki stopieni sko-
rodowania statek nie nadawat si¢ do
dalszego wykorzystania i zostal wysa-
dzony w powietrze wraz z 2 znajduja-
cymi sie obok stalowymi szalupami.
Nastepnego dnia marynarze odnalez-
li w Kasalakawe Cecil Rhodes. Paro-
wiec znajdowal sie w dobrym stanie
technicznym i z miejsca rozpocze-
to prace aby $ciaggnaé go na czystg
wode. Niestety znowu niepowodze-
nie! W nocy Niemcy zostali zaatako-
wani przez przeciwnika (2 kompanie
- belgijska i brytyjska z 2 karabinami
maszynowymi) i cho¢ zdotano ode-
przeé atak, to parowiec trzeba byto
wysadzi¢ w powietrze. Marynarze
zdobyli jednak cenng zdobycz — 230
km kabla telegraficznego i duza licz-
be stalowych stupéw telegraficznych,
ktére zostaly nastepnie wykorzystane
do zalozenia linii telegraficznych na
niemieckim terytorium.

W konicu 1914 - poczatku 1915
Niemcy przeprowadzili szereg raj-
déw na zachodni brzeg Tanganiki,
przerywajac linie tgcznosci telegra-
ficznej i komunikacji Belgéw i prowa-
dzac ostrzat artyleryjski ich nadbrzez-
nych pozycji. Niejednokrotnie przy tej
okazji wybuchaly gwaltowne starcia.
Pewnego razu Hedwig von Wissmann
omal nie znalaz! sie na krawedzi za-
glady - 40 pociskéw kal. 76 mm bel-
gijskich dzial rozerwalo si¢ doslownie
o pare metréw od parowca, na tyle
blisko, ze zapalit si¢ nawet poktado-
wy tent.

W tym czasie doszlo do $cislejszej
wojskowej wspétpracy belgijsko-bry-
tyjskiej we wschodniej Afryce, ktérej
celem bylo rozbicie sit von Lettow-
Vorbeck. Jednak absolutne panowa-
nie Niemc6éw na wodach Tanganiki
bardzo komplikowalo realizacje tego
zadania. Zwrdcilo to uwage miejsco-
wego mysliwego — towcy najwiek-
szych afrykanskich zwierzat, bry-

Brytyjskie kutry Mimi i Toutou w czasie prob odbiorczych na Tamizie. Nastepnie

zostaly one wyekspediowane do Afryki.

tyjskiego obywatela John Lee, ktéry
obmyslit plan zniszczenia niemie-
ckich jednostek. W dniu 21 kwietnia
1915 roku Lee zdotal zalatwi¢ sobie
wizyte w Pierwszego Lorda Morskie-
go Sir Henry Jackson.

Awanturniczy plan J. Lee spro-
wadzal sie do przerzucenia na dale-
kie afrykanskie jezioro 2 niewielkich
uzbrojonych kutréw motorowych.
Niewielkie wymiary kutréw stwarzaty
szanse przerzucenia jednostek w ca-
osci, bez koniecznosci ich rozbiera-
nia na czesci, co pozwalato na wpro-
wadzenie ich do sluzby natychmiast
po przybyciu na miejsce przeznacze-
nia. Ostatecznym punktem przezna-
czenia miata by¢ Lukuga, znajdujaca
sie w niewielkiej odleglosci od bazy
niemieckich jednostek w Kigoma. Za-
proponowano ponizszg tras¢ prze-
rzutu kutréw o tacznej dtugosci 9310
mil.

* Londyn - Kapsztad (morzem ) —
6100 Mm

* Kapsztad — Fungurume w Kongo
Belgijskim (kolejg) — 2700

* Fungurume - Sankisia (przez
busz i dzungle) - 120

* Sankisia — Bukama (koleja) — 15

* Bukama — Kabalo (rzekg) — 200

* Kabalo - Lukuga (koleja) — 175

Pierwszy Lord Morski zadziwiaja-
co szybko zatwierdzil ten plan, wy-
chodzac z nastepujacej zasady ,, It
is the duty i the tradition of the Roy-
al Navy to engage the eneny wherever
there is water to float a ship” (Jest obo-
wigzkiem i tradycjg Royal Navy pod-
ja¢ walke z nieprzyjacielem wszedzie,
gdzie jest tyle wody by mégt dzia-
ta¢ okret). Realizacja zadania, ktére
otrzymato nazwe Naval Africa Expe-
dition (Afrykanska Ekspedycja Mor-
ska), powierzono 39-letniemu Lie-

Fot. via ,Warship International”

utenant Commander (kmdr ppor.)
Geoffrey Basil Spicer-Simson, skrom-
nemu wspOlpracownikowi jednego
z wydzialéw wywiadu marynarki wo-
jennej. Wyboru dokonano nie z uwagi
na jego szczegdlne kwalifikacje, lecz
z prozaicznego braku oficeréw.

Spicer-Simson byl wielce orygi-
nalng i barwng postacig i najpraw-
dopodobniej najstarszym Lieutenant
Commander (kmdr ppor.) w stuzbie
czynnej we flocie brytyjskiej. Lubit on
demonstrowac swoje ciato, niemal
calkowicie pokryte zmy$lnymi tatu-
azami i chwali¢ sie fantastycznymi
przypadkami i czynami bohaterskimi.
A to nie majac elementarnej wiedzy
technicznej, byt starszym mechani-
kiem krazownika, a to polowat na hi-
popotamy w Gambii, gdzie nigdy nie
bylo tych zwierzat, co wiecej prébo-
wat nawet uczy¢ krélewskiego astro-
noma Capetown podstaw astronomii.
Jednym z jego ,mitycznych” czynéw
mialo by¢ zatopienie niemieckiego
krazownika u brzegéw Anglii. Jednak
tak po prawdzie kariera Spicer-Sim-
son, byla zupelnie nieudana.

Do Royal Navy wstapit w wieku
lat 14 i petnit stuzbe na wodach oj-
czystych, w Gambii i Chinach, gdzie
jako pierwszy przeprowadzit pomia-
ry hydrograficzne Yangtze. Jednak
seria katastrofalnych bledéw potozy-
ta kres jego dalszej karierze. W roku
1905 w czasie manewr6éw na Kanale
La Manche zaproponowat oryginalng
metode poszukiwania okretéw pod-
wodnych, wykorzystujac do tego celu
line rozpietg i holowang przez dwa
kontrtorpedowce, co omal nie dopro-
wadzilo do utraty poszukiwanej jed-
nostki. W trakcie innych manewréw
okret dowodzony przez Spicer-Sim-
son, wszed! na plaze, co zakonczylto
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sie trybunatem wojennym. Wkrétce
potem pechowy dowédca trafit znéw
do sadu, po tym jak doprowadzil do
zatoniecia kutra spacerowego. Wypa-
dek ten spowodowal niestety ofiary
w ludziach. W sierpniu 1914 Spicer-
Simson objagt dowédztwo flotylli przy-
brzeznych jednostek dozorowych,
sktadajacej sie z 2 kanonierek i 6 ho-
lownikéw. Upajal sie dowodzeniem,
obserwujac podporzadkowane mu
jednostki z okna nadmorskiego hote-
lu, w ktérym zamieszkal z zong i zna-
jomymi kobietami. Bezpieczne zycie
zakonczyto sie szybko, bowiem nie-
miecki okret podwodny storpedowat
jedna z jednostek flotylli niemal pod
oknami hotelu i Spicer-Simson mu-
sial kontynuowa¢ stuzbe w niewiel-
kim pokoiku w budynku Admiralicji.

Teraz los dawal mu szanse spraw-
dzenia si¢ na nowym polu. W dodat-
ku wieczny Lieutenant Commander
otrzymal tymczasowy awans na sto-
pien Commander (kmdr por). jego
zastepca zostal John Lee, ktéry wraz
z oddziatem wysuni¢tym zostal wy-
stany do Afryki w celu przygotowania
ladowej trasy przerzutu kutréw na
wody Tanganiki.

Do dziatan na afrykanskim jeziorze
wybrano 2 kutry, zbudowane przez
znang stocznie Thornycroft dla Grecji.
Dlugos¢ kadtuba wykonanego z czer-
wonego drewna wynosita 12,2 m,
a szeroko$¢ 2,4 m. Dwa silniki benzy-
nowe o facznej mocy 200 KM, pracu-
jace na 2 waly napedowe, zapewniaty
predkosé do 19 weztéw. Na kutrach
przeprowadzono pewne modyfika-
cje — przedtuzono poktad dziobowy,
zbiorniki benzyny zabezpieczono sta-
lowymi arkuszami, w dziobowej czg-
$ci zamontowano dzialo kal. 47 mm
(3 funtowe) Hotchkiss, a na rufie ka-
rabin maszynowy Maxim. Wysoko
umieszczone dziato obnizylo statecz-
no$¢ jednostki, wiec w celu podwyz-
szenia wysoko$ci metacentrycznej,
odcieto cze$¢ loza armaty, tak ze jego
obstuga prowadzac ogien musiata
kleczed.

Swoje kutry Spicer-Simson bio-
rac pod uwagg ich niewielkie rozmia-
ry, postanowil nazwaé Cat i Dog (Kot
i Pies). Idea ta nie znalazta jednak ak-
ceptacji Admiralicji i ostatecznie ku-
try otrzymaly nazwy Mimi i Toutou,
co w jezyku francuskim odpowiadato
polskiemu ,Miau-miau” i ,Hau-hau”.
Sktad osobowy afrykanskiej ekspedy-
cji (4 oficeré6w oraz 24 podoficeré6w
i marynarzy) byl wybrany przypad-

kowo i zdecydowano jego wiekszos¢
nie miala do§wiadczenia sluzby na
morzu.

W dniu 8 czerwca na Tamizie prze-
prowadzono proby w ruchu kutréw
oraz sprawdzono ich artylerie. Juz
pierwszy wystrzal z trzyfuntowego
dziata Mimi, spowodowal, ze armata
wraz z celowniczym wypadta za bur-
te — zamocowanie na poktadzie oka-
zalo sie zbyt stabe. Nastepnego dnia
oba kutry, ustawione na specjalnych,
przygotowanych przez stoczni¢ Thor-
nycroft, przyczepach — trajlerach, zo-
staly zaladowane na poktad liniowca
Llanstephen Castle, odptywajgcego do
Kapsztad.

W dniu 2 lipca 1915 Naval Afri-
ca Expedition osiagngta brzegi potu-
dniowej Afryki, gdzie trajlery z kutra-
mi zostaly zaladowane na platformy
kolejowe. Po uzupelnieniu zapaséw
i niezbednych przygotowaniach spe-
¢jalny pociag skierowat sie na pétnoc
do stacji kolejowej Fungurume, na
poludniowym krancu Konga Belgij-
skiego. Tam rozpoczat sie krétki, ale
najbardziej skomplikowany odcinek
trasy prowadzacy przez gorski grzbiet
Mitumba (o wysokosci do 2000 m)
i trudne do pokonania busz i dzungle.
Powazne niebezpieczenstwo stanowi-
ty, typowe dla tego regionu choroby
tropikalne, takie jak malaria, dyzente-
ria, $piaczka i wiele innych oraz dzi-
kie zwierzeta i jadowite weze.

Przygotowanie drogi do transportu
kutréw oraz dziesiatek ton benzyny,
amunicji, zywnosci i innych zapaséw
bylo rzeczywiscie iscie cyklopowym
zadaniem. Wybuchami dynamitu usu-
wano z trasy skaly, czy wielowiekowe
drzewa, przez liczne rzeki, strumie-
nie czy szczeliny zbudowano ponad
150 mostéw. Do holowania trajler6w
z kutrami z Pétnocnej Rodezji spro-
wadzono 2 ogromne parowe trakto-

Kres podrézy Mimi, czyli wodowanie w falach Tanganiki.

ry, a z Potudniowej Afryki przygnano
okolo 50 wotéw. Wzdtuz calej trasy
zgromadzono zapasy drewna, wyko-
rzystywanego jako paliwo w kotlach
traktoréw. Do transportu zapaséw
wynajeto 1400 tubylczych tragarzy,
za$ dla ochrony ekspedycji, miejsco-
we belgijskie wtadze przydzielity pod-
oddzialy ,askari”.

W dniu 15 sierpnia karawana dtu-
ga na kilku mil wyruszyta na 120 mi-
lowa trasg z Fungurume do Sankisia,
ktérag nadludzkim wysitkiem uczestni-
kéw udato sie pokonaé do 28 wrzes-
nia, gdy ekspedycja dotarta do linii
waskotorowej (15 mil) faczacej San-
kisia z Bukama nad brzegiem rzeki
Lualaba. W dniu 1 pazdziernika po-
cigg z ekspedycja dotarl do stacji Bu-
kama i kutry spuszczono na wode.
Rzeka byla plytka i poprzegradzana
piaszczystymi tachami, wobec czego
dla zmniejszenia zanurzenia kutréw,
do ich burt przymocowano po 8 pu-
stych beczek po benzynie w charak-
terze dodatkowych ptywakéw. Dla
unikniecia uszkodzen uktadu $rub
i steru, na najbardziej trudnych od-
cinkach rzeki kutry holowaly todzie
wiostowe, za$ zapasy i zdemontowa-
ne trajlery transportowano na miej-
scowych lodziach — dtubankach, wy-
konanych z catych pni drzew, ktérych
fadowno$¢ dochodzita do 3 ton. Na
ostatnim odcinku rzeki, kutry zata-
dowano na poktad lichtugi, holowa-
nej przez miejscowe pasazersko-to-
warowe parowce. 22 pazdziernika
1915 roku ekspedycja dotarta do Ka-
balo, gdzie rozpoczynata sie linia ko-
lejowa prowadzaca nad brzeg jeziora
Tanganika. W poblizu stacji kolejowej
Kabalo lezaly rdzewiejace elementy
duzego statku. Byl to Baron Dhanis,
o wypornosci 1200 t (wg innych Zré-
det 800 t), ktérego detale dostarczo-
no juz rok wczesniej, jednak montaz

Fot. via ,Warship International”
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przedtuzat sie z powodu braku kotta
parowego.

Jako baze dla Mimi i Toutou wybra-
no malenki port Kalemie w poblizu
Albertville. Tu rozpoczynala swdj bieg
rzeka Lukuga, jedyna wyptywaja-
ca z wielkiego afrykanskiego jeziora,
w miejscowosci byl zakwaterowany
niewielki belgijski garnizon z artyle-
rig nadbrzezng oraz bazowala ,flota”,
sktadajaca sie z uzbrojonej w 2 dziata
kal. 47 mm i 57 mm motorowej bar-
ki Dix-Tonne (o uproszczonych, pro-
stokatnych liniach kadluba), $lizgacza
(glisera) Netta, wyposazonego w kara-
bin maszynowy oraz welbota z przy-
czepnym silnikiem.

Po wyladowaniu z kolejowych plat-
form Mimi i Toutou zostaly ukryte
w zaroSlach buszu, trzeba byto zbudo-
wac jeszcze pirs, chroniacy je przed
niemieckimi okretami i falami jezio-
ra. Prace te zajely kolejne 2 miesigce,
a uczestniczyly w nich poza brytyjski-
mi marynarzami rowniez dwie setki
tubylczych robotnikéw. W tym czasie
Spicer-Simson dzielit sie z podko-
mendnymi i belgijskimi oficerami
,basniami” o swych nieprawdopodob-
nych przygodach w réznych zakat-
kach $wiata, demonstrowatl tatuaze
na ciele i spédnice w kolorze khaki,
ktéra zalozyl po przybyciu nad brzeg
Tanganiki. Wszystko to wywotywato
jawne lub skrywane kpiny Brytyjczy-
kéw i Belgéw oraz nieskrywany po-
dziw tubylcow, w pierwszym rzedzie
kobiet. Jeden z uczestnikéw ekspedy-
cji pisal: ,thum kobiet, dzieci, ,askari”
i ich bliskich, utrzymywany przez miej-
scowego kaptana w przyzwoitej odle-
glosci, przez caly dzien podziwiat go
z odglosami zadowolenia i podziwu”.

28 pazdziernika czlonkowie Na-
val Africa Expedition, po raz pierwszy
zobaczyli przeciwnika — w odleglo-
$ci 4 mil od brzegu przedefilowat pa-
rowiec Kingani, z dzialem skierowa-
nym w ttum zdziwionych brytyjskich
marynarzach. Dla nich bylo to jawne
zaskoczenie, brytyjska Admiralicja za-
kladala, ze Niemcy dysponujg na je-
ziorze jedynie parowcem Hedwig von
Wissmann. A tymczasem do tej chwi-
li wszedt do stuzby jeszcze i Grafvon
Gotzen!

Zimmer do$¢ szybko dowiedziat sie
o brytyjskiej ekspedycji zmierzajacej
ku jezioru Tanganika, nie przyktadat
do niej jednak powazniejszego zna-
czenia, duzo bardziej interesowal sie
parowcem Baron Dhanis. Grupy roz-
poznawcze wysadzane z niemieckich

parowcow niejednokrotnie probowa-
ly odnalez¢ miejsce jego montazu.
Zdotaly one jednak znalez¢ jedynie
budowang na brzegu pochylni¢ o diu-
gosci 80 m.

O Swicie 1 grudnia Hedwig von
Wissmann (wg innych Zrédet Kinga-
ni) po raz kolejny wyszedl na rozpo-
znanie. Do Lukuga zostalo raptem
pareset metréw, gdy Belgowie wy-
kryli jednostke i otwarli do niej ogien
z dzial kal. 76 mm i 105 mm. Niemcy
z duzym trudem zdotali wyj$¢ z pod
ostrzalu. Nastepnej nocy znéw po-
wtorzyli prébe, tym razem OlzS (por.)
J. Rosenthal poptynat wptaw do brze-
gu (wykazujac sie wspanialg odwa-
ga z uwagi na pelne krokodyli wody).
W odlegtosci okoto 50 m od brze-
gu zostat jednak dostrzezony przez
belgijskich wartownikéw i ostrzela-
ny. W nocy 3 grudnia Rosenthal zdo-
tat w koricu osiggna brzeg w poblizu
budowanej przystani. Na miejscu od-
kryt 2 obozy wojskowe, nad jednym
powiewata belgijska flaga, a nad dru-
gim porucznik ku swemu zdziwieniu
zauwazyl flage wiceadmirata Royal
Navy. Po kilku godzinach poszukiwan
niemiecki marynarz zauwazy! w cie-
niu drzew 2 okryte brezentem kutry.
Byly to Mimi i Toutou.

O swych spostrzezeniach Rosenthal
nie zdolal jednak zameldowaé do-
wodztwu, nie mogac z jakichs wzgle-
déw odnalezé oczekujacego go pa-
rowca, zostal wziety do niewoli przez
miejscowych ,askari”. Po przestu-
chaniu jenca skierowano do Kabalo,
gdzie zauwazyl rdzewiejace fragmen-
ty Baron Dhanis. Dysponujac tak waz-
nymi informacjami, wziety do niewo-
li porucznik, postanowit przekazaé je
swemu dowddztwu w wielce orygi-
nalny spos6b. A mianowicie poprosit
eskorte aby wystata do Kigoma (Nie-
miecka Afryka Wschodnia) list z pros-
ba o przestanie rzeczy osobistych.
Spis przedmiotéw zawierat jednak se-
kret, na drugiej strony kartki byly za-
piski porucznika napisane wtasnym
moczem, w ktérych Rosenthal infor-
mowatl o swoich odkryciach. Zimmer
otrzymal wspomniang kartke dopiero
w lutym 1916, gdy zapiski nie miaty
juz zadnego praktycznego znaczenia.

Mineto 7 miesiecy od chwili, gdy
afrykanska ekspedycja Royal Navy
opuscita ojczyste brzegi i w konicu 22
grudnia 1915 Toutou znalazl si¢ na
wodach jeziora Tanganika, a nastep-
nego dnia w jego $lady poszedt Mimi.
Kutry byly gotowe do akcji. Rankiem

26 grudnia Brytyjczycy zauwazy-
li w odlegltosci 20 mil od swojej bazy
zblizajacy sie parowiec. Byt to Kinga-
ni pod dowddztwem LtzS (ppor.) R.
Junge, ktéry po raz kolejny prowadzit
w rejonie Lukuga misje poszukiwan
parowca Baron Dhanis. Spicer-Sim-
son wydal rozkaz wyjscia i przechwy-
cenia przeciwnika, sam obejmujac
dowédztwo Mimi. Dowédcg Toutou
zostal wyznaczony Lieutenant (kpt.)
Arthur Darville Dudley. Za brytyjski-
mi jednostkami podgzat belgijski §liz-
gacz Netta, ktoérego zadaniem byto
ratowanie ludzi w przypadku zatopie-
nia kutréw.

W momencie, gdy Kingani znalazt
sie na trawersie Lukuga, kutry ruszy-
ly do przodu i wykorzystujac swoja
ogromng przewage predkosci, odcie-
ly przeciwnikowi mozliwos$¢ odwrotu
na swoja, wschodnig strone jeziora.
Po dwugodzinnej pogoni Brytyjczycy
zdotali zblizy¢ sie¢ do niemieckiej jed-
nostki na odleglo$¢ 2000 m. B6j to-
czyt sie na oczach setek kibicow — Bry-
tyjczykéw, Belgéw oraz Murzynéw
z plemienia Holo-Holo, zebranych na
okolicznych skalach. Przewaga byla
po stronie Brytyjczykéw, donosnosé
dziat kal. 47 mm znacznie przewyz-
szala dono$no$¢ niemieckich dziat
kal. 37 mm. Wkrétce Kingani zostat
kilka razy trafiony pociskami, w rezul-
tacie czego zywych pozostalo jedynie
2 czlonkéw zalogi — Niemiec mecha-
nik i tubylec palacz. Widzac bezsens
dalszego oporu, mechanik opuscit
bandere. Kingani wpadl w rece nie-
przyjaciela i w stanie na wpét zatopio-
nym zostal wyrzucony na przybrzez-
ng mielizne. Brytyjczycy zaplacili za
sukces uszkodzonym dziobem Mimi,
ktéry staranowal niemiecka jednost-
ke. Niemcy pozostawali nieswiado-
mi faktycznych zwyciezcow, zgodnie
z informacjami ich tubylczych szpie-
géw, Kingani padl ofiarg belgijskich
baterii nadbrzeznych.

Juz po kilku dniach zdobycz zosta-
ta wyremontowana i weszla do stuz-
by pod brytyjskg bandera, stanowigc
pierwszy tego rodzaju przypadek
w dziejach niemieckiej marynarki
wojennej. Wierny swoim oryginalnym
zwyczajom Spicer-Simson nazwal
zdobycz Fifi. Ze swej strony Belgo-
wie w koncu odbudowali Alexandre
Delcommune (zmieniajac réwnoczes-
nie nazwe na Vengeur) i uzyskali ko-
ciot dla Baron Dhanis. Pierwsza z jed-
nostek zostala uzbrojona w dziato
z Kingani, na ktérym w zamian Bel-
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Walki na jeziorze Tanganika

gowie sprezentowali jedno ze swych
dzial nadbrzeznych kal. 76 mm, poza
tym okret posiadat dzialo kal. 37 mm.
Wkroétce Belgowie otrzymali 2 brytyj-
skie wodnosamoloty, uzbrojone w 4
karabiny maszynowe oraz bomby
o wagomiarze 16 i 65 funtéw (odpo-
wiednio 7,2 i 29,4 kg), réwnocze$nie
przekazano 30 000 naboi i 950 bomb.
Od 13 marca wodnosamoloty bazo-
waly na niewielkim jeziorze w rejonie
Albertville.

W dniu 9 lutego 1916 doszto do
kolejnego starcia miedzy jednost-
kami przeciwnikéw. Rankiem tego
dnia sojusznicy zauwazyli u kongij-
skiego brzegu Hedwig von Wissmann
pod dowddztwem LtzS (ppor.) J. Ode-
brecht, ktéry postanowili zaatako-
wad. Sily alianckie skladaly sie z Mi-
mi, Fifi, Dix-Tonne i motorowego
welbota W toku trwajacego trzy go-
dziny boju niemiecka jednostka zosta-
a powaznie uszkodzona, w tym jeden
z pociskow trafit kociot parowy i wy-
wolat pozar w przedziale maszynow-
ni. LtzS (ppor.) Odebrecht rozkazat
opusci¢ okret. Aby wykluczy¢ przeje-
cie Hedwig von Wissmann przez nie-
przyjaciela jednostke zatopiono od-
palajac tadunek wybuchowy. Niemcy
stracili 7 zabitych i 3 rannych.

Nastepnego dnia Brytyjczycy za-
uwazyli Graf von Gotzen prowadzacy
poszukiwania zaginionej niemieckiej
jednostki. Tym razem jednak Spicer-
Simson nie zdecydowal sie na podje-
cie walki, mimo nalegan swoich ofice-
réw. Nie wiadomo czy wystraszyl si¢
poteznej artylerii Grafa czy tez uwa-
zal swojg misje za juz wykonana.

Utrata dwoéch jednostek stawia-
fa pod znakiem zapytania dalsze pa-
nowanie Niemcéw na wodach jezio-
ra Tanganika, do dyspozycji pozostat
im jedynie Graf von Gotzen. Dlatego
tez Zimmer zazadat przerzucenia na
jezioro jeszcze 2 parowcéw — Wami
i Adjutant, ktére wczesniej dziataly
w delcie rzeki Rufidzi wraz z krazow-
nikiem Kénigsberg. Pierwsza z jedno-
stek byta ,blizniakiem” Kingani, zbu-
dowanym w roku 1891 przez stocznie
Meyer, ktéra dostarczono do Kigoma
koleja w lutym 1916. Uzbrojenie pa-
rowca stanowilo rewolwerowe dzialo
kal. 37 mm. Duze rozmiary Adjutant
(wyporno$¢ 150 t) wymagaly demon-
tazu jednostki do transportu, a nastep-
nie ponownego zlozenia w Kigoma.

W polowie maja Graf von Gotzen
utracil swoja artylerig, bowiem dzia-
fa kal. 105 mm i 88 mm przekaza-

no armii. Dla utrzymania w szachu
nieprzyjaciela na miejscu dzial za-
montowano ich drewniane makiety.
Pozostawione dzialo kal. 37 mm przy-
stosowano do prowadzenia ognia do
celéw powietrznych, bowiem od polo-
wy czerwca belgijskie samoloty rozpo-
czely przeprowadzaé naloty na Kigo-
ma i bazujgce tam niemieckie okrety.
Zadnych rzeczywistych szkéd wspo-
mniane naloty nie spowodowaly.

Aktywnych operacji na wodach je-
ziora juz nie prowadzono. Spicer-Sim-
son pod réznymi pretekstami uchylat
sie od star¢ z niemieckimi jednost-
kami, nawet z nieuzbrojonymi dhau
przewozacymi ,askari”, a nastepnie
z powodu choroby powrécit do Wiel-
kiej Brytanii. Tym nie mniej jednak,
16 uczestnikéw brytyjskiej ekspedycji
afrykanskiej otrzymato rézne odzna-
czenia Brytyjskiego Imperium.

W potowie kwietnia 1916 roku so-
jusznicze wojska rozpoczely natarcie
w glab terytorium Niemieckiej Afryki
Wschodniej. 26 lipca Zimmer wydal
rozkaz o ewakuacji Kigoma. Graf von
Gotzen zostal zatopiony przez Niem-
c6w, z tym, ze jego mechanizmy zo-
staly wcze$niej starannie zakonser-
wowane. W roku 1927 Brytyjczycy
wydobyli statek i po niewielkim re-
moncie wprowadzili do stuzby pod
nazwg Liemba. Po modernizacji, obej-
mujacej miedzy innymi zamiane ma-
szyn parowych silnikami wysokoprez-
nymi, jednostka do dnia dzisiejszego
prowadzi przewozy towarowo-pasa-
zerskie na jeziorze Tanganika. W roku
1997 po zakonczeniu wojny domowej
w Kongo, na pokladzie Liemba po-
wrécilo do ojczyzny z Tanzanii 75 000
kongijskich uciekinierow. Adjutant

zostal zniszczony przez Niemcéw na
pochylni w Kigoma, za$ zatoga zato-
pita Wamni 27 lipca, po zrealizowaniu
ostatniej misji, ktérg byto przerzuce-
nie niemieckich pododdzialéw na po-
tudniowy brzeg jeziora.

Mimi i Fifi zakonhczyly stuzbe w la-
tach 20-tych, za$ Toutou zostal do-
starczony do Kapsztadu, gdzie byt
wystawiony w Victoria Docks z pa-
migtkowsg tabliczka z napisem: ,Kuter
ten byl wykorzystywany w toku kam-
panii wschodnioafrykariskiej w cha-
rakterze uzbrojonego krqzownika. Przy
wspétudziale ,blizniaczego” kutra
Mimi zdobyt lub zatopil 2 niemieckie
okrety”. @
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot. via ,Warship International”

Adjutant po zdobyciu przez Brytyjczykéw.
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Brytyjskie monitory typu ,,Abercrombie”

Geneza jednostek

Wybuch $wiatowego konfliktu
w sierpniu 1914 roku, cho¢ w jakims
sensie juz od pewnego czasu oczeki-
wany, stal sie jednak zaskoczeniem
dla wszystkich jego uczestnikéw. Na-
wet 6wczesna ,wladczyni mérz” Roy-
al Navy, nie byta do wojny wtasciwie
przygotowana, w rezultacie czego mu-
siata nie tylko skorygowa¢ swoje plany,
ale takze dokona¢ niezbednych zmian
personalnych.

Objecie w dniu 30 pazdziernika
1914 stanowiska pierwszego lorda
morskiego przez sedziwego, ale pel-
nego energii adm. Johna A. Fishera,
oznaczalo nie tylko rozwoj floty, ale
takze, a moze przede wszystkim, nowe
koncepcje strategiczne. Adm. Fisher
byl zwolennikiem strategii baltyckiej,
polegajacej na wprowadzeniu brytyj-
skiej floty na ten zamkniety akwen dla
wsparcia ladowania i dziatan na Po-
morzu wojsk rosyjskich, skierowa-
nych bezposrednio przeciwko Berli-
nowi. Ta karkofomna idea wymagata
forsowania przez Royal Navy Cie$nin
Dunskich i podjecia dziatan w plyt-
kiej strefie przybrzeznej przy zagroze-
niu z jednej strony latwymi do posta-
wienia minami, a z drugiej niemieckg
Hochseeflotte ktérg, korzystajac z Ka-
nalu Kilonskiego mozna byto tatwo
przerzuci¢ z Morza Péinocnego. Ope-

racje na Baltyku wymagaly okretow
artyleryjskich, potrafigcych zapewnié
wsparcie ogniowe oddzialom wojsk
ladowym, dodatkowo jeszcze dyspo-
nujacych niewielkim zanurzeniem,
tak by mogly operowac bezposrednio
w sgsiedztwie brzegéw. Innym prze-
widywanym kierunkiem takich opera-
¢ji miaty by¢ Wyspy Fryzyjskie.

Stabilizacja dynamicznych zrazu
dzialan na ladzie doprowadzita do po-
wstania jesienig 1914 linii frontu, kt6-
rego jedno ze skrzydel opieralo sie
o wybrzeze Kanatu La Manche na ob-
szarze zajetej przez Niemcow Belgii
i réwniez wymagalo wsparcia artyle-
ryjskiego z morza.

Innym réwnie istotnym kierunkiem,
forsowanym przez pierwszego lorda
Admiralicji Winstona L.S. Churchilla,
gdzie mialy zosta¢ artyleryjskie okrety
wsparcia byly tureckie Dardanele, kto-
re zamierzano opanowac by otworzy¢
Royal Navy dostep do Morza Czarne-
go oraz umozliwi¢ bezposrednie za-
opatrywanie sojuszniczej Rosji.

Problem jednak w tym, ze Royal
Navy nie dysponowata wéwczas od-
powiednimi jednostkami artyleryjski-
mi umozliwiajgcymi przeprowadze-
nie wspomnianych operacji, a uzycie
w nich okretéw liniowych czy nawet
starszych predrednotéw, bylo malo
efektywne, a poza tym wigzaé si¢ mo-

glo nawet z potencjalnym zagroze-
niem ich utraty. Nalezalo zatem szyb-
ko zbudowa¢ dysponujace silniejszym
uzbrojeniem niz klasyczne kanonierki,
niezbedne okrety wsparcia artyleryj-
skiego, ktére nazwano monitorami.

Nowe jednostki mialy posiadaé
maksymalnie uproszczong konstruk-
cje, pozwalajaca na podjecie ich bu-
dowy nawet przez stocznie nie posia-
dajace wezesniejszego doswiadczenia
w budownictwie okretéw wojennych.
Jako uzbrojenie artyleryjskie przewi-
dziano gléwnie stare dziala duzego ka-
libru, zdemontowane z wycofanych ze
stuzby jednostek. Mozliwosci bowiem
brytyjskiego przemystu zbrojeniowe-
go w zakresie nowych takich dziat byty
mocno ograniczone, zwlaszcza, gdy
uwzglednimy fakt koniecznosci za-
pewnienia niezbednego uzbrojenia dla
oddziatéw wojsk ladowych walcza-
cych na kontynencie.

W tym kontekscie trzeba wspomniec¢
o pewnym zdarzeniu, ktére odegrato
znaczgcg role w catym programie bu-
dowy monitoréw, a mianowicie, jaka
adm. Fisherowi i Churchillowi ztozyt
w dniu 3 listopada 1914, Charles M.
Schwab, prezes amerykanskiego kon-
cernu Bethlehem Steel Corporation,
produkujacego uzbrojenie artyleryj-
skie, plyty pancerne, a poza tym dys-
ponujacego kilkoma stoczniami. Pre-

Nr 81 (1/2007) « OKRETY WOJENNE

15




Brytyjskie monitory typu ,Abercrombie”

zes Schwab poszukiwal w Wielkiej
Brytanii, uczestniczacej juz aktywnie
w wojnie, zbytu na swojg produkcje
(USA byly wéwczas jeszcze panstwem
neutralnym). Po krétkich negocjacjach
zdotat zawrze¢ z Admiralicjg kon-
trakt na budowe w Stanach Zjedno-
czonych 20 okretéw podwodnych dla
Royal Navy!, réwnoczeénie okazato
sie, ze amerykanski koncern dysponu-
je 4 niemal ukonczonymi dwudziato-
wymi wiezami artyleryjskimi z arma-
tami kal. 356 mm 1/45 (14-calowymi),
zamowionymi przez Grecje dla bu-
dowanego przez niemiecka stocznie
AG ,Vulcan” w Hamburgu, okretu li-
niowego Salamis?. Dziat tych z uwagi
na brytyjska blokade morska nie spo-
s6b bylo dostarczy¢ do Niemiec. Bry-
tyjczycy postanowili naby¢ owe dziata
i w oparciu o nie zbudowaé pierwsze
4 ciezkie monitory.

Trzeci lord morski kontradm. E C.
T. Tudor, odpowiadajgcy w Admiralicji
za budownictwo okretowe, zlecit szefo-
wi D.N.C. (Director of Naval Constru-
ction) Eustace Tennyson d’Eyncourt,
natychmiastowe opracowanie projek-
tu jednostki wsparcia artyleryjskiego —
monitora, uzbrojonego w 2 dziala kal.
356 mm w wiezy artyleryjskiej, o zanu-
rzeniu 3,05 m i predkosci 10 weztéw,
posiadajacego opancerzone stanowi-
sko dowodzenia i pancerny poklad.

Wstepny, szkicowy projekt duzego
monitora o wypornosci okoto 6000
t sporzadzil konstruktor A. M. Wort-
hington, juz 6 listopada 1914, a 9-go
tego miesigca polecenie dopracowania
jego szczegotow technicznych, otrzy-
mat mtody projektant Charles S. Lil-
licrap. Projekt monitora stanowil spo-
re wyzwanie dla konstruktoréw z racji
koniecznos$ci stworzenia catkowicie
nowej klasy okretéw — platformy dla
ciezkich dziat, dodatkowo jeszcze dzia-
fajac w duzym pospiechu. Podstawo-
wymi elementami masowymi, ktére
musial uwzgledniaé projekt byly waza-
ca 620 t dwudzialowa, obrotowa wie-
za artyleryjska oraz pancerna barbe-
ta, stanowigca jej podstawe, no i sama
amunicja, co dawato kolejne 350 t.

Zgodnie z zalozeniami dla zapew-
nienia maksymalnej ochrony jednostki
przed zagrozeniem podwodnym w po-
staci min i torped, okret mial otrzymac
tzw. ,bable”. Ich szeroko$¢ wynosita
po 4,58 m z kazdej burty. Spowodowa-
fo to znaczny wzrost szerokosci calej
jednostki, utrudniajagcy zaréwno ma-
newrowanie jak i ograniczajacy moz-
liwosci jej dokowania. Réwnoczesnie
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Wodowanie General Grant 29 kwietnia 1915 stwarzato doskonata mozliwos$é

obejrzenia ksztattu kadtuba z ,bablami”. Poniewaz jednostka byla budowana

w przedniej czeici tej samej pochylni co Admiral Farragut, ciagt tancuchéw widoczny
z tyl a na fotografii powyzej, polaczony byt linami przebiegajacymi pod kadtubem
do kluz kotwicznych. Wodowanie bylo jedyna okazja w ktérej kazdy z wczesnych

monitoréw mégt osiagnac projektowana predkosé 10 weztéw!

relatywnie niewielka wyporno$¢ pro-
jektowanego monitora, okre$lana na
6150 t, spowodowata, ze mozliwosci
jego opancerzenia byly skromne, a to
przede wszystkim ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ zachowania nalezytej sta-
teczno$ci okretéw.

Lillicrap zdotat do 17 listopada opra-
cowac linie teoretyczne kadtuba moni-
tora, tak ze dokumentacje techniczng
mozna bylo przesta¢ do kierowanego
przez R.E. Froude, o$rodka Admiralty
Experiment Works (A.E.W.) w Haslar
koto Portsmouth, by tam przepro-
wadzi¢ proby modelu na basenie te-
stowym3. W procesie projektowania
przyjeto, ze sitownia o mocy 2000 KM
powinna zabezpieczy¢ uzyskiwanie
przez monitor maksymalnej predkosci
10 weztéw, z tym jednak, ze z uwagi na
forme kadluba, $rednica $rub napedo-
wych nie mogla przekraczaé 2,29 m.
Moc sitowni rzedu 2000 KM oznacza-
fo, ze do napedu monitoréw wykorzy-
sta¢ mozna bedzie klasyczne maszyny
parowe, a nie skomplikowane i drogie
w eksploatacji turbiny parowe. W to-
ku préb z modelem na basenie okaza-
fo si¢ jednak, ze jest to moc zdecydo-
wanie niewystarczajgca, a 10 weztow
zapewni dopiero 4000 KM. Niezbedna
okazala sie zmiana ksztaltu kadtuba,

Fot. zbiory lan Buxton

jednak na dostarczenie nowych skory-
gowanych planéw, zabraklo juz czasu,
bowiem stocznie przystapily do budo-
Wy monitoréw.

Roéwnolegle z pracami projekto-
wymi, Admiralicja rozpoczela poszu-
kiwania wykonawcéw nowych jed-
nostek, ktéry zgodnie z zalozeniami
mialy powsta¢ w bardzo krétkim, bo
liczacym zaledwie 4 miesiace, okre-
sie. W dniu 11 listopada 1914 adm.
Fisher przedstawil swéj plan rozbudo-
wy brytyjskiej floty, obejmujacy mie-
dzy innymi monitory, na zebraniu
przedstawicieli najwiekszych stocz-
ni. W przypadku duzych monitoréw,
problem stanowily ich gabaryty, a pre-
cyzyjniej szeroko$¢ kadluba, ktéra li-
mitowala, liczbe potencjalnych wy-
konawcéw. Rzecz w tym, Ze stocznie
dysponujace odpowiednio duzymi po-
chylniami, byly juz wcze$niej zaanga-

1. wg Buxton L., Big gun monitors — the histo-
1y of the design, construction and operation of the
Royal Navy monitors, Tynemouth 1978.

2. Salamis - gr. okret liniowy, zbud. 1913
- nieukoniczony Hamburg, wyp. 19 500 t., di.
173,7 m, szer. 24,7 m, zan. 7,6 m, turb. par. AEG
40 000 KM, pred. 23 w., uzbr.: 8 x 356 mm, 12 x
152 mm, 12 x 75 mm, 3 wt kal. 500 mm, zalo-
ga ?, wg Breyer S. Schlachtschiffe und Schlacht-
kreuzer 1905 — 1970, Erlangen 1993.

3. wg Buxton L., Big gun...
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Daty budowy monitoréw typu ,,Abercrombie”
. Data
Nazwa Stocznia — - - — -
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Abercrombie Harland & Wolff, Belfast 12.12.1914 15.04.1915 29.05.1915
Havelock Harland & Wolff, Belfast 12.12.1914 29.04.1915 18.05.1915
Raglan Harland & Wolff, Govan — Glasgow 01.12.1914 29.04.1915 24.06.1915
Roberts Swan Hunter & Wigham Richardson 17.12.1914 15041915 | 14.06.1915
Wallsend-on-Tyne

zowane w budowe okretéw liniowych,
co nie pozwalato na korzystanie z ich
potencjatu. Jedyng duzg stocznia, kt6-
ra wyrazila gotowo$¢ wykonania mo-
nitor6w w mozliwie krétkim czasie byt
Harland & Wolff z Belfastu, specjali-
zujacy sie w budowie duzych liniow-
cow pasazerskich. Przypomnijmy, to
wiasnie tam powstaly miedzy inny-
mi Olimpic i nieszczesny Titanic. Wy-
buch $wiatowego konfliktu spowodo-
wal ostry spadek ruchu pasazerskiego,
zwlaszcza emigranckiego, a tym sa-
mym zmniejszyl zapotrzebowanie na
budowane w Belfascie statki. Z drugiej
jednak strony tamtejsza stocznia nie
posiadata doswiadczenia w budowie
wspoélczesnych okretéw wojennych.
Do firmy Harland & Wolff, nalezata
réwniez, przejeta w 1912, stocznia Go-
van w Glasgow, w ktérej powstawaly
kontrtorpedowce i krazowniki

Ostatecznie po negocjacjach Ad-
miralicja zdotata ulokowaé¢ w stocz-
ni Harland & Wolff w Belfascie za-
moéwienie na 2 duze monitory, ktére
otrzymaly numery stoczniowe odpo-
wiednio 472 i 473, za$ budowe trzecie-
g0, 0 numerze stoczniowym 476, pod-
jela si¢ nalezaca do H & W stocznia
Govan w Glasgow.

Abercrombie w kwietniu 1919 roku w ujeciu burtowym, komin podwyzszony o 3,66 m.

Ostatni monitor, z liczacej 4 jed-
nostki serii, mial powsta¢ w stoczni
Swan Hunter & Wigham Richardson
w Wallsend-on-Tyne, ktéra dyspono-
wala réwniez wolng pochylnig o od-
powiednich wymiarach. Jednostka ze
stoczni w Wallsend-on-Tyne otrzymata
numer stoczniowy 9914,

W lutym 1915 bezpiecznie dotarly
ze Stanéw Zjednoczonych do Wielkiej
Brytanii zaméwione wieze artyleryj-
skie, co pozwolito na ostateczng finali-
zacje prac przy monitorach.

Seria 4 monitoréw, okreslanych dla
zachowania tajemnicy jako typ ,Styx”,
w grudniu 1914 weszla w stadium re-
alizacji®. Poczatkowo okrety otrzymaly
alfanumeryczne oznaczenia M 1, M 2,
M 31iM 4, ktére w lutym 1915 zmienio-
no na Admiral Farrvagut, General Grant,
Robert E. Lee oraz Stonewall Jackson,
upamietniajgce amerykanskich do-
wo6deéw wojskowych z okresu wojny
secesyjnej. Brytyjski kurtuazyjny uklon
w strong¢ Stanéw Zjednoczonych, kt6-
re pamietajmy byly wéwczas jeszcze
panstwem neutralnym, zostal Zle ode-
brany, co wiecej wywolal zrazu kon-
sternacj¢, a nastepnie protest amery-
kanskich wladz. W tej sytuacji w dniu
19 czerwca 1915 nastgpila kolejna

zZmiana nazw, tym razem juz ostatecz-
na, na upamietniajgce XIX wiecznych
brytyjskich dow6dcéw, odpowiednio
Abercrombie, Havelock, Lord Raglan
(skrécona 23 czerwcea 1915 do Raglan)
oraz Earl Roberts (skr6cong 22 czerw-
ca 1915 do Roberts). W toku niedtugiej
stuzby monitoréw w Royal Navy, uzy-
wano niekiedy réwniez nazw Lord Ro-
berts, General Abercrombie 1 General
Havelock, z tym jednak, Ze nie byly to
oficjalne nazwy jednostek®.

Podstawowe dane
taktyczno-techniczne

Wyporno$¢ monitoréw typu Aber-
crombie wynosita 6150 t przy dtugosci
catkowitej 102,0 m, szerokosci 27,5 m
(z ,bgblami”) i zanurzeniu 3,05 m.

Jednostki mialy wysoki, ptaski kad-
tub, ktérego wyraznymi dominantami
byly tréjnozny maszt i pojedynczy ko-
min oraz niezgrabny dziéb. We wne-
trzu kadluba znajdowaly sie 3 ciaggle
poktady — gérny, gléwny i tadowni. Na
plaskim, siegajacym prawie ¥4 dugos-

4. wg Buxton L, Big gun...

5. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships
1905 - 1921, London 1985.

6. wg Buxton L, Big gun...

Fot. zbiory Jan Piwoworiski
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ROBERTS 1915

Rys. Jerzy Lewandowski

ci okretu, pokladzie dziob6éwki, usta-
wiona byla na barbecie wieza artyle-
ryjska z 2 dziatami kal. 356 mm L/45.
Goérny poktad byt czesciowo otwar-
ty na burtach, za$ na poktadach gléw-
nym i tadowni miescily si¢ sitownia
wraz z kotlownig i mechanizmami po-
mocniczymi, bunkry weglowe, komo-
ry amunicyjne, réznego rodzaju maga-
zyny oraz pomieszczenia mieszkalne
zalogi.

Jednostki wyposazono w 2 ste-
ry réwnolegle, co jednak nie ulatwito
wcale manewrowanie trudno sterow-
nymi okretami.

Konstrukcyjnie ,bable” przeciw-
torpedowe znajdowaly sie na pozio-
mie poktadu tadowni. Jak juz wspo-
mniano wczesniej szeroko$¢ ,babli”
wynosita 4,58 m na kazdej burcie,
przy czym wzdluzna wewnetrzna

Schemat opancerzenia burtowego w mm

grodz dzielila je na dwie czesci — ze-
wnetrzng, wodoszczelng o szeroko-
$ci 2,05 m oraz wewnetrzng, otwar-
ta, ktéra dzieki otworom w poszyciu
na spodzie i od géry, wypelniata woda
morska. Szeroko$¢ tej czesci wynosi-
ta 1,53 m. Zadaniem czesci otwartej,
czy jak chcg tego inni mokrej, byto
pochtanianie energii i odtamkéw po-
wstatych w przypadku eksplozji miny
czy torpedy na zewnetrznej czeSci
,babla”, a tym samym ostona wias-
ciwego kadluba. Wzdtuz zewnetrz-
nych krawedzi ,babla” zainstalowano
stalowg linke, ktérej zadaniem byta
ochrona przed morskimi minami ko-
twicznymi. Monitory Abercrombie
byly pierwszymi jednostkami w budo-
wie ktérych zastosowano nowoczes-
ny system ochrony podwodnej czesci
kadtuba przed skutkami uzycia min

i torped.. Waga konstrukcji kadluba
jednostek wynosita 2091 t.
Elementem integralnie zwigzanym
z konstrukcja kadluba byto opancerze-
nie monitora, ktére mialo za zadanie
ochrone operujacej w strefie przybrzez-
nej jednostki przed skutkami nieprzy-
jacielskiej artylerii nadbrzezne;.
Gl6wng ostone burt monitora sta-
nowil skos pancerny o grubosci 102
mm i szeroko$ci pasa 3,66 m, zamon-
towany we wnetrzu kadtuba, miedzy
poziomem konstrukcyjnej linii wod-
nej okretu o pokladem gérnym. Pas
ten ostaniat komory amunicyjne, trzon
wiezy artyleryjskiej oraz uklad nape-
dowy jednostki, a zakonczony byt po-
przeczng pancerng grodzig dziobowg
i rufowg réwniez o grubosci 102 mm.
Tym samym zywotnie wazne elemen-
ty monitora znalazly sie w pancernej

Rys. Jerzy Lewandowski
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cytadeli, ktora zgodnie z zatozeniami
projektantéw, miala je zabezpieczaé
przed skutkami trafien pociskow
kal. 152 mm. Kolejng pionowa osto-
ng pancerng kadluba byla wzdluzna
gro6dz pancerna o grubosci 38 mm,
a 25,4 mm na koncach kadtuba, znaj-
dujaca sie bezposrednio za ,bgblem”
przeciwtorpedowym.

Oslone poziomg stanowit poklad
dziob6éwki wykonany ze stali HT o gru-
bosci 25,4 mm, ktérego zadaniem byta
ochrona przed pociskami i lekkimi
bombami. Grubo$¢ poktadu gérnego,
ktéry petnit funkcje ostony przeciwod-
famkowej, wynosita 50,8 mm, a pokla-
du gtéwnego na dziobie i rufie okretu,
a wiec poza obrebem cytadeli pancer-
nej, odpowiednio 25,4 mm. Urzagdze-
nia sterowe na rufie ochraniat pancerz
o grubosci 38 mm, wykonany ze stali
HT

Umieszczone na pokladzie dzio-
bowki, przed wiezg artyleryjska, stano-
wisko dowodzenia, ostaniat z bokéw
pancerz o grubosci 152,4 mm, a od
g6ry 63,5 mm dach. Oslone o grubosci
25,4 mm z bok6w i od strony podlogi,
posiadato réwniez stanowisko kiero-
wania ogniem i dalmierza, umieszczo-
ne na tréjnoznym maszcie.

Solidne opancerzenie posiadala tak-
ze wieza artyleryjska z dwoma dzia-
tami kal. 356 mm 1/45, ktérg od czo-
fa chronity plyty o grubosci 254 mm,
od tyt i z bokéw 177,8 mm oraz 102
mm dach pancerny. Wieza osadzona
byla na pancernej barbecie o grubosci
203,2 mm (do poziomu poktadu gér-
nego), a 50,8 mm miedzy poktadem
gbérnym a gléwnym, a wiec w czesci
ostonietej pancerna cytadela.

Faczna masa opancerzenia mo-
nitoréw typu Abercrombie, wynosila
1852 t.

Wszystkie monitory otrzymaly jako
naped po 2 klasyczne maszyny paro-
we, stosowane na statkach handlo-

Rozkiad plyt

102 burtowych i poktadu
177,8 Rys. Jerzy Lewandowski
203,2

i 254

i 50,8
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wych. W przypadku jednostek bu-
dowanych przez stocznie Harland
&Wolff w Belfascie, byty to wyprodu-
kowane przez samg stocznie maszy-
ny parowe poczwdlrnego rozpreza-
nia. L.aczna moc 2 maszyn parowych,
z ktérych kazda poruszalo bezposred-
nio $rube napedowa o trzech piérach
i $rednicy 2,29 m, wynosila 2000 KM
przy 175 obrotach na minute. Budo-
wany przez Harland & Wolff w Go-
van, Raglan, otrzymat 2, wyproduko-
wane przez pobliski zaktad McKie &
Baxter, czterocylindrowe maszyny pa-
rowe potréjnego rozprezania o tacz-
nej mocy 2310 KM przy 200 obrotach
na minute. Powstajacy w Wallsend-
on-Tyne Roberts, wyposazono w 2
trzycylindrowe maszyny parowe po-
tréjnego rozprezania o lacznej mocy
1800 KM przy 180 obrotach na mi-
nute, zbudowane w zaktadach Nep-
tune Engine Works. Na wszystkich
monitorach maszyny parowe byly za-
opatrywane w pare przez dwa opa-
lane weglem, kotly wodnorurkowe
Babcock & Wilcox, ktére dostarcza-
ty pare o ci$nieniu roboczym 14 atm.
normalny zapas wegla na pokladzie
jednostek wynosit 200 t, a maksymal-
nie 380 t, co pozwalalo osiggac zasieg
1340 Mm przy 6 wezlach.

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi okrety mialy rozwija¢ maksymal-
ng predkosé¢ 10 wezléw, jednak juz
w toku préb modelowych na basenie
w Haslar, okazalo sie, ze moc sitow-
ni wynoszaca 2000 KM, tego nie za-
gwarantuje. Na zmiany znajdujgcego
sie w toku realizacji projektu zabraklo
juz czasu. Juz proby pierwszego ukon-
czonego monitora Admiral Farragut
(pdzniejszego Abercrombie), przepro-
wadzone w maju 1915, wykazaly, ze
w praktyce udaje sie uzyskaé predkosé
zaledwie 6 wezléw i to w warunkach
spokojnego morza. Ostatecznie po wy-
mianie $§rub napedowych na nowe
o czterech pidrach i nieco mniejszej,,
bo wynoszacej 2,21 m $rednicy, udato
sie jednostce uzyskac na prébach mak-
symalnie 7,04 wezla, jednak w prakty-
ce predkos$¢ nie przekraczata 6,5 we-
zla. Havelock osiaggnal maksymalnie
7,35 wezla, Raglan nawet 7,64 wezla,
Roberts jedynie 5,70 wezla.

Energie elektryczng na poktadach
monitoréw, ktérej zapotrzebowanie
znacznie przewyzszajace zuzycie 6w-
czesnych krazownikéw z uwagi na
zastosowanie jej do napedu wiezy ar-
tyleryjskiej, zapewnialy 2 generatory,
kazdy o mocy 200 kW.

Laczna masa ukladu napedowego
monitoréw, wraz z zapasem wody kot-
fowej, wynosita 376 t7.

Umieszczenie stanowiska dowo-
dzenia na pokladzie dziobéwki przed
wiezg artyleryjska dziat 356 mm szyb-
ko okazalo sie rozwigzaniem niefor-
tunnym z uwagi na bardzo ograni-
czong widoczno$é. Stad tez szybko
prowadzenie nawigacji monitoréw
przeniesiono na platforme reflektora
bojowego zabudowang prawie w po-
fowie wysokosci solidnego tréjnozne-
go masztu. Problem jednak w tym, ze
na tej samej wysokosci konczyt sie ko-
min, co uwzgledniajac fakt opalania
kottéw okretowych weglem oznaczalo
permanentne zadymianie tego stano-
wiska utrudniajgce obserwacje. W tej
sytuacji na wszystkich monitorach
przy okazji pierwszego stoczniowego
remontu podwyzszono wysokos$¢ ko-
mina o 3,66 m, dzigki czemu udalo sie
zredukowaé zadymianie improwizo-
wanego pomostu nawigacyjnego, na
ktérym z czasem pojawily sie nawet
niewielkie pomieszczenia.

Podstawowe uzbrojenie brytyjskich
duzych monitoréw typu Abercrombie
stanowily 2 dziala kal. 356 mm 1/45
Mark II, umieszczone w obrotowej
pancernej wiezy artyleryjskiej. Pro-
ducentem wspomnianych dzial byt
amerykanski koncern Bethlehem Ste-
el Corporation, ktéry od roku 1911
dostarczal je na uzbrojenie nowych
okretéw liniowych typéw Texas i New
York. W roku 1912 rzad Grecji zamé-
wit 8 takich dziat w 4 dwudziatowych
wiezach, jako uzbrojenie dla budowa-
nego w Niemczech okretu liniowe-
go Salamis. W marcu 1914 dziata zo-
staly zmontowane, jednak z uwagi na
wybuch w sierpniu wojny $wiatowej
ich dostawa do stoczni w Hamburgu
okazala si¢ niemozliwa. Wspomnia-
ne dziala prezes Bethlehem Steel Cor-
poration Schwab, zaoferowatl Brytyj-
czykom. Zawarta w dniu 10 listopada
1914 przez Admiralicj¢ umowa, prze-
widywala dostawe 8 dzial, 4 podwdj-
nych 16z, opancerzenia 4 wiez arty-
leryjskich, 2 zestawéw pancernych
barbet oraz po 500 pociskéw i fadun-
kéw miotajacych na lufe.

Dziata kal. 356 mm L/45 Mark II
miaty lufe o dtugosci catkowitej 16.319
mm, w tym cze$¢ gwintowana 15.824
mm (45 kal.). Waga pojedynczej lufy
wraz z zamkiem wynosita 63,1 t, a ca-
fej wiezy wraz z opancerzeniem i wy-

7. wg Buxton 1., Big gun...
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posazeniem odpowiednio 620 t. dziata
mogly przemieszczaé sie w plaszczyz-
nie pionowej w przedziale od -1° do
+15° z predkoscig 4%s oraz w plasz-
czyznie poziomej w przedziale od 0°
do 150° na lewg i prawg burte z pred-
koscig 100%/minute®. Jako naped wiez
artyleryjskich zastosowano silniki elek-
tryczne w odréznieniu od napedu hy-
draulicznego uzywanego powszechnie
w Royal Navy. Zaloga wiezy artyleryj-
skiej liczyta 67 marynarzy.

Dziala kal. 356 mm L/45 Mark II
wystrzeliwaly pociski 4 c.ch. HE o ma-
sie 615 kg z predkoscig poczatkowa
762 my/s. Maksymalna dono$no$¢ dziat
przy kacie podniesienia lufy +15° wy-
nosita 18 200 m.

Jako tadunek miotajgcy stosowa-
no jedwabne woreczki z nitrocelulo-
za w ksztalcie rurek (N.C.T.), o tacznej
masie 106,0 kg. Tym samym dziala te
r6znity sie od uzywanych przez Roy-
al Navy, w ktorych jako materiat mio-
tajacy stosowano powszechnie kor-
dyt. N.C.T. byl materialem o wigkszej
stabilno$ci od kordytu, ktérego niesta-
bilno$¢ byta jak wiadomo przyczyna
kilku eksplozji komér amunicyjnych
prowadzacych do zatonie¢ brytyjskich
jednostek w warunkach niebojowych.
Niewatpliwym mankamentem N.C.T.
byta mniejsza w poréwnaniu ze stoso-
wanym kordytem, energia wymagaja-
ca uzywania fadunkéw o wiegkszej ma-
sie, a takze, a moze przede wszystkim,
ponad trzykrotnie wyzsza cena.

Poczatkowo zaréwno pociski kal.
356 mm jak i ich fadunki miotajace
importowano z USA, jednak z czasem
produkcje pociskéw uruchomiono
w Wielkiej Brytanii. F.adunki miotajg-
ce importowano do konica wojny, cho¢
przygotowano i wdrozono produkcje
alternatywnych tadunkéw zawieraja-
cych 62 kg kordytu.

Zapas amunicji wynosit 120 poci-
skéw kal. 356 mm HE oraz 15 poci-
skéw éwiczebnych na lufe. Ogétem
na pokladzie monitora znajdowato
sie 240 pociskéw bojowych. Amunicje
(pociski i tadunki miotajace) przecho-
wywano w komorach amunicyjnych
zlokalizowanych na poziomie poktadu
fadowni, ponizej linii wodnej okretu.
Rzecz charakterystyczna, pociski byly
przechowywane w pozycji pionowej,
gniazdami zapalnika w dot.

Elementy dzial i wiez artyleryjskich
po dostarczeniu do Wielkiej Brytanii
zostaly ponownie zmontowane. Dla
3 jednostek budowanych przez stocz-
nie Harland & Wolff w Coventry Or-

dnance Works, a dla monitora z Wall-
send-on-Tyne przez Elswick Ordnance
Company®.

Uzupelnienie uzbrojenia gléwnego
stanowily 2 dziata kal. 76,2 mm typu
12 pdr 18 cwt QF 1, zamontowane
w czeSci dziobowej na pokladzie gér-
nym. Dziala te umieszczono po jed-
nym, na lewej i prawej burcie, osta-
niat z géry pancerny poktad dziobéwki
o grubosci 25,4 mm. Dlugos¢ lufy wy-
nosita 3810 mm (50 kalibréw), zas jej
zywotno$¢ 1200 wystrzatéw. Dziala
te wystrzeliwaly pociski typu 2 c.rh.
HE o masie 5,63 kg za pomoca fadun-
ku miotajacego 1,23 kg kordytu MD,
z predkoscia poczatkowa 792 m/s na
maksymalny dystans 8.460 m. Szyb-
kostrzelnos¢ dziat kal. 76,2 mm wyno-
sita do 15 strzatéw na minute, a zapas
amunicji po 200 pociskéw na lufel.

W latach 1915-1916 dziala kal. 76,2
mm 12 pdr 18 cwt QF 1 zostaly usu-
niete z ,kazamat” na gérnym pokla-
dzie i zamontowane na pokladzie dzio-
béwki na fozach HA umozliwiajacych
réwniez prowadzenie ognia do celéw
powietrznych.

Obrone przeciwlotnicza zapewnialo
1 dziato kal. 47 mm 3 pdr Vickers QF
1 na tfozu HA III, umieszczone na pra-
wej burcie na konicu pokladu dziobéw-
ki. Dzialo to miato lufe o dtugosci 2350
mm (50 kalibréw), ktéra mogta prze-
mieszczaé sie w plaszczyznie pionowej
w przedziale od -5° do +80°. Wystrze-
liwato pociski HE o masie 1,50 kg za
pomocg tadunku miotajacego 0,38 kg
kordytu, z predkoscig poczatkowa 784
my/s. Maksymalna dono$no$¢ pozioma
wynosita 5120 m, a putap prowadze-
nia ognia do celéw powietrznych od-
powiednio 4570 m. Szybkostrzelnosé
dziala plot. kal. 47 mm wynosita do 25
strzaléw na minute, a zapas amunicji
500 pociskéw!!,

Na lewej burcie w koncu poktadu
dziob6wki zostalo zamontowane dzia-
fo plot kal. 40 mm 2 pdr, ktére dyspo-
nowalo zapasem 1000 pociskow.

Uzbrojenie uzupelnialy 4 karabiny
maszynowe Maxim kal. 7,69 mm, kt6-
re mogly by¢ wykorzystywane zaréw-
no do prowadzenia ognia do celow
powietrznych jak i nawodnych czy la-
dowych. Ich szybkostrzelno$¢ teore-
tyczna wynosita 450 strzatéw na mi-
nute, za§ zapas amunicji obejmowal
5000 pociskéw na lufe.

Laczna masa pierwotnego uzbroje-
nia artyleryjskiego wraz z etatowym
zapasem amunicji na monitorach typu
Abercrombie wynosita 845 t.

W toku stuzby uzbrojenie monito-
réw, zwlaszcza przeciwlotnicze, ule-
galo zmianom. Okrety (poza Raglan)
otrzymaly po 1 dziale plot. kal. 76,2
mm 20 cwt, a Havelock nawet dwa ta-
kie dziata. Roéwnoczesnie wszystkie
monitory poza Havelock, zostaly do-
datkowo wyposazone w umieszczo-
ne na rufowym zakonczeniu pokladu
dziobowki 1 dziato kal. 152,4 mm (mo-
del Mk XII w przypadku Abercrombie
i Raglan w latach 1916-1917 oraz mo-
del QF Mk I na Roberts w 1916)12.

Etatowe poktadowe srodki plywaja-
ce monitoréw sktadaly sie z 2 kutréw
i 1 lodzi motorowej, wszystkie o dtu-
gosci 9,2 m, umieszczonych na zura-
wikach w rufowej czesci poktadu gor-
nego, 1 dinghy o dtugosci 4,9 m, na
poktadzie dziobéwki oraz 4 tratew ra-
tunkowych Carley.

Wszystkie monitory poza Raglan, zo-
staly wyposazone w 2 zurawiki stuzace
do obstugi (opuszczania i podnoszenia
z wody) wodnosamolotéw poktado-
wych przeznaczonych do kierowania
ogniem artyleryjskim. Wodnosamoloty
te, ze zlozonymi skrzydlami, byly prze-
chowywane w 2 pojemnikach o wy-
miarach 9,46 x 3,66 x 3,97 m, ustawio-
nych za kominem, w koricowej czesci
poktadu dziobéwki.

Etatowa zaloga monitoréw typu
Abercrombie liczyta 198 ludzi, w tym
12 oficer6w, z ktérych 5 miato stopien
wojskowy Warrant Officer, wiec wlas-
ciwie bylo jedynie chorgzymi. Mary-
narze i podoficerowie dysponowali
duzymi, skromnie wyposazonymi ku-
brykami w cze$ci dziobowej i na $réd-
okreciu gtéwnego pokladu, natomiast
oficerowie kabinami w rufowej czesci
tego poktadu.

Nie zachowaly sie w zasobach Ad-
miralicji szczegélowe dane dotycza-
ce kosztéw budowy pierwszej serii du-
zych monitoréw typu Abercrombie.
Wg posiadanych szacunkéw koszt po-
jedynczego okretu serii wynosit okoto
550 000 £, na co sktadat sie koszt bu-
dowy i wyposazenia w stoczniach bry-
tyjskich — ok. 215 000 £ oraz importo-
wane uzbrojenie wraz z zapasem 500
pociskéw na lufe, kolejne 335 000 £13,

(cigg dalszy nastqpi)

8. wg Hodges P, Big gun, battleship main ar-
mament 1860 — 1945, London 1989.

9. wg Buxton L., Big gun...

10. wg Buxton L., Big gun...

11. wg Buxton L., Big gun...

12. wg Conway’s All the World’s Fighting
Ships 1905 -1921.

13. wg Buxton L., Big gun...
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Modernizacja jednostek

Krazowniki typu Kuma weszly
w sktad japonskiej marynarki wojen-
nej w okresie miedzy koncem sierpnia
1920 a poczatkiem pazdziernika 1921
roku. W latach dwudziestych czyli po-
czatkowym okresie stuzby nie doko-
nywano na nich zadnych wigkszych
modernizacji. Jedynie miedzy rokiem
1924 a 1926 wszystkie jednostki otrzy-
maty dodatkowg specjalng platforme
w przedniej czesci trdjnoznego masz-
tu dziobowego, na ktérej ulokowa-
no urzadzenie do kierowania ogniem
torpedowym. Weze$niej mozliwe bylo
jedynie indywidualne kierowanie og-
niem poszczegblnych wyrzutni. Row-
nocze$nie przeprowadzono wymiane
poktadowego sprzetu radiowego.

Znaczaca cezurg czasowg w dzie-
jach okretu byt rok 1930, gdy
w dniach miedzy 21 stycznia a 22
kwietnia odbyta sie I Londynska Kon-
ferencja Morska, stanowigca swego
rodzaju kontynuacje dziatan rozbroje-
niowych zapoczatkowanych na Kon-
ferencji Morskiej w Waszyngtonie na
przetomie lat 1921/1922. Konferen-
cja w Londynie wprowadzila miedzy
innymi ograniczenia w kategorii jed-
nostek lekkich, do ktérych zaliczono
réwniez krazowniki. Te ostatnie zo-
staly podzielone na dwie podklasy —
,a” z dzialami o kalibrze powyzej 155
mm oraz ,b” z dzialami o kalibrze
ponizej 155 mm (art. 15). Wyzna-

czone dla tych podklas limity tona-
zowe obowigzywac mialy do konca
roku 1936. Dla Japonii przewidziano
dla podklasy ,a” 108 400 t (12 jedno-
stek), a dla podklasy ,b” odpowiednio
100 450 t!6. W praktyce oznaczalo
to dla ,Kraju kwitnacej wisni” bar-
dzo ograniczone mozliwo$ci rozbu-
dowy floty krazownikéw podklasy
,b” czyli popularny lekkich, ktérych
limit tonazowy byt w zasadzie zupel-
nie juz wyczerpany, co spowodowa-
to konieczno$¢ wycofania ze stuzby,
po czgscei jak wykazato zycie jedynie
teoretycznie obok faktycznie przesta-
rzatych Tone i 3 jednostek typu Chiku-
ma réwniez 2 okretow typu Tenryu i 5
wlasnie typu Kuma. Te ostatnie typy
mialy zosta¢ wycofane w latach 1935
- 1937, tak by umozliwi¢ podjecie bu-
dowy nowych, nowoczes$niejszych
krazownikéw lekkich!?.
Przeprowadzane sukcesywnie na
przestrzeni lat trzydziestych moderni-
zacje skazanych na ,wycofanie” kra-
zownikéw lekkich typu Kuma obje-
ty wyposazenie lotnicze, uzbrojenie
przeciwlotnicze, sitownie, wzmocnie-
nie konstrukgcji i poprawe stateczno-
$ci oraz przebudowe nadbudéwek.
Jako pierwszy w czasie remontu
w Kure miedzy wrze$niem a grud-
niem 1931 roku krazownik Kuma zo-
stal wyposazony w katapulte Kure
Typ No 2 Mod. 1, ktéra zostala zain-
stalowana miedzy stanowiskami dziat

=5

=l

\o |

o

Fotografia z 1930 roku przedstawiajaca
krazownik Kuma. Widoczny skromnych
rozmiaréw pomost bojowy sprzed
modernizacji. Fot. zbiory Shizuo Fukui

kal. 14 cm Nr 5 i Nr 6. Obrotowa ka-
tapulta o dtugosci catkowitej 19,4 m,
aroboczej 15,4 m i szerokosci 1,2 m,
zostala umieszczona w osi symetrii
okretu. Odpalany tadunek procho-
wy nadawal wodnosamolotom o ma-
sie startowej do 2000 kg predkosé
poczatkowg 26 m/s. Okret zostal wy-
posazony w 1 dwumiejscowy wod-
nosamolot rozpoznawczy Typ 90 No
2 Mod. 2 (Nakajima E4N2). Maszy-
na o wadze 1800 kg, poruszana silni-
kiem o mocy 460 KM mogla rozwija¢
maksymalng predko$¢ 232 km/godz.,
zas$ jej zasieg wynosit 880 km. Uzbro-
jenie wodnosamolotu sktadalo sie z 2
km-6w oraz 2 bomb po 30 kg!®. Ob-
stuge maszyny zapewnial bom tadun-
kowy zamontowany na nowym, tréj-
noznym maszcie rufowym.

W okresie miedzy kwietniem a li-
stopadem 1934 roku w czasie remon-
tu w Maizuru wyposazenie lotnicze
otrzymat krazownik Tama, na ktérym
zamontowano katapulte Kure Typ No
2 Mod. 3. Podobnie jak to mialo miej-
sce w przypadku Kuma, obrotowa ka-
tapulta o dlugosci catkowitej 19,4 m,
aroboczej 15,4 m i szerokosci 1,2 m,
zostata umieszczona w osi symetrii

16. wg Dyskant J.W., Konflikty i zbrojenia
morskie 1918-1939, Gdansk 1983.

17. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...

18. wg Januszewski T., Zalewski K., Japon-
skie samoloty...
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okretu, miedzy stanowiskami dziat
kal. 14 cm Nr 5 i Nr 6. Nowa, pro-
chowa katapulta umozliwiata start
ciezszych wodnosamolotéw o ma-
sie startowej do 3000 kg, ktérym na-
dawata predkos$¢ poczatkowg 28 mys.
Obstuge maszyny zapewniatl specjal-
ny bom tadunkowy nowego tréjnoz-
nego masztu rufowego. Tama zostat
wyposazony w trzymiejscowy wodno-
samolot rozpoznawczy Typ 94 Mod. 1
(Kawanishi E7K1) Maszyna o wadze
3000 kg napedzana silnikiem o mocy
750 KM mogta rozwija¢ maksymalng
predkosé 259 km/godz., a jej zasieg
wynosit 2000 km. Uzbrojenie sktada-
fo sie z 3 km-6w kal. 7,7 mm oraz 120
kg bomb®.

Roéwniez i krazownik Kuma przy
okazji przeprowadzanego w stoczni
w Kure na przelomie listopada i grud-
nia 1937 kolejnego remontu otrzymat
nowa, potezniejsza katapulte Kure
Typ No 2 Mod. 3.

Pozostale krazowniki serii — Kitaka-
mi, Ooi 1 Kiso, ktére zgodnie z wymo-
gami wspomnianej wczeéniej I Lon-
dynskiej Konferencji Morskiej, zostaly
czasowo ,rozbrojone”, nie otrzyma-
ty zadnego wyposazenia lotniczego??,
cho¢ zgodnie z innymi opiniami, fakt
ten nalezy raczej wigza¢ z planowang
przebudowg wspomnianych okretéw
na krazowniki torpedowe?!.

Uzbrojenie przeciwlotnicze kra-
zownikéw typu Kuma w chwili ich
wejScia do stuzby byto raczej skrom-
ne, choé nie odbiegalo w istotny
spos6b od okretéw innych bander.
Tymczasem jednak szybki rozwoj lot-

Krazownik Kiso przy nabrzezu na fotografii z 1937 roku. okret po modernizacji stracit
eksperymentalng platforme dla hydroplanéw.

| B0 S K

Fot. zbiory Shizuo Fukui

nictwa sprawit, ze juz wkrétce uzbro-
jenie to okazalto si¢ niedostateczne
i konieczna stala sie jego wymiana
oraz wzmocnienie. Generalnie mato
efektywne dziata plot. 40 kal. Typ 3
8-cm zostaly zastgpione przez szyb-
kostrzelne wkm-y plot. Typ 93 13 mm
oraz dziata plot. Typ 96 25 mm.

Jako pierwszy modernizacje uzbro-
jenia plot. przeszedt Tama w czasie
remontu w stoczni Maizuru w okre-
sie miedzy kwietniem a listopadem
1934 roku. Zdemontowano wéwczas
oba dziala plot. 40 kal. Typ 3 8-cm,
a na ich stanowiskach, po obu stro-
nach dziobowego komina, zainstalo-
wano 2 podwdjnie sprzezone wkm-y
plot. Typ 93 13 mm, stanowigce ja-
ponska wersje francuskiego wkm-u
Hotchkiss kal. 13,2 mm. Wkm-y mia-
ty lufe o dlugosci 1000 mm (76 kali-
bréw), za$ liczba bruzd w przewodzie
lufy wynosita 8. Cigzar broni (lufa +
zamek) w wersji podwojnie sprzezo-
nej 313 kg. Wkm Ty 93 13 mm wy-
strzeliwal pociski o wadze 0,046 kg
lub 0,053 kg z predkoscia poczatko-
wa 800 m/s. Maksymalna dono$nosé
w plaszczyznie poziomej 6400 m, za$
putap teoretyczny 2500 m, przy czym
skuteczny ogien , ze prowadzi¢ moz-
na bylo do maksimum 1000 m. Szyb-
kostrzelnos¢ teoretyczna 450 strza-
6w na minute, a praktyczna okoto
250 strzatow.

Do wkm Typ 93 13 mm stosowa-
no amunicje scalong o wadze naboi
0,113 kg lub 0,119 kg, w tym pociski
0,046 kg wzglednie 0,052 kg, zas ta-
dunek miotajacy stanowito 0,015 kg

prochu Typ 95 (K2). Amunicje poda-
wano do wkm-éw w tukowych maga-
zynkach o pojemnosci 30 naboi.

Roéwnoczesnie zastapiono dotych-
czasowe 2 pojedyncze km-y Typ 3 6,5
mm umieszczone na pokrywie wen-
tylatoré6w miedzy $rodkowym a ru-
fowym kominem przez 2 pojedyncze
km-y Typ ,RU” (Lewis) kal. 7,7 mm,
a dokladniej 7,69 mm, ktére zamon-
towano na specjalnych sponsonach
na skrzydtach poktadu kompasowe-
go. Km-y ,RU” wystrzeliwaly pociski
z predko$cig poczatkowg 745 m/s na
maksymalny putap 910 m, przy czym
skuteczny ogieni prowadzi¢ mozna
byto do wysokosci 490 m. Szybko-
strzelno$é teoretyczna 550 strzatow
na minutg, a praktyczna w przedziale
270 - 310 strzaléw.

Wreszcie w czasie kolejnego re-
montu, tym razem w Yokosuka mie-
dzy grudniem 1939 a lutym 1940
roku, Tama otrzymal zamiast 2 po-
dwdjnie sprzezonych wkm-6w Typ
93 13 mm, takg sama liczbe podwoj-
nie sprzezonych dziat plot. Typ 96 25
mm, ktére ustawiono na tradycyjnych
juz stanowiskach w rejonie dziobowe-
go komina na lewej i prawej burcie.

Dziala plot. Typ 96 25 mm stanowi-
ly japoniska wersje francuskich dziat
plot. Hotchkiss kal. 25 mm, zakupio-
nych w roku 1935. Dtugos¢ lufy wy-
nosita 1500 mm (60 kalibrow), a licz-
ba bruzd w jej przewodzie 12. Waga
dziala na stanowisku ogniowym sie-
gata 1,10 t. wystrzeliwaly one wazace
0,262 kg pociski z predkoscig poczat-
kowa 900 m/s. Maksymalna donos$-
no$¢ pozioma dochodzita do 7500 m,
a pulap do 5200 m, z tym jednak, ze
w praktyce skuteczny ogien do celéw
powietrznych prowadzi¢ mozna bylo
jedynie do wysokosci 1500 m. Kat
podniesienia luf miescit sie w prze-
dziale od -10° do +80°. Szybkostrzel-
no$¢ teoretyczna 260 strzatéw na mi-
nute, a praktyczna wahata si¢ od 110
do 120 strzaléw. Zywotnosé luf szaco-
wano na okoto 15 000 wystrzalow.

Do dziat plot. Typ 96 25 mm stoso-
wano amunicje scalong. Waga kom-
pletnego naboju 0,68 kg, w tym la-

19. wg Januszewski T, Zalewski K., Japon-
skie samoloty...

20. wg Apalkow J.W.,, Bojewyje korabli... w ro-
ku 1924 Kuma i Tama, a w 1925 Ooi i Kitakami
zostaly wyposazone w platformy startowe dla sa-
molotéw z podwoziem kolowym, jednak samych
samolotow nie otrzymaly. Informacje te nie znaj-
duja potwierdzenia w innych Zrédtach.

21. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S.,
Rehm-Takahara T., Kitakami, Warship” No 37,
January 1986.
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dunek miotajacy 0,11 kg. Amunicja
podawana byta do dzial w magazyn-
kach o pojemnosci 15 naboi.

Jako kolejny modernizacji uzbro-
jenia plot. poddany zostal krazownik
Kuma na ktérym w czasie remontu
w stoczni w Kure miedzy listopadem
1935 a lutym 1936 wymieniono do-
tychczasowe km-y Typ 3 6,5 mm na
nowe km-y Typ ,RU” kal. 7,7 mm.
W roku 1937 w toku prac remonto-
wych w listopadzie i grudniu 1937
w stoczni w Sasebo z okretu zdemon-
towano oba dziala plot. 40 kal. Typ
3 8-cm, a na ich stanowiskach zain-
stalowano takg sama liczbe podwdj-
nie sprzezonych dziat plot. Typ 96 25
mm.

Na poktadzie Kitakami w Sasebo
w marcu 1938 zdemontowano sta-
re km-y Typ 3 6,5 m, ktére zastgpiono
przez 2 km-y Typ ,RU” kal. 7,7 mm.
Wymiana przeciwlotniczego uzbro-
jenia artyleryjskiego zostala przepro-
wadzona w czasie remontu, jaki prze-
prowadzono miedzy lipcem 1938
a sierpniem 1939 w Uraga Dock Co.
Woéwczas zdemontowano stare dziata
plot. 40 kal. Typ 3 8-cm, a na ich miej-
sce zalozono 2 podwdjnie sprzezone
dziata plot. Typ 96 25 mm.

Identyczny byt zakres przezbrojenia
artylerii plot. krazownika Ooi, z tym,
ze stare km-y Typ 3 6,5 mm zosta-
ly zastapione przez Typ ,RU” kal. 7,7
mm w czasie remontu w Kure mie-
dzy grudniem 1937 a majem 1938,

podczas, gdy dziata plot. wymienio-
no dopiero w toku kolejnego remontu
w Kure migdzy kwietniem a listopa-
dem 1940 roku. Ostatecznie Qoi, po-
dobnie jak inne jednostki typu Kuma,
dysponowat 2 podwdjnie sprzezony-
mi dzialami Typ 96 25 mm oraz 2 km-
y Typ ,RU” kal. 7,7 mm.

Wyjatek wsréd krazownikéw stano-
wil Kiso, na ktérym w toku remontu
przeprowadzanego w stoczni w Yoko-
suka miedzy majem 1936 a marcem
1937, w miejsce zdemontowanych
dziatl plot. 40 kal. Typ 3 8-cm, zain-
stalowano 2 nietypowe, pojedyncze
wkm-y plot. Vickers 12-mm (faktyczny
kaliber 12,7 mm) o predkosci poczat-
kowej 770 my/s i skutecznym putapie
okoto 800 m. Szybkostrzelno$¢ wkm-u
Vickers 12-mm wahata sie miedzy 600
a 700 strzatéw na minute. Wymienio-
no wowczas takze 2 stare km-y Typ 3
6,5 mm na 2 nowe Typ 92 kal. 7,7 mm,
ktére zostaly umieszczone na skrzyd-
tach poktadu kompasowego dziobo-
wej nadbudéwki. Km-y Typ 92 mia-
ly faktyczny kaliber 7,69 mm, a ich
szybkostrzelno$¢ wynosita okoto 600
strzaléw na minute. Mimo wyzszej,
bo wynoszacej 760 m/s predkosci po-
czatkowej, bron ta pozwalata na pro-
wadzenie skutecznego ognia do celéw
powietrznych znajdujacych si¢ jedynie
na wysokosci do 300 m.

Ostatecznie w czasie remon-
tu w stoczni w Maizuru, przepro-
wadzonego miedzy grudniem 1939

Krazownik Kuma na fotografii z koica lat 30-tych.

a pazdziernikiem 1940, 2 pojedyn-
cze wkm-y Vickers 12-mm zostaly za-
stapione przez 2 podwdjnie sprzezo-
ne dziala plot. Typ 96 25 mm, ktére
umieszczono na stanowiskach po obu
stronach dziobowego komina.

W okresie migdzy koncem 1935
a majem 1938 roku na wszystkich
krazownikach typu Kuma przepro-
wadzono modyfikacje uktadu nape-
dowego polegajaca na zastgpieniu
2 ,malych” kottéw z mieszanym sy-
stemem opalania (wegiel + paliwo
plynne) znajdujacych sie w kottow-
ni Nr 1 przez identyczng liczbe ,ma-
fych” kottéw Kampon ,RO GO” opa-
lanych wytgcznie paliwem plynnym.
Cze$¢ dawnych zasobni weglowych
- dolne, zostaly przebudowane na
zbiorniki paliwa ptynnego, natomiast
zasobnie przednie przeksztalcono na
pomieszczenia magazynowe oraz do-
datkowe pomieszczenia dla urzadzen
Tacznosci radiowe;j.

Modernizacja ta nie wplynela na
moc sifowni, ani predkos$¢ rozwijang
przez krazowniki?2,

Po tzw. ,Incydencie z Tomozuru”
polegajacym na zatonieciu w silnym
sztormie w dniu 12 marca 1934 roku
w rejonie 7 Mm na potudnie od Dai
Tatsushima nowego, bo oddanego do
stuzby zaledwie 24.02.1934 r., tor-
pedowca Tomozuru, japonska mary-

22. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Krazownik Kitakami stojacy na kotwicy na fotografii z 1940 roku, przed modernizacja, ktéra przeksztalcita okret w krazownik

torpedowy.

narka wojenna wdrozyla intensywne
dochodzenie, majace na celu usta-
lenie przyczyny tragedii. Wykaza-
no, w najwiekszym skrocie, ze przy-
czyng przewroécenia si¢ i zatonigcia
okretu byta utrata statecznosci, spo-
wodowana miedzy innymi wigksza
niz to przewidywat projekt masg jed-
nostki, a takze umieszczeniem sze-
regu elementéw o znacznej masie
powyzej Srodka ciezkosci, co ogra-
niczylo stateczno$¢ okretu. Ponie-
waz jak wskazujg wszystkie gwiazdy
na niebie obowigzuje tzw. ,prawo se-
rii” do bardzo podobnego w sumie,
cho¢ mniej tragicznego w skutkach,
incydentu doszlo w dniu 26 wrzes-
nia 196 w czasie wielkich mane-
wréw Czwartej Floty, gdy akwen na
ktérych prowadzono éwiczenia za-
atakowat tajfun. Uderzenie tajfunu
spowodowalo powazne uszkodzenia
bioracych udzial w manewrach nisz-
czycieli, cho¢ uszkodzenia konstruk-
¢ji kadluba odniosty réwniez ciezsze
jednostki, w tym krgzowniki zaréw-
no o konstrukcji nitowanej jak i spa-
wanej, miedzy innymi 3 jednostki
typu Kuma.

Wspomniane wyzej wydarze-
nia spowodowaly, ze podjeto decy-
zje o przegladzie konstrukcji okretéw
uzywanych przez japoniskg marynar-
ke wojenng. Zadecydowano z jednej
strony o poprawie statecznosci kra-
zownikow, a z drugiej wzmocnieniu
konstrukcji ich kadtubéw. Statecz-
nos$¢ poprawiono przede wszystkim
w drodze obnizenia wysokos$ci przed-
niego masztu i kominéw, a takze za-

tadowanie dodatkowego, uzupetnia-
jacego balastu stalego i zmiennego.
Na okretach typu Kuma zabudowano
dodatkowo od 160 t do 289 t balastu
stalego oraz od 103 t do 200 t balastu
zmiennego®3. Prace nad poprawg sta-
teczno$ci krazownikow zostaly prze-
prowadzone miedzy kwietniem 1934
amajem 1936 roku.

Wzmocnienie konstrukgcji kadtuba
jednostek polegalo na zamontowaniu
dodatkowej warstwy poszycia boczne-
go oraz pokladu, wykonanych ze stali
Ducol. Prace te wykonano na krgzow-
nikach typu Kuma miedzy koncem
1935 a kwietniem 1937 roku.

W latach 1932-1934 na wszystkich
okretach typu Kuma przebudowano
bryle dziobowej nadbudéwki, na kt6-
rej dachu zabudowano dalmierz o ba-
zie 4-metrowej, za wyjatkiem Kitaka-
mi wyposazonym w dalmierz o bazie
3,5-metrowe;j.

W okresie miedzywojennym w Ja-
ponii prowadzono intensywne pra-
ce nad rozwojem broni torpedowej,
w ktérej upatrywano swego rodzaju
$rodka zaradczego majacego pozwo-
li¢ na zniwelowanie przewagi w ciez-
kich okretach artyleryjskich, jaka
potencjalnemu przeciwnikowi, za
ktorego uwazano przede wszystkim
Stany Zjednoczone, dawaly postano-
wienia Konferencji Morskiej w Wa-
szyngtonie w roku 1922. W wyniku
tych prac juz w 1920 wprowadzono
na uzbrojenie torpedy o kalibrze 61-
cm (faktycznie 609 mm), zrazu o na-
pedzie na sprezone powietrze, a na-
stepnie parogazowym.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Wiara w bron torpedowa, ostawio-
ne ,dlugie lance”, spowodowala, ze
w swej taktyce morskiej Japonczycy
przewidywali przeprowadzanie in-
tensywnych nocnych atakéw torpe-
dowych w noc poprzedzajacg i po
zakonczeniu boju artyleryjskiego sit
gléwnych. Stad tez w znaczng liczbe
wyrzutni torpedowych uzbrojono ja-
ponskie niszczyciele i krazowniki, co
wiecej w wiekszosci przypadkéw ist-
niala mozliwo$¢ ponownego zatado-
wania wyrzutni zapasowymi torpe-
dami po odpaleniu pierwszej salwy.
Wtasnie taka koncepcja nocnego
ataku torpedowego legta u podstaw
opracowania projektu tzw. ,krazow-
nika torpedowego”, w ktérej wyko-
rzystano istniejagce jednostki typu
Kuma. Trzy z nich - Kitakami, Ooi
i Kiso, ,wycofane czasowo” ze stuz-
by mialy zosta¢ w ten wtasnie sposéb
przebudowane, zgodnie z planem na
rok finansowy 1937. Techniczne pla-
ny przebudowy zostaly opracowane
w absolutnej tajemnicy, za$ ich reali-
zacje miano przeprowadzi¢ w okre-
sie bezpo$rednio poprzedzajacym wy-
buch konfliktu zbrojnego, tak by nie
dopusci¢ do przedwczesnego ,wycie-
ku” informacji. Plany ukoriczone je-
sienig 1938 roku przewidywaly, ze
~krazowniki torpedowe” bedg uzbro-
jone w 4 podwdjnie sprze¢zone dziata
plot. 40 kal. Typ 89 12,7-cm (po 2 na
dziobie i rufie), 4 podwdjnie sprzezo-
ne dziata plot. Typ 96 25 mm oraz 11

23. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...
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Japonskie krqzowniki lekkie typu ,, Kuma”

poczwérnych wyrzutni torpedowych
Typ 92 61-cm (po 5 wyrzutni na lewej
i prawej burcie oraz jedna w osi sy-
metrii okretu, tgcznie 44 rury)?*.

Z uwagi na trudnosci, jakie stwa-
rzato dla przemystu zbrojeniowego
dostarczenie w krétkim czasie wyma-
ganego uzbrojenia, w dniu 16 sierp-
nia 1940 zadecydowano, ze osta-
tecznie przebudowa obejmie jedynie
krazowniki Kitakami i Ooi, za$ roz-
poczecie prac na Kiso zostala odro-
czona w czasie na dalszg przyszlo$¢.
W dniu 15 listopada zostalo oficjalnie
zlozone zaméwienie na wykonanie
przebudowy w stoczniach marynarki
wojennej (arsenatach) w Sasebo (Ki-
takami) i Maizuru (Ooi). Przewidywa-
ny preliminarzem koszt przebudowy
obu jednostek miat wynie$¢ 13,5 min.
jenéw?s,

Oba krazowniki trafity do stoczni
w dniu 25 sierpnia 1941 roku, przy
czym prace prowadzone w Sasebo
na Kitakami zakonczyly sie 25 grud-
nia, a na Ooi w Maizuru juz 30 wrzes-
nia 1941. Nalezy zaznaczy¢, ze zakres
rzeczowy prac na obu jednostkach
byt identyczny. Juz wiosng 1941, jesz-
cze przed przystgpieniem do przebu-
dowy okazalo sie, ze nie jest mozli-
wa w pelni realizacja opracowanego
weczes$niej projektu, bowiem przemyst
nie byl w stanie dostarczy¢ dziat 40
kal. Typ 89 12,7-cm. W tej sytuacji
zdecydowano sie na pozostawienie
na okretach 4 dziat kal. 14 cm (dzio-
bowych Nr 1 — Nr 4), zdemontowa-
no natomiast grupe rufowg (Nr 5 — Nr
7), 2 km-y Typ ,RU” kal. 7,7 mm oraz
wszystkie 4 dotychczasowe podwdj-
ne wyrzutnie torpedowe. Na dotych-
czasowych stanowiskach zachowa-
no 2 podwdjnie sprzezone dziata plot.
Typ 96 25 mm.

W wersji ,krazownik torpedowy”
kadlub jednostek zostal poszerzony
o sponson o szerokosci 1,6 m na kaz-
dej burcie, co spowodowalo, ze cal-
kowita szeroko$¢ okretéw wzrosta
do 17,45 m. Zabudowanie sponso-
néw burtowych bylo niezbgdne dla
zamontowania 10 poczwoérnych wy-
rzutni torpedowych Typ 92 Mod. 3
61-cm, po 5 na kazdej burcie. Wy-
rzutnie zostaly osadzone na wregach
nr 103, nr 125, nr 149 nr 173 oraz nr
197. Zrezygnowano natomiast osta-
tecznie z umieszczenia takiej wyrzut-
ni w osi symetrii okretu.

Poczwoérne wyrzutnie torpedowe
Typ 92 Mod. 3 torped kal. 61-cm, po-
siadajace ostony pancernymi tarcza-

mi przeciwodlamkowymi, miaty dtu-
gos¢ 8,87 m i szeroko$¢ 4,60 m, a ich
waga wynosita 18,3 t. Obrét wyrzutni
zapewniat w warunkach normalnych
silnik elektrohydrauliczny o mocy 110
KM, a w sytuacjach awaryjnych sita
miesni obstugi. Torpedy byly wystrze-
liwane z wyrzutni za pomocg sprezo-
nego powietrza wzglednie w naglych
sytuacjach przy uzyciu tfadunku pro-
chowego o wadze 0,6 kg, ktére na-
dawaly predkos$¢ poczatkowa 11 — 12
my/s.

W wyrzutniach Typ 92 Mod. 3 sto-
sowano generalnie parogazowe tor-
pedy Typ 93 Mod. 1, mozliwe bylo
réwniez stosowanie starszego modelu
torped parogazowych — Typ 90 Mod.
1. W obu przypadkach faktyczny ka-
liber torped wynosit 609 mm. Torpe-
dy Typ 93 Mod. 1 mialy dlugos¢ 9,0
m, a ich waga siegata 2700 kg, w tym
490 kg materiatu wybuchowego Typ
97 w glowicy bojowej. Zasieg torped
wynosit 20 000 m przy predkosci 48
wezléw, 32 000 m przy 40 weztach
oraz odpowiednio az 40 000 m przy
36 wezlach?S,

Zapas torped na pokladzie przebu-
dowanych krazownikéw wynosit 40
sztuk, wylgcznie na wyrzutniach. Sy-
stem toréw transportowych na po-
ktadzie umozliwiat fatwe przemiesz-
czanie torped miedzy wyrzutniami
poszczegdlnych burt, za$ system szyb-
kiego przetadowania pozwalal na za-
tadowanie torpedy do wyrzutni w cza-
sie zaledwie 14 sekund.

Do kierowania ogniem torpedo-
wym na dystansie do 30 000 m stu-
zylo urzadzenie Typ 0, umieszczo-
ne na platformie tréjnoznego masztu
dziobowego.

Ogniem artylerii gtéwnego kali-
bru 14 cm stuzyto urzadzenie Typ 14,
ktére wspétpracowalo z dalmierzem
o bazie 6-metrowej, ustawionym na
dachu dziobowej nadbudéwki. Do
dziatan nocnych stuzyly 2 reflektory
bojowe o $rednicy lustra 90-cm, na
platformie rufowego masztu o kon-
strukcji palowe;j.

Wigkszos¢ poktadowych srodkéw
plywajacych zostala przeniesiona ze
$rédokrecia na rufe, gdzie znalazly
sie 2 fodzie motorowe o dlugosci 9 m
oraz 1 11-metroa, a takze 1 16dz wio-
sfowa 9-metrowa. Dwa kutry wiosto-
we 9-metrowe pozostawiono na bur-
tach w przestrzeni miedzy dziobowg
nadbudéwka a dziobowym kominem.

Przebudowa i modernizacja kra-
zownikéw Kitakami i Ooi na tzw.

ykrazowniki torpedowe” spowodo-
wala wzrost wypornosci standardo-
wej do 5860 t, a pelnej do 7041 t przy
$rednim zanurzeniu 5,60 m. Pra-
ce modernizacyjne nie objely uktadu
napedowego, za§ wzrost wyporno-
$ci i zanurzenia spowodowat spadek
predkosci maksymalnej do 31,1 we-
zta??. Réwnocze$nie zmniejszyl sie za-
sieg okretéw do 4000 Mm przy pred-
kosci ekonomicznej 14 wezl6ow.

Zaloga okretéw w nowej wersji li-
czyla zgodnie z projektem 468 mary-
narzy i oficeréw.

W dniu 20 listopada 1941 roku Ki-
takami i Ooi zostaly oficjalnie wta-
czone w sklad Sentai 9 Polaczonej
Floty, po czym drugi z okretéw roz-
poczal intensywne szkolenie w Kure,
a pierwszy dotaczyl do niego dopiero
27 grudnia 1941.

Gdy méwimy o przebudowach kra-
zownikach typu Kuma, warto jeszcze
wspomnie¢ o dwoch niezrealizowa-
nych projektach przebudowy Kuma
i Tumma na szybkie stawiacze min (z lat
1931 - 1932) oraz okrety szkolne
(z 1932). W obu przypadkach zakta-
dano zdemontowanie 4 dziobowych
kottéw parowych oraz dziobowego
komina, czego rezultatem mial by¢é
spadek maksymalnej predkosci do
okoto 25 weztéw.

Szybki stawiacz min, zabieraja-
cy na poktad 300 min morskich typu
No 1, mial utrzymaé dotychczaso-
we uzbrojenie artyleryjskie (7 dziat
kal. 14 cm) oraz katapulte z wodno-
samolotem, tracac réwnoczesnie cale
uzbrojenie torpedowe.

W wersji okretu szkolnego uzbro-
jenie krgzownikéw miato sktadaé sie
z 4 dzial kal. 14 cm, umieszczonych
na dziobie, 1 podwdjnie sprzezonego
dziala 40 kal. Typ 89 12,7-cm na rufie
oraz 2 podwdjnie sprzezonych dziat
plot. Typ 96 25 mm.

Przebudowa okretéw miata zo-
staé przeprowadzona w okresie mie-
dzy grudniem 1933 a lipcem 1937,
do jej realizacji jednak nie doszlo, bo-
wiem wcze$niej w roku 1934 plany
anulowano.

(cigg dalszy nastapi)

24. wg Lacroix E., Wells L., Japanese Crui-
sers...

25. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S.,
Rehm-Takahara T, Kitakami...

26. wg Apalkow J.W.,, Bojewyje korabli...

27. wg Lengerer H., Kobler-Edamatsu S.,
Rehm-Takahara T, Kitakami... moc sitowni kra-
zownikéw po przebudowie zmniejszyla si¢ do
77 989 KM.
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Grzegorz Ochminski

Wstep

Historia rozwoju broni torpedo-
wej i jej nosicieli zostata opisana juz
niejednokrotnie zaréwno na tych la-
mach, jak i w wielu innych ksigz-
kach i opracowaniach. Wspomnij-
my wiec tylko w ogromnym skrécie,
ze torpeda jako samobiezny pocisk
podwodny powstala na poczatku lat
sze$édziesigtych XIX wieku, a jej kon-
struktorem byl Robert Whitehead.
Ten poczatkowo wielce jeszcze nie-
doskonaly twor byt stale ulepszany,
a prace rozwojowe prowadzono réw-
nolegle w wielu krajach uzyskujac
pod koniec XIX wieku groznag, ale cig-
gle jeszcze niedoceniang bron. Pierw-
szymi jednostkami mogacymi ucho-
dzi¢ za protoplastéw po6zniejszych
kutréow torpedowych byty szybko-
biezne kutry parowe uzbrojone w mi-
ny wytykowe lub holowane. Kwestig
czasu byl mariaz obu tych rodza-
jow uzbrojenia i rzeczywiscie, juz 26
stycznia 1878 roku Rosjanie wykona-
li pierwszy udany atak przy uzyciu sa-
mobieznych torped wystrzelonych
z parowych kutréw Czesma i Sinop
na okrety tureckie zatapiajac kano-
nierke Intibah!. Z biegiem czasu po-
wstaly wyspecjalizowane w uzyciu
tej broni okrety, czyli torpedowce, a te
z kolei na skutek stopniowo udosko-
nalanej konstrukcji i zmieniajgcych
sie teorii i doktryn wojennomorskich
ewoluowaly pod wzgledem specjali-

Protoplasci, czyli kutry torpedowe typu Sz-4 Floty Czarnomorskiej.

zacji w kierunku zaréwno jednostek
wiekszych — niszczycieli, jak i mniej-
szych - kutréw torpedowych. Prace
nad malymi, szybkimi jednostkami
torpedowymi prowadzone byly przed
I wojng Swiatowg przez praktycz-
nie wszystkie liczace sie floty $wia-
ta, a pomimo tego, ze nie znikly jesz-
cze catkowicie male okrety uzbrojone
w miny wytykowe, to najblizsza przy-
szto$¢ nalezala juz wytacznie do ku-
tréw uzbrojonych w torpedy.
Prawdziwy rozkwit tej klasy okre-
toéw przypadl na druga potowe I wojny
Swiatowej, gdy liczne flotylle kutréw
torpedowych ptywaly pod banderami
Wioch (typy SVAN, Orlando i Bagliet-
to) oraz Wielkiej Brytanii (typy CMB
40- i 55-stopowe), a zaawansowane
prace nad nimi prowadzity floty Nie-
miec (kilka podtypéw LM) i Austro-
Wegier. Male te okreciki procz pet-
nienia zmudnej, monotonnej, czesto
nieefektownej i niebezpiecznej stuzby
odniosly takze kilka spektakularnych
sukcesow, wsréd ktérych wymienié
nalezy przede wszystkim storpedo-
wanie i zatopienie austro-wegierskie-
go drednota Szent Istvan przez wlo-
ski kuter MAS 15 oraz uwienczony
powodzeniem atak brytyjskich ku-
tréw CMB na baze floty w Kronszta-
dzie podczas interwencji skierowa-
nej przeciw rewolucyjnej Rosji. Okres
ten wypelnialy réwniez prace nad wy-
pracowaniem i doskonaleniem tak-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

czesc |

tyki uzycia broni torpedowej przez
niewielkie i szybkie jednostki oraz wy-
korzystaniem coraz bardziej zaawan-
sowanej techniki i technologii do
konstrukgji kadtuba, napedu, wypo-
sazenia i uzbrojenia (metalowe kadtu-
by, silniki wysokoprezne, radiostacje
i torpedy o coraz wigkszym kalibrze
i osiagach).

Flota rosyjska pomimo posiada-
nia pewnych do$wiadczen bojowych
i konstrukecyjnych, ktérych poczat-
ki datujg si¢ jeszcze na lata siedem-
dziesigte i osiemdziesigte XIX wieku,
zaniedbala rozwdj tej klasy okretéw
i na poczatku wojny dysponowala za-
ledwie dziesigcioma kutrami prze-
noszacymi torpedy?. Okrety te zosta-
ly zaméwione i zbudowane w USA
w latach 1904-1905 celem wzmoc-

1. Intibah - zbud. 1866-1867, stocznia Ter-
sane-i Amire Istanbul, kadtub drewniany, wy-
pornos¢ 163 tm, wymiary 40,4 x 6,7 x 3,2, na-
ped 1 maszyna parowa, 1 kociol, 1 $ruba, pred-
ko$¢ 12 w., uzbrojenie od 1877 r. 2 x 100 mm, 1 x
57 mm, zaloga 35. Dane wedlug Langensiepen
B., Giileryiiz A., The Ottoman Steam Navy 1828 —
1923, Conway Maritime Press, London 1995.

2. No. 1 (zbud. Lewis Nixon Yard, USA, wy-
pornoséc¢ 35 ton, wymiary 27,43 x 3,65 x 1,35 m,
naped 2 szeSciocylindrowe silniki benzynowe
o tacznej mocy 750 KM, 2 $ruby, predkosé 25
w, zasigg 1400 Mm/20 w, uzbrojenie 1 dziatko
47 mm, 2 karabiny maszynowe, 1 wt 457 mm),
No. 2 — No. 10 (zbud. Flint&Co., USA, montaz
w Sewastopolu, taczna moc 600 KM, predkosé
20 w, pozostate dane jak No. 7). Wedtug Gomm
B., Die russischen Kriegsschiffe 1856-1917 Band
3 Kanonenboote, Fluskanonenboote, Torpedo-
boote, Wiesbaden 1989, s. 100.
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Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

nienia sil na Oceanie Spokojnym
podczas toczgcej sie wojny z Japonig
i dostarczone w cze$ciach do Sewa-
stopola, skad po montazu drogg ko-
lejowa trafi¢ miaty na Daleki Wschod.
Po klesce i zakoniczeniu wojny okrety
pozostaly na Morzu Czarnym, gdzie
petnily funkcje patrolowe i szkole-
niowe, a sporo czasu spedzily w re-
zerwie. Ponownie zmobilizowane na
okres I wojny $wiatowej tuz po jej za-
konczeniu zostaly wycofane ze stuzby
i skierowane do zadan pomocniczych
lub cywilnych3. Niektére z nich, zmo-
bilizowane i ponownie przejete przez
flote, dotrwaly nawet do kolejnej woj-
ny $wiatowej, jednak nigdy nie mia-
1y okazji wzig¢ udzialu w zadnej akcji
bojowej zgodnie ze swoim pierwot-
nym przeznaczeniem.

Burzliwy okres przemian ustro-
jowych, politycznych, spotecznych
i gospodarczych, w ktéry wkroczy-
a Rosja jesienig 1917 roku w wyniku
rewolugji, spotegowany wojng domo-
wa, obcg interwencjg i wojng z Pol-
ska, wyjatkowo nie sprzyjal podej-
mowaniu wysitkéw zmierzajacych
do skonstruowania nowych klas i ty-
pow okretéw wojennych, a caly wy-
sitek skupiony zostal na przywroce-
niu zdolnos$ci bojowej juz istniejacym
okretom bylej floty carskie;j.

Dopiero pod koniec pierwszej po-
towy lat dwudziestych ubiegtego wie-
ku wzgledna stabilizacja sytuacji
wewnetrznej i miedzynarodowej po-
zwolila na podjecie decyzji o moder-
nizacji i wzmocnieniu sit zbrojnych
Rosji Radzieckiej, a w tym réwniez
floty. Mimo dtugotrwatych sporéw
co do jej ostatecznego ksztattu od po-
czatku wyrazny nacisk zostal poto-
zony na utworzenie lekkich sit tor-
pedowych w postaci licznych flotylli
kutréw torpedowych, ktérych zada-
niem mialy by¢ dziatania w poblizu
wybrzezy. Zmasowany atak torpedo-
wy mial stanowié¢ przeciwwage dla
niedostatecznej liczby ciezkich okre-
téw artyleryjskich, na ktéry cierpia-
ta Flota Czerwona, kutry torpedowe
mialy takze zabezpieczaé pozycje ar-
tyleryjsko-minowa u wejscia do Zato-
ki Finskiej, dziata¢ na liniach komu-
nikacyjnych przeciwnika, prowadzi¢
dzialania rozpoznawcze i dywersyjne.

O wadgze jakg przyktadano do ku-
trow torpedowych niech $wiadczy
fakt, ze swoje miejsce w znacznych
ilociach znalazly w pierwszych pla-
nach rozbudowy floty (plan szesciolet-
ni z 26 listopada 1926 roku i plan pie-

cioletni z 4 lutego 1929 roku), a prace
teoretyczne i projektowe rozpoczety
sie duzo wczesniej, bo jeszcze na po-
czatku lat dwudziestych.

Troszke teorii...

Whbrew pozorom zaprojektowanie
i skonstruowanie udanego typu ma-
tego okretu wojennego bylo i jest co
najmniej réwnie trudne jak duzej, pel-
nomorskiej jednostki. Trzeba bowiem
wziaé pod uwage, ze nie wystarczy
stworzy¢ platforme dla przenoszone-
go uzbrojenia, ale réwniez — aby to
uzbrojenie moglo zostaé¢ w efektyw-
ny sposéb wykorzystane — nalezy za-
pewni¢ odpowiednig dzielno§¢ mor-
ska, wytrzymatosé, odporno$é¢ na
uszkodzenia i podatno$é na moder-
nizacje. Réwnie wazne jest zapewnie-
nie co najmniej zno$nych warunkéw
dla wykonujacej obowiazki zatogi,
a takze w miare mozliwosci — dla jej
wypoczynku.

Wszystkie te cechy trzeba pogodzi¢
w konstrukcji o niewielkich rozmia-
rach, malej wypornosci, mozliwie ta-
niej, nieskomplikowanej i wymagaja-
cej jak najmniejszego naktadu pracy,
materialéw i Srodkéw.

Oczywiscie podobnie jak w przy-
padku wszystkich konstrukcji okre-
téw wojennych nie da sie zaprojekto-
wacé i zbudowa¢ takiej jednostki bez
zaakceptowania pewnych kompro-
miséw lub wysrubowania pewnych
parametréw taktycznych lub tech-
nicznych kosztem innych. Osigganie
duzych predkosci mozliwe jest przy
zastosowaniu silnych i wydajnych
urzadzen napedowych, przy jedno-
czesnym starannym zaprojektowaniu
linii kadtuba i niewielkiej masie ca-
tej konstrukgji. Lekki kadtub oznacza
w praktyce catkowitg rezygnacje z ja-
kiegokolwiek zabezpieczenia przed
ogniem broni strzeleckiej nawet nie-
wielkiego kalibru oraz relatywnie nie-
wielkie uzbrojenie. Oznacza tez, ze
okret bedzie zdolny do dzialania wy-
tacznie podczas dobrych warunkéw
pogodowych.

Kazda préba zwigkszenia dzielno-
$ci morskiej prowadzi do powieksze-
nia wymiaréw kadtuba i wyporno-
$ci okretu, co jednak mimo tego nie
gwarantuje mozliwo$ci zastosowania
opancerzenia lub zwigkszenia zesta-
wu uzbrojenia, gdyz wiegkszy kadtub
musi by¢ mocniej zbudowany, a co za
tym idzie — ma odpowiednio wiekszg
mase. Trudniej jest takze zapewnié
czyste linie kadtuba dla redukcji opo-

réw hydrodynamicznych, a urzadze-
nia napedowe maja z reguly wigksza
mase i zajmujg wiecej przestrzeni dla
zapewnienia przynajmniej poréwny-
walnych osiggéw. Dodatkowo z czy-
sto taktycznego punktu widzenia im
wieksza jednostka tym trudniej jej
osiagna¢ zaskoczenie i tym wigkszy
cel stanowi dla przeciwnika.

Warto takze zwrdci¢ uwage na fakt,
ze charakteryzujace sie z reguly nie-
wielkim stosunkiem dtugos$ci do sze-
roko$ci kadluby malych jednostek
poddawane sg zupelnie innym obcig-
zeniom niz okretow duzych. O ile te
ostatnie narazone sg w najwiekszym
stopniu na dzialajace zmeczeniowo
zginanie pracujac w miare¢ przesuwa-
nia sie grzbietéw i dolin fal i w zwigz-
ku z tym muszg mie¢ odpowiednio
wytrzymale elementy usztywnien
wzdtuznych, to dla konstrukcji jed-
nostek matych kluczowe jest zapew-
nienie odpornosci na uderzenia fal
o kadtub, chociaz nie mozna w za-
den sposob lekcewazy¢ dziatania na
przyktad drgan lub nier6wnomierne-
go obciazenia. Nie mozna takze za-
pominaé, ze jednostka taka ma by¢
sprawnym narzedziem walki i mu-
si gwarantowaé¢ wzgledng tatwosé
postugiwania sie nia, a jednoczes-
nie spelnia¢ wymogi ekonomiczne
ograniczajace w okresie pokojowym
wszystkie floty $wiata.

Mimo, ze te pare powyzszych zdan
nie oddaje nawet czeSci wyzwan
przed ktérymi stawali i stajg kon-
struktorzy, to powinny uzmystowié
jak wielkie trudnosci nalezy pokonaé
rozpoczynajac projektowanie i decy-
dujac sie na rozw6j danej koncepcji,
przy czym nie ma zadnej gwarancji,
ze w ostatecznym rozrachunku otrzy-
ma sie udana, spelniajaca zatozone
wymagania, konstrukgje.

Protoplasci kutréw typu G-5

Pierwsze pomyslty i koncepcje,
a p6zniej réwniez projekty kutréow
torpedowych w Rosji Radzieckiej in-
spirowane byly projektami brytyjski-
mi. Jednostki zdobyte w Enzeli* i kad-
tub wydobyty z redy Kronsztadu daly
konstruktorom wglad w przyjete na

3. No 10 zatonat 28 listopada 1917 roku koto
Kercza, a No. 3 i No. 8 zostaly zatopione podczas
ewakuacji Krymu w listopadzie 1920 r. Tamze, s.
100-101.

4. 18 maja 1920 r. zespot Flotylli Wolzan-
sko-Kaspijskiej zdobyt w perskim porcie En-
zeli (obecnie Pahlawi w Iranie) znaczng czes$é
mniejszych okre¢tow ewakuowanej z Baku flo-
ty interwentéw, w tym dziesie¢ kutréw torpedo-
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Brytyjsikutry tor

pdow typu ,CMB” byly puktem wyjscia przy o

pracowywaniu

pierwszych radzieckich konstrukgji tej klasy. Na fotografii jedna ze zdobycznych

jednostek w skladzie Floty Czarnomorskiej, lata 20-te.

zachodzie Europy rozwiazania tech-
niczne i technologiczne, a marynarce
pozwolily na zdobycie doswiadczen
zwigzanych z eksploatacja, sformuto-
wanie i prze¢wiczenie rozwigzan tak-
tycznych, a takze przeszkolenie kadry.

W 1920 roku powstata jako organ
doradczy i koordynujacy komisja ba-
dajaca mozliwos$¢ wprowadzenia réz-
nego rodzaju §lizgaczy (w tym uzbro-
jonych w wyrzutnie torpedowe) do
stuzby we flocie radzieckiej.

Gléwnym osrodkiem konstrukcyj-
nym malych, szybkich jednostek mor-
skich byl Centralny Instytut Aero-
i Hydrodynamiki (CAGI — Centralnyj
Aero-Gidrodinamiczieskij Institut,
utworzony 1 grudnia 1918 roku). Fakt
ten zwigzany byl z dwiema gléwny-
mi przyczynami. Z jednej strony brak
byto w Rosji Radzieckiej kadry inzy-
nierskiej posiadajacej odpowiednie
do$wiadczenie, z drugiej zas w oczy-
wisty spos6b narzucaly sie analogie
do redanowej konstrukgji kadtuba fo-
dzi latajacych i ptywakéw wodnosa-
molotéw — zreszta pierwszy projekt
slizgacza stuzyl sprawdzeniu w prak-
tyce opracowan teoretycznych dla
tych konstrukcji. Powierzenie prac
zespotowi konstruktoréw lotniczych
mialo réwniez i ten skutek, ze na sze-
roka skale do wszystkich projektow
wprowadzone zostaly elementy znane
z techniki lotniczej. Poza wspomnia-
na wyzej, znang i wczesniej juz stoso-
wang redanowa konstrukcja kadtuba
byly to réwniez lekkie i posiadajace
duza moc silniki lotnicze, wykorzy-
stanie stopéw aluminium oraz prak-
tyczne zastosowanie osiggnieé na-
ukowych z dziedziny hydrodynamiki
i aerodynamiki.

Fot. zbiory Siergiej Batakin

Pracami nad konstrukcjg pierw-
szych $cigaczy zajmowal sie zespot
Doswiadczalnego Biura Konstrukcyj-
nego CAGI pod kierownictwem A. N.
Tupolewa zlozony z innych konstruk-
toréw lotniczych i technikéw, miedzy
innymi W. M. Pietlakowa, S. S. Niez-
danowskiego, T. P Saprykina, M. N.
Pietrowa i W. P Wietczinikina.

Jako pierwsze dzieto tego zespotu
powstat miedzy pazdziernikiem 1920
roku a listopadem 1921 roku $§liz-
gacz o jeszcze drewnianej konstruk-
¢ji kadtuba, ktéry napedzany silni-
kiem o mocy 160 KM podczas préb
na rzece Moskwa uzyskal predkosé
ponad 40 wezléw i mial doskonate
wladciwosci manewrowe. O tej jed-
nostce, oznaczonej jako ANT-15, brak
jest dalszych danych. Kolejnym zrea-
lizowanym projektem byl zbudowa-
ny miedzy czerwcem a listopadem
1923 roku ANT-2 (noszacy nieoficjal-
nie nazwe Osoawiachim), r6znigcy
sie znacznie pod wzgledem konstruk-
¢ji od pierwszej jednostki dwoma ele-
mentami: naped stanowily Smigla za-
miast $rub, za$ kadlub wykonany
zostal ze stopu aluminium (rosyjska
nazwa: kolczugaluminium, opraco-
wany w ZSRR odpowiednik duralu-
minium). Jednostka przeznaczona
gléwnie do transportu ludzi i tadunku
miata kadtub o wymiarach 5,35 x 1,7
i wysokosci burty okoto 1 metra, ma-
sie 175 kg i napedzana byta silnikiem
o mocy 30 KM oraz dwulopatowym
$miglem pchajacym o $rednicy 2,25
m. Podczas préb na rzece Jauza osigg-
nieto predkos$¢ ponad 32 weztéw bez
obcigzenia i ponad 21 weztéw przy
wyporno$ci pelnej wynoszacej 625
kg. Trudno okresli¢ w jakim stopniu

i czy w ogdle projekt ten byt inspiro-
wany konstrukcjami zachodnimi, ale
na pewno na jego bazie i przy wyko-
rzystaniu ogdlnej koncepcji powsta-
ly i byly rozwijane projekty san nape-
dzanych $miglem.

Ostatecznie mimo powstania kil-
ku wariantéw projektéw (opracowy-
wanych na zlecenie komisji) jednost-
ki o napedzie $miglowym okazaly sie
Slepa uliczka jesli chodzi o ich adapta-
¢je do roli kutra torpedowego — gléw-
na wadg byla znaczna hatasliwosé
napedu nie pozwalajgca na dzialanie
z zaskoczenia, zastosowanie ograni-
czone tylko do dziatan na spokojnych
wodach $rédladowych i przybrzez-
nych, a przy tym dla osiggniecia za-
fozonej predkosci niezbedny byt na-
ped o wiekszej mocy niz dla jednostek
napedzanych $rubami, co przektada-
fo sie na zwiekszenie masy calego ze-
spotu napedowego.

Kolejna konstrukcja powstala juz
jako odpowiedz na konkretnie sfor-
mulowane zapotrzebowanie floty na
jednostke o predkosci co najmniej 54
wezléw, uzbrojong w torpede kali-
bru 533 mm i karabiny maszynowe,
o dzielnoSci morskiej pozwalajacej na
dziatania na wodach przybrzeznych.
Wymagano takze, aby mozliwe bylo
przewozenie okretow tej klasy na ko-
leja na platformach, stad od samego
poczatku projektanci musieli ograni-
czaé zaréwno mase konstrukcji, jak
ijej wymiary — tak by nie przekracza-
1y nosnosci platform kolejowych i to-
rowisk oraz skrajni przyjetej przez ko-
lej. Projekt ten miat sta¢ sie punktem
wyjscia dla opracowania konstrukcji
nadajacej sie do produkgji seryjne;j.

20 marca 1924 roku szef sztabu
floty zlecit CAGI podjecie przygoto-
wan do projektowania i budowy ku-
tra torpedowego, a w styczniu 1925
roku Gléwny Zarzad Techniczny Flo-
ty przekazal Instytutowi szczegéto-
we zalozenia techniczne i taktyczne,
na podstawie ktérych utworzony 2 lu-

wych (typ brytyjski CMB 40, wypornosc: 9 t., wy-
miary: 10,6 x 2,1 x 0,7, naped: silnik benzyno-
wy 250 KM, predkos¢: 45 w., uzbrojenie: 1 wy-
rzutnia torped 450 mm, 2 karabiny maszynowe),
z ktorych piec (Bodryj, Brawyj, Biedowyj, Bystryj
i Bujnyj), wcielono do Morskich Sit Morza Czar-
nego, a pozostale pi¢¢ (1-5) po przewiezieniu ko-
leja do Piotrogrodu do Morskich Sit Morza Bat-
tyckiego. Dwa dalsze kutry typu CMB 55 zostaly
zdobyte w listopadzie 1920 r. w Sewastopolu.

5. Nalezy zwréci¢ uwagg, ze ten sam akro-
nim ANT i kolejna liczba stosowany byt do ozna-
czania réznych konstrukcji zespolu Tupolewa.
Tak wigc na przyklad istnialy projekty Slizgacza
ANT-1, aerosann ANT-1 i samolotu ANT-1.
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tego tego roku zesp6t pod kierowni-
ctwem A. N. Tupolewa, zlozony z A.
A. Archangielskiego, I. W. Czietwieri-
kowa, N. W. Gribowa, N. S. Niekra-
sowa i W. N. Pietliakowa przystapit
do opracowywania projektu szcze-
gbétowego, ktéry otrzymal oznacze-
nie GANT-3 (Glissier A. N. Tupole-
wa, trzeci). Podstawg projektu stat sie
kadtub brytyjskiego kutra typu CMB-
55, ktéry mimo zachowania ,panto-
felkowego” ksztattu (bedacego cechg
charakterystyczng kolejnych projek-
téw kutréw torpedowych powstaja-
cych w pracowni A. N. Tupolewa)
zostal znacznie zmieniony i dopraco-
wany pod wzgledem hydrodynamicz-
nym®. Jako podstawowy materiat kon-
strukcyjny wykorzystany zostal dural,
z ktérego wykonane zostalo poszycie
i wregi zlozone z profili. W odréznie-
niu od pierwowzoru zwigkszony zo-
stal kat rozwarcia wreg dziobowych
w celu zmniejszenia odkosow fali
dla zminimalizowania ich widoczno-
$ci i zalewania poktadu, kat rozwar-
cia redana takze zostal zwiekszony
(ze 152° do 162°), a dno od redana do
pawezy rufowej zostalo wyptaszczo-
ne (koficowe 1,5 metra byto zupelnie
plaskie) i nadano mu wznios ku ru-
fie. Zmiany te mialy na celu zmniej-
szenie oporéw i zwiegkszenie statecz-
nos$ci podczas pltywania z predkoscia
maksymalng oraz zmniejszenie mocy
niezbednej dla przejscia z ptywania
wyporno$ciowego do §lizgu. Na kad-
lubie ustawiona zostata odkryta nad-
budéwka, w ktérej rozmieszczono
stanowisko dowédcy i strzelca ka-
rabinéw maszynowych. Zaréwno
nadbudéwka jak i kadlub w czesci
nadwodnej zostaly starannie opra-
cowane takze pod wzgledem zmniej-
szenia oporéw powietrza, a badania
nad ich ostatecznym ksztaltem prze-
prowadzone zostaly przy wykorzy-
staniu modelu umieszczonego w tu-
nelu aerodynamicznym. Do napedu
jednostki zastosowane zostaly po od-
powiednich przerébkach pochodzace
z importu dwa amerykanskie silniki
Wright Typhoon, poniewaz przemyst
radziecki nie byl jeszcze w stanie
w tym okresie dostarczy¢ silnikow
rodzimej produkcji o odpowiedniej
mocy i wytrzymalo$ci. Silniki uloko-
wane zostaly na $rédokreciu, w po-
blizu $rodka wyporu. Klopoty z na-
pedem nie byly jedynymi — prace nad
torpedami kalibru 533 mm ciggle nie
przynosily efektéw, w zwiazku z czym
juz w trakcie budowy zaszla koniecz-

GANT-3

no$¢ przekonstruowaniu czesci rufo-
wej 1 wyrzutni dla torpedy 450 mm.
Wymuszona zmiana przyniosta te ko-
rzy$¢, ze zmniejszeniu ulegta wypor-
no$¢ bojowa kutra, co z kolei nie po-
zostalo bez wplywu na osiagi.

Budowa rozpoczela sie 30 lipca
1925 roku w moskiewskich warszta-
tach CAGI i z uwagi na rozmiary kad-
tuba i problemy technologiczne trwa-
ta az do wiosny 1927 roku.

Ukonczony i wyposazony okret do-
tarl transportem kolejowym 14 mar-
ca 1927 roku do Sewastopola, gdzie
poczawszy od 30 kwietnia pod nadzo-
rem konstruktoréw i technikéw CAGI
oraz przedstawicieli floty z powodze-
niem przeszedl wszelkie préby, w tym
wypadajace zdecydowanie na jego
korzy$¢ testy poréwnawcze z jed-
nym z pozostajacych jeszcze w stuz-
bie ex-brytyjskich kutréw?. Cykl préb
zakoniczony zostat 14 lipca, 26 lip-
ca pod nazwg Pierwieniec okret zo-
stal przekazany flocie, a 12 sierpnia
wecielony w sktad Morskich Sit Morza
Czarnego®.

Juz 8 maja, a wiec jeszcze przed
catkowitym i formalnym zakoncze-
niem préb i przejeciu okretu przez
flote, Gtéwny Zarzad Techniczny zle-
cit CAGI opracowanie konstrukeji,
ktéra uwzgledniajac doSwiadczenia
zdobyte podczas préb z GANT-3 mia-
ta sta¢ sie prototypem budowanych
seryjnie okretéw. Pracami zajmowat
sie zesp6t zlozony z A. N. Tupolewa,
N. S. Niekrasowa, B. M. Kondorsko-
wo, J. A. Baszkina, M. N. Pietrowa,
N. I. Podklucznikowa, S. D. Czerni-
chowskowo, D. A. Romiejko-Gur-
ko i innych. Zakres postulowanych
przez flote zmian byt do$¢ szeroki.
Okret mial zosta¢ uzbrojony w dwie
wyrzutnie torped, zmiana linii teo-

Rys. Michat Glock

retycznych kadtuba powinna popra-
wié ciggle niezadowalajacg dzielnosé
morskg, zmianie ulec miat ksztatt
nadbudéwki oraz rozmieszczenie
i aranzacja mechanizméw i wyposa-
zenia — wszystko to bez istotnego po-
gorszenia podstawowego parame-
tru taktycznego, jakim byla predkosé.
Kontynuowane mialy by¢ takze prace
metalurgiczne zwigzane z zapewnie-
niem odpornosci na korozje stopéw
aluminium. W powstalym projek-
cie uwzglednione zostaly wszystkie
te postulaty. Okret wyposazony zo-
stal w dwie wyrzutnie torped kalibru
450 mm (torpedy kalibru 533 ciagle
nie byly gotowe), nadbudéwka zo-
stata powigkszona i otrzymata dach
nad stanowiskiem sternika z gérnym
wlazem umozliwiajagcym obserwa-
cje i sygnalizacje, wolna burta w re-
jonie dziobu zostata podwyzszona do
965 mm, a na samym dziobie zostalo
jeszcze bardziej zwigkszone rozchy-
lenie wreg. Dla cze$ciowego zmniej-
szenia ciezaru kadtuba plyty pokladu
zostaly zmienione z karbowanych na
gladkie. Korozji - ciggle z niewielkim
skutkiem — prébowano przeciwdzia-
fa¢ przez platerowanie, anodowanie
lub pokrywanie lakierem, prowadzo-
ne byly tez préby z wykorzystaniem
stopéw aluminium z miedzig, co osta-

6. Ale wylacznie na podstawie obliczen teo-
retycznych. Kanat do préb modelowych oddano
do uzytku w CAGI w 1930 ., a po raz pierwszy
zostal wykorzystany podczas prac projektowych
nad GANT-5.

7. Mozna jednak zalozy¢ z duzym prawdo-
podobienstwem, ze jednostka ta pozostawata juz
W nienajlepszym stanie technicznym.

8. W dokumentach okret wzmiankowany byt
réwniez jako P4. 10 lipca 1933 roku zostal wy-
ekspediowany koleja z Sewastopola do Baku
i 21 lipca wcielony w sklad Flotylli Kaspijskiej.
Od 11 sierpnia 1941 roku po rozbrojeniu byt wy-
korzystywany jako jednostka pomocnicza.
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ty wycofane ze sktadu
flot, rozbrojone i ro-
zebrane lub prze-
ksztalcone w jednost-
ki pomocnicze.
Kutry Sz-4 byty
pierwszym typem
okretéw budowa-
nych seryjnie na duza
skale w Zwigzku Ra-
dzieckim, i chociaz
pozostawaly obar-
czone pewnymi wa-
dami, to staly sie re-
alng silg floty zdolng
do podjecia w ogra-
niczonym zakresie
dziatan ofensywnych
na wodach przy-
brzeznych, daty moz-

Kuter typu Sz-4 wychodzacy na morze. Uwage zwracaja szczegbly konstrukcji urzadzenia rozruchowego
silnikéw torped i widoczne tioki mechanizmu wypychajacego na wyrzutni.

tecznie okazalo sie metoda zbyt kosz-
towng dla zastosowania przy produk-
¢ji wielkoseryjne;.

Budowa okretu rozpoczela sie
w moskiewskich warsztatach CAGI
w pazdzierniku 1927 roku. W czerw-
cu 1928 roku otrzymal nazwe Tupo-
lew, a po ukonczeniu budowy w pel-
ni wyposazony okret przewieziony
zostat koleja do Sewastopola. Po wo-
dowaniu w dniu 3 wrzeénia i pomysl-
nym zakonczeniu préb 12 pazdzier-
nika zostal przejety przez flote i 1
grudnia 1928 roku wcielony w sktad
Morskich Sit Morza Czarnego®.

Dotychczasowe osiagniecia i coraz
bardziej palaca potrzeba posiadania
uderzeniowej piesci rekompensujacej
niedostateczng liczbe okretéw artyle-
ryjskich sktonily kierownictwo floty
do zlecenia rozpoczecia budowy juz
w grudniu 1927 roku pierwszej se-
rii kutréw torpedowych, ktérym na-
dane zostato oznaczenie Sz-4. W tym

tez miesigcu, przy wsparciu specjali-
stow CAGI, w stoczni imienia Andre
Marti!® w Leningradzie, rozpoczeta
sie budowa pierwszych pieciu okre-
téw. 1 pazdziernika 1928 roku ukon-
czono pierwsza z seryjnych jednostek
i 19 listopada wcielono jg w sklad
Morskich Sit Morza Baltyckiego. Do
1931 roku zamoéwiono tgcznie 59
okretéw w pieciu r6znigcych sie nie-
znacznie szczegétami konstrukcji se-
riach, z ktérych ostatnie zostaly wcie-
lone do stuzby w grudniu 1932 roku.
15 z nich trafilo na Morze Czarne,
a na Baltyk pierwotnie az 44 okrety,
skad wkrétce jednak 14 przeniesiono
takze na potudnie, a jeden na Morze
Kaspijskie. W latach 1932-1933, 28
okretéw z obu flot trafito drogg kole-
jowa na Daleki Wschod. Sposrod in-
tensywnie eksploatowanych kutréw
typu Sz-4 tylko 12 dotrwalo w aktyw-
nej stuzbie do wybuchu wojny z hitle-
rowskimi Niemcami, pozostale zosta-

Fot. zbiory Ota Janecek

liwosé¢ wyszkolenia
duzej grupy maryna-
rzy, pozwolily na te-
oretyczne opracowanie i praktyczne
przeé¢wiczenie taktyki dzialania. Staty
sie takze poligonem do$wiadczalnym
dla prowadzonych prac zmierzaja-
cych do wykorzystania malych okre-
téw torpedowych w charakterze jed-
nostek zdalnie kierowanych.

Powstanie 6-5

Doswiadczenia zebrane podczas
dotychczasowych prac konstrukeyj-
nych, a zwlaszcza w trakcie eksploa-
tacji kutréw typu Sz-4, prowadzily do
kilku wnioskéw. Pierwszym i najwaz-
niejszym byla wzgledna stabos¢ zasto-
sowanego uzbrojenia torpedowego —

9. 1sierpnia 1933 r. GANT4 Tupolew po prze-
transportowaniu kolejg z Sewastopola do Wta-
dywostoku zostal wcielony w sktad Morskich Sit
Dalekiego Wschodu, a 9 kwietnia 1937 r. zostal
rozbrojony i byt wykorzystywany jako jednostka
pomocnicza.

10. Od 1936 roku leningradzka stocznia
nr 194.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne konstrukeji poprzedzajacych opracowanie kutra typu G-5
GANT-3 GANT-4 Sz-4
Wypornos¢ [t] 8,91 9,83 10,0
Wymiary [m] 17,3x3,3x0,9 17,3x3,3x0,8 17,3x3,33x1,0
Naped [KM] Wrigzh; nggoon Wrigzh; Té/ggoon Wrigzht( nggoon
Predkosé [w] 54,0 50,5 50,5
Zasieg [Mm] 340 300 300
Uzbrojenie [mm} T ‘71,5602 Ton 471:5602 Ton ;1,5602
Zatoga 3 5 5
Autonomicznosc 1 doba 1 doba 1 doba
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torpedy kalibru 450 mm miaty wedtug
6wczesnych ocen niewystarczajace
parametry taktyczno-techniczne dla
skutecznego zwalczania nowoczes-
nych okretéw, a poza tym na poczat-
ku lat trzydziestych w ZSRR zakon-
czyly sie wzglednym powodzeniem
prace nad torpedg kalibru 533 mm
(torpedy 53-27, 53-27L 1 53-27K — ten
ostatni model przystosowany do strze-
lania z rufowych wyrzutni na kutrach
torpedowych), dla ktérej stosowania
nie mozna bylo w prosty sposéb zaad-
aptowad istniejacych okretéw. Kolej-
nymi elementami, na ktére nalezato
polozy¢ wigkszy nacisk byly popra-
wienie dzielno$ci morskiej i ogdlne
wzmocnienie konstrukcji, a takze
przynajmniej minimalna poprawa
warunkéw pracy zaltogi, zwlaszcza
tych jej cztonkéw, ktérzy wykonywa-
li obowigzki w nadbudéwece.

18 czerwca 1928 roku CAGI otrzy-
malo zadanie opracowania kolejnej
konstrukgji kutra torpedowego, tym
razem o uzbrojeniu zlozonym z trzech
torped kalibru 450 mm lub dwéch ka-
libru 533 mm. Zaplanowane na dwa
lata prace pod nadzorem Tupolewa!l
prowadzil zespét konstruktoréw pod
kierownictwem N. S. Niekrasowa.
Zaprezentowany w lutym 1929 roku
pierwszy wariant przewidywat okret
uzbrojony w dwie wyrzutnie torped
wiekszego kalibru, napedzany dwoma
majacymi dopiero powstaé silnika-
mi GM-13 o lgcznej mocy 1600-1700
KM, ktérego ogblny uktad konstrukeji
i rozplanowanie pomieszczen oparte
zostaly na wczesniejszych rozwigza-
niach. Wydluzenie kadluba o prawie
p6t metra wymuszone koniecznoscig
zabudowania dtuzszych wyrzutni tor-
ped mialo, précz wzrostu wyporno-
$ci, da¢ w efekcie dzieki smuklejszym
ksztattom przyrost predko$ci oraz po-
wiekszenie zabieranych zapaséw pa-
liwa i wody. Jako naped rozwazane
byly takze importowane amerykan-
skie silniki Wright Cyclone i Packard
o mocach zblizonych do zaktadanych
dla GM-13. Ostatecznie przyjety do
realizacji projekt r6znit sie znacznie
od pierwotnego — wzmocnienie wig-
zan kadluba spowodowalo wzrost
wypornosci, a to z kolei wymusito
dalsze jego wydluzenie by zachowaé
przynajmniej nie zmniejszone osiagi.
Tak zmieniony kadtub rozpoczeto bu-
dowaé w czerwcu 1929 roku. Poczat-
kowe zamierzenia, by okret wyposa-
zy¢ w silniki rodzimej produkcji takze
trzeba byto zweryfikowaé¢. W lutym

1930 roku, gdy kadtub byt gotowy do
prac wyposazeniowych, planowane
silniki GM-13 nie byly gotowe nawet
jako makiety, nie byly takze znane ich
ostateczne charakterystyki, a caty pro-
gram rozwojowy nie rokowal nadziei
na zakonczenie sukcesem prac z nimi
zwigzanych. 17 wrze$nia zapadla de-
cyzja o zakupie wloskich silnikéw lot-
niczych Isotto-Franchini ASSO-1000
i przystosowaniu ich do montazu na
okrecie. Poniewaz wloski dostawca
nie podjal sie marynizacji tego typu
silnika, to na niemal trzy dalsze kwar-
taly zawieszono prace nad budowa
kutra i zajeto sie przystosowanie ich
w pracowniach i warsztatach CAGI
do napedu okretéw. Zmiany polega-
ly gléwnie na wyprowadzeniu waléw
do napedu pradnic, adaptacji ukta-
du chtodzenia do zasilania zamiennie
wodg stodkg i morska, opracowaniu
uktadu biegu wstecznego i skonstru-
owaniu elastycznych sprzegéw z wa-
tami napedowymi. Dalsze opdZnienia
spowodowane zostaly koniecznoscia
redukgji silnych wibracji wystepuja-
cych podczas pracy silnikéw w nie-
ktérych zakresach charakterystyk,
brakiem wyraznych wymagan ze stro-
ny floty co do ukompletowania pozo-
stalego wyposazenia okretu oraz do-
pracowywaniem technologii budowy
pod katem seryjnej produkcji. Osta-
tecznie okret ukonczony zostat dopie-
ro 15 lutego 1933 roku i od marca do
wrzesnia przechodzit w Sewastopolu
proby fabryczne polaczone z usuwa-
niem zauwazonych usterek i dokony-
waniem drobnych poprawek w kon-
strukcji, a nastepnie do lipca 1934
roku préby odbiorcze, podczas kt6-
rych osiagnal predkosé 58 weztow
z pelnym wyposazeniem i zapasami
oraz ponad 65 wezléw w stanie pu-
stym. Préby wykazaly takze zauwa-
zalnie wiekszg dzielno$¢ morskag niz

G-5 wczesna wersja

kutréw typu Sz-4, a okret zachowy-
wal zwrotno$¢ i byt stabilny na kur-
sie przy stanie morza do 4. 1 sierp-
nia 1934 roku kuter wcielony zostat
w sktad brygady kutréw torpedowych
Morskich Sit Morza Czarnego.

Budowa seryjna i rozw6j konstrukcji
Wiosng 1933 roku, jeszcze podczas
proéb kutra GANT-5, w leningradzkiej
stoczni im. A. Marti rozpoczela sie
budowa pierwszej jednostki seryjnej.
Stocznia przygotowana byla do tego
zlecenia dysponujac do$wiadczenia-
mi z budowy okretéw serii Sz-4 i wlas-
nym biurem konstrukcyjnym, ktérego
zadaniem byly nadzér nad prawidto-
woscig budowy i korygowanie wszel-
kich dostrzezonych usterek i wad.
Pierwszym problemem, przed ktérym
do$¢ szybko staneli stoczniowi inzy-
nierowie, byla konieczno$é¢ przysto-
sowania konstrukcji do montazu sil-
niké6w GAM-34 rodzimej produkcji,
poniewaz ostatecznie w miejsce sil-
nikéw pochodzenia wloskiego to one
wlasnie mialy postuzy¢é do napedu
jednostek seryjnych. Zmiana ta wigza-
fa si¢ z koniecznoscig zmiany rozmie-
szenia w maszynowni elementéw na-
pedu i mechanizméw pomocniczych,
a juz po przeprowadzonych w Sewa-
stopolu jesienig 1933 roku prébach
koniecznym okazalo si¢ wzmocnie-
nie ich fundamentéw i poprawienie
wydajnosci awaryjnego systemu chlo-
dzenia wodg morskg. Poprawek wy-
magaly takze drobniejsze usterki,
ktére zostaly wychwycone w trakcie
préb. 15 stycznia 1935 roku pierwszy
seryjny kuter torpedowy typu G-5 zo-
stat przekazany flocie i rozpoczat stuz-
be na Morzu Czarnym. W tym czasie

11. Sam A. N. Tupolew na przetomie lat
dwudziestych i trzydziestych byt bardzo zaanga-
zowany przy projektach cigzkich bombowcéw
TB-11iTB-3.

Rys. Michat Glock

Nr 81 (1/2007) « OKRETY WOJENNE

33



Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

e w1

Przedstawicie

w budowie znajdowalo sie juz czter-
nascie okretéw VI serii, na ktérych
na biezaco wprowadzano identyczne
usprawnienia jak na jednostce proto-
typowej. Okrety budowane byly w za-
mknietej hali wyposazonej w sze$é
stanowisk do montazu kadtubéw oraz
umozliwiajacej obrébke i kompleta-
cje materiatléw dla kolejnych jedno-
stek. Kadltuby budowane byly dnem
do géry, po zakonczeniu montazu po-
szycia odwracano je i montowano sil-
niki oraz pozostale wieksze elementy
wyposazenia, nakladano powloki ma-
larskie i konserwacyjne. Skompleto-
wany w znacznym stopniu okret byt
wodowany przy pomocy dzwigu, po
czym juz na wodzie wykonywane byly
ostateczne prace wyposazeniowe. Tak
przygotowana jednostka przechodzi-
fa préby zdawczo-odbiorcze i po ich
pomyslnym zakonczeniu byta prze-
wozona na platformach kolejowych
na docelowy akwen.

W roku 1934 rozpoczela sie pro-
dukcja okretéw VII serii, w roku ko-
lejnym — VIII. Rok 1935 byl rokiem
wystgpienia powaznych probleméw
i okresem, w ktérym prébowano im
zaradzi¢. Na pierwszych okretach
poddanych normalnej eksploatacji we
flocie masowo zaczely wystepowaé
odksztalcenia kadtuba i fundamentéw
silnikéw oraz uszkodzenia poszycia
spowodowane uzytkowaniem okre-
téw w niekorzystnych warunkach hy-
drologicznych, w tym przy wysokim

| pierwzej serii proukcynej kutréw typu G-5 — No 181.

stanie morza i przy zalodzeniu. Spo-
$rod kilku proponowanych sposobow
zaradzenia tej sytuacji w pazdzier-
niku 1935 roku wdrozony zostal do
wykonania opracowany przez stocz-
nie projekt wzmocnienia konstrukcji
kadtuba kutréw. Rozwigzanie to zo-
stalo przetestowane na dwéch pierw-
szych okretach serii IX zbudowa-
nych w 1935 roku i zastosowane na
kolejnych jednostkach tej serii, kto-
rych budowa rozpoczela sie w 1936
roku. Przebudowie miaty zosta¢ pod-
dane wszystkie do tej pory zbudowa-
ne jednostki. Mimo ze w wyniku tych
zmian z powodu wzrostu wyporno-
$ci nieznacznie spadla szybko$é, to
w zamian okrety uzyskaly teoretycz-
ng mozliwo$¢ plywania przy stanie
morza az 8 (chociaz wykorzystanie
uzbrojenia mozliwe bylo nadal tylko
do stanu 3). Jednak juz w tym samym
1936 roku wyszly na jaw kolejne wady
konstrukeyjne o podlozu wytrzyma-
fo$ciowym. Tym razem spowodowane
byly szybszym niz zaktadano w zespo-
le konstrukcyjnym CAGI zmeczeniem
materialy, a ich skutkiem byly uszko-
dzenia w czeSci rufowej i ponownie
fundamentow silnikéw. Okazalo sie,
ze obciazenia wyliczone teoretycznie
i wystepujace podczas prob w zaden
sposéb nie odpowiadajg obcigzeniom
wystepujacym podczas eksploatacji
na morzu w sktadzie floty, réznigc sie
od nich zar6wno intensywnosciag, jak
i rzeczywistymi warunkami panujg-

Fot. zbiory Siergiej Batakin

- cymi na morzu. Na
I usuwaniu tych uste-
rek, przez ponow-
ne wzmocnienie kon-
strukgji na wszystkich
okretach, mingt rok
1937. Budowa okre-
tow serii X i XI, ze
wzmocnionym o wiel-
kokalibrowy karabin
maszynowy uzbroje-
niem strzeleckim, roz-
poczeta sie w 1938
roku i byla konty-
nuowana w roku
nastepnym.

W tym okresie czy-
nione byly starania,
by jedng z wigkszych
stoczni radzieckich
uwolni¢ od obcigzen
zwigzanych z maso-
wag budowa niewiel-
kich okretéw, tak aby
wszystkie jej moce
produkcyjne mogty
zostaé¢ wykorzystane przy realizacji
programu budowy stalinowskiej wiel-
kiej floty. W 1938 roku budowe ku-
tréw typu G-5 zaczeto zlecaé stocz-
ni rzecznej Ludowego Komisariatu
Przemystu Okretowego nr 341 w Ry-
binsku, a w 1940 rozpoczeta zosta-
fa budowa tych okretéw w stoczni
nr 532 potozonej w podkerczenskiej
zatoce Kamysz-Burun. Takze stocznia
w Chersoniu miata podja¢ sie ich bu-
dowy, lecz na skutek niedostateczne-
go wyposazenia i brakéw kadrowych
zdotano w niej jedynie podjaé¢ wstep-
ne przygotowania.

Przed czerwcem 1941 roku zosta-
to podjetych kilka préb udoskona-
lenia konstrukcji kutréw!2. W 1937
roku zrealizowany zostal pod ozna-
czeniem proj. 157 pomyst wyposaze-
nia kutréw typu G-5 w burtowe wy-
rzutnie torped, jednak préby jedynej
tak uzbrojonej jednostki nie spetni-
y poktadanych w niej nadziei z po-
wodu pogorszenia sie stateczno$ci
okretu na skutek wyzszego potoze-

12. Prace te odbywaly si¢ juz bez udziatu A.
N. Tupolewa, ktéry 21 pazdziernika 1937 roku
zostat aresztowany i po przestuchaniach na f.u-
biance, podczas ktérych ,przyznat si¢” do sa-
botazu i dzialalno$ci wrogiej ludowi, osadzony
w moskiewskim wigzieniu Butyrskaja, a nastep-
nie zostal przeniesiony nadzorowanego przez
NKWD biura konstrukcyjnego CKB-29 utwo-
rzonego w wigzieniu Bolszewo. Wraz z innymi
wiezniami — konstruktorami zostal zwolniony
9 lipca 1941 roku, chociaz oficjalnej rehabilitacji
doczekat si¢ dopiero po $mierci Jozefa Stalina.
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nia $rodka ciezkosci. W tym samym
roku rozpoczely sie na poktadach
kutréw préby z aparaturg zdalne-
go kierowanial!® — kilka wyposazo-
nych w nig okretow trafito do kazde;j
z flot, a w trakcie wojny najblizszym
realizacji byt plan wykorzystania tak
zmodyfikowanych kutréw na Morzu
Czarnym w charakterze branderéw
wypelnionych materiatem wybucho-
wym do przeprowadzenia atakéw na
bazy morskie przeciwnika. Inng cie-
kawa, chociaz z géry skazang na nie-
powodzenie, probg wykorzystania
kutréw byt projekt uzbrojenia cze-
$ci z nich w bezodrzutowg armate
konstrukeji Kurczewskiego kalibrow
76,2 mm i 102 mm. Tak uzbrojone
okrety mialy pelni¢ role jednostek
wsparcia podczas atakéw na silniej
uzbrojone okrety przeciwnika, jed-
nak podczas prowadzonych préb
okazalo sie, ze o ile samo strzelanie
z tak niewielkich jednostek jest moz-
liwe, to celnos¢ jest niewystarczajaca
nawet przy zupetnie spokojnym mo-
rzu i nie daje znaczacej korzysci wy-
plywajacej z sily ognia. Na dodatek,
mimo ze zasada dziatania tych armat
z definicji nie powodowata obcigzen
na skutek ttumienia energii odrzu-
tu, to juz samo posadowienie armat
na rufie powodowalo wystepowanie
w kadlubie duzych naprezen. Nie-
wielki zapas zabieranej amunicji,
brak na montowanych prowizorycz-
nie platformach warunkéw do pracy
artylerzystéw i ograniczony do wa-
skiego wycinka sektora rufowego kat
ostrzatu w poziomie wptynely na po-
rzucenie prac zwigzanych z wypo-
sazeniem niewielkich okretow w ten

rodzaj uzbrojenia. Poczgwszy od XI
serii zaprzestano montazu kompre-
soréw na okretach, a zamiast nich
na poklad zabierane bylo powietrze
sprezone w butlach. W 1941 roku
powstal okret napedzany przez dies-
lowskie silniki M-50, ktéry podczas
proéb nie odbiegal osiggami od seryj-
nych jednostek napedzanych silnika-
mi benzynowymi, a dodatkowo ce-
chowat sie wiekszg odpornoscig na
pozary na skutek zastgpienia paliwa
lotniczego olejem napedowym. Wy-
buch wojny nie pozwolit na zrealizo-
wanie zamierzen wymiany napedu
na wszystkich dotagd wybudowanych
kutrach - silniki nie byly produko-
wane seryjnie w wersji ,zmarynizo-
wanej”, co wymagaloby powstania
osobnej linii produkcyjnej albo do-
konywania przerébek w innym za-
ktadzie przemystowym, a masowym
i priorytetowym ich odbiorcg byly
wojska ladowe.

22 czerwca 1941 roku, w dniu wy-
buchu wojny niemiecko-radzieckiej,
kutry typu G-5 masowo wystepowa-
Iy we wszystkich zwigzkach taktycz-
nych szczebla floty poza Dalekg P6t-
noca, gdzie ich operowanie byto —jak
wykazaly przeprowadzone w 1936
i powtdérzone na poczatku 1939 roku
préby — niebezpieczne lub nieefektyw-
ne z powodu warunkéw lodowych,
zaplanowana byla takze budowa na-
stepnych serii tych jednostek. Zamie-
rzenia te zostaly bardzo szybko zwe-
ryfikowane przez niekorzystny dla
Rosjan rozwdj sytuacji na frontach
ladowych — szybko postepujace woj-
ska niemieckie rozerwaty sie¢ koope-
rantéw, opanowaly wiele istotnych

dla przemystu okretowego zakltadéw
przemyslowych, a duzej ich liczbie
zagrozily na tyle, ze konieczna byla
ewakuacja na tereny nie objete dzia-
faniami wojennymi.

Juz na samym poczatku wojny z Le-
ningradu do Rybinska ewakuowano
specjalistow i wyposazenie z wydzia-
tu budowy kutréw stoczni nr 194, jed-
nak zaréwno tamtejszg stocznie, jak
gotowe kadtuby, materiaty i wyposa-
Zenie oraz maszyny i specjalistow ze
stoczni w Kamysz-Burun i Cherso-
niu juz w pazdzierniku trzeba byto
ewakuowaé do Tiumenia, gdzie po-
wstala stocznia nr 639. Z tego powo-
du w 1941 roku ukonczono tylko 12
jednostek serii XI bis, podjete za to zo-
staly takze pierwsze prace nad wer-
sja kutra uzbrojong w wyrzutnie nie-
kierowanych pociskéw rakietowych,
oznaczong jako projekt 213. Stocz-
nia tiumenska budowala kutry G-5
z serii XII i XIII az do 1944 roku,
przy czym charakterystyczne i cieka-
we jest, ze ich budowe kontynuowano
mimo coraz wyrazniej rysujacych sie
stabosci tej konstrukgji i mimo wdro-
zenia w 1941 roku do produkcji se-
ryjnej innych typéw kutréw torpedo-
wych, w tym redanowych projektu

13. Byta to kontynuacja wczesniej prowadzo-
nych prac. W latach 1930-1931 powstaly prze-
znaczone do préb z tym rodzajem sterowania
kutry torpedowe S-1 i S-2 typu Stalnoj (zbudo-
wane w stoczni im. Marti, wypornosé 28 t, wy-
miary 23,5 x 3,8 x 1,4 m, naped o mocy 2250
KM, predkosé 26 w, zasieg 170 Mm, uzbrojenie
3 wt 450 mm, 2 km 7,62 mm, zal. 6 oséb), a do
dalszych badan przebudowanych zostalo kilka
kutréw typu Sz-4. Na okretach montowana byta
aparatura odbiorcza i serwomechanizmy, a ope-
rator z nadajnikiem znajdowat si¢ na pokladzie
innego okretu lub samolotu.

Kuter No 7103 podczas marszu z duza predkoscia w pofozeniu wypornosciowym. Uwage zwraca spietrzanie wody przed dziobem.

Fot. zbiory Ota Janecek

Nr 81 (1/2007) « OKRETY WOJENNE

35



Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

TK-393 w Konstancy w 1944 roku. Na dziobie okretu ustawiona prowizoryczna wyrzutnia pociskéw rakietowych, w tle zdobyczne

okrety rumuiiskie, miedzy innymi stawiacz min Amiral Murgescu.

123bis oraz bezredanowych typu
D-3, o wigkszej wypornosci i dzielno-
$ci morskiej, silniejszym uzbrojeniu
strzeleckim, kadtubie wykonanym
z drewna nie bedacego materiatem
tak deficytowym jak dural, zapewnia-
jacych zalodze komfortowe w poréw-
naniu z G-5 warunki stuzby. Mozna
przyjaé, ze opanowanie nowej tech-
nologii i przestawienie stoczni na bu-
dowe innego typu kutra torpedowego
zabratoby zbyt duzo czasu w sytuacji,
gdy liczyta sie dostownie kazda sztuka
sprzetu, zapewne chciano wykorzy-
sta¢ réwniez zgromadzone lub ewa-
kuowane wcze$niej zapasy materia-
6w i wyposazenia.

Kutry budowane w stoczni w Tiu-
meniu silg rzeczy trafialy poczatko-
wo do Floty Czarnomorskiej i do-
piero w 1945 roku, po catkowitym
opanowaniu sytuacji na tym akwe-
nie oraz po wyparciu wojsk niemie-
ckich z ZSRR i przeniesieniu dzia-
fan wojennych na terytorium Polski,
kilkanascie z nich zostato przerzuco-
nych koleja na Baltyk, biorac na nim
udziat w konicowych akordach wojny
w Europie.

Aby dopetni¢ historie rozwoju ku-
tréow torpedowych typu G-5 nalezy
zasygnalizowaé jeszcze prowadze-
nie w latach 1937-1939 przez CAGI

i inzynieréw stoczni nr 194 prac nad
jego nastepca oznaczonym jako G-10,
ktéry miat mie¢ wieksza wypornosé
i rozmiary, uzbrojenie strzeleckie
zlozone z dziatek malokalibrowych
i podwyzszone wlasciwosci morskie.
Pomimo obiecujacych perspektyw
z projektu zrezygnowano w kwiet-
niu 1939 roku. Swéj rodowéd od
okretéw typu G-5 w prostej linii wy-
wodzily takze, zrealizowane w po-
staci pojedynczych jednostek, duze
kutry torpedowe typéw G-6 i G-8,
ktére w zatozeniu mialy by¢ lidera-
mi dla flotyll mniejszych okretéw.
Znacznie wieksze od pierwowzoru
(G-6 - typowy przejaw gigantoma-
nii — miat wypornosé 86 t, G-8 29 t),
silniej uzbrojone (na G-6 zamonto-
wano 6 wyrzutni torped, w tym po-
tréjny obrotowy aparat torpedowy)
i wyposazone w rozbudowany sprzet
tacznosci, ostatecznie okazaly sie
zbyt kosztowne by podjaé ich seryjna
produkcje, a rezultaty ¢wiczen floty
z wykorzystaniem kutréw typéw Sz-
4 i G-5 postawily pod znakiem zapy-
tania rzeczywistg przydatnos¢ i ko-
nieczno$¢ posiadania jednostki tego
rodzaju dla koordynacji dzialan ze-
spolu mniejszych okretéw. Sa to jed-
nak réwnocze$nie okrety na tyle cie-
kawe, ze warto, by omdwienie ich

Fot. zbiory Siergiej Batakin

konstrukcji i historii doczekato sie
odrgbnego opracowania.

Caloksztalt dziatan prowadzonych
w trakcie wojny ostro zweryfikowat
przedwojenne zalozenia planistéw
i efekty pracy konstruktoréw. Niestety
okrety nie przetrwaly pomyslnie pro-
by ognia i czasu - sukcesywnie wy-
pierane z linii przez nowocze$niej-
sze, wieksze 1 lepiej przystosowane
do dziatan w warunkach wojny to-
talnej okrety, kutry typu G-5 konczy-
ly swéj zywot jeszcze w trakcie trwa-
nia II wojny $wiatowej albo tuz po
jej zakonczeniu na wszystkich fron-
tach. W stosunkowo krétkim cza-
sie znikly z listy okretéw floty radzie-
ckiej — znaczna cze$¢ z nich zostala
rozebrana, pozostale po rozbrojeniu
pelnily przez jaki$ czas funkcje po-
mocnicze. Cztery okrety zostaly usta-
wione na ladzie jako pomniki upa-
mietniajgce zwycieska wojne i ofiare
poniesiong przez marynarzy z ich za-
6g. Bardzo dobrze zachowany okret
znajduje siec w Sewastopolu, kolejny
w Oczakowie, trzeci — pozbawiony
wiekszosci zewnetrznych elementéw
wyposazenia — w Baltijsku. Ostat-
ni z pomnikéw znajduje sie w lotew-
skim porcie Daugawa.

(cigg dalszy nastqpi)
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Radzieckie kutry torpedowe typu ,G-5"

Podstawowe dane techniczno-taktyczne kutrow torpedowych typu G-5 poszczegolnych serii
. . . Wymiary [m] Grubo$¢ poszycia [mm] . <« | Z2sieg [Mm]

Ser a, llosc przyf12|a1 Wypornos$¢ |  Diug. x szer. x zan. Tylp | moc Predkos¢ maks./ekon. Uzbrojenie
projekt, | do poszczegdinych i (orzy plywaniu silnikéw | [w] maks./ Zapas paliwa [mm]
stocznia flot przy piyv Burta | pokad | dno [KM] gkonom. | 3P4 P

wypornosciowym) [t
Vi 12 - FCz,
) 10 - FOS, GAM - 34BP 160/200 2x7,62DA

Proj. 116 2_ P 14,91 19,08x3,33x1,20 {1,56-3| 1-2 3-4 2y 850 49/31 145 9% 533
Nr 194

1-FB
Vil
. 51 -FQS, GAM - 34BS 160/200 2x7,62DA

Proj. 116 93 _FB 14,98 19,08x3,33x1,20 | 2,5 5 3-4 9y 850 51/31 145 9% 533

Nr 194
Vil
. 39 - FOS, GAM - 34BS 160/200 2x7,62 DA

Proj. 116 12~ FCz 14,98 19,08x3,33x1,20 | 2,5 5 3-4 2% 850 51/31 145 9% 533

Nr 194
IX
. ASSO 160/200 2x7,62 DA

Proj. 116 25-FCz 16,50 19,08x3,33x1,20 | 2-3 |1,5-25| 5 2% 1000 50/31 165 9 %533

Nr 194
X 12 - FOS, 1x12,7 DSzK
Proj. 116 |  12—FB, 1626 | 19,08x340x1,02 | 2-3 [15-25| 5 Gé\y{oggF 55/31 161%2500 1X7,62 SZKAS
Nr 194 1-FCz ’ 2x533
Xl 1x12,7 DSzK
Proj. 116 24 -FB 17,84 19,08x3,33x1,02 | 1,5-3 | 1-2 3-5 GAM - 34BS 51/31 160/200 1x7,62 SzKAS
2x850 1,65

Nr 194 2x533

XI-bis

Proj. 116 30-FB,

(194 | 9-FCz 1717 | 19,08x3,33x1,22 [ 15-3 | 12 | 3.5 | CAM=34F | 545 | 259/156 | 2x12.7 DSK

2x 1000 1,6 2x533

Nr 532 1-FP
Nr 341

) 14:

Proj. 213 Packard 255/156 2x12,7 DSzK
Nr 639 E;—_FF(\JAZI, 17,84 19,08 x3,33x1,22 | 1,5-3 1-2 3-5 2% 1150 50/38 16 1 X M-8-M
X1 Xl GAM - 34FN

Proj. 116 | 43-FBiFCz | 1657 | 20,00x350x1,02 | 153 | 1-2 | 3.5 |2X1250Mb| 5g0e | 255156 | 2x12,7 DSK
Nr 639 Packard 1,6 2x533

2x1150
Na podstawie: Sotomonow B., Kutagin K., Torpiednyje katiera serii G-5.
TK-52 zachowany jako okret-pomnik w Sewastopolu, stan z 1993 roku. Fot. Siergiej Bafakin
- -
e e
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Michaitl Tokariew (Rosja)

Fatalny R

Dowodzenie i Igcznosé w hitwie

Od czaséw, gdy dziatania wojenne
na morzu zaczely prowadzié¢ grupy
okretéw, przed dowodzacymi admi-
ratami, planujacymi i prowadzacy-
mi dziatania tych grup, stangl prob-
lem kierowania nimi. Od czaséw
Salaminy wiadomo, ze sprawne ma-
newrowanie i skoordynowanie uzy-
cia uzbrojenia jest takg sama rekoj-
mig sukcesu jak jako$¢ uzbrojenia
i srodkéw technicznych, przygotowa-
nie i nawyki zalég oraz uwzglednia-
nie czynnikéw geograficznych i kli-
matycznych. Wraz ze zwiekszeniem
predkosci i dystansu morskich bojéw,
problemy kierowania uczestniczacy-
mi w nich sitami, nabralo istotnego
znaczenia, potwierdzajac sentencje ze
Jutrata kierowania prowadzi do prze-
rwania realizacji zadania bojowego”.

Nie zajmujac sie czasem reakcji do-
wodcédw i ich sztabéw na zmieniajace
sie warunki oraz jakoScig tych reakcji
oraz stopniem zgodno$ci tych reak-
¢ji z celami i zadaniami (co stanowi
przedmiot sztuki operacyjnej), warto
skoncentrowa¢ uwage na takich ele-
mentach systemu kierowania jak sy-
stem tgcznosci wewnetrznej eskadry
i organizowana w jej ramach wymia-
na informacji.

Lacznos¢ wewnegtrzna jest naj-
starszym ze stosowanych w dziata-
niach morskich rodzajéw taczno-
$ci taktycznej. Przez dlugi czas byla
ona wykorzystywana jako podstawo-
wy $rodek tagcznoscei, za pomoca kt6-
rego mozna bylo przekaza¢ i ode-
bra¢ informacje, uzywajac do tego
celu sygnaly wzrokowe, akustyczne
czy taktyczne, takie jak flagi i sema-
for. Laczno$é radiowa, ktéra pojawi-
ta sie w koncu XIX wieku, pierwsze
praktyczne zastosowanie znalazla
jak wiadomo, wtasnie w kierowaniu
sitami na morzu, w zadnym stopniu
nie zalezala od odleglosci oraz wa-
runkéw bezposredniej widzialno-
Sci 1 slyszalnosci. Przebieg wojny ro-
syjsko-japorniskiej i pierwszej wojny
$wiatowe]j pod wieloma wzgledami
potwierdzil walory tgcznosci radio-
wej, jednak znaczenie tego $rodka
w czasie drugiej wojny $wiatowej
trudno przecenié¢. Tym niemniej jed-
nak fgcznosc i jej niuanse rzadko kie-
dy znajdujg si¢ w polu zainteresowa-
nia historykéw badajacych morskie
operacje, co najwyzej w zakresie kie-
rowania sitami na znacznych obsza-
rach — organizacji dalekiej tagczno-
$ci operacyjnej flot. Byt to akurat ten

Bohaterem opisywanej bitwy byt bez
watpienia amerykanski lekki krazownik
Helena. Tutaj na fotografii wykonanej

1 lipca 1942 roku w San Pablo Bay.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

- ’ = TS g

rodzaj tacznosci, gdzie przy 6wcezes-
nym poziomie techniki, trudnos$ci
w zakresie jej organizacji i utrzymy-
wania byly oczywiste. Dla odmiany,
taktyczna lacznos$é lokalnych TDW
(Teatr Dzialah Wojennych), tacz-
no$¢ wspdtdziatania na szczeblu tak-
tycznym oraz w najwigkszym stop-
niu wewnetrzna tgcznoséé eskadr, sa
w zupelnie nie zastuzony sposéb za-
pominane, mimo Zze, w historii II
wojny $wiatowej nie ma w zasadzie
kleski, ktorej jedng z bezposrednich
i prostych przyczyn nie bytyby niedo-
statki w tej sferze — gdy ktérys z ko-
respondentéw sieci albo nie odebrat
waznych informacji, albo nie powia-
domit pozostatych, wzglednie przyjat
i przekazal dalej, tyle tylko ze z ble-
dami rzutujgcymi na dalszy przebieg
operacji, zaréwno z przyczyn tech-
nicznych jak i organizacyjnych.

Przebieg I wojny $wiatowej, w kt6-
rej toku nastapilo ostateczne przejscie
od prowadzenia dziatan przez po-
szczegoblne okrety na rzecz prowadze-
nia ich przez zespoly okretéw, sfor-
mowal z wewnetrznych systemoéw
facznosci eskadr swego rodzaju mo-
zaike, zakladajgcg poprawe realizacji
zadan bojowych.
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Kilka stéw o organizacji takiej sieci.
Po pierwsze nie wymagata ona nadaj-
nikéw duzej mocy, bowiem dzialata
na minimalnych dystansach, a samo
kierowanie uzupeliane byto wzroko-
wymi $rodkami tgcznosci, szczegol-
nie waznymi w czasie konieczno$ci
zachowania ciszy radiowej. To sktoni-
fo wszystkie floty do zwrécenia uwagi
na czestotliwo$¢ VHF (30-300 MHz),
choé¢ w poczatkowym okresie woj-
ny z pewnych wzgledéw wykorzysty-
wano nadal czestotliwo$é HF (3-30
MHz). Ta ostatnia czestotliwos$¢ ula-
twiala unifikacje wyposazenia i po-
zwalala na utrzymywanie tacznosci
wspoldziatania miedzy sitami floty,
lotnictwa i floty oraz floty i wojsk lg-
dowych, korzystajacych z catkowicie
réznych $rodkéw technicznych!.

Po drugie, w sieci tacznosci we-
wnetrznej zespoltéw musialy powstaé
wydzielone kanaly takie jak powia-
damiania dowdédcy, przekazéw okol-
nych, odbioru przez dowddce infor-
macji z okretéw zespotu, poza tym
trzeba bylo podtrzymywac stalg moz-
liwos¢ szybkiej organizacji dwustron-
nej lacznos$ci migdzy dowolnymi
jednostkami zespotu, tgcznosci z po-
jedynczymi okretami czy wydzielony-
mi zespolami taktycznymi. Juz w ra-
mach tych sieci radiowych powstat
caly szereg funkcjonalnych kanatéw
tacznosci - kierowania ogniem ar-
tyleryjskim zespolu (w tym ogniem
plot.), kierowania atakami torpedo-
wymi, kierowania wspélnym mane-
wrowaniem, wspétpracy z samolo-
tami pokladowymi, naprowadzania
mysliwcéw przykrycia, kierowania
dzialaniami przeciwpodwodnymi,
wzajemnej wymiany informacji o nie-
przyjacielu i inne. Juz w potowie lat
1930-tych szerokie zastosowanie zna-
lazt radiotelefon. B6j na morzu stawat
sie coraz szybszy i tradycyjny telegraf
systemu Morse'a nie byl juz w stanie
sprosta¢ wymogom tempa dowodze-
nia. Dowddcy wszystkich szczebli do-
cenili stuchawke telefoniczng lub mi-
krofon w rece, dzigki ktérym mogli
zwracac sie bezposrednio do swo-
ich podkomendnych i od razu otrzy-
mywaé odpowiedzi na zapytania czy
polecenia.

Po trzecie, zwykle wewnetrzna
tacznosé zespolu korzystata z waskie-
go pasma czestotliwosci, co zmuszato
Iacznosciowcdw jednostek flagowych
do wykazywania sie prawdziwym mi-
strzostwem w swoim fachu, tak by nie
doprowadzac¢ do kolizji informacji na-

plywajacych z réznych zrédet do réz-
nych odbiorcéw, stowem do ,zatka-
nia kanatu Igcznosci”.

Jednym stowem lacznos$é wyra-
sta z taktyki dzialan, zalezy od niej,
a z drugiej strony ja ksztaltuje. W tym
sensie wewnetrzna facznosé zespotuy,
stanowi swego rodzaju projekcje jego
dzialan na ekranie potoku informacji.
Otrzymywany przy tym ,obraz” po-
zwala widzieé rzeczywisty stan do-
wodzenia zespotem, jako$é pracy
sztabow i dowddcédw, stopien przy-
gotowania zalég. Przez pryzmat we-
wnetrznej tacznoscei zespotu i taczno-
$ci taktycznej mozna dostrzec zrédia
zwyciestw lub porazek, w czasie gdy
ogdlna sytuacja taktyczna jeszcze ich
nie wskazuje. Dostrzec i wyciagnaé
odpowiednie wnioski.

* * &

Jako przyklad przeanalizujemy
wydarzenie, dobrze znane mitos$ni-
kom historii II wojny $wiatowej — bi-
twe u przyladka Esperance, do ktérej
doszlo w poczatkowej fazie dtugich
i uporczywych walk o archipelag
Wysp Salomona. W historii dziatan
na Pacyfiku sg niewatpliwie i bardziej
spektakularne przyklady, jednak wy-
bér bitwy u przyladka Esperance zo-
stal dokonany dlatego, ze sity obu
stron odpowiadaly sobie wzajemnie,
a poza tym dla zadnej z nich starcie
nie zakonczylo sie taka katastrofg jak
Midway czy Savo.

Trzeba powiedzieé, ze dzieki rozwi-
nietej gospodarce rynkowej, z jej cal-
kiem podobnymi do bojowych proble-
mami kierowania ludZzmi i zapasami,
w Stanach Zjednoczonych do poczat-
ku wojny powstata okreslona kultura
szerokiego wykorzystywania tgczno-
$ci radiowej do kierowania ruchomy-
mi obiektami. Przykladowo, obfitosé¢
lotnisk na terytorium kraju w duzym
stopniu legla u podstaw rozwoju sy-
stemu kierowania lotnictwem, ktéry
przeniesiono p6zniej na dowodzenie
lotnictwem bojowym zaréwno po-
ktadowym jak i z baz ladowych. Wy-
starczy powiedzieé, ze pierwsze sieci
osobistej facznosci radiowej dla ru-
chomych obiektéw, (osobiste radio-
stacje samochodowe, prekursorzy
wspotczesnych sieci lacznosei trakin-
gowej) pojawily sie w USA w eksploa-
tacji handlowej juz w roku 1944. Flo-
ta nie stanowila w tej mierze wyjatku
- problemy kierowania na szczeb-
lu taktycznym eskadry stworzyly na-
wet specjalny termin dla okres$lenia

urzadzen UKF i sposobu ich wyko-
rzystania w trybie TBS (Talk Between
Ships, w roboczym pasmie 60-80
MHz - pol. rozmowy miedzy okreta-
mi). Skromniejsza w tej mierze Eu-
ropa, a tym bardziej Japonia, mialy
mniej rozwinigtg tradycje operacyj-
nego kierowania duzg liczbg obiek-
téw, choé trzeba pamietaé o wielo-
wiekowym do$wiadczeniu Wielkiej
Brytanii, w ktdrej problemom kiero-
wania zespotami floty po$wiecano za-
wsze wiele uwagi — przyktadowo, ko-
nieczno$¢ kierowania przez dowodce
nawet czysto lokalnymi taktyczny-
mi dzialaniami w czasie atakéw tor-
pedowych, doprowadzita do powsta-
nia tzw. ,przewodnika niszczycieli”,
okretu przeznaczonego w pierwszym
rzedzie do kierowania dywizjonem
niszczycieli, wyrézniajacego sie bar-
dziej rozbudowanymi $rodkami tacz-
nosci i pomieszczeniami do pracy
sztabu. Japonia, ktéra, przez pierw-
sze ¢wieré wieku utrzymywata bar-
dzo Sciste kontakty z Wielkg Brytania,
przejeta wiele z brytyjskich rozwigzan
w zakresie dowodzenia taktycznego.
Tym niemniej jednak mozna moéwic,
ze nomenklatura srodkéw i systeméw
tacznosci radiowej na amerykan-
skich okretach byla szerzej rozbudo-
wana niz na japonskich jednostkach?,
W kraju Yamato, poza wszystkim
ogromne znaczenie przywigzywano
do przygotowania taktycznego w wa-
runkach ciszy radiowej, co zmusza-
fo dowddcow wszystkich szczebli do
polegania wylacznie na wlasnych si-
fach i wypracowanych wczesniej za-
sadach wspétdziatania. W rezultacie
hamowato to rozwoj srodkéw tacz-

1. z reguly kazdy rodzaj sit zbrojnych posia-
dal wlasny system zakupu sprzetu tacznosci,
w rezultacie czego konkretne modele urzadzen
w wojskach ladowych, lotnictwie i marynarce
wojennej do$¢ mocno réznily si¢ od siebie.

2. rzeczywiscie ogélna liczba srodkéw tacz-
nosci na duzych okretach japonskich mogta
przewyzszaé analogiczng na amerykanskich,
jednak w zakresie wymog6w tacznosci taktycz-
nej, wyposazenie amerykanskie bilo na glo-
weg japonskie, posiadajac wydzielone radiosta-
cje HF do pracy z lotnictwem i wspotdziata-
nia taktycznego, ktére byly dublowane przez ra-
diostacje TBSA umieszczone na gléwnym i fla-
gowym punkcie dowodzenia. Poza tym wspo-
mniane urzadzenia mogly by¢ wykorzystywane
do pracy jako radiotelefony, do kierowania noc-
nym bojem. Na okretach japonskich, korzysta-
jacych z urzadzen VHF z lat 30-tych (urzadze-
nia taktycznej facznosci radiotelefonicznej ,typ
90", ,typ 92”1 ,typ 93", pracujace na czestotli-
wosci 32-46 MHz), skopiowanych z brytyjskich
pierwowzoréw, wymdg zachowania ciszy radio-
wej byt tak kategorycznie przestrzegany, ze na-
wet w sytuacjach krytycznych ich d-cy korzystali
w pierwszym rzedzie z sygnalow $wietlnych i se-
mafora.
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noéci radiowej i powodowalo proble-
my z adaptacjg systeméw kierowania
do nieoczekiwanych zmian sytuacji
bojowej.

Opisywany okres charakteryzowat
sie tym, ze pelne panowanie Ame-
rykanéw w powietrzu dniem (dys-
ponowali oni jedynym lotniskiem
Henderson), z nastaniem ciemno$-
ci zmienialo sie w niemal identycz-
ne panowanie Japonczykéw na mo-
rzu. Wiasnie nocami japonskie sity na
wyspie otrzymywaly niezbedne dosta-
wy zaopatrzenia i wzmocnienia oraz
mozliwo$¢ ewakuacji wlasnych ran-
nych. Dla jak najpelniejszego wyko-
rzystania pory nocnej, Japoniczycy
praktycznie nie korzystali z jednostek
transportowych, wykorzystujac do
przewozow szybkie okrety — niszczy-
ciele i lekkie krazowniki, ktére odwie-
dzaly Guadalcanal tak regularnie, ze
ich nocne rejsy otrzymaly nazwe ,to-
kijski ekspres”.

Taktyczno-operacyjne przygotowa-
nie wyzszych oficeréw amerykanskiej
floty w okresie przedwojennym, za
ktére odpowiadal Naval College, od-
réznialo sie od wigkszosci flot jednym
waznym elementem — dowodzacy ze-
spolem na morzu posiadal nadzwy-
czaj szerokie pole dla wlasnej inicjaty-
wy i wariantéw kierowania wtasnymi
sitami w boju. To pozwalato dowodza-

cym oficerom na petniejsze wykorzy-
stanie wlasnej inicjatywy i zdecydo-
wania, a sztabom na bardziej twércze
planowanie operacji bojowych. Nieste-
ty wszystkie te przewagi wykorzystaé
mozna bylo jedynie wéwczas, gdy pod-
porzadkowane sily az do konkretnego
marynarza sygnalisty wlacznie, byly
bardzo dobrze przygotowane do wy-
konywania polecen w réznych warun-
kach, méwiac po prostu ,wykonywaty
swe obowigzki z zawigzanymi ocza-
mi”. Taki stopieni opanowania okre-
$lonych nawykéw mozna bylo uzy-
ska¢ jedynie przy mocno zapelnionym
grafiku ¢wiczen w czasach pokoju,
tego jednak Amerykanom brakowalo.
Wplywy izolacjonistéw w Kongresie
i calym spoteczenstwie, nie pozwala-
Iy na wyasygnowanie dostatecznych
srodkéw finansowych na bojowe przy-
gotowanie floty na wszelkie przewi-
dywalne warianty rozwoju wydarzen,
ograniczajac sie jedynie do przestarza-
tych ,obronnych” wymogéw.

W rezultacie, pierwsze starcie
amerykanskich zespotéw operacyj-
nych z ich niedostatecznie przeszko-
lonymi zatogami, kierowanych jed-
nak przez ,twérczych” admiratow
z doskonale zorganizowanymi i opty-
wanymi ,ekspresami”, posiadajacy-
mi poza tym bardziej precyzyjne cele
i zadania, wywoltywato ogromna licz-

Ciezki krazownik San Francisco w morzu, 11 sierpnia 1942 roku.

be probleméw z dowodzeniem, kt6-
re sprowadzaly sie przede wszystkim
do niewtasciwej organizacji we-
wnetrznej tgcznosci zespotu, kiero-
wania ogniem artyleryjskim i mane-
wrami catego zespotu, uzyciem broni
torpedowej niszczycieli i szeregu in-
nych kwestii. W sieci tacznosci tak-
tycznej brakowalo wydzielenia funk-
cjonalnych kanatéw do kierowania
ogniem artyleryjskim i manewrami
okretéw, wszystkie komunikaty prze-
kazywano na jednej czestotliwosci,
praktycznie uniemozliwiajac kiero-
wanie zespotem. Wymiana informa-
¢ji z radionamiaréw nie byla zorga-
nizowana, wspélne manewry czesto
prowadzily do sytuacji awaryjnych,
grozacych kolizjami okretéw. Rozka-
zodawstwo w sytuacjach krytycznych,
przypominalo frazy z westernéw i po-
za glupimi skojarzeniami, stwarzato
mozliwo$¢ licznych interpretacji. Te
problemy, wraz z niedostatkami tech-
niki bojowej i jej obstugi, prowadzi-
ty do tego, ze nawet w jednoznacznie
zwycieskich sytuacjach, Amerykanie
osiggali jedynie catkiem skromne suk-
cesy. Tylko dzieki bardzo szablonowe-
mu dziataniu japonskich admiratéw,
w wiekszosci przypadkéw Ameryka-
nie zdotali unikng¢ kolosalnych strat.

#* ok ok

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Kroétka cie$nina miedzy wysepka
Savo a wyspa Guadalcanal, stanowig-
ca fragment dlugiej i waskiej cie$ni-
ny Slot, nosi nazwe Iron Batton So-
und — ,Cie$nina Zelaznego Dna”. Do
konca lata 1942 roku, dno tej cie$ni-
ny rzeczywiScie bylo zelazne, z uwa-
gi na znaczng liczbe zatopionych
tam, w wiekszosci amerykanskich
okretéw. Pétnocno-zachodni kraniec
Guadalcanal wienczy przyladek o ro-
mantycznej nazwie Esperance. Tam
doszto do jednego z najbardziej, zda-
niem Samuela Elliota Morisona, inte-
resujacych staré¢ kampanii.

Dostarczenie na Guadalcanal
w dniu 9 pazdziernika oddziatéw ja-
ponskiej piechoty gen. Hyakutake sta-
fo sie prologiem morskiej bitwy koto
przyladka Esperance z dwo6ch po-
wodéw. Po pierwsze, dla podjecia
dziatan ofensywnych na ladzie Ja-
poniczycy planowali dostarczenie na
Guadalcanal ciezkiej artylerii. Kon-
wojowi transportujgcemu kontradm.
Josima (bazy wodnosamolotéw Chi-
tose i Nishin z tadunkiem artylerii,
wojsk i wyposazenia plus 6 niszczy-
cieli) wigkszemu od zazwyczaj kiero-
wanych, towarzyszyla grupa ciezkich
krazownikéw 6 Dywizji Krazowni-
kéw kontradm. Goto: Aoba (kmdr Y.
Hisamune), Furutaka (kmdr T. Ara-
ki), Kinugasa (kmdr M. Sawa) oraz
2 niszczyciele Fubuki (kmdr M. Ya-
mashita) i Hatsuyuki (kmdr ppor. T
Yamaguchi), ktérej zadaniem bylo
przeprowadzenie ostrzalu amerykan-
skich pozycji na wyspie. Po drugie,
wlasnie w tym samym czasie sztab

dowddcy Strefy Potudniowego Pacyfi-
ku adm. Ghormley, zaplanowat prze-
rzucenie na wyspg wzmocnienia —
prawie 3 tys. zotnierzy i oficerow 164
pp Dywizji ,Americal”, a w sklad sit
zabezpieczenia wspomnianego kon-
woju wchodzit Zespét Operacyjny
kragzownikéw TE.64 kontradm. Nor-
mana Scotta, ktory otrzymal rozkaz
ochraniania konwoju przy zastosowa-
niu ,$rodkéw ofensywnych”. W sktad
zespotu Scotta wchodzily 2 krgzowni-
ki ciezkie — San Francisco (kmdr Ch.
McMorris), Salt Lake City (kmdr E.
Small) oraz 2 lekkie krazowniki — Boi-
se (kmdr E. Moran) i Helena (kmdr G.
Hover). Eskorte kragzownikéw stano-
wilo 5 niszczycieli kmdr R. Tobina:
Farenholt (kmdr ppor. E. Seaward),
Duncan (kmdr ppor. E. Taylor), Laf-
fey (kmdr ppor. W. Hank), Buchanan
(kmdr por. R. Wilson) i McCalla (kmdr
ppor. W. Cooper). Kontradmirat Scott
posiadal, co bylo rzeczg rzadko spoty-
kang wsréd amerykanskich dowéd-
c6w tego czasu, precyzyjny plan wal-
ki z sitami japonskimi w przypadku
ich wykrycia3, poza tym znat niezle
teatr dziatan i po$wiecit 3 tygodnie na
zgranie swego zespolu w warunkach
nocnych akcji. Mozna powiedzied, ze
Norman Scott jako admirat i specja-
lista, byt wlasciwym cztowiekiem na
swoim posterunku, zwlaszcza w po-
réwnaniu z wiekszo$cig wyzszych ofi-
cer6w amerykarnskiej floty.

Dzien 11 pazdziernika wyréznit sie
z szeregu szarych dni — wéwczas Ja-
ponczycy przeprowadzili bombowo-
szturmowy atak powietrzny na lotni-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

sko Henderson, ponoszac przy tym
straty, ale zmuszajac jednoczes$nie sity
lotnicze wyspy do skoncentrowania
uwagi na obronie wlasnej bazy. Z tego
powodu japonski zesp6t idacy w dot
ciesniny Slot nie napotkal na dzienne
ataki amerykanskiego lotnictwa. Roz-
poznanie powietrzne staneto jednak
na wysokosci zadania: z meldunku
jednego z samolotéw Scott wiedziat,
ze okoto pdéinocy podejda do Guadal-
canal ,2 krqzowniki i 6 niszczycieli”,
dlatego tez o godz. 16.00 11 pazdzier-
nika jego zespo6t obrat kurs na spot-
kanie z nieprzyjacielem. O zachodzie
stonica na okretach ogloszono goto-
wos¢ bojowa No 1, za$ zespdt szedt
w szyku torowym kursem péinoc-
nym, stopniowo obchodzac Guadal-
canal od zachodu, utrzymujac pred-
kos$¢ miedzy 20 a 25 wezléw. Wkrétce
po 21.30 San Francisco (flagowiec)
i Boise wystrzelity swoje wodnosamo-
loty poktadowe dla przeprowadzenia
bliskiego rozpoznania. Na Salt Lake
City start sie nie udal z powodu eks-
plozji maszyny wkrétce po katapulto-
waniu, za$ na poktadzie Helena, ktora
nie otrzymata w tym wzgledzie zadne-
go rozkazu, wodnosamolot wyrzuco-
no po prostu za burte jako potencjal-
ne zrédio zagrozenia pozarowego.
Wybuch samolotu z ,Svebeck
Maru"4, ktéry upadt okoto 2 kable (ok.
370 m) od krgzownika, zostal dostrze-

3. jednak admiral w sposob nie catkiem
usprawiedliwiony zezwolit dowédca okretow
samodzielnie otwiera¢ ogien do wykrytego nie-
przyjaciela.

4. zartobliwe przezwisko Salt Lake City.
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Pigkna fotografia z pr6b morskich

zony na okretach Goto, znajdujacych
si¢ w tym momencie 50 Mm od Ame-
rykandw, jednak uznano go za syg-
nat z jednostek Josima. Wystano syg-
nalem $wietlnym odpowiedz, ktérej
oczywiScie nie dostrzegli Ameryka-
nie. Japonczycy nie oczekiwali Zadne-
go przeciwdzialania ze strony amery-
kanskich sil nawodnych, dlatego tez
nie przywigzywali rzeczywistego zna-
czenia do wspomnianego incydentu.
Przeciwnicy nadal zblizali sie do sie-
bie w pelnych ciemnosciach.

O godz. 22.30 Scott skierowat swo-
je okrety prosto na wysepke Savo
i wkrétce wydal rozkaz przyjecia szy-
ku torowego, ktéry przewidywat plan
boju. Na czele i w ariergardzie kolum-
ny znajdowaly si¢ niszczyciele, a kra-
zowniki szly w nastepujacym porzad-
ku: San Francisco, Boise, Salt Lake
City, Helena. Po 20 minutach wod-
nosamolot z jednostki flagowej za-
meldowal o zauwazeniu przeciwnika
w odleglosci 16 Mm od Savo. Byla to
cze$¢ zespotu Josima, bowiem okrety
Goto znajdowaly sie¢ w tym czasie 30
Mm na pétnocny-zachéd od przylad-
ka Esperance.

0 23.03 Scott zmienit kurs na p6t-
nocny. Po uplywie dalszych 27 minut
zespotowi pozostal tylko jeden spraw-
ny wodnosamolot z flagowego kra-
zownika (ptywakowy SOC z Boise
musial awaryjnie ladowaé kolo Savo),
ktéry zameldowat o zmianach wspét-
rzednych zespolu Josima. Tak jak po-
przednio meldunek moéwit o ,jednym
duzym i dwdch niewielkich okretach”,
wobec czego Scott postanowil nie za-
wracaé sobie nimi glowy i skierowat
swoj zesp6t na powrotny kurs, tak by

S —

i

nie opuszczac strefy operacyjnej mie-
dzy Savo a Guadalcanal. Po uplywie
2 minut wydatl rozkaz powrotu, w to-
ku realizacji tego rozkazu niszczy-
ciele awangardy ztamaly troche szyk
zespotu. O 23.35 Helena nawigzata
pierwszy kontakt radarowy z okreta-
mi przeciwnika. RGwnocze$nie nisz-
czyciel zespotu awangardy Duncan,
ktory uchwycit cel swoim sektoro-
wym radarem artyleryjskim w trak-
cie wykonywania zwrotu zmniejsza-
jac réwnoczesnie dystans do zaledwie
4 Mm, rozpoczat swojg ,prywatng”
wojne z Japonczykami, nikomu o tym
nie meldujac i przyjmujac kurs od-
powiadajacy namiarowi na cel. Poza
Helena dysponujagcym nowym rada-
rem SG, zaden z krgzownikéw nie za-
uwazyt przeciwnika. Cigzkie krgzow-
niki byly wyposazone w starszy model
radaru S.C., ktérych jednak nie uzy-
wano, podejrzewajac, ze Japonczycy
dysponujg $rodkami pozwalajacymi
wykry¢ ich fale.

Nic wiec dziwnego, ze pierwszy
kontakt z okretami Goto nawiazala
réwniez Helena. Miedzy 23.42 a 23.45
kmdr Hover zameldowat na jednostke
flagowa o kontakcie w namiarze 285
i dystansie 6 Mm. Niemal réwnoczes-
nie o kontakcie poinformowatl Boise,
przy czym zastosowanie formalnych
kodowych skrétéw w tekScie mel-
dunku doprowadzito do znieksztalce-
nia jego sensu — kmdr Moran meldo-
wat o ,widmach”, ktére na wigkszosci
okretéw zespotu zostaly zrozumia-
ne jako ,samoloty”. Poza tym zastoso-
wano obie metody wskazywania kie-
runku — namiar i kat kursowy (295
i odpowiednio 65), a jednostka flago-

o

nizczyciela Fubuki wykonanaw siepniu 1928 roku. Okret tuz poukor’lczeniu budowy.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

wa odebrata tylko ,namiar”i,65”, co
w polaczeniu z ,widmami”, w najlep-
szym przypadku oznaczato kontakt
z utraconymi w trakcie wykonywania
zwrotu niszczycielami awangardy To-
bina, a w najgorszym nieprzyjacielski
nalot lotniczy. W takim chaosie infor-
macyjnym na mostek flagowego San
Francisco dotart wlasny kontakt kra-
zownika w namiarze 300 i dystansie
4300 m.

Dalsze wydarzenia w zakresie kie-
rowania zespotem jako zywo przypo-
minajg anegdote, cho¢ mialy miejsce
naprawde. Helena ktéra utrzymywa-
ta wyrazny kontakt radarowy, zdo-
tata wykry¢ przeciwnika wzrokowo,
wobec czego poprosita okret flagowy
0 zgode na otwarcie ognia, wykorzy-
stujac do tego kodowe oznaczenie ,R”
(Roger - stowo stosowane na ozna-
czenie litery ,R” w trakcie lacznosci
radiowej), stosowane zwykle dla po-
twierdzenia odbioru radiograméw?.
Zdumiona jednostka flagowa, sadzac
ze Hover albo chce otrzymac potwier-
dzenie swego meldunku albo tez sam
potwierdza odbiér radiogramu, réw-
niez odpowiedziat ,R”. W tym przy-
padku nie oznaczalo to tak napraw-
de niczego, poza faktem nawigzania
i utrzymywania tagcznosci. Jednak ar-
tylerzy$ci Helena sygnal Roger uznali
za zgode na otwarcia ognia — tak wlas-
nie okreslaly to tablice kierowania og-
niem artyleryjskim, ktére opracowat

5. w rosyjskojezycznej tradycji radiowej sto-
wo to w pelni odpowiada znaczeniu kodowych
stéw ,Pokwitowanie” lub , Potwierdzam”, ozna-
czajacych ze korespondent zakonczyt odbiér blo-
ku informacji i znajduje si¢ w stanie czuwania,
lub potwierdzajacych ten stan.
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,» niewielki, ale miody i ambitny sztab
Scotta”. Dla pewnos$ci Hover jeszcze
raz wystal ,R” i ponownie otrzymat
potwierdzenie, cho¢ Scott tak jak po-
przednio sadzil, ze Helena po prostu
sprawdza tgcznos$é radiowg. Hover
juz wiecej nie myslat i 0 23.46 Helena
otwarla ogien z dziat gléwnego i uni-
wersalnego kalibru, juz drugg salwg
uzyskujac nakrycie czotowego okre-
tu japonskiego zespotu, dla ktére-
go niespodziewane wybuchy wokét,
pociskéw kal. 152 mm byly pelnym
zaskoczeniem.

Artyleria pozostalych krazownikéw
Scotta przeméwita w $lad za Hele-
na, przy czym Boise rozdzielil ogien,
strzelajac z dziat gléwnego kalibru
do kragzownikéw, a z artylerii uni-
wersalnej do niszczyciela Hatsuyuki,
znajdujacego sie na lewym trawersie
czolowego japonskiego krazownika.
Wszystko wskazuje, ze pierwsza ofia-
ra dziobowych dzial gtéwnego kali-
bru Helena byt Fubuki, bowiem 98
sekund po otwarciu ognia centralne
stanowisko kierowania ogniem, za-
obserwowalo serig silnych wybuchéw
na mniejszym okrecie na czele japon-
skiej kolumny.

W tym miejscu warto zauwazy¢, ze
moment rozpoczecia starcia bardzo
przypomina wydarzenia innej nocy,

w catkiem miejscu kuli ziemskiej
i innym czasie — bitwie u przyladka
Matapan na Morzu Srédziemnym
w nocy 28 marca 1941 roku, a pre-
cyzyjniej chwile wykrycia przez Bry-
tyjezykéw zespolu krgzownikéw wlo-
skiego admirata Cattaneo. Chcagcym
przeprowadzi¢ poréwnanie opera-
¢ji i zrozumied, dlaczego Brytyjczycy
do chwili obecnej wzbudzajg uznanie
wszystkich znawcéw morskiej sztu-
ki wojennej, warto zaproponowaé by
zwrocili uwage, jak precyzyjnie kiero-
wal w czasie nocnej fazy bitwy swoi-
mi niszczycielami admiral sir Andrew
Cunningham i jak wspaniale praco-
wala wewnetrzna lgcznosé zespotu
zaréwno w zakresie wspélnego ma-
newrowania jak i przekazu informa-
cji o przeciwniku. Ale wréémy do du-
giej i waskiej cie$niny Slot.

Zdumienie Japonczykéw bylo tak
wielkie, ze otwarli ogieni dopiero po
7 minutach. Niestety przez caly czas
pod ostrzalem znajdowal sie $mia-
ly, lecz krétkowzroczny Duncan, kto-
ry prébujac odpali¢ torpedy, pognat
za Furutaka, jednak zostat kilka razy
trafiony, w tym bardzo powaznie
w przedzial kotlowni, mozliwe ze od
swoich.

Scott byt zrozpaczony. Mato, ze
jego okrety otwarly chaotyczny ogien,

to nie wiedzial jeszcze, gdzie znajduje
sie potowa niszczycieli zespotu. Dla-
tego tez po zaledwie minucie admi-
ral rozkazat przerwanie ognia i cho¢
niektére z okretéw rozkaz zignoro-
waly, to ogien calego zespotu ostabt.
Scott, ktéry przypadkowo zltapat czo-
I6wke japonskiej kolumny, tracit bez-
cenny czas.

Na cale szcze$cie znajdujacy sie
w tym momencie na mostku Aoba
kontradm. Goto, skrajnie zaskoczony
tym ze znalazt sie pod ogniem, do-
szedl do wniosku iz jest ostrzeliwany
przez zgrupowanie Josima! Ostatnim
rozkazem wydanym przez Arimo-
to Goto bylo polecenie wykonania
zwrotu na poprzedni kurs w prawo.
Czasu na naprawienie blgdu juz nie
bylo, dostownie kilka sekund p6zniej
admiratl zostat $miertelnie ranny od-
tamkami amerykanskich pociskow.
W tym czasie Scott potrzebowal ca-
tych 4 minut by przekazaé¢ swoim
niszczycielom (faktycznie tylko Fa-
renholt i Laffey) by wskazaly swoja
aktualng pozycje $wiattami na masz-
tach. Po upewnieniu sig, ze okrety To-
bina znajduja sie na lewo od linii og-
nia, Scott rozkazal wznowié¢ ogien.
Byla 23.51.

Jednak w czasie niewiele ponad mi-
nute, amerykanscy artylerzysci zdota-
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li zrobi¢ wiele. Aoba i Furutaka ptone-
Iy w widoczny spos6b. Wspomniane
okrety wraz z niszczycielem Fubu-
ki wykonaty zwrot na poprzedni kurs
w prawo, a Kinugasa i Hatsuyuki kt6-
re zdotaly sie na czas zorientowaé
w sytuacji —w lewo.

Nie baczac na uszkodzenia okretu,
kmdr ppor. Taylor dowédca Duncan,
zdolat odpali¢ 2 torpedy w kierunku
Furutaka. Wszystko wskazuje ze okolo
23.55 jedna z nich trafita krazownik,
za$ druga (prawdopodobnie) nisz-
czyciel Fubuki, ktéry zostal zniszczo-
ny skoncentrowanym ogniem ame-
rykanskich krazownikéw zaraz po
wznowieniu ostrzatu. Wkrétce potem
i Duncan otrzymal kolejne trafienia
(mozliwe, ze znéw amerykanskie),
ktére spowodowaly ostateczne unie-
ruchomienie jednostki.

O 23.55 Scott, nie chcac utracic¢
zwyciestwa ,skierowat swojg kolum-
ne w $lad za uchodzacymi Japonczy-
kami. Wszystkie krgzowniki TF.64
prowadzily dowolny ogiefr do dobrze
widocznego cel (na poktadzie Furu-
taka eksplodowaly torpedy gazowe,
a pozar nadbud6éwek stanowit wspa-
nialy wskaznik).

Po zaledwie 5 minutach Scott uznat
za konieczne ponowne przerwanie
ognia, zapalajac odpowiednie sygna-
ly $wietlne na maszcie. W tym wtas-
nie momencie nadeszta sp6zniona ja-
poniska odpowiedz, idgcy bardziej na
prawo Kinugasa odpalit do okretéw
Scotta torpedy i otworzyl bardzo cel-
ny ogien.

Po wyminieciu jednej z torped Boi-
se, ktéry widzial na radarze cel na
prawej burcie, wiaczyt reflektory bo-
jowe dla jego rozpoznania — byt to
Aoba, do ktérego natychmiast otwart
ogien. Lepiej bylo jednak tego nie ro-
bi¢! Nawet tak krotkie wilaczenie
przez Boise reflektoréw, wskazatla po-
zycje krazownika artylerzystom Kinu-
gasa, ktoérzy z dystansu 4 Mm zdotali
uzyska¢ 2 trafienia pociskami kal. 203
mm. Jeden z nich spowodowat pozar
w dziobowej wiezy gtéwnego kalibru,
zmuszajac cze$é obstugi do jej opusz-
czenia, drugi zas omal nie postawit
krzyzyka na losie amerykanskiej jed-
nostki. Japonskie pociski przeciw-
pancerne ,typ 91” przeznaczone dla
dzial gléwnego kalibru okretow li-
niowych i ciezkich kragzownikéw, po-
siadaly czepce balistyczne specjal-

nej konstrukeji, ktére odtamywaty
sie w przypadku upadku pocisku do
wody. Pozwalalo to na poruszanie si¢
pocisku po takim podwodnym torze,
ktory umozliwiat trafienie w nieza-
bezpieczong cze$¢ burty czy dna celu.
Prawdopodobnie, jedyny raz w czasie
calej wojny, wspomniany pocisk za-
dziatal doktadnie tak jak tego od nie-
go oczekiwano.

Miedzy 00.04 a 00.10 jeden z po-
ciskéw Kinugasa upadl w odleglosci
10-15 m od burty Boise i w catkowi-
tej zgodzie ze swym przeznaczeniem
przeszedt pod waskim pasem pan-
cerza burtowego 51 mm, 2,8 m po-
nizej linii wodnej, zrykoszetowat od
podwdjnego dna okretu, poczym eks-
plodowat doktadnie w komorze ta-
dunkéw miotajacych, znajdujacej sie
miedzy barbetami wiezy artyleryj-
skiej nr 1 i nr 2. Przechowywanie la-
dunkéw miotajagcych w mosieznych
tuskach oddalo nieoceniong przy-
sluge amerykanskiemu krazowniko-
wi: w samej komorze zapalily sie nie
wszystkie fadunki miotajace, a jedy-
nie te przygotowane do podania oraz
znajdujace sie juz w barbetach obu
wiez. Pozar czeSci tadunkéw miota-

Lekki krazownik Boise o maly wlos nie zostal stracony w bitwie. Ciekawa fotografia okretu wykonana 22 kwietnia 1943 roku w Navy

Yard w Filadelfii.

Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI
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jacych spowodowal powstanie wyso-
kiej temperatury i ci$nienia, tak ze pi-
lot wodnosamolotu z San Francisco
meldowal, Ze plomienie nad krgzow-
nikiem ,siggaty nieba”. Cho¢ wyposa-
Zenie wiez i barbet nie zostato powaz-
nie uszkodzone, a na wieze nr 3 pozar
wywart minimalny wptyw, wyrzut
plomieni przez luki miedzy wiezami
i porty dzial, wywarl na obserwato-
rach bardzo silne wrazenie.

Najprawdopodobniej, japorniski po-
cisk nie zachowal do konca swego
podwodnego toru, w rezultacie cze-
go w chwili uderzenia w podwod-
ng cze$é burty, wyrwal lub zagial do
wnetrza kadluba arkusz poszycia po-
wodujac powstanie otworu, przez
ktéry szybko wdarla si¢ woda, zata-
piajac komore i gaszac pozar, co za-
pobieglo eksplozji pociskéw w barbe-
tach i de facto ocalilo krgzownik. Na
miejscu zgingta jednak niemal cala
obstuga dziobowych wiez i komér
amunicyjnych, stanowigc wigkszosé
ze 107 poleglych na poktadzie kra-
zownika w czasie bitwy u przyladka
Esperance.

Widzac tak katastrofalny obraz, do-
wodca Salt Lake City kmdr Small, nie
baczac na to, ze jego okret z 76 mm
pasem pancerza burtowego jest zde-
cydowanie gorzej chroniony od po-
dobnych japonskich pociskéw, wy-
prowadzil jednostke z linii i ostonit
burtg Boise, pozwalajac uszkodzone-
mu krazownikowi o 00.12 na wycofa-
nie sie z pola walki.

Na opanowanie pozaru i przecieku
zaloga jednostki potrzebowata ponad

Niszczyciel Farenholt w bardzo ciekawym kamuflazu.

2,5 godziny. O godz. 02.40 krazow-
nik mogl juz utrzymywaé predkosé
20 wezléw, z jaka poruszal sie zesp6t
i zajaé swe miejsce w szyku. Bylo jed-
nak jasne, ze okret utracit ponad poto-
we swego potencjatu bojowego i wy-
maga powaznego remontu.

Zakonczenie starcia o godz. 00.20
- 00.30, zwigzane bylo z obawami
Scotta o swoje uszkodzone jednostki
i przekonanie o zatopieniu wigkszo-
$ci japonskich okretéw. Gdy odtwo-
rzono szyk zespotu brakowato w nim
jedynie 3 okretéw — Boise (do 02.40),
niszczycieli Farenholt i Duncan. O ile
Farenholt, zalewany przez przebicie
na poziomie linii wodnej lewej bur-
ty, udalo si¢ wyprowadzi¢ z pola wal-
ki, o tyle okaleczonego Duncan, kt6-
ry wpadl ,w dwa ognie”, uratowac sie
nie udalo, wraz z okretem zginelo 48
czlonkéw jego zalogi.

Niemal w tym samym czasie zato-
nat japonski krgzownik Furutaka, na
ktérego pokladzie nie zdotano opa-
nowaé pozaru nadbudbéwek oraz za-
topienia przedzialéw uktadu napedo-
wego. W czasie bitwy poszed! na dno
réwniez niszczyciel Fubuki. Uszko-
dzony Aoba musial odej$¢ na remont
do Japonii. Rozentuzjazmowany
kontradm. Scott przypisywal swemu
zespolowi zniszczenie ,4 krqzowni-
kow i 3 niszezycieli”, a poza tym spo-
czal na laurach zwyciezcy, co nieste-
ty juz wkrétce miato doprowadzi¢ do
nieoczekiwanych skutkéw.

Nie baczac na straty, Japonczycy
zdotali wykona¢ potowe swego za-
dania — bez strat wysadzili wojsko

i sprzet, transportowany przez zespét
Josima. Tym samym Scott faktycznie,
uniemozliwil jedynie Japonczykom
wykonanie pomocniczego zadania .

#* ok %k

Poczynajac od listopada 1942 roku
na rozkaz dowddcy Floty Pacyfiku
adm. Chestera W. Nimitza, na wszyst-
kich okretach nawodnych wyposazo-
nych w stacje radiolokacyjne, wpro-
wadzona zostala nowa organizacja
informacyjnego zabezpieczenia tak-
tycznego boju, ktéra dzieki utwo-
rzeniu centrum informacji bojowej
okretu (CIC — Combat Information
Centrum) objela catosé¢ informacji.
Wraz z odnowieniem wyposazenia
radiowego pozwolilo to na poprawe
koordynacji ruchu informacji w we-
wnetrznych i taktycznych kanatach
tacznosci. Dziatania zostaly podje-
te bardzo na czasie, bowiem w kon-
cu 1944 roku taktyczne dowodzenie
zespolami i przekazywanie informa-
¢ji o przeciwniku wymagalo juz duzo
wyzszej jakosci w zwigzku z pojawie-
niem sie taktyki grupowych atakéw
kamikadze. Wlasnie dzieki wprowa-
dzonym wcze$niej zmianom organi-
zacji, zdolano usprawni¢ dowodzenie
sitami i Srodkami obrony plot. zespo-
16w amerykanskich okretéw, co po-
zwolilo na ograniczenie strat spowo-
dowanych dzialaniami japonskich
samobdjcow.

Roéwniez i Japonia rozwijala sche-
maty taktycznego dowodzenia.
Skonstruowane i wprowadzone na
okretach i samolotach urzadzenia
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radiolokacyjne i $rodki rozpoznania
radiowego, chociaz zdecydowanie
ustepowaly swym amerykanskim od-
powiednikom, jednak wraz z bardzo
wysokim poziomem przygotowania
bojowego zalég, w istotny sposéb po-
prawily efektywnosé dziatan japon-
skich zespotow floty i lotnictwa, szcze-
gblnie w warunkach walk nocnych,
w ktérych do poczatkéw roku 1944
Amerykanie czuli sie nie zbyt pewnie
i ciggle ponosili spore straty.
Okreslone sukcesy osiggnieto tak-
ze w rozwoju tgcznosci lotniczej, jed-
nak nowe radiostacje pojawily sie
glownie w samolotach, w wyposaze-
niu okr¢towym nie odnotowano istot-
nych zmian. Poza wszystkim, bylo to
bezposrednia przestankg probleméw
z kierowaniem zespotami okretow
w dzialaniach w roku 1944, przede
wszystkim z uwagi na moc nadajni-
kéw HF nie przekraczajaca 500 W,
uwazanych za podstawowe dla fal
$rednich i dlugich, ktére nie gwaran-
towaly wlasciwej jakosci przekazu in-
formacji w nocy (czas naruszenia sze-
regu warstw jonosfery) na wodach
archipelagéw, gdzie czesta zmiana ro-
dzajéw powierzchni (wyspy) powodo-
wata dodatkowg utrate energii fal ra-
diowych okrazajacych powierzchnie
ziemi. Cho¢ na japonskich okretach
rozwijano réwniez radiostacje VHF
lacznosci taktycznej, jednak organiza-
cja ich pracy byla nie zadawalajgca,
bowiem operatorzy, tak jak poprzed-
nio musieli przestrzega¢ $cisle rezimu
ciszy radiowej. Przy czym Japonczy-
kom w czasie calej wojny najbardziej
przeszkadzala niska jako$¢ podstawo-
wego sprzetu tgeznosci, skutkujaca
kiepska organizacjg jego wykorzysta-
nia, nawet w warunkach, gdy liczba
srodkéw radiowych na okretach i sa-
molotach byta zadawalajaca.
Wszystko to jednak miato miej-
sce we wcale nie odleglej przyszto-
$ci. My jednak raz jeszcze powrdcimy
do ,bezposrednich” rezultatéw bitwy
u przyladka Esperance.
Najwazniejszym z nich bylto, bez
watpienia zatopienie ciezkiego kra-
zownika Furutaka, ktére w znacznym
stopniu bylo rezultatem prawdopo-
dobnego trafienia torpedy odpalonej
przez niszczyciel Duncan, przy czym
zaréwno strona techniczna (torpe-
dy Mk 15) jak i przygotowanie zalog
amerykanskich jednostek tej klasy
w ich uzyciu, byta dalekie od dosko-
naloéci. Tym samym, cale wydarze-
nie mozna uznaé za przypadkowe

i potwierdzajace ogdlnie mizerny stan
broni torpedowej U.S. Navy w tym
okresie. Gdyby nie ten sukces, dowéd-
ca niszczyciela Edmund B. Taylor,
moglhby spotkaé sie z zarzutem braku
profesjonalizmu: odrywajac sie od ze-
spotu, wprowadzit swéj okret ,w dwa
ognie”, co poza doprowadzeniem do
jego utraty, uniemozliwito réwniez
realizacje planéw bardziej efektyw-
nego wykorzystania calego zespo-
tu okretéw tej klasy. Przy czym zgub-
ny w skutkach wybuch torped ,typ
93” na pokladzie Furutaka nie byl re-
zultatem trafienia torpedy niszczycie-
la Duncan, lecz ognia artyleryjskiego
amerykanskich kragzownikéw, gdzie
moc dziat kal. 203 mm ciezkich kra-
zownikéw ,waszyngtonskich” dosko-
nale uzupetniala szybkostrzelnosé
i gesto$¢ ognia dziat kal. 152 mm jed-
nostek typu Brooklyn. Nie na darmo
wlasnie zgrany ogien calego zespotu
do prostych (nielicznych i regularnie
manewrujacych w szyku) celéw, bylo
bodaj jedynym ,,plusem” przedwojen-
nego przygotowania bojowego artyle-
rii ciezkiej amerykanskich okretow.

Najwazniejszym jednak w kontek-
$cie artykulu rezultatem bitwy byt
fakt, Ze umiejetne wykorzystanie wy-
posazenia radiolokacyjnego i odpo-
wiednio wczesne wykrycie nieprzy-
jaciela, omal nie zostato zniweczone
z powodu probleméw z wewnetrzng
tacznoscia zespotu i to nie z racji nie-
dostatecznej sprawnosci kanatu facz-
nosci, lecz z uwagi na powazne ble-
dy w pracy przygotowawczej sztabu
Normana Scotta.

Po pierwsze umieszczenie specjal-
nego, szczegdtowego wzoru meldun-
kéw o przeciwniku i kierowania og-
niem artyleryjskim na kanale ogélnej
tacznosci taktycznej zespotu, absolut-
nie dostepnym dla odbioru przez do-
wodeow wszystkich szczebli, co powo-
dowalo, ze takie same kodowe znaki
i skréty, mogly mieé dla réznych stuzb
rézny sens znaczeniowy. Po drugie,
sztab TE 64 nie zabezpieczyt optymal-
nego rozmieszczenia i wykorzystania
posiadanych $rodkéw radiolokacyj-
nych, za$§ wymiana informacji o uzy-
skanych kontaktach radiolokacyjnych
nie zostala w nalezyty spos6b zorga-
nizowana i sformalizowana.

Jesli okrety Goto i Josima mogly
by prowadzi¢ wzajemng aktywna
taczno$¢ w pasmie VHF (jak widzi-
my czestotliwosci $rodkéw tgczno-
$ci VHF nie przecinaly sig, co powo-
dowalo, ze obie strony nie mogly ich

w szerokim zakresie przechwytywac)
i jednostki posiadaly by pracujace
srodki rozpoznania radiowego®, los
TE 64 bylby trudny do pozazdrosz-
czenia. W koncu nocne ataki torpe-
dowe Japonczykéw na tych wodach
byly dla okretéw alianckich do kon-
ca 1943 roku krwawym koszmarem.
Réwniez mozliwo$é prowadzenia
taktycznej wymiany informacji radio-
wej miedzy zespotami, pozwolita by
Japorniczykom prawidlowo zinterpre-
towaé incydent z wodnosamolotem
z San Francisco i co najmniej wzmoc-
ni¢ obserwacje.

Z drugiej strony, gdyby Scott dys-
ponowat specjalnym wydzielonym na
TBS kanalem kierowania ogniem ar-
tyleryjskim i naprowadzania radio-
wego z grupg kmdr Tobina, a Taylor
i pozostali dowddcy niszczycieli po-
siadali okreslone nawyki w zakresie
wzajemnego informowania o swo-
im miejscu i dziataniach, przestan-
ki do rozgromienia zespolu Goto byty
by calkiem realne, bowiem ,crossing
the T” uzyskano by nie przypadkowo,
lecz w calkiem zamierzony sposéb.
Torpedowy zas$ sukces Duncan (moz-
liwy, lecz ostatecznie nie potwierdzo-
ny) moglby zostaé¢ rzeczywiscie sku-
tecznie rozwiniety przez niszczyciela
Roberta Tobina.

Dlatego tez najwazniejszym histo-
rycznym wnioskiem ptyngcym z bitwy
u przyladka Esperance, obok uzyska-
nia przez amerykanskich maryna-
rzy pewnego do$wiadczenia w pro-
wadzeniu dzialan nocnych, jest fakt,
ze w zakresie organizacji kierowania
morskim starciem nie ma zbednych
szczegblow, zas niedostateczne kom-
petencje oficera nigdzie nie niwecza
tak rezultatéw jego pracy, jak wlasnie
w sztabie. @

Artykut ten nigdy by nie powstat bez
udziatu Siergieja Patianina (Niznyj
Nowgorod) — autor wyraza mu ogrom-
ne podzigkowanie i wdzigcznosé za sy-
stematyczne wsparcie i profesjonalizm
historyka. Autor dzigkuje takze Wiadi-
mirowi Sidorenko (Chabarowsk), bez
ktérego praca zawierataby wigcej blg-
dow i niedokiadnosci.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

6. sg podstawy by sadzi¢, ze prototyp zna-
nej japonskiej stacji PTP E-27 - slynny francu-
sko-niemiecki FuMB-1 ,Metox”, trafil do Japonii
w konicu 1941 - poczatku 1942 roku.
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Marek Suptat

Kadtub niedokoriczonego Sowietskogo Sojuza
sfotografowany przez amerykanskiego attaché
wojskowego w 1948 roku w Leningradzie.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Pa ' mlkl

ta lna Cze$c 11l — projekt 24 i jego alternatywy

Przedstawiciele Ludowego Komi-
sariatu Floty i Ludowego Komisariatu
Przemystu Stoczniowego uzgodnili,
ze nalezy dokona¢ generalnych zmian
w projekcie 23NU. Do najwazniej-
szych wad tego projektu zaliczono:

* nadal zbyt mata szybkos¢ (27-28
weztow);

¢ stabe uzbrojenie przeciwlot-
nicze, a zwlaszcza brak artylerii
uniwersalnej;

* stabe opancerzenie przedniej gro-
dzi pancernej, barbet dzial artylerii
gtéwnej oraz rufy pod hangarem lot-
niczym, a takze zbyt skomplikowa-
ny schemat opancerzenia (7 grubosci
pancerza burtowego);

* skomplikowany i mniej efektyw-
ny system obrony przeciwtorpedowej
typu Pugliesa niz amerykanski, ktéry
byl prostszy konstrukcyjnie;

* maly zasieg plywania przy szyb-
kosci ekonomicznej.

Dodatkowo opé6znienia w budowie
pancernikéw typu Sowietskij Sojuz
spowodowaly podjecie decyzji o roz-
poczeciu pelnych prac projektowych
nad nowym typem pancernikéw.

W maju 1941 r. opracowano i za-
twierdzono nowe zatozenia technicz-
ne dla projektu 24, bo takie oznacze-
nie otrzymal nowy pancernik. Bez
zmiano miala pozosta¢ artyleria gléw-
na (9 dziat 406 mm) i $rednia (12 dziat
152 mm w szesciu dwulufowych wie-
zach). Tlo$¢ przeciwlotniczych dziat
100 mm miata by¢ zwickszona do 16
i mialy by¢ one montowane na dwu-
lufowych stabilizowanych podsta-
wach. Ilo§¢ wodnosamolotéw miata
by¢ zwigkszona do szesciu typu KOR-
2. Pelna szybko$¢ miata wynie$¢ nie
mniej niz 30 wezléw, a zasieg 10 000
mil przy szybkosci 18 wezldw.

Prace nad projektem 24 prowadzo-
no w CKB-4, ktére po wybuchu wojny
zostalo ewakuowane z Leningradu do
Kazania. Prace nad nim trwaly przez
caly czas wojny. Opracowywano po-
szczegblne elementy konstrukcyjne
kadtuba, system napedowy, zasilanie
elektryczne itp. Do wrze$nia 1943 r.
projekt przedwstepny nie zostal jed-
nak przygotowany i dalsze prace pro-
jektowe zawieszono. W tym czasie
biuro CKB-4 zostato przeprofilowa-

ne i przestalo zajmowaé sie pracami
projektowymi nad pancernikami.

Jednak wiekszo$¢ admiratéw z Lu-
dowego Komisariatu oraz floty opo-
wiadala sie za dalszymi pracami pro-
jektowymi nad nowym pancernikiem.
Prace nad nimi wznowiono, ale tym
razem w biurze CKB-17 pod kierun-
kiem W. W. Aszika. W miedzyczasie
stalo si¢ jasne, ze gléwnym przeciwni-
kiem dla nowo projektowanych pan-
cernikéw nie bedg okrety niemieckie
czy japonskie, a brytyjskie i amery-
kanskie. Szczegélnym zainteresowa-
niem Rosjan cieszyly si¢ amerykan-
skie pancerniki typu Montana, ktére
zamoéwiono w 1940 r. Gdyby zostaty
ukonczono bylyby to najsilniejsze na
$wiecie pancerniki.

Dlatego tez w latach 1944-1945
w CKB-17, Biurze Projektowym Ko-
mitetu Naukowo-Technicznego Floty
i Akademii Wojennomorskiej opraco-
wano wiele projektéw przedwstep-
nych pancernikéw, wiekszych i silniej-
szych od projektu 24. Wyporno$¢ tych
pancernikéw miata wynie$¢ 75 000-
132 000 ton, a szybko$¢ 28-33 wezly.
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Pancerniki Stalina

Rys. Siegfried Breyer

-

Pancernik projektu 24 — wersja z 1941 roku opracowana przez CKB-4.

Artyleria gléwna - 9 x 406, 12 x 406
lub 9 x 457. Artyleria $rednia — 12-25
x 152 lub 12 x 180 lub 8 x 220. Nato-
miast artyleria przeciwlotnicza miala
sktada¢ sie z dziat ciezkich (130-100
mm) i lekkich (37-76 mm). Jednak
po uzyskaniu na poczatku 1945 r. in-
formacji o anulowaniu budowy pan-
cernikéw typu Montana, prace nad
wlasnymi superpancernikami! zosta-
ly takze przerwane.

Na poczatku 1945 r. zostata powo-
tana komisja pod przewodnictwem
wiceadm. S. P. Stawickiego, ktéra
miala przygotowaé¢ nowe zalozenia
taktyczno-techniczne dla projektu 24,
z wykorzystaniem do$wiadczen wo-
jennych. Nowe zalozenia wygladaly
nastepujaco:

* wyporno$¢ okoto 75 000 ton;

* szybko$¢ petna 30 weztéw, kra-
zownicza 24 wezly, ekonomiczna 18
wezlow;

¢ zasieg 8000 mil przy szybkosci
ekonomicznej i 6000 mil przy szybko-
$ci krazowniczej;

* uzbrojenie 9 dziat 406 mm, 24
dziata uniwersalne 130 mm, 48 dzial
przeciwlotniczych 45 mm i 60 prze-
ciwlotniczych 25 mm;

¢ 2 katapulty, 6 wodnosamolotow;

* pancerz burtowy i poktady pan-
cerne mialy by¢ odporne na pociski
kalibru 406 mm na dystansie 14 800-
33 300 metréw;

* poktady pancerne mialy by¢ od-
porne na 1000-2000 kg bomby burza-
ce lub 1000 kg bombe przeciwpancer-
ng (zrzucone z wysokosci 5000 m).

W toku dalszych prac nad zalozenia-
mi projektowymi biuro konstrukcyjne
CKB-17 zaproponowalo wariant, kt6-
rego uzbrojenie przeciwlotnicze mialo
sktadaé sie 12 dzial uniwersalnych 152
mm, do 28 dziat 85-76 mm, 48 dziat

45 mm i 40 dzialek 25 mm. Wypor-
no$¢ tak uzbrojonego okretu to oko-
fo 80 000 ton standard, a wedlug spe-
¢jalistow z Akademii Wojennomorskiej
100 000 ton. Szybkos$¢ miata wynosié
33 wezly.

W sierpniu 1945 r. Ludowy Komi-
sariat zaproponowat aby w planie bu-
dowy okretéw na lata 1946-1955 ujaé
budowe 9 nowych pancernikéw. Péz-
niej ich ilo§¢ zmniejszono do 4 — po
jednym dla kazdej z flot, gdzie miaty
pei¢ role flagowca sit nawodnych.
Sprzeciwit sie temu Stalin, ktéry na
posiedzeniu 27.IX.1945 ,zasugero-
wal” zmniejszenie ilosci budowanych
pancernikéw, a w zamian zbudo-
wanie wiekszej liczby krazownikéw
najciezszych. Wedlug niego miano
dokoniczy¢ budowe pancernika So-
wietskaja Rossija, a po jej ukonczeniu
rozpoczaé budowe dwéch nowych
pancernikéw. Ostatecznie w progra-
mie na lata 1946-1955 nie przewi-
dziano ukonczenia zadnego pancerni-
ka, a dopiero w 1955 r. miano polozy¢
stepke pod dwa okrety.

Harmonogram prac nad projektem
przewidywal zakoriczenie prac nad
zalozeniami taktyczno-technicznymi
w 1949 r. W 1951 r. mial by¢ ukon-
czony projekt wstepny, a 1952 r. pro-
jekt techniczny.

W 1948 1. prace nad projektem 24
zostaly przeniesione z biura CKB-17
do nowo powotlanego biura CKB-12,
ktére w 1949 r. przemianowano na
CKB-16. Do nowego biura przenie-
siono cze$¢ konstruktoréow z gltow-
nym projektantem E J. Biespolowem.
W 1950 r. po raz kolejny przeniesiono
prace nad projektem 24, tym razem
do biura CNII-45 ktére podlegato Mi-
nisterstwu Przemystu Stoczniowego.
Biuro CKB-16 tymczasem skupito sie

nad projektem krazownikéw najciez-
szych projektu 82, ktérych budowe fa-
woryzowal Stalin.

Nie biorac pod uwage wydanych
i zatwierdzonych pod koniec 1945 r.
zatozen taktyczno-technicznych no-
wego projektu, biuro CKB-L wspdl-
nie z biurem CNIIWK opracowywato
wlasne zatozenia. W sumie powstato
14 wariantéw takich zalozen taktycz-
no-technicznych (wyporno$¢ 80 000-
100 000 ton, 28-29 weztéw, 9 dziat
406 lub 457 mm). Jednocze$nie biuro
CKB-34 podlegle Ministerstwu Prze-
mystu Obronnego prowadzilo pra-
ce projektowe nad wiezami artylerii
gléwnej.

Stalin, ktéry zywo interesowal sie
pracami nad nowym pancernikiem,
krytykowal konstruktoréw za zbyt
niedostateczng szybko$¢ i zbyt duza
wyporno$¢ projektowanych pancer-
nikéw. Jednocze$nie pomiedzy mini-
strem przemystu stoczniowego W. A.
Malyszewem a ministrem floty wo-
jennej adm. I. S. Jumaszewem wyni-
kla dyskusja w jakiej ilosci i w jakie
dziata uzbroi¢ nowe pancerniki. Sta-
lin na naradzie 4.111.1950 udzielit im
jasnej i zdecydowanej ,odpowiedzi” —
nie wiecej jak 9 dziat 406 mm.

Adm. I. S. Jumaszew zatwierdzil
18.IV.1950 nowe zalozenia taktycz-

1. Najwigkszy z nich mial mie¢ wypornosé
117 000 ton standard, 132 000 ton przy pelnej
wypornoéci. Cztery turbiny o mocy 80 000 KM
kazda, mialy zapewni¢ szybko$¢ co najmniej 30
weztéw. Zasieg 10 000 mil przy 18 weztach. Pan-
cerz burtowy 370-460 mm, sumaryczna grubo$¢
pokladéw 315 mm. Odpornos¢ systemu prze-
ciwtorpedowego — 1000-1200 kg trotylu. Uzbro-
jenie — 9 x 457 (trzy wieze 3-dzialowe), 8 x 220
(dwie wieze 4-dziatowe), 56 x 57 (28, a wedtug
innych 24 stanowiska 2-dzialowe) i 48 x 25 (12
4-lufowych stanowisk) przeciwlotnicze. Szaco-
wany koszt budowy 3,05 mld rubli.

2. L = linkorow.
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Pancernik projektu 24 — wersja przedwstepna opracowana pod koniec 1950 roku przez biuro CNIIWK.

no techniczne, réznigce sie od tych
zatwierdzonych jeszcze w 1945 r.
Pod koniec 1950 r. CNIIWK przed-
stawila projekt przedwstepny opar-
ty na XIII wersji opracowanej w lip-
cu 1950 r. pod kierunkiem por. inz. A.
I Kosorukowa i kpt. 2 rangi inz. A. J.
Jegorowa.

Wyporno$¢ standardowa pancerni-
kéw miata wynosié¢ 72 950 ton, a wy-
porno$¢ petna 81 150 ton. Diugos$é na
linii wodnej 270,00 m, dlugo$é¢ mak-
symalna 282,00 m. Szeroko$¢ na li-
nii wodnej 37,00 m, a maksymalna
40,40 m. Zanurzenie $rednie 11,50 m.
W dziobowej czesci kadtuba na kaz-
dej burcie zainstalowano skrzydetko-
wy element napedowy, zasilany pra-
dem elektrycznym. Miat on polepszy¢
manewrowo$ci okretu na matych
predkosciach.

System napedowy mial zapew-
ni¢ szybko$¢ nie mniejsza niz 30 we-
zléw. Cztery turbiny parowe, kazda
o mocy 70 000 KM, napedzaly cztery
$ruby (200 obrotéw/min). Pare mia-
o dostarczaé 12 kotléw wysokocis-
nieniowych typu KWN-24. Kazdy ko-
ciol mégt wytwarzaé 110 ton pary na
godzine o temperaturze 450°C i ci$-
nieniu 65 kg/cm?. Oprécz nich byty
jeszcze trzy kotly pomocnicze produ-
kujace 15 ton pary na godzine. Turbi-
ny i kotly byly tego samego typu co na
krazownikach najciezszych projektu
82. Okrety mialy zabiera¢ 8200 t ropy,
co miato zapewnié zasieg 6000 mil
przy szybkosci 18 weztow.

Turbiny, kotly i turbogenerato-
ry rozmieszczono w czterech ,esze-
lonach” oddzielonych dodatkowymi
przedziatami. Kazdy taki ,eszelon”
umieszczono w osobnym przedzia-
le, podzielonym po szerokosci na do-

datkowe przedzialy — turbinowy, kot-
fowy (po 3 kotly) i turbogeneratorowy
(wraz z kotlem pomocniczym). Tylko
w pierwszym ,eszelonie” dziobowym
turbogeneratory byly zasilane parg
z kotléw gléwnych, gdyz tam nie za-
instalowano kotla pomocniczego.
Energie elektryczng (prad zmienny,
tréjfazowy, 380 V) zapewniato 8 tur-
bogeneratoréw i 6 diesel-generato-
réow, kazdy o mocy 1200 kW. Jak juz
wcze$niej wspomniano, turbogenera-
tory rozmieszczono w ,eszelonach”,
po dwa w kazdym. Natomiast diesel-
generatory rozmieszczono nastgpu-
jaco — 4 na dziobie przed przednim
magazynem amunicji, 2 na rufie za
tylnym magazynem amunicji.
Gl6wny pancerny pas burtowy miat
grubo$¢ 410 mm i wysokosé 6 me-
tréw, a jego kat nachylenia wynosit
20°. W rejonie wiez artylerii glownej
grubo$é pancerza byla wigksza — 450-
435-425 mm. Poprzeczne grodzie
pancerne mialy grubo$¢ 315 mm. Do-
datkowo przed nimi na dziobie i rufie
znajdowaly sie poprzeczne potgrodzie
pancerne o grubosci 400 mm. Opan-
cerzona w ten sposéb cytadela stano-

Schemat opancerzenia pancernika
projektu 24 wg wersji z 1950 roku.
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Rys. Siegfried Breyer

wita 57,5% dlugosci okretu na linii
wodnej. Nad gtéwnym pasem pance-
rza burtowego znajdowat si¢ pas pan-
cerza o grubosci 150 mm. Poza cyta-
delg pancerz burtowy na dziobie miat
grubo$¢ 50-150 mm, a na rufie 30-
150 mm.

W cytadel znajdowaly sie trzy po-
ktady pancerne — gérny o grubosci
30-60 mm, gléwny 165 mm i dolny 20
mm. Poza cytadelg tylko gléwny po-
ktad miatl pancerz grubosci 100 mm.
Barbety artylerii gtéwnej miaty pan-
cerz grubosci 415-500 mm, a artyle-
rii uniwersalnej 30-50 mm. Gléwne
stanowisko dowodzenia — $ciany 500
mm, dach 200 mm. Maszynka stero-
wa znajdowala sie opancerzonej cyta-
deli grubosci 100-200 mm, a od stro-
ny rufy ostaniala ja wspomniana juz
400 mm pétgrédz.

System obrony przeciwtorpedowej
mial zabezpieczaé okret przed wybu-
chem 900 kg trotylu. Jego glebokosé
na $rédokreciu wynosita 6,2 metra.
Grubo$¢ zewnetrznej grodzi wynosita
20 mm, a wewnetrznych odpowied-
nio 10, 40 i 15 mm. Srodkowa komo-
ra stuzyta za zbiorniki paliwa.

Artyleria gtéwna to 9 dzial kalibru
406 mm, umieszczonych w trzech
trzylufowych wiezach typu MK-1M.
Zapas amunicja na jedno dzialo wy-
nosit 80 pociskéw. Na drugiej i trze-
ciej wiezy umieszczono dalmierze
radiolokacyjne. W sklad systemu kie-
rowania ogniem wchodzily dwa sta-
nowiska pomiarowe typu KDP2-8-10,
z dalmierzami o bazie 8 i 10 metréw
oraz dwa radary typu ,Zalp”.

Szesna$cie uniwersalnych dziat
kalibru 130 mm L/55 typu BL-109
umieszczono w o$miu dwulufowych
wiezach typu B-2-U. Zapas amunicji
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Tabela 1 — Rozktad mas projektu 24

Projekt 24
ton %
Kadiub 23180 31,80
Pancerz 30 420 41,70
Uzbrojenie 9890 13,55
Amunicja ~1800 2,46
Naped 3600 4,95
Zatoga i zaopatrzenie ~750 1,03
Zapas wypornosci 3310 4,51
Wypornos¢ standardowa 72 950 100
Wyporno$¢ normalna 77 030 -
Petny zapas paliwa 8200 -
Wypornos¢ petna 81150 -

- 200 pociskéw na dziato. Organiza-
cyjnie podzielono je na cztery baterie.
Kazda bateria miala wtasne stabilizo-
wane stanowisko kierowania ogniem
typu SPN-500, sktadajace sie z rada-
ru typu ,Jakor” i jednego wiezowego
dalmierza radiolokacyjnego.

Artyleria przeciwlotnicza sklada-
fa sie 12 czterolufowych automa-
tycznych dziat 45 mm 1/78 typu SM-
20-ZIF (1000 pociskéw na lufe). Do
kierowania ogniem stuzylo 6 radio-
lokacyjnych systeméw typu ,Fut-B”.
Ponadto 12 czterolufowych automa-
tycznych dziat 25 mm L/80 typu 2M-
3M na podstawie typu BL-120, ktéra
jednak nie zostala nigdy ukonczona.
Zapas amunicji to 1200 pociskéw na
lufe. Te ostatnie jako jedyne nie posia-
daly radiolokacyjnego kierowania og-
niem. Nie przewidziano wyposazenia
lotniczego, pomimo tego iz w zaloze-
niach bylo ono planowane.

W sktad wyposazenia radiolokacyj-
nego mial wchodzi¢ radar dozoru po-
wietrznego dalekiego zasiegu, radar
dozoru nawodnego typu ,Rif” i inne
systemy rozpoznawcze. Ponadto dwa
detektory ciepla typu ,Solnce”.

Koszty budowy takiego okretu
CNII-45 oszacowalo na 2,026 mld

rubli. Dla poréwnania koszt budo-
wy krazownika najciezszego projek-
tu 82 oszacowano na 1,168 mld rubli,
a krazownika lekkiego projektu 68bis
$rednio na 322 min rubli.
Poréwnujgc projekt 24 z amerykan-
skimi pancernikami typu fowa, ktére
mialy by¢ jego gléwnymi przeciwni-
kami, wida¢ Ze cho¢ podobnie uzbro-
jone przewyzszaly go pod wzgledem
wyporno$ci, mocy sytemu napedo-
wego i lepszego opancerzenia. Ponad-
to posiadaly one duzy zapas wypor-
nos$ci. Najwiekszg ich wadg byt maty
zapas amunicji. Byt to skutek inter-
wengji Stalina, ktéry nakazal zmniej-
szy¢ ilo§¢ zabieranej amunicji i ogra-
niczy¢ zasieg. Na protesty marynarzy,
ktérzy wskazywali ze amerykanskie
i brytyjskie pancerniki zabieraja duzo
wigksze zapasy, Stalin odpowiedzial,
ze oni prowadzg dzialania z dala od
baz a rosyjskie bedg dziala¢ w poblizu
wlasnych baz. Te ,cenne uwagi” adm.
Jumaszew $ciSle wprowadzit w zycie.
Ministerstwo Przemystu Stocznio-
wego zlecilo konstruktorom z biu-
ra CNII-45 przeprowadzié¢ ocene
projektu przedwstepnego. W swoim
podsumowaniu Instytut sugerowat
odstgpienie od budowy tego typu

pancernika, ktéry nie réznit sie pra-
wie niczym od typowego pancernika
z okresu II wojny $wiatowej. Wedtug
konstruktoréw Instytutu projektanci
nie wzieli pod uwage rozwoju $rod-
kow ataku, zmian zachodzacych
w budowie okretéw oraz nowych sy-
stemOw uzbrojenia. Przy czym CNII-
45 sugerowata w zamian budowe 2-3
malych pancernikéw, ktére mogly za-
stgpi¢ jeden pancernik projektu 24,
a jeden maly pancernik mogl zasta-
pi¢ jeden krazownik najciezszy pro-
jektu 82.

Na poczatku kwietnia 1951 r. oce-
na opracowana przez CNII-45 byla
dyskutowana na posiedzeniu r6znych
specjalistéw i gtéwnych konstruk-
tor6w biur CKB przy Ministerstwie
Przemystu Stoczniowego. Pismem
z dnia 13.IV.1951 Ministerstwo anu-
lowato opracowanie projektu tech-
nicznego. W zamian zlecono prze-
prowadzenie doglebnej analizy nad
pancernikiem o ograniczonej wypor-
noSci z mniejszg ilo$cig dziat gléwne-
go kalibru.

Kierujac sie tymi zaleceniami
w CNII-45 pod koniec 1951 r. zakon-
czono prace studialne, znane jako
»Uzasadnienie wyboru typu okretu li-
niowego”. Pracami kierowat E J. Bie-
spotow, a bezposrednio odpowiedzial-
nym za opracowanie byl wiceadm.
w stanie spoczynku S. P. Stawickij.
W podsumowaniu prac studialnych
przedstawiono nastepujgce wnioski:

* budowa ,$redniego” pancernika
projektu 24 jest niecelowa, gdyz nie
ma on przewagi nad amerykanskim
typem Iowa i walka miedzy nimi by-
faby nierozstrzygnigta. Natomiast do
zwalczania krazownikéw przeciwni-
ka wystarczg budowane krgzowniki
najciezsze projektu 82;

¢ dla uzyskania przewagi nad pan-
cernikami przeciwnika trzeba by zbu-
dowac¢ silniejszy pancernik o wypor-

Projekt malego pancernika opracowany w CNII-45 — wariant I1+111+3 rekomendowany do dalszych prac.
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nosci ponad 100 000 ton i szybkosci
ponad 30 weztéw. Jego uzbrojenie
powinno sklada¢ sie z dziat artyle-
rii gléwnej kalibru 457 mm i artylerii
$redniej 180-220 mm. Opancerzenie
miato zapewni¢ odporno$¢ na pociski
artyleryjskie 406 mm, ciezkie bomby
lotnicze i torpedy;

* przy zachowaniu tego samego ka-
libru dziat (406 lub 457 mm) i odpor-
nosci na pociski 406 mm mozna zbu-
dowac okrety zblizone wypornoscig
do krgzownikéw projektu 82, ktére
mozna zbudowaé w dostatecznej ilo-
$ci (2-3 okrety dla kazdej floty);

* rozwdj techniki w 1951 r., a szcze-
g06lnie prowadzone w NII-303 pra-
ce nad brygadowym system kiero-
wania ogniem artyleryjskim, pozwoli
na centralne kierowanie ogniem 2-3
ymalych” pancernikéw. W przypad-
ku trafienia jednego z nich pozostale
beda mogty kontynuowaé béj. Nato-
miast w przypadku jednego ,duzego”
lub ,$redniego” pancernika zostaltby
on wyeliminowany z boju. Jednoczes-
nie ,male” pancerniki moga wypel-

najciezszych, z budowy ktérych moz-
na by zrezygnowac.

Na podstawie tego opracowania
w CNII-45 przygotowano 9 przed-
wstepnych projektéw ,malego” pan-
cernika. W projektach tych cala ar-
tyleria gtéwna zgrupowana byla na
dziobie. Takie zgrupowanie artyle-
rii pozwalalo na solidne opancerze-
nie okretu i bytby on odporny na poci-
ski 406 mm wystrzelone z odleglosci
12 000-24 600 metréw.

Wedlug wiceadm. Stawickiego, kt6-
ry byl odpowiedzialny za te projek-
ty, najbardziej efektywny byl projekt
uzbrojony w dziata 457 mm. Jednak
nad dzialem tego kalibru nie prowa-
dzono zadnych prac w ZSRR, za wy-
jatkiem prac studialnych w biurze
CKB-34. Dlatego do dalszych prac nad
,2malym” pancernikiem rekomendo-
wal dwuwiezowy projekt ,IT + II1-3”.

Najwiekszg staboscig tych okretéw
byla ich obrona przeciwlotnicza. Jed-
nak wedlug opinii wiceadm. Stawi-
ckiego obrone przeciwlotnicza mia-
ly im zapewnic¢ okrety ostony. Wedtug

bombowcami nurkujgcymi, samo-
lotami torpedowymi i szturmowymi
w zupelno$ci wystarczg automatycz-
ne dzial $rednie 57-76 mm i matoka-
librowe 25 mm.

W rezultacie prac przeprowadzo-
nych w CNII-45, kierownictwo Mi-
nisterstwa Przemystu Stoczniowego
odstgpito od opracowywania projek-
tu technicznego pancernika 24. Na-
tomiast zastepca Prezesa Rady Mini-
stréw ZSRR N. A. Bulganin polecit
dopracowaé alternatywne projekty
ymalych” pancernikéw i dopiero po
ich analizie miano podja¢ decyzje co
do celowosci dalszych prac nad pro-
jektem pancernika. Juz wtedy zaczeto
sobie zdawaé sprawe, ze dalsze prace
nad budowg pancernika sg niecelowe
zaréwno ze wzgledéw bojowych jak
i ekonomicznych. Po $émierci Stalina
prace nad projektem 24 zostaty anulo-
wane. W ten sposéb zakonczyla sie hi-
storia projektowania i budowy radzie-
ckich pancernikéw, w rezultacie ktérej
nie ukonczono ani jednego okretu.

nia¢ wszystkie zadania krazownikow  niego do bezpo$redniej obrony przed (cigg dalszy nastqpi)
Tabela 2 — dane taktyczno-technicze gtéwnych projektow przedwstepnych ,,matego” pancernika
Wariant pancernika
lllun-4 ll-2n I+ 10-3 ll,-2n
Wypornos¢ (t):
standardowa 37000 29700 39 250 31870
pefna 42 600 33700 44900 35870
Wymiary (m):
dtugos¢ na linii wodnej ? 230,00 260,00 230,00
szeroko$¢ na linii wodnej ? 30,00 31,00 30,00
zanurzenie ? 7,90 9,00 8,30
UZb;"r'f”'fO(vrv':{:): 1x 111406 (100) | 1x 111406 (100) | 1xIl + 111406 (100) | 111457 (100)
- glown 1x1V 180 (200) | 1xIv 180 (200) 1 x1V 180 (200) 1 x1V 220 (200)
art. Srednia 6 x 11130 (...) N N -
gg “’r‘z"g;:;ﬁ)'?nﬁcza 6xIV45(.) | 12xI157 (1200) 14 x 11 57 (1200) 12x 11 57 (1200)
P 10xIV25(...) | 12xIV 25 (1500) 12 x IV 25 (1500) 12 x IV 25 (1500)
Opancerzenie (mm):
burtowe 180 **
barbety artylerii gtownej 150-420
dziobowa grodz pancerna 300-500
rufowa grédz pancerna 130-180
pokfady (gorny + gtowny + 50 + 120 +15
dolny)
System obrony przeciwtorpedowej:
ekwiwalent kg trotylu 500
Moc napedu (KM) 4x70000 2x70000 3x70000 2x 70000
Szybkos¢ (weztow) 35,4 30,9 32,7 30,4
Zasigg (mil morskich przy 18 5000 5000 5000 5000
wezlach)
* W nawiasie ilo$¢ pociskow na jednag lufg. ™ W rejonie wiez artylerii gtownej 220-250 mm.
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Pigkna nastrojowa fotografia Gryfa z lat 60-tych.

Okret szkolny Marynarki Wojennej Gryf, w powojennej historii polskiej Marynarki
Wojennej zajmuije wyjgtkowe miejsce z kilku wzgledow. Zbudowany w niemieckiej
stoczni z przeznaczeniem na statek handlowy i transportowiec wojska, przebudowany
ze statku handlowego na okret szkolny, ptywat pod wieloma banderami. Jako okret
szkolny odbywat dalekie rejsy, bedqc ,,ambasadorem” Polski w miejscach gdzie rzad-
ko pojawiata sie polska bandera wojenna a wiekszos¢ kadry zawodowej MW petnigca
stuzbe do potowy lat 70 odbywata na nim praktyki.

Droga do PMW

Historia powstania pdzZniejsze-
go okretu szkolnego Gryf siega roku
1942, kiedy to zalozona przez 8 to-
warzystw zeglugowych, kompania
Schiffahrt Treuhand GmbH, roz-
poczeta budowe drobnicowcéw typu
hansa, ktére mialy uzupetnié stra-
ty niemieckiej Marynarki Handlo-
wej. Program budowy obejmowal
trzy typy statkéw (3000 DWT - typ
A, 5000 DWT - typ B i 9000 DWT -
typ C) oraz 3 typy holownikéw (350,
600 i 1000 KM). Eacznie planowano
zbudowaé 203 jednostki wszystkich
typow.

Statkéw typu A mialo by¢ 128 jed-
nostek, budowanych w stoczniach
niemieckich, belgijskich, holender-
skich i dunskich. Podstawowe dane
tych jednostek to: 85,29/91,83 x 13,53

x 5,47-6,03 m, 3090-3800 DWT, 1923
BRT, zapas paliwa 446 t wegla, pred-
kos¢ 10 wezléw, moc maszyny paro-
wej 1200 KM.

Do dnia 07.05.1945 roku zdotano
zwodowac tylko 58 jednostek wszyst-
kich typéw!.

W dniu 6 stycznia 1944 roku
w stoczni Burmeister & Wain w Ko-
penhadze zwodowano statek o nu-
merze stoczniowym 677 nazwany
Irene Oldendorff, budowany na zle-
cenie stoczni Egon Oldendorff w Lu-
bece. Certyfikat okretowy datowany
jestna 15 czerwca 1944 roku. W dniu
14 wrze$nia na skutek sabotazu do-
konanego przez dunski ruch oporu,
zatonal przy nabrzezu. Podniesiony
24 wrzes$nia i odholowany do stoczni
Flender Werft AG w Lubece, w dniu
10 listopada odstawiony do suche-

Fot. Janusz Uklejewski

go doku celem przeprowadzenia na-
praw. W dniu 10 stycznia 1945 roku
przekazany Marynarce Handlowej,
wzigl udzial w operacji ewakuacji
obywateli niemieckich z okupowa-
nych, wschodnich terenéw Rzeszy?.
W maju 1945 przejety w Lubece przez
wojska brytyjskie a w dniu 10.10.1945
w Methil oficjalnie przekazany w ra-
mach pierwszego podziatu floty nie-
mieckiej Wielkiej Brytanii, przemia-
nowany na Empire Contees (armator
Joseph Constantine SS Co., Middles-
brough). W wyniku ostatecznego po-
dziatu statkéw niemieckich przeka-
zano go Zwiagzkowi Radzieckiemu.
W dniu 26 lutego 1946 roku wyru-
szyl w rejs z Middlesbrough poprzez
Szczecin do ZSRR, gdzie otrzymat
nazwe Omsk z portem macierzystym
Ryga.

Na mocy postanowien konferencji
poczdamskiej z 1945 r., flota Rzeszy
niemieckiej zostala podzielona po-

1. Hans-Jiirgen Witthoft, Hansa — Baupro-
gramm, Lehmanns Verlag, Miinchen 1968.

2. M. in. podczas ewakuacji ludnosci cywil-
nej w dniu 30.01.1945 roku, ludnosci z Pillau
(obecnie Battijsk).
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,Gryt” — zapomniany okret PRL

miedzy trzy zwycieskie mocarstwa.
Udzial Polski okreslono na 15% to-
nazu przejetego przez Zwigzek Ra-
dziecki. W wyniku rozméw polsko-
radzieckich w Moskwie w 1946 r.
uzgodniono liste 19 statkéw o tacz-
nym tonazu okolo 60 tys. BRT,
ktére zostaly przekazane Polsce. Na
mocy tego porozumienia w dniu 13
maja 1947 roku Omsk zostal prze-
kazany Zegludze Polskiej S.A.
w Gdyni, gdzie otrzymal nazwe Opo-
le (port macierzysty Szczecin).

Pozostalymi przekazanymi statkami
byly, tego samego typu ,Hansa A”, Ol-
sztyn a takze nie ukonczony kad-
tub w stoczni szczecinskiej, zwo-
dowany w roku 1948 pod nazwg
Oliwa. Trzy holowniki Zubr, Ba-
wdt i Sztorm. Cztery statki pasa-
zerskie, parowiec Jagietto, turbino-
wiec zeglugi przybrzeznej z roku
1905 Beniowski, matly stateczek
bialej floty Grazyna i podniesiony
z dna antenat z roku 1903, prom
pasazersko-kolejowy Waza. Ko-
lejnymi jednostkami byly zbiorni-
kowiec Karpaty, masowce Kalisz,
Kolno, Kutno i Rataj. Drobnicow-
ce Kolobrzeg, Kosciuszko, Nyssa,
Putaski i Waryriski.

Pod polska bandera Opole odbyt
szereg dlugich i trudnych rejséw do
portéw basenu Morza Srédziemne-
go i Czarnego, a takze do portéw za-
chodniej Europy.

Przebudowa

W roku 1946 powstata Oficerska
Szkota Marynarki Wojennej (OSMW),
przeksztalcona w 1955 r. w Wyzsza
Szkole Marynarki Wojennej (WSMW).

Pierwsza praktyka morska
stuchaczy OSMW w okresie po-
wojennym odbyla sie juz w 1946
r. na statku szkolnym Dar Pomor-
za, ktory po bardzo krétkim okre-
sie stuzby w MW zostal zwrécony
Panstwowej Szkole Morskiej. W roku
1948 powrdcita do kraju Iskra, ktora
rozpoczela stuzbe jako okret szkolny.
Jednakze z kazdym rokiem wzrasta-
ta liczba podchorazych, ktérym nale-
zalo zapewni¢ praktyke morska i Isk-
ra nie mogla zaspokoi¢ tych potrzeb.
W roku 1950 Dowédztwo MW, przy
poparciu kierownictwa MON, podjeto
starania zmierzajace do zapewnien-
ia OSMW drugiego okretu szkolnego.
W dniu 20.08.1950 r. przewodniczacy
Panstwowej Komisji Planowania
Gospodarczego poinformowat Min-
isterstwo Zeglugi o staraniach MON
dotyczacych przekazania do dyspo-
zycji MW statku handlowego Opole,
jako najbardziej nadajacego sie do
celow szkoleniowych. W mysl zale-
cenn PKPG statek planowano prze-
kaza¢ Marynarce Wojennej do wrze-
$nia 1950 r., W zwigzku z tym Ze mial
on powrdcié z rejsu do Gdyni 8 paz-
dziernika 1950 r., MW przejeta go od
Ministerstwa Zeglugi dopiero na pod-

stawie decyzji rzadu z 24.10.1950 .,
podejmujac sie przebudowy i dosto-
sowania jednostki do nowych zadan.
Szef Sztabu Generalnego gen. Wila-
dystaw Korczyc polecit dowédcy Ma-
rynarki Wojennej, aby przygotowaé
potrzebng dokumentacje dla prze-
prowadzenia prac adaptacyjnych,
ustali¢ rodzaj specjalnego wyposa-
zenia okretu, zakres jego wykorzy-
stania i przedstawié¢ projekt nazwy
okretu. W tym celu zostala powotana
przez dowddce Marynarki Wojennej,
kontradmirata Wiktora Czerokowa,
specjalna komisja zlozona z ofice-
réw dowddztwa Marynarki Wojen-
nej i OSMW, ktéra w pismie z 2 li-
stopada 1950 r. przedtozyta protokét
w sprawie warunkéw technicznych
przebudowy parowca Opole. Mod-
ernizacja i gruntowny remont statku
mialy kosztowaé¢ 100 mln zl. Prace
adaptacyjne przeprowadzata Stocz-
nia im. Komuny Paryskiej w Gdyni.
Przebudowe zaprojektowal mgr inz.
Wojciech Orszulok, funkcje budown-
iczego sprawowal inz. Brunon Piatek,
a prace nadzorowal Wydziat Tech-
niczny DMW. Calo$¢ koordynowat
wyznaczony przez dowédce MW inz.
Mieczystaw Filipowicz.

Zakres przebudowy byt do§¢ szero-
ki. Wykonano pomieszczenia dla 400
0séb, w tym dla 40 oficeréw, 37 pod-
oficeréw i 22 marynarzy oraz 3 wiel-
kie pomieszczenia dla podchorazych

Fot. Janusz Uklejewski

Niestety z braku fotografii parowca Opole prezentujemy jego blizniaka Olsztyn.

"
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ery na Zetempowcu. W centrum dwczesny

dowddca MW wiceadm. Wiktor Czerokow, za nim dowddca okretu kmdr por. Robert

Mietielica.

o tacznej liczbie 300 miejsc. Z 25 ka-
bin oficerskich 10 byto jednoosobo-
wych i 15 dwuosobowych. Dla do-
wodcy okretu przewidziano oprécz
kabiny jednoosobowej, réwniez sa-
lon. Kabiny podoficerskie (za wyjat-
kiem jednej jednoosobowej) byly 4-
osobowe. Natomiast pomieszczenia
marynarskie 6-osobowe. Wykonano
réwniez 2 kuchnie (jedna mogta wy-
dawac positki dla 40, a druga dla 360
0s6b), urzadzono piekarnie, pralnie
i suszarnig, tazienki i umywalnie. Do-
wodca okretu miat oddzielng tazienke
oraz wanne w kabinie reprezentacyj-

Zetempowiec w poczatkach swojej kariery.

Fot. Janusz Uklejewski

nej. Kazda z kabin miata wlasng umy-
walke. Wybudowano 2 mesy oficer-
skie po 20 miejsc, mese podoficerska,
a takze szpital na 8 16zek oraz ambu-
latorium i apteke. W dawnej tadow-
ni nr 2 urzadzono $wietlice. Magazyn
zywnosciowy mégt pomiescié zapasy
zywnosci na 30 dni. Podobnie obliczo-
no pojemno$¢ zbiornikéw na wode.
Komory amunicyjne mogly pomies-
ci¢ 600 nabojéw 85 mm i 2000 nabo-
jow 37 mm. Ponadto zamontowano
dalmierz, 20 $wiec dymnych i fuma-
tor na rufie oraz urzadzenia niezbed-
ne do szkolenia podchorgzych: zy-

rokompas z o$Smioma repetytorami,
kursograf (w steréwce), nakreslacz
drogi (w kabinie nawigacyjnej), log
elektryczny z dwoma repetytorami,
sonde¢ akustyczng, urzadzenie Lewi-
ckiego przeciw minom magnetycz-
nym, 2 kompasy magnetyczne (na
pomodcie i na rufie) oraz radar nawi-
gacyjny. Na skrzydtach pomostu na-
wigacyjnego wykonano po 4, a na ru-
fie 6 stolikéw nawigacyjnych. Okret
zaopatrzono tez w 4 todzie 6-wiosto-
we, 2 lodzie 10-wiostowe oraz 2 to-
dzie motorowe.

Gruntowny remont polaczony
z przebudowsg statku na okret szkolny
zakonczono w lipcu 1951 r. Przebu-
dowa okretu trwata 152 dni, a zatem
odbyta sie w czasie o potowe krét-
szym od planowanego.

W dniu 10.07.1951 r. odbyla sie
uroczysto$¢ pierwszego podniesie-
nia bandery wojennej. Na uroczysto-
$ci tej obecni byli budowniczowie ze
Stoczni im. Komuny Paryskiej, pod-
chorazowie OSMW, zaloga oraz go-
Scie z Dowddcg Marynarki Wojen-
nej na czele. Po odczytaniu rozkazu,
w ktérym nadano przebudowanej
jednostce szkolnej nazwe OS Zetemn-
powiec, przy dzwiekach Hymnu Na-
rodowego wciggnieto na maszt ban-
dere wojennag.

Nazwy tej, sprzecznej z dotych-
czasowymi tradycjami PMW, okret
nie nosil dlugo. Po wydarzeniach
pazdziernikowych 1956 r. w Polsce,

Fot. Stanistaw Pudlik via Marek Soroka
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GRYF 1958
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Rys. Tomasz Grotnik
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Na podstawie Marka Soroki

nawigzano do tradycji istniejgce-
go w okresie miedzywojennym sta-
wiacza min (bedacego jednocze$nie
okretem szkolnym) i na podstawie za-
rzadzenia szefa Szt. Gen. WP nr 053/
Org. z 23.03.1957 r. zmieniono nazwe
Zetempowiec na Gryf.

Powstaty w wyniku przebudowy
okret szkolny przeznaczony byt gléw-
nie do szkolenia podchorazych Ii 11
rocznika Wydziatu Poktadowego oraz
I rocznika Wydziatu Technicznego
OSMW (WSMW). W razie konflik-
tu zbrojnego mogt by¢ wykorzystany
jako transportowiec wojska albo ply-
wajacy szpital wojskowy.

Dane taktyczno-techniczne

Podstawowe dane taktyczno-tech-
niczne po przebudowie: wypornos$é
standardowa 3244 t, wyporno$¢ nor-
malna 3733 t, wyporno$¢ petna 4222
t; dlugos¢ 91,83 m, szerokos¢ 13,50
m (na linii wodnej 13,45 m), wyso-
kos¢ 3,55 — 4,90 m, wysokos$¢ od linii
wodnej do topu masztu 28,0 m, wyso-
kos¢ na dziobnicy 12,50 m, wysoko$¢
na tylnicy 9,50 m, wysoko$¢ nadbur-
cia 0,80 m.

Dowodcy okretu w latach 1951-1977
Lp. Stopien wojskowy Imig i nazwisko Lata
1. kmdr por. Robert Mietielica 1950-1957
2. kmdr ppor. Zenon Romiszewski 1957-1962
3. kmdr ppor. Ryszard Kostrzewski 1962-1969
4, kmdr ppor. Tadeusz Moskwa 1969-1976
5. kmdr ppor. Edmund Rudy 1976-1976
6. st. bosm. Piotr Nowak 1976-1977

Maszyna parowo-tlokowa typu
Lenz o mocy 1200 KM (882 kW),
predkos$é maksymalna 11,2 w., pred-
ko$¢ ekonomiczna 10 w.; zasigg ply-
wania przy pred. maks. 5700 Mm,
przy pred. ekon. 5300 Mm.

Zapasy amunicji wazyly 20 t, zyw-
nosci (na 25 dni dla 400 oséb) 85 t,
wody stodkiej 579 t, wegla 467 t, ole-
jow 10 t; $rednie zuzycie wegla na
dobe 19 t, a wody stodkiej 20 — 30 t.

Uzbrojenie: 2 x 85 mm (uniwersal-
ne armaty t. 90-K wz. 1941 na dziobie
i rufie, 2 x 37 mm) podwdjne plot. ar-
maty t. W-11-M wz. 1939.

Dane taktyczno-techniczne uzbro-
jenia przedstawiono w tabeli ponizej.

Zaloge okretu (zgodnie z etatem nr
35/130) stanowito 58 os6b, w tym 17
zolnierzy zawodowych, z czego 6 ofi-
ceréw. W 1952 r. jej stan (zgodnie
z etatem nr 35/189) zwigkszono do 77
0s6b. W 1964 r. nastgpito kolejne po-
wiekszenie stanu zatogi do 94 oséb
(zarzadzenie nr 0127/Org. szefa Szt.
Gen. WP 7 28.10.1964 r.).

Woéwczas tez zaloga zostala or-
ganizacyjnie podzielona na 6 dzia-
16w okretowych: nawigacyjny,
artyleryjski, tacznosci, elektromecha-
niczny, chemiczny i zdrowia oraz
kwatermistrzowski.

Pierwszym dowddcg Zetempow-
ca zostal kmdr ppor. Robert Mietie-

Uzbrojenie okretu szkolnego Gryf
typ , Kaliber | Dlugosé lufy Szybkostrzelnost Zasieg (m)
armaty Wzor Producent (mm) (kal) (strz/min) . _
teoret. prakt. poziom pion
90-K 1941 ZSRR 85 52 - 16-18 15500 10 500
W-11-M 1939 ZSRR 37 67 160-180 90 4000 3000
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Wreczenie nagréd przodujacym w wyszkoleniu marynarzom.

lica. W 1951 r. czeste byly zmiany na
stanowiskach oficerskich i podoficer-
skich, a szczegélnie marynarskich.
W nastepnych latach nastgpita sta-
bilizacja sktadu zalogi. Dobrana ka-
dra zawodowa, miata duze do$wiad-
czenie w zakresie stuzby okretowe;j.
Bylo to niezbedne, poniewaz oprécz
normalnych obowigzkéw okretowyclt
byli oni instruktorami podchorazych
podczas praktyk okretowych. Ponad-
to zimg musieli przygotowaé okret
do rejséw i zadan szkoleniowych. Co
roku w okresie jesienno-zimowym
przeprowadzany byl remont.

Podczas remontu biezgcego na
przetomie lat 1953/1954 dokonano
dalszych zmian w wyposazeniu okre-
tu. Wymieniono radionamiernik, zy-
rokompas, log, zamontowano radar
nawigacyjny i drugi radionamiernik,
powiekszono kabine nawigacyjng ma
rufie i ustawiono 30 dodatkowych
stolikéw nawigacyjnych na poktadzie
fodziowym, zwigkszono liczbe repety-
toréw. W 1954 r. uruchomiono chtod-
nig, gdyz do tego czasu na dtuzsze rej-
Sy przygotowywano migso, solgc je
w beczkach, albo zabierano na okret
zywy inwentarz (zwykle nierogacizne
i dréb, np. w rejsie szkolnym do Se-
wastopola w 1954 r.). W tym czasie
przeprowadzono réwniez remont ka-
pitalny kottéw parowych. Pod koniec
lat 50-tych wymieniono takze tancuch
kotwiczny i co ciekawe dostawca jego
byty Chiny.

W 1951 r. OSMW otrzymata wiec
drugi okret szkolny. Duza liczba po-
mieszczen i szereg udoskonalen
umozliwiaty catkowita zmiane dotych-
czasowego systemu praktyk. Wow-

Fot. Janusz Uklejewski

czas w powaznym stopniu odcigzono
okrety bojowe, ktore z wielu wzgle-
déw nie byly w stanie zapewnié od-
powiednich warunkéw odbywania
praktyk przez podchorazych. Przy-
jety na Zetempowcu system szkole-
nia praktycznego, poza niewielkimi
zmianami, utrzymany zostal do kon-
ca szkoleniowej dziatalnosci okretu.

Rejsy szkolne

Pierwszy rejs Zetermpowca rozpo-
czat sie 18 wrze$nia 1951 r. z pod-
chorazymi Wydzialu Technicznego
OSMW na trasie Gdynia — Hel — Gdy-
nia z udzialem w éwiczeniu desanto-
wym w rejonie Jastarni. Drugi od 23
wrze$nia 1951 r. na trasie Gdynia —
Swinoujscie — wokét wysp dunskich —
Gdynia. Sezon nawigacyjny tego roku
okret zakonczyt 27 listopada 1951 r.
Pierwszy rejs w 1952 r. trwat od 18 do
29 czerwca i odbywal sie wzdtuz wy-
brzezy polskich i dunskich. Podobnie
przebiegal rejs od 5 do 9 lipca. Sta-
nowily one przygotowanie do rejsu
za koto podbiegunowe do portéw ra-
dzieckich: Murmansk i Archangielsk.
Rejs za koto polarne trwat od 25 lip-
ca do 22 sierpnia 1952 r. Jego celem
byla realizacja praktyki nawigacyj-
nej w trudnych warunkach meteoro-
logicznych i nawigacyjnych. W dniu
28 lipca okret wyplynat na Morze Pét-
nocne, kierujac sie w poblize brze-
géw Norwegii. Pokonujac sztormowa
fale (8° w skali B) i stabg widocznos$¢
wplynal 1 sierpnia na wody Morza
Barentsa a 2 sierpnia wszedt do portu
Murmansk. W dniu 7 sierpnia 1952
r. okret udatl sie w dalszg podr6z do
Archangielska. Po odwiedzeniu tego

portu, 12 sierpnia OS Zetempowiec
odbyt podréz powrotng do kraju i 22
sierpnia o godzinie 15.55 zakotwiczyl
na gdynskiej redzie. Pod wzgledem
nawigacyjnym rejs byt bardzo trud-
ny. Ciggle sztormy i mgly utrudniaty
prowadzenie okretu.. Wzieto w nim
udziat 20 oficer6w z OSMW z komen-
dantem uczelni na czele, 8 podofi-
ceréow zawodowych, 295 podchorg-
zych, a ponadto: 7-osobowa orkiestra
oraz 9 oficeréw, 17 podoficeréw i 15
marynarzy zaokretowanych dodatko-
wo na polecenie dowédcy MW.

Sezon nawigacyjny 1953 roku
jest dla okretu mniej atrakcyjny, bo-
wiem: poza rejsem na Morze Pol-
nocne wszystkie pozostale odbywaja
sie po Baltyku. W czasie Dni Morza
w Szczecinie odwiedzit okret I Sekre-
tarz KC PZPR Bolestaw Bierut i pre-
mier J6zef Cyrankiewicz.

Trasa drugiego rejsu zagraniczne-
go, ktéry odbyt sie w dniach 3 lipca -
18 sierpnia 1954 r., prowadzita do Se-
wastopola. Przed podr6zg dowddca
Marynarki Wojennej postawit nastepu-
jace cele:

¢ przeby¢ zaplanowang trase bez
uzupelniania zapaséw;

* wykorzysta¢ podr6z w mak-
symalnym stopniu do realizacji za-
dan praktyki w réznych warunkach
nawigacyjno-meteorologicznych.

W rejsie trwajgcym 46 dob (z tego
42 w morzu) wzielo udziat 419 oséb,
w tym 260 podchorazych i 70 oséb za-
fogi. Przed rejsem przyjeto na poktad
okretu dodatkowo ok. 200 t wegla.
W miare zuzywania go z gtéwnych
bunkréw, ten z poktadu przenoszo-
no do bunkréw w koszach. W pracy
tej uczestniczyli wszyscy bez wzgledu
na stopien i wykonywane obowigz-
ki. Autorem tego sposobu, jak i pomy-
stu zabierania z sobg zywnosci w po-
staci zywej (nierogacizny i drobiu) byt
dowddca okretu, kmdr ppor. Robert
Mietielica. W p6zZniejszym okresie
obie te metody ciagle byly stosowane.
Czasami ta ,,dodatkowa zatoga” spra-
wiala niespodziewane problemy. Jed-
no z takich wydarzen bardzo cie-
kawie opisuje kmdr ppor. Zbigniew
Szczepanek w ksigzce Podszezypywa-
nie chwaty.

»Bedgc w 1952 roku w Murmarisku
dostalismy od tamtejszych dziewczyn
prezent. Byl nim mlody piesek, ktére-
go nazwaly Siewier. Stworzenie mialo
naiwng mordg, niepewny krok i futro,
w ktérym mogloby spaé na sniegu. Byt
rewelacyjny.
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Z jakiegos niezrozumiatego powodu
zwykt byt zatatwiaé swe potrzeby wy-
tqcznie w kabinach oficerskich, czym
ujqt sobie serca wszystkich marynarzy;
w efekcie miat mndstwo opiekunoéw,
zarl, ile chcial i kiedy chcial, i po kilku
miesiqgcach stat si¢ duzym masywnym
psem podobnym do pétnocnej rasy hu-
sky. Wréémy jednak na chwilg do dni,
w ktérych to dwu-, trzymiesigczne szcze-
nig plyneto na pokladzie ,Zetempowca”
w strong swej nowej ojczyzny. W owym
rejsie okret nie miat jeszcze chiodni, co
powodowato wielkie komplikacje w za-
pewnieniu swiezego prowiantu dla po-
nad czterystu zaokretowanych ludzi.

Przed wyjsciem w ten rejs gdyniska
intendentura zdecydowata, ze na po-
ktad trzeba bedzie zabrac szes¢ zywych
Swini. Zabijane sukcesywnie powinny
zabezpieczy¢ zapotrzebowanie na swie-
Ze migso. Tak wigc zrobiono.

Nastaly dni udreki dla ludzi i swiri.

Te ostatnie trzymano i pozbawia-
no zycia w wielkiej zbiorowej umy-
walni na dziobie okretu. W dni
sztormowej pogody nieszczesne
Swinie cierpiaty na morskq cho-
robe jak ludzie, a zabijane — msci-
ty sig, zatykajqc szczecing i odcho-
dami wloty studzienek sciekowych,
w wyniku czego nie mogqca spiy-
waé woda przelewata si¢ w takt
przechytéow z burty na burte, czy-
niqc Zycie sprzqtajgcych umywal-
nie dalekie od wyobrazen o raju. Pi-
szqcy te stowa byt jednym z nich.

Nalezy podkreslic, ze ofiary kolejnych
egzekucji wieszano potem na poktadzie,
gdzie owiewane stonym morskim po-
wietrzem, psuly sig jakby wolniej.

Okazato sig¢ jednak, ze taka wysta-
wiona na widok publiczny nieboszczka
stanowita powazny czynnik krymino-
genny, bo zawsze glodni podchorgzo-
wie wycinali z niej stoning i - po jakiejs
tam obrébce — pozerali jq z chlebem.

Proceder kwitt do momentu, w kto-
rym kucharze zauwazyli, Ze oczekujgca
w kolejce do kotla swinia jest chuda jak
chart. Zrobila si¢ awantura i do akcji
wkroczyt zaokrgtowany oficer informa-
¢ji (dawna nazwa kontrwywiadu, dzis
WSW). Wszezgt dochodzenie.

Rychio jednak pojql, ze wykrycie
sprawcow jest réwnie nierealne jak od-
zyskanie brakujgcego ttuszczu. Jakze
bowiem miat wskaza¢ winnych, sko-
ro dowdd rzeczowy byt juz od dawna
strawiony i przestgpcy Smiali mu sig
W HOS.

Chtop znalazl si¢ w sytuacji, w kté-
rej wypadato mu zameldowaé dowodz-
twu, iz on — oficer dochodzeniowy — nie
potrafi znaleié sprawcow kradziezy.
Trut sig tedy i gryzt, a jego kleska tuczy-
ta si¢ z godziny na godzine.

I wtedy ktérys z kolejnych przestu-
chiwanych powiedzial, ze stoning zjadt
Siewier...

Dochodzeniowy nie byt idiotq, by
uwierzyé, zZe pies, ktéry bez mata mies-
cit sig w czapce, mdogt pozre¢ cale ki-
logramy stoniny. Pojqgt jednak, ze kroi

Gryf w Sundzie powraca z Morza Czarnego, 9 wrzesnia 1958 roku.

sig pewna szansa uratowania 0sobi-
stej kariery. Nie wahat sig¢ wigc diu-
go i w stosownym protokole napisat
po prostu, ze stoning zjadt pies. Wieku
przestepcy nie podal”.

Nastepnym celem rejsu byl Ar-
changielsk, do ktérego Gryf wszedt
10 sierpnia. Po czterodniowym poby-
cie 14 sierpnia wyplynat w droge po-
wrotng i przez Morze Biale, Baren-
tsa, Norweskie i P6lnocne w dniu 21
sierpnia zawinat do Gdyni.

Wiosna 1955 roku to okres szko-
lenia zalogi i przygotowania do re-
jséw szkolnych oraz Swieta Marynar-
ki Wojennej, w czasie ktérego okret
wizytuje ponownie premier Jozef
Cyrankiewicz wraz z kierownictwem
Ministerstwa Obrony Narodowej
i Dowddztwa Marynarki Wojenne;.
W dniu 27 lipca wyplywa w kolejny
rejs szkolny, ktérego trasa prowadzi
wokot Baltyku przez Ciesniny Sund
i Duzy Belt.

Nastepny rejs, rozpoczety 18 sierp-
nia, wiedzie znéw po Baltyku, z od-
wiedzinami w portach Tallin i Ryga.

W 1956 roku sezon nawigacyj-
ny rozpoczal sie 28 kwietnia i trwat
do 17 maja, bowiem pozostaly czas
wykorzystany zostal na przygoto-
wanie do Swieta Marynarki Wo-
jennej. w ktérym, jak co roku, gos-
ciem na poktadzie byt premier J6zef
Cyrankiewicz.

W czerwcu i lipcu 1956 roku przy-
gotowywano sie do dlugiego rejsu,

Fot. zbiory Jarostaw Cichy
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Gryf sfotografowany na Morzu Pétnocnym, krétko po przemianowaniu z Zetempowca.
Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

w czasie ktérego okret wej$é miat po
raz pierwszy do portu na kontynencie
afrykanskim. Wyjscie w rejs na trasie
Durrés, Split, Aleksandria odbylo si¢
w 22 lipca 1956 roku. Powré6t do Gdy-
ni nastgpit 16 wrzesnia.

W pazdziernikowym rejsie nawi-
gacyjnym 1956 roku na skutek awa-
rii rubrykatora przymusowa wizyta
w Tallinie i 14-dniowy postdj. Do Gdy-
ni okret wchodzi 21 listopada, po raz
ostatni jako OS Zetempowiec.

Zime i wiosne okret spedza na re-
montach, zaloga za$ na szkoleniu.
W czasie uroczysto$ci Dni Morza
okret gosci po raz czwarty premie-
ra Jozefa Cyrankiewicza w towarzy-
stwie wicepremiera Zenona Nowa-
ka, ministra Obrony Narodowej gen.
broni Mariana Spychalskiego oraz
przedstawicieli marynarki ZSRR ad-
mirata N. Charfamowa, i NRD admi-
rata W. Wernera.

W 1958 roku okret rewizytuje Kro-
lewska Marynarke Brytyjska w ba-

zie Portsmouth oraz udaje sie w drugi
rejs czarnomorski. Podczas Dni Mo-
rza sklada wizyte na okrecie I Sekre-
tarz KC PZPR Wladystaw Gomulka
i premier J6zef Cyrankiewicz. W dniu
12 lipca 1958 roku Gryf wyszedl w je-
den z najdluzszych rejséw w swej hi-
storii, ktérego celem bylo Morze
Czarne oraz wejScie do portéw War-
na, Sewastopol i Konstanca.

W roku 1959 Gryf pokonat rekor-
dowg ilo$cig mil morskich. Odbito
sie to na stanie okretu i dlatego ko-
lejny rok to tylko nieliczne rejsy na
Baltyk i na Atlantyk. Kolejne lata to
rejsy na Atlantyk, Morze Péinocne
i Srodziemne.

W zwigzku z coraz gorszym stanem
jednostki od roku 1970 rejsy odbywa-
ly si¢ gléwnie na Morzu Battyckim.

Przez ponad trzydziesci lat stuzby
jako okret szkolny, rejsy Gryfa prze-
biegaty po wodach Oceanu Atlanty-
ckiego i 14 moérz. Okret 16 razy prze-
kroczyt krag polarny, wchodzit do

21 portéw zagranicznych w 13 kra-
jach Europy i Afryki Pélnocnej, naj-
czeSciej do Leningradu (7 razy), Mur-
manska (5), Rygi i Rostocku (po 4),
Sewastopola (3) oraz Warny, Alek-
sandrii, Splitu, Narviku, Konstancy,
Archangielska i Tallina (po 2). Jedno-
razowo przebywal w portach: Durres,
Port Said, Marsylia, Reykjavik, Goete-
borg, Portsmouth, Palermo, Baltijsk
i Lipawa.

Podczas dlugotrwalych rejséw wy-
konywane byly czasem przedsiewzie-
cia nietypowe dla zal6g okretéw MW,
np. nagrywano serwis prasowy pt.
,Glos Marynarza” nadawany dla za-
16g statkéw PZM, odbierano serwis
Polskiej Agencji Prasowej dla polskich
wydawnictw prasowych za granica.
Gryfjak zaden z okretéw, dysponowat
kinem, a ponadto: bibliotekg, radio-
wezlem oraz amatorskim zespotem
muzycznym.

Niezaleznie od spelnienia swej za-
sadniczej funkgcji, Gryf w latach 1959-
1975 odbyl ponad 35 rejséw, czasem
po kilka w roku, po wodach Zatoki
Gdanskiej i wzdluz wybrzeza polskie-
g0, a takze do Leningradu. Celem ich
bylo popularyzowanie wiedzy o mo-
rzu i Marynarce Wojennej w réznych
srodowiskach spolecznych, Najczes-
ciej brali w nich udzial nauczycie-
le oraz uczniowie ze szkot podstawo-
wych, zawodowych i $rednich, takze
nauczyciele akademiccy i studenci.
0Od 1965 r. odbywaly sie w tym celu
corocznie tzw. rejsy nauczycielskie.

Ponadto Gryf jak kazdy okret,
brat udzial w éwiczeniach. Cza-
sem podczas ¢wiczen spelnial funk-
cje okretu sztabowego jako ¢wiczeb-
ne pltywajace SD MW, a nawet WP,
Odbywat rejsy szkoleniowe z roz-
nymi grupami oficeréw, podofice-
réw i marynarzy, a takze przedsta-
wicieli z instytucji centralnych MON,
okregéw wojskowych i rodzajow sit
zbrojnych. Odbywali na nim réw-
niez podréze szkolne uczniowie Pan-
stwowej Szkoty Morskiej i Panstwo-
wej Szkoly Rybotéwstwa Morskiego.
Bral tez udzial w zagranicznych wi-
zytach oficjalnych. Organizowano na
nim narady, szkolenia, kursy, konfe-
rencje, sesje itp. Przewozit naukow-
cow pracujgcych w polskich stacjach
naukowych poza granicami Polski.
Krecono na nim filmy, odbywaly sie
promocje oficerskie, a nawet ban-
kiety z udzialem najwyzszych wtadz
panstwa oraz przyjecia wydawane
przez dowbédce MW.
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W roku 1960 nawigzano wspétpra-
ce z kopalnig ,Slask” w Swigtochfowi-
cach. W ramach wsp6lpracy gérnicy
tej kopalni odbywali szereg krétkich
wycieczek po morzu na poktadzie
okretu, za$ delegacja zalogi odwie-
dzata gérnikéw w czasie pracy pod
ziemia. Jak wynika jednak z odtajnio-
nych obecnie akt SB, kontakty te nie
zawsze przebiegaly bezproblemowo.

“Chorzow, dnia 23 VI 1960 1.

scisle tajne

Notatka stuzbowa

W dniu dzisiejszym uzyskatem
w Chropaczowie informacje, Ze
z koplalni] Slask” wyjezdza nad mo-
rze delegacja zalogi tej kopalni, celem
odwiedzenia marynarzy z podopiecz-
nego statku ORP ,Gryf”. W skiad tej
delegacji przewidziani byli réwniez:
pracownik kop[alni] ,Slqsk ” Kozielski
oraz rencista Dudek. Poniewaz pod-
czas ostatniej procesji ,Bozego Cia-
ta” niesli baldachim, zostali skresle-
ni z listy uczestnikéw wycieczki nad
morze. Skreslenie ich uczestnictwa
w wycieczce zostato jednak przepro-
wadzone niezrecznie tak, ze wymienie-
ni dowiedzieli sig, za co zostali skresle-
ni. Powodowani pragnieniem zemsty,
Dudek i Kozielski do tego stopnia pod-
burzyli zaloge kopalni, ze nikt z za-
togi nie chciat wypozyczyé galowe-
go stroju gorniczego dla uczestnikéw

Gryf cumujacy do beczki, prawdopodobnie na redzie Aleksandrii.

Rejsy szkolne Gryfa w latach 1951-1975
Lp. Rok Trasa llo§¢ Mm

1. 1951 Morze Baftyckie 2856,0

2. 1952 Murmansk, Archangielsk 7818,0

3. 1953 Morze Potnocne 6110,7

4, 1954 Sewastopol 13 879,7

5. 1955 Tallin, Ryga 5306,0

7. 1957 Battijsk, Ryga, Leningrad 3285,0

Portsmouth, Warna, Lipawa,
8. 1958 Sewastopol, KonstanceﬁJ 134338
Marsylia, Palermo, Port Said,

9. 1959 Aleks);ndria, Leningrad 167517
10. 1960 Atlantyk 3772,0
11. 1961 Atlantyk 13 996,3
12. 1962 Narvik, Murmansk, Leningrad 10 239,4
13. 1963 Morze Poinocne 141129
14, 1964 Morze Poinocne 12 072,0
15. 1965 Morze Péinocne 8818,7
16. 1966 Ryga, Rostock 5390,0

Split, Konstanca, Sewastopol,
17. 1967 Lgmngra 4 Warma p 11457,9
Archangielsk, Murmansk, Leningrad,
18. 1968 Reykja\f’ik g 11 468,0
19. 1969 Narvik, Leningrad 7664,4
20. 1970 Leningrad, Ryga, Murmarsk, Rostock 9687,4
21. 1971 Murmansk, Géteborg 9087,0
22. 1972 Morze Poinocne 6902,0
23. 1973 Rostock, Leningrad 79420
24. 1974 Morze Baltyckie 588,0
25. 1975 Morze Baftyckie 60,0
Fot. zbiory Arthur D. Baker Il
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Rejsy Gryfa popularyzujace problemy morskie w latach 1959-1971

Rok Uczestnicy rejsu Trasa
27.05.1959 Zenski Hufiec ZHP Gdynia Zatoka Gdanska

Sekretaria? KW Qdaﬁsk, Sekrgtgrze KP poyv.iat()w Zatoka Gdanska. Pokazowe ¢wiczenia
04.09.1960 nadmor§klch, dziatacze partyjni, polityczni i gospodarczy okretow Marynarki Wojennej.

Wybrzeza.
09.05.1961 %c()zggtg;cgbl)l OgolInopolskiego Festiwalu Kulturalnego Gdynia-Westerplatte

Gornicy Kopalni ,SIask”, hutnicy, aktyw Spoétdzielni ;
28.04.1963 ”Spoteryn,, V‘v’oi_ kra;o wskiogo Y, akyW o Morze Pétnocne
98.09.1963 Dziatacze polityczni, spoteczni i kulturalni, delegacje Zatoka Gdanska. Pokazowe ¢wiczenia

o zaktadow pracy Wybrzeza okretow Marynarki Wojennej.
20.051964 Aktyw nauczycielski, przewodniczacy i cztonkowie GKKF Gdynia — Szczecin
. Gdynia — Swinoujscie

05.07.1964 Gornicy Gdinia - S’winou;s’cie — Szczecin
05.04.1965 Dziennikarze prasy, radia, telewizji ﬁi:g?gﬁ&iﬁ;ﬁ'rzovﬁzjgnwneeEWICzenIa
08.05.1965 Aktyw nauczycielski Gdynia — Szczecin — Gdynia
12.06.1965 Cztonkinie ORW Marynarki Wojenne;. Gdynia — Hel
17.06.1965 Cztonkowie Ogdlnopolskiego Komitetu Budowy Szkot Gdynia — Westerplatte
20.05.1966 Aktyw nauczycielski Gdynia — Szczecin — Gdynia
09.09.1967 Rejs Przy]aini INP dziatacze ZMS, ZMW, ZSP KMW, ORW, Gdyn?a — Szczecin,

Mar. Woj. Gdynia — Westerplatte
16.06.1967 ZS7 Stoczni Mar. Woj., harcerze Gdynia - Szczecin
17.06.1969 ZSZ Stoczni Mar. Woj. Gdynia — Szczecin — Gdynia
03.07.1969 Aktyw nauczycielski Gdynia — Szczecin — Westerplatte
08.07.1969 Cztonkowie ZBoWiD Nowej Huty Gdynia — Hel
02.10.1969 Cztonkowie ZBoWiD Gdansk Gdynia — Hel
14.05.1970 Aktyw nauczycielski Gdynia — Szczecin — Gdynia
06.06.1970 ZSZ Stoczni Mar. Woj. Gdynia — Swinouj$cie — Szczecin
05.06.1971 Aktyw nauczycielski Gdynia — Szczecin — Gdynia

Praktyki morskie podchorgzych

spotkania z marynarzami i kopalnia
zmuszona byta wypozyczyé te stroje
z zewnqtrz. W catym tym zajsciu cha-
rakterystycznym jest fakt solidarnosci
zalogi koplalni] ,Slgsk” w przypad-
kach zlosliwego przeciwstawiania sig
Komitetowi Zaktadowemu, do czego

przycezynili sie Dudek i Kozielski, zna-
ni klerykatowie z Chropaczowa.
Opracowat officer] operac[yjny]
(Worobiec Krzysztof)
Zrédlo: AIPN Ka, WUSW w Katowi-
cach, 094/46, Materialy dotyczqce pa-
rafii, t. 1, k. 200, oryginat, rkps.”

Ciekawe ujecie Gryfa z lotu ptaka wykonane na Morzu Srédziemnym.

Zasadniczg dziatalnoscig Gryfa
byly praktyki kandydackie stuchaczy
OSMW (WSMW) obu wydzialéw oraz
praktyki marynarskie I roku Wydzia-
tu Poktadowego i praktyka nawigacyj-
na IT roku tego wydziatu. Praktyki te,

Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

60

Nr 81 (1/2007) » OKRETY WOJENNE



,Gryt” — zapomniany okret PRL

podobnie jak praktyki marynarskie,
trwaly 8 tygodni.

Nad przebiegiem praktyki na Gry-
fie czuwal starszy kierownik praktyki,
ktéry podlegat bezposrednio dowddcy
okretu. Obaj za$ odpowiadali przed
komendantem OSMW (WSMW) za
realizacje programu praktyki. Star-
szemu kierownikowi praktyki podle-
gali kierownicy praktyk: pokladowej
i techniczne;j.

Pierwsza praktyke na poktadzie
Gryfa kandydaci na uczelni¢ odbywali
zawsze w celu sprawdzenia cech psy-
chofizycznych i odpornosci na trudy
stuzby morskiej. Wowczas okret odby-
wat zwykle podréze po Morzu Batty-
ckim i Morzu Pétnocnym.

Praktyka marynarska stuchaczy
Wydzialu Poktadowego I roku stu-
diéw, przy malej liczbie stuchaczy, od-
bywala si¢ na Iskrze, a przy wigkszej
réwniez na Gryfie. Jej celem bylo po-
glebianie praktycznych wiadomosci
nabytych w czasie dotychczasowych
studiéw w warunkach zeglugi mor-
skiej albo oceanicznej, poprzez ob-
stuge urzadzen okretowych, pelnienie
stuzb, poznawanie organizacji bu-
dowy, oprzyrzadowania i uzbrojenia
okretu, zapoznawanie si¢ z locjg wy-
brzezy i portéw krajowych oraz wy-
brzezami tych panstw, w poblizu kt6-
rych okret przebywal lub portéw, do
ktorych wchodzit. Praktyka ta byta
w zasadzie realizowana na Morzu
Battyckim.

Praktyka marynarska stuchaczy
I roku Wydzialu Technicznego od-
bywala si¢ przewaznie na Gryfie. Re-
alizowana byta poprzez obstuge ma-
szyn i urzadzen silowni okretowej
oraz udzial w zajeciach, alarmach,

wachtach, stuzbach i pracach okre-
towych na réznych stanowiskach
marynarskich.

Stuchacze drugiego roku studiow
wydziatu pokladowego odbywali
praktyke nawigacyjnag na Gryfie. Jej
celem byto:

* przejScie zaprawy morskiej
w okresie dlugotrwalego rejsu i adap-
tacja organizmu do stuzby na morzu;

* poznanie zasad prowadzenia na-
wigacji przybrzeznej, pelnomorskiej
i w rejonach $ci$nionych;

* poznanie zasad organizacji zycia
i stuzby na okrecie;

* praktyczne poznanie Regulami-
nu Stuzby Okretowej i wytworzenie
regulaminowych nawykéw zachowa-
nia sie na okrecie.

Program praktyki letniej dla pod-
chorazych II roku wydzialu poktado-
wego zawieral nastepujace przedmio-
ty: nawigacje, sygnalizacje, wiedze
okretows, artylerie, bron podwodna
i obrong przeciwawaryjng. Program
realizowano na okretach szkolnych
i jednostkach bojowych. Przebieg
praktyk nawigacyjnych na okretach
szkolnych byt dla podchorazych
szczegOlnie korzystny. W diugich rej-
sach zagranicznych istnialy mozliwo-
$ci wszechstronnego wykorzystania
form i metod szkolenia nautycznego.

Praktyka na okrecie Gryf realizo-
wana byla przez pelnienie wacht przy
stolikach nawigacyjnych i na pomo-
$cie w charakterze pomocnika ofice-
ra wachtowego, przy zyrokompasie
i w radiostacji oraz pelnienie stuzb
okretowych w réznych dziatach bojo-
wych, nie wylgczajac pracy w sitow-
ni i kotlowni okretowej. Wiele niety-
powych prac wykonywano wlasnie

przy kotlach okretowych, wrzucajac
wegiel do paleniska, a gdy go zabra-
klo, przerzucajac zapasy z bunkra do
bunkra.

Zakonczenie stuzhy

Od pazdziernika 1967 r. rozpoczely
si¢ starania o budowe nowego okretu
szkolnego, dostosowanego do szkole-
nia podchorazych zgodnie z wymoga-
mi wynikajacymi ze wzrostu poziomu
techniki na okretach. Postulowano
zbudowanie okretu odpowiadajgcego
wspélczesnym wymaganiom w zakre-
sie silnikéw okretowych, predkosci,
laboratoriéw itd. Protokét opracowa-
ny przez specjalistow WSMW w 1967
1, ujawnil wiele wad okretu, do kto-
rych m.in. nalezaly:

¢ jednoprzedzialowa niezatapial-
no$¢, conie gwarantowalobezpieczen-
stwa plywania;

* pojedyncza gléwna maszyna na-
pedowa nie dajgca pewnosci ruchu
wymaganej od okretu;

¢ zly stan techniczny mechani-
zméw okretowych, a szczdglnie ma-
szyny napedowej wyprodukowanej
w 1943 r;

¢ wielo$¢ przestarzalego sprze-
tu i urzgdzen nie stosowanych juz na
okretach bojowych;

e duzy koszt eksploatacji okretu,
wynikajacy z koniecznos$ci czgstych
remontéw urzgdzen, mechanizméw
i kadluba.

Pomimo postulatéw budowy nowe-
go okretu szkolnego, przygotow-
ywano takze propozycje modernizacji
Gryfa pod kierownictwem kmdr ppor.
mgr inz. Lucjana Tworzydly. Byla ona
rozpatrywana w Szefostwie Stuzb
Technicznych i Zaopatrzenia DMW,

Praktyki letnie stuchaczy WSMW
Rok studiow Wydziat Poktadowy Wyadziat Techniczny
Szkolenie . .
kandydackie Praktyka kandydacka na okrecie szkolnym Gryf Praktyka kandydacka na okrgcie szkolnym Gryf
| P raktylfa marynarska na okregie szkolnym Gryf Praktyka marynarska na okrecie szkolnym /skra
i okrecie szkolnym /skra
Praktyka technologiczna w Laboratorium Technologii
I Praktyka nawigacyjna na okrecie szkolnym Gryf | Metali WSMW. Praktyka specjalistyczna na okretach
bojowych MW.
Il Praktyka dowodcza na okretach bojowych MW Praktyka specjalistyczna na okretach bojowych MW.
Praktyka przemysfowa i stoczniowa w zakfadach
[\ Staz indywidualny na okretach bojowych MW produkcyjnych. Praktyka dowodcza na okretach
bojowych MW
Praktyka przemystowa i stoczniowa w zaktadach
produkcyjnych. Staz indywidualny na okretach
bojowych MW
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a koszt jej oceniono na 2 800 000 zt.
Pismo w sprawie ograniczonej mod-
ernizacji przestano w czerwcu 1969
r. do Gléwnego Inspektoratu Pla-
nowania i Techniki. Zaktadano, ze
wykona jag Stocznia MW w I potowie
1970 r.

Roézne trudnosci oraz mata moc
przerobowa stoczni nie pozwolily jej
na wprowadzenie zmian w planach
remontéw na 1970 r. i w efekcie mo-
dernizacja nie zostata przeprowadzo-
na. Gryf do konica pozostat w wersji,
w ktérej opuscit stocznie w 1952 1.

Okret w 1973 r. odbyl ostatnig
podréz zagraniczng. Do 1976 r.
szkolono na nim jeszcze zaloge
okretowa, ktérg ostatecznie, zgod-
nie z pismem nr 08/Org. szefa Szt.
Gen. WP z 09.02.1977 r., rozformo-
wano. Na podstawie rozkazu mini-
stra obrony narodowej z 12.04.1977
r., okret zostal przeklasyfikowany na
baze koszarowo-grzewczg. Zdeklaso-
wany okret oznaczony zostal BK-5.
W dniu 04.04.1977 r. dow6édca MW
rozkazem nr 018/Org, podporzadko-
wat go dowddcy 41 Dywizjonu Okre-
téw Ratowniczych w Gdyni. Poczat-
kowo BK-5 byl wykorzystany jako
baza noclegowa, a nastepnie jako
hulk dywizjonu okretéw ratowni-
czych. W tym charakterze istniat do
25.10.1988 r., kiedy spisano go ze
stanu MW i sprzedano.

W dniu 22.06.1990 roku przy-
plynat do stoczni Aliaga w Turcji,
by zostaé¢ ztomowany przez firme

Nigdeliler Hurdaceilik ve Maki-
na Ticaret A.S., mialo to miejsce
w lipcu 1990 roku.

Podsumowanie

Podczas dtugoletniej dziatalno-
$ci okretu w MW, mato bylo zda-
rzen zaklocajgcych jego normal-
ne funkcjonowanie. W poczatkowej
fazie zdarzaly sie nieliczne przy-
padki wej$cia na mielizne czy na-
wet, nie majgce jednak tragiczniej-
szych nastepstw, kolizje z innymi
statkami. W 1953 r. podczas rejsu
po Baltyku w trudnych warunkach
hydrometeorologicznych wpadt do
morza i utongl marynarz petnigcy
wachte przy sterze. W nastepnym
roku na Morzu Marmara zaginal
jeden z podchorazych, ktéry noca
opuscit okret i prébowal wptaw do-
stac¢ si¢ do brzegéw Turcji. Groznie
zapowiadal sie¢ pozar bunkra (28-
30.07.1955 r.), ktéry powstal wsku-
tek samozapalenia si¢ wegla. Tak jak
Ow pozar, szczeSliwie zakonczylta sie
réwniez operacja wyrostka robacz-
kowego wykonana przez 3 lekarzy
na Morzu Srédziemnym w 1967 r.

Jako okret szkolny, od 1951 do 1957
I. z nazwg Zetempowiec, a w latach
1957-1977 Gryf, pod banderg wojen-
na przebyl tacznie ponad 200 tysie-
cy Mm. Nastepnie od 1977 r. przez
11 lat przestuzyt w MW jako hulk.
Jako okret szkolny kilka razy zaliczo-
ny zostat do okretéw przodujacych,
aw 19701 1971 r. uzyskat tytul naj-

lepszego okretu MW w grupie okre-
téw szkolnych i hydrograficznych.
W 1971 r. Rada Wojskowa MW wy-
réznita go medalem ,Za Zaslugi dla
Marynarki Wojennej”. Nalezat w swo-
im czasie do najpopularniejszych
okretéw polskich.

0d 1976 r. tradycyjng nazwe Gryf
nosit jeden z dwéch okretéw szkol-
nych nowszej generacji (projekt 888,
typ Wodnik), ktére wraz z 3 kutrami
szkolnymi i barkentyng Iskra prze-
znaczone byly do praktycznego szko-
lenia stuchaczy Akademii Marynarki
Wojennej. Po 29-letniej stuzbie ostat-
ni, jak na razie, okret o nazwie Gryf’
zakonczyl stuzbe w PMW w dniu
31.05.2005 roku. ®
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Rozpoczecie zlomowania okretu w tureckiej stoczni ztomowej, 27 czerwca 1990 roku.
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Polski okret podwodny Mazur typu Malutka. ldentycznie wygladata jednostka egipska bazujaca na Oksywiu.

Egipt byl i jest postrzegany jako
kraj przyjazny, z ktérym Polacy utrzy-
mujg ozywione stosunki gospodarcze,
a od pewnego czasu nade wszystko
turystyczne. Hurgarda nad Morzem
Czerwonym, stolica kraju Kair i gor-
na cze$¢ Egiptu sg nam znane i chet-
nie je odwiedzamy.

Egipt odzyskal niepodlegtosé
w 1922 roku, ale Wielka Brytania za-
chowala kontrole Kanatu Sueskiego
i mogta utrzymywac bazy oraz swo-
je wojska. W 1936 roku podpisano
uktad, na mocy ktérego zakonczono
okupacje wojskowa Egiptu, ale i tym
razem z wylgczeniem Kanatu Sue-
skiego. Uklad ten zostat jednak wypo-
wiedziany jednostronnie przez Egipt
w 1951 roku, co pociggneto za sobg
znaczne zmiany réwniez w zakresie
dotyczacym spraw marynarki wojen-
nej. Doprowadzilo to do wycofania
z Wielkiej Brytanii egipskich instruk-
toréw wojskowych, poczawszy od
1954 roku. Za$ Egipt uzyskat popar-
cie Zwigzku Radzieckiego i zalez-
nych od niego Czechostowaciji i Pol-
ski. Egipska misja morska w Wielkiej
Brytanii zostala rozwiazana, a szkole-
nie marynarzy egipskich przeniesio-
no czesciowo do Polski — do portu wo-
jennego na Oksywiu.

Szefem egipskiej misji morskiej
zostal kmdr Ahmed El Sioufy, kto-

ry przybyt do Gdyni w grudniu 1955
roku. Porozumienie zawarte mie-
dzy nim a kadm. Zdzistawem Stu-
dzinskim przewidywalo, ze szkolenie
egipskich marynarzy prowadzi¢ beda
instruktorzy radzieccy na radzieckim
sprzecie bojowym, a strona polska za-
pewni¢ miala zakwaterowanie, wy-
zywienie i logistyczne zabezpieczenie
szkolenia.

Egipska grupa szkolona byta do
obsadzenia zespolu 6 okretow za-
kupionych w Zwigzku Radzieckim,
w sklad, ktérych wchodzit 1 niszczy-
ciel, 4 kutry torpedowe i 1 maty okret
podwodny. Okrety te na zewnatrz wy-
stepowaly jako polskie jednostki, pod-
nosily wiec polskie bandery wojen-
ne. Zalogi otrzymaly réwniez polskie
mundury, ktére miaty wlozy¢ po wyj-
$ciu na morze.

Szkolenie i zycie codzienne egip-
skiej grupy usiane bylo trudnoscia-
mi zwigzanymi z jezykiem. Ot6z egip-
scy marynarze znali wylacznie jezyk
arabski, ich oficerowie obok niego
rowniez jezyk angielski. Oficerowie
radzieccy jezyk rosyjski, a niektorzy
z nich réwniez angielski. Egipskim
marynarzom najlatwiej bylo utrzy-
mywacé kontakty z Polakami, ktérzy
co prawda nie znali jezyka arabskie-
go, ale jakos sie dogadywali. Tym bar-
dziej, ze wielu marynarzy staralo sie

Fot. Lech Zielaskowski

cho¢ troche przyswoié sobie nasz je-
zyk, ale byt on zbyteczny w czasie za-
je¢ prowadzonych przez Rosjan. Naj-
szybciej przyswajali sobie polskie
stowa niezbyt cenzuralne. Szkole-
nie prowadzono w ten sposéb, ze kil-
ku radzieckich tlumaczy, przektadato
rosyjski temat na jezyk angielski, za$
oficerowie egipscy z angielskiego na
jezyk arabski — zrozumialy przez ma-
rynarzy. Wszyscy Egipcjanie w cza-
sie pobytu w Gdyni nie nosili swoich
munduréw, a chodzili w ubraniach
cywilnych.

Intensywne szkolenie maryna-
rzy egipskich wspierala bardzo suro-
wa dyscyplina wojskowa. Nawet naj-
mniejsze uchybienie w dyscyplinie
bylo surowo karane przez oficeréw,
wlgcznie z zastosowaniem kary chlo-
sty — smaganie skérzanym biczem
po plecach. Jednocze$nie marynarze
egipscy byli praktykujacymi muzul-
manami i przestrzegali praktyk reli-
gijnych, a w czasie ramadanu zawie-
szano nawet czgsciowo zajecia.

Oficerowie egipscy swoim wolnym
czasem dysponowali dowolnie, od-
bywali nawet dalsze podré6ze, ponie-
waz mieli dolary. Chetnie z tego ko-
rzystali taks6wkarze Tréjmiasta i nie
tylko. Marynarze réwniez wycho-
dzili na przepustki, ale raczej w gru-
pach. Z biegiem tygodni rozeszta sie
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pogloska, ze na Oksywiu przebywa-
ja bogaci Egipcjanie, co przycigga-
fo panie lekkich obyczajéw do Gdyni
nawet z odleglych miast Polski, gléw-
nie z Warszawy i £odzi. Réwniez r6z-
nych naciggaczy, ktérych starano sie
przepedzad.

Egipcjanie byli zadowoleni z wy-
zywienia, ktére byto w stylu polskim.
Tym bardziej, Ze co pewien czas nasi
kucharze przygotowywali positki nie-
mal narodowe egipskie.

Przez caly czas pobytu w Gdyni,
oficerowie i marynarze egipscy bar-
dzo interesowali sie tym, co si¢ dzie-
je w ich kraju. Radosnie przyjeto de-
cyzje o uchwaleniu 26 lipca 1956
roku przez rzad prezydenta Egiptu
— Gamala Abdela Nassera nacjonali-
zacje Kanalu Sueskiego, co wywarlo
ostre protesty ze strony Wielkiej Bry-
tanii i Francji. Do rysujacego sie kon-
fliktu, inspirowanego gléwnie przez
Izrael, przeciwnicy zaczeli przygo-
towywacé swoje sity morskie, a Egipt
uzyskal poparcie w zakresie pomocy
wojskowej ze strony ZSRR, Czecho-
stowagji i czeSciowo Polski. Dlatego
marynarze egipscy w Gdyni doktada-
li wysitku, aby jak najszybciej zapo-
zna¢ sie z okretami, na ktérych mieli
plywaé i sprzet bojowy, ktérym mieli
walczy¢.

Wody potudniowo-wschodnie Mo-
rza Srédziemnego oraz Kanat Sueski,

stanowily jeden z waznych kierunkéw
strategicznych imperium radzieckie-
go. Flota radziecka byla blokowana
cie$ninami Bosfor i Dardanele i Ro-
sjanie uporczywie szukali baz na tym
morzu, gdzie moglyby uzyskaé opar-
cie ich sity morskie. Byla to niezmien-
na polityka rosyjska od konica XVIII
wieku - znalezienie baz morskich dla
swojej floty wojennej na tym morzu.
Poniewaz komunisci w Grecji ponie-
§li kleske, a Jugostawia nie zamierza-
ta ulec Moskwie, stad starania Rosjan
o rozwdj wspdlpracy z krajami arab-
skimi, gtéwnie z Egiptem, a potem
z Algierig oraz Libia. To z kolei za-
grazalo interesom wojskowym Wiel-
kiej Brytanii i Francji, ktérym chodzi-
to gtéwnie o Kanatl Sueski. Za$ Izrael
wszelkimi sposobami zamierzal opa-
nowac strefe Gazy.

Francuzi, Brytyjczycy i Izrael, ko-
rzystajac z ostrych wystgpien anty-
komunistycznych w Polsce — wybuch
krétkotrwalego powstania poznan-
skiego i rosnacego napiecia antyra-
dzieckiego jesienig 1956 roku oraz
podobnego na Wegrzech, przygoto-
wali wspélng operacje bojowg ce-
lem opanowania Kanatlu Sueskie-
go i jego strefy. Przeciwko Egiptowi
skoncentrowaly one w pazdzierniku
1956 roku we wschodniej czesci Mo-
rza Srédziemnego znaczne sity mor-

skie. W ich sktad weszly — brytyjska

Flota Srédziemnomorska i francu-
ska eskadra, liczgce razem ponad 200
okretéw roznych klas. Wsréd nich
znalazlo si¢ kilka pancernikéw, 7 lot-
niskowcéw, 7 krazownikéw i 18 nisz-
czycieli. Z sitami tymi wspoldziatata
flota izraelska, liczaca okoto 30 okre-
tow. Natomiast flota egipska sktada-
fa sie z okretéw otrzymanych wezes-
niej gléwnie z Wielkiej Brytanii,
a zasadnicze sity morskie znajdowa-
ly sie w trakcie organizacji, w oparciu
o dostawy radzieckie.

Dziatania bojowe rozpoczat Izra-
el 30 pazdziernika 1956 roku, a lotni-
ctwo brytyjsko-francuskie przeprowa-
dzito silne bombardowania. Mimo to,
op6r stabszych sil egipskich nie po-
zwolil na szybkie opanowanie Kana-
tu Sueskiego. Desant morski nasta-
pit dopiero 6 listopada, co wynikato
z obawy przed ewentualnymi minami
morskimi. Flota brytyjsko-francuska
liczac sie z zagrozeniem minowym,
chca unikngé sytuacji koreanskiej,
na 21 $rodkéw transportowo-desan-
towych i 71 okretéw ochrony, miaty
az 26 tralowc6éw. Obawa przed mina-
mi morskimi w duzym stopniu ostabi-
fa nawet tempo wyladunku desantu.
A tymczasem min nie bylo.

Rosngce zagrozenie ze strony Wiel-
kiej Brytanii, Francji i Izraela dopin-
gowalo egipskich oficeréw i mary-
narzy w Gdyni do sprawniejszego

Tajemniczy niszczyciel typu Skoryj (proj. 30bis) bez bandery na redzie Gdyni w 1956 roku. Wida¢, ze w przeciwienstwie do
jednostek polskich tego typu, posiadajacych jednolufowe dziatka 70-K kal. 37 mm, prezentowana jednostka posiada dwulufowe
typu W-11.

Fot. zbiory Jarostaw Cichy
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szkolenia i powrotu do kraju. Dlatego
konczono szkolenie i oczekiwano na
sygnal z Kairu.

Okrety egipskie pod polska bandera
wyszly na morze w dwdch czgsciach.
Pierwszy opuscil Oksywie okret pod-
wodny, a pozostale jednostki w gru-
pie (1 niszczyciel i 4 kutry torpedowe)
znacznie pézniej.

Specyficzna sytuacja byla na okre-
cie podwodnym, na ktérym bylo az
trzech dowédcow — radziecki, egip-
ski — kmdr por. Fathi Sharaki i pol-
ski — kpt. mar. Leon Ratajczak. Okret
ten pod polska banderg znalazt sie na
srodkowych wodzach Morza Sréd-
ziemnego w chwili, gdy Izrael przy
wsparciu floty brytyjskiej i francuskiej
zaatakowal Egipt. Kmdr Sharaki na-
tychmiast podjat decyzje o szybkim
przejs$ciu w rejon walk i rozpoczecie
torpedowanie jednostek wroga. Wlas-
ciwie byta to doskonata okazja, ponie-
waz silna flota brytyjska i francuska
nagle utknely w obawie przed egipski-
mi minami morskimi i pojawienie sie
okretu podwodnego wywotataby na
pewno znaczng dezorganizacje prze-
ciwnikéw Nassera. Bylo to jednak sa-
mobdjcze, poniewaz agresorzy mieli
druzgocacy przewage i sily przeciw-
podwodne okretowe i lotnicze, ktére
nie pozwolilyby na podejscie okretu
podwodnego w rejon operacji. Dla-
tego dowddcy radziecki i polski zde-
cydowali inaczej i wbrew woli kmdr.
Sharaki egipski okret podwodny
obral kurs powrotny i w listopadzie
1956 roku wszedt do bazy radzieckiej
floty na Battyku — w Swinoujsciu.

Wojne sueskg zakonczyla interwen-
cja ONZ i nieche¢ Stanéw Zjednoczo-
nych. Ewakuacja wojsk brytyjskich
i francuskich z Egiptu zakonczyta sie
juz 22 grudnia 1956 roku, a izrael-
skich 8 marca nastepnego roku. Ro-
sjanie wkrétce uzyskali mozliwosé
korzystania z egipskich baz morskich
na dlugie lata. Za$ pozostale okrety
pod polskimi banderami, dowodzo-
ne przez kmdr. por. Zygmunta Rudo-
mino udaly sie do Aleksandrii, gdzie
weszly w sktad marynarki wojennej
Nassera. W Gdyni pozostala jeszcze
nieliczna grupa, gléwnie egipskich
oficeréw, ktérzy wiosng 1957 roku
opuscili nasz kraj udajac si¢ do swo-
je ojczyzny nad Nilem.

Wojna sueska przyczynita sie réw-
niez do dalszego rozwoju morskiej
sztuki wojenne;j i egipskiej floty wojen-
nej. W zakresie sztuki wojennej wyka-
zala rosngce zagrozenie minami mor-

w 1956 roku.

skimi, potrzebe dalszego rozwoju sit
lekkich, w tym kutréw torpedowych
(wkrétce rakietowych) i posiadanie
sit trafowych. W tym tez kierunku po-
szedl rozwdj egipskich sit morskich.
Flota egipska, ktéra odrodzita sie
w latach 1949-1950 i ktdrej podstawg
bylo 6 fregat i 2 korwety otrzymane
od Brytyjczykéw, w latach 50. szybko
sie rozwijata. Po roku od zakonczenia
wojny sueskiej sktadata sie ona z okre-
téw nawodnych i podwodnych.

Sity nawodne obejmowaly 4 nisz-
czyciele: 2 eks radzieckie typu Skoryj
(El Nasser — ks Solidnyj i El Zaffer —
eks-Smietliwyj) i 2 eks-brytyjskiego
typu ,ZC” (El Qaher — eks-Myngs i El
Fateh — eks-Zenith); 4 fregaty eks-bry-
tyjskie (Mohamed Ali — eks-Cottesmore
typu Hunt I, Tarik — eks-El Malek Fa-
rouq, eks-Whimbrel typu Black Swan;
Rachid — eks-Spey typu River i EIl Su-
dan — eks-Partizanka, eks-Nada, eks-
Mallow typu Flower); 30 kutréw tor-
pedowych eks-radzieckie typu P 6,
(I-XXX); 2 kutry torpedowe eks-bry-
tyjskie typu Fairmile D (XXXI-XXXII);
3 Scigacze okretow podwodnych eks-
francuskie typu Ch 5 (Akaba ben Na-
seh — eks-Ch 10, Al Harissi — eks-Ch
19 i Tarek ben Said — eks-Ch 13); 3 Sci-
gacze okretéw podwodnych eks-bry-
tyjskie typu ML (Hamza, Bar Sab El,
Saker El Bahar), 16 tralowcéw eks-ra-
dzieckich, eks-brytyjskich i eks-ame-
rykanskich, 20 jednostek desanto-
wych mogacych zabraé 1 czolg i 30
zolnierzy, okret szkolny oraz jednost-
ki specjalne i pomocnicze. Natomiast
sity podwodne obejmowaly 5 duzych
okretéw podwodnych i 2 mate okrety
podwodne, produkcji radzieckiej.

Flota egipska, przygotowywana
gléwnie do obrony przed agresjg izra-
elska, sktadata sie z torpedowych sit
uderzeniowych, sit tralowych i pod-

Fot. zbiory Jarostaw Cichy

wodnych. W najblizszych latach za-
sadniczymi sitami uderzeniowymi
nawodnymi, byly zespotly rakietowo-
torpedowe rozbudowywane w opar-
ci o dostawy radzieckie. Na poczatku
lat 70-tych w ich sktad wchodzily jed-
nostki: 24 typu — P 6, 7 typu Komar,
12 typu Osa i 6 typu Shershen.

Nalezy tu nadmienid, ze korzystanie
przez Egipcjan z dostaw radzieckich
nie mialo zadnego wplywu na pro-
by tworzenia podstaw partii komu-
nistycznej w tym panstwie. Egipt po-
zostawal panstwem islamskim, ktére
dla swoich spraw potrafito skutecznie
wykorzysta¢ kazda pomoc zewnetrz-
ng, a kiedy Rosjanie zaczeli zbyt na-
chalnie naciska¢ na Kair, zostali
z kraju wyproszeni. Zaczeli wéwczas
korzystac¢ z techniki amerykanskie;.

W rozwoju morskich sil panstw
muzulmanskich, takich jak Algieria
czy Libia, gléwnie w zakresie szko-
lenia oficeréw, pewng role odegrata
réwniez polska marynarka wojenna.
Poczatkiem tego procesu bylo szko-
lenie egipskich zat6g w Gdyni, a po-
tem innych krajéw muzulmanskich.
Dla nich utworzono nawet w Wyzszej
Szkole Marynarki Wojennej niewielki
meczet. @

* & &

Na powyzszy temat jest malo
wzmianek, zaledwie kilka matych ar-
tykutéw w réznych gazetach mego au-
torstwa (juz nie pamietam, w ktérych
i kiedy). Na uwagg zastuguje artykut
Rafata Witkowskiego pt. Potomko-
wie faraonéw na Oksywiu (,Przeglad
Morski” 1995, nr 7-8, s. 95-99), kt6-
ry stanowi material Zzrédtowy. W cza-
sie szkolenia zalég egipskich na Oksy-
wiu Witkowski byt opiekunem grupy
egipskiej. Artykut ten jest materiatem
zrodlowym.
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Indonezyjski kuter Matjan Tatul we wrzes$niu 1959

roku podczas prob stoczniowych.
Fot. Copyright Lirrsen

Kutry torpedowe typu ,, Jaguar” i ,, Zobel”
Okrety eksportowe

Indonezja

Zawarcie umowy na wszystkie
8 okretéw 21.08.1958. Dane technicz-
ne jak w typie 140. Okrety mialy silnik
typu Mercedes-Benz, uzbrojenie obej-
mowalo obok 2 dziatek 40 mm L/70
Bofors i 4 wyrzutni torped 533 mm
takze 1 Asdic do wykrywania okre-
tow podwodnych. Maszt radarowy zo-

stat ustawiony wyraznie z przodu niz
na okretach niemieckich. Numery od
13307 do 13310 otrzymaly kadluby
o konstrukgji zlozonej (drewniane po-
szycie na strukturze aluminiowej), inne
4 okrety kadluby stalowe. Wszystkie
dane o dostarczeniu oprocz Serigala,
ktory oficjalnie zostal dostarczony do-
piero w Indonezji, znajdujg sie przed

czesc I

datg zatadowania na statek. Rozpocze-
cie stuzby, wprowadzenie i dozér na-
stapily w PT. Pal w Surabai, wéwczas
jeszcze panstwowej stoczni marynarki.
4 okrety zostaly wyremontowane
w 1975/76 w Singapurze. Pozostale
okrety ptywaly w latach 80-tych jesz-
cze tylko z artyleria, bez uzbrojenia
torpedowego.

Indonezja
nazwa nr optyczny znak | wodowanie/ odbior | dostawa |w stuzbie | dalszy los
budowy | rozpoznawczy | chrzest

zatadowany na statek 01.07.59,

Serigala 13307 | 607, 651 03.02.59 02.06.59 |21.08.59 wytadowany w Surabai 13.08.59,
wycofany w 1977
zatadowany na statek 05.11.59. Zatopiony
15.01.62 koto Irianu Zachodniego

Matjan Tutul {13308 | 606 05.05.59 30.09.59 [16.10.59 (holenderska Nowa Gwinea, wedtug innych
zrodet koto Borneo) przez holenderski
niszczyciel

Matjan 13309 |605, 652 17.00.59 | 23.02.60 |23.02.60 wycofany w 1979

Kumbang

Beruang  |13310 |603,653  |09.02.60 |16.05.60 | 16.05.60 ﬁ'fgg;va”y na statek 31.05.60, wycofany

Ajak 13311 | 601 010659 (011259 [01.12.50 {0560 | ZaToWeny na statel 161259, wycofany

Anoa eks 43319 602,654 | 29.10.59 | 07.04.60 | 07.04.60 2wodowany jako Beruang, potem

Beruang przemianowany. Wycofany w 1981

. i wycofany w 1987, aby w 1991 zostac

Harimau 13313 | 604, 655 09.02.60 28.06.60 okretem-muzeum w Dzakarcie

Singa 13314 | 608 05.05.60 11.08.60 | 16.08.60 | 04.10.60 | wycofany w 1974

66 Nr 81 (1/2007) « OKRETY WOJENNE



Kutry torpedowe typu ,Jaguar” i ,Zobel”

Arabia Saudyjska
nazwa nr optyczny znak | wodowanie/dostawa wsluzbie | dalszy los
budowy | rozpoznawczy | chrzest
w 1986 jeszcze w stuzbie, ale w 1998
Macea 13378 i 09.68 wycofany i rozebrany
Dammam | 13379 ) 1268 w 1986 jeszcze w stuzbie, ale w 1998
wycofany i rozebrany
Khaybar 13380 ) 02.69 w 1986 jeszcze w stuzbie, ale w 1998
wycofany i rozebrany
Arabia Savdyjska Turcja wanie automatyczne. Zamiast rakiet-

Typ TNC, dane techniczne prawie
jak typ 140. Wyjatki: nieznacznie zmo-
dyfikowane nadbud6wki, troche inny
podzial pomieszczen, w kazdej maszy-
nowni generator wysokoprezny, tylko
30 ludzi zatogi, dodatkowo 14 bomb
glebinowych na 2 zrzutniach. Wszyst-
kie 3 miaty kadluby o konstrukgji zto-
zonej 1 najpierw silniki wysokoprez-
ne typu Mercedes-Benz. Dalej zostaty
one serwisowane technicznie przez
Lirssena. 26./27.5.76 w Dammam
zaladowane na frachtowiec do cigz-
kich tadunkéw Trifels, 3 okrety przy-
byly 15.6.76 do Bremy na gruntowny
remont. Ten byt zakoniczony w 1977
i obejmowal m. in. wymiang orygi-
nalnych silnikéw na wysokoprezne
MTU i zabudowe zamknietego most-
ka. Skutkiem byly okrety nowej war-
to$ci. Marynarka saudyjska zyczyla
sobie najpierw przejscia na wlasnych
stepkach, ale potem to nie doszlo do
skutku.

Jeden okret w 1985 zostat ciezko
uszkodzony w wyniku kolizji.

Urzadzenia napedowe: cztery sil-
niki wysokoprezne 16-cylindrowe
Maybach MD 872 z po 3000 KM
(2208 kW) maksymalnej mocy sta-
tej, pézniej cztery silniki wysoko-
prezne 12-cylindrowe MTU 12V 538
TB92, po 2250 kW mocy maksymal-
nej, 4 Sruby.

Urzadzenia elektryczne: dwa gene-
ratory MWM RHS 518 V-1, po 123
KM (90 kW)/100 kVA).

Uzbrojenie: 2 dziatka 40 mm
L/70 Bofors (maksymalnie 3000
pociské6w), 4 wyrzutnie torped
533 mm (oryginalne); pdzniej
2 dziatka 40 mm 1/70 Bofors (maksy-
malnie 3000 pociskéw), 2 wyrzutnie
torped 533 mm, 4 Kongsberg ,Pengu-
in” Mk. 2.

Elektronika: 1 radar nawigacyjny
Racal Decca TM 1226

Uwagi: kadluby o konstrukcji zlo-
zonej. ,Penguin” zostaly zamontowa-
ne sukcesywnie miedzy 1971 a 1978,
do tego usunigto tylne wyrzutnie tor-
ped. Dziatka 40 mm otrzymaly tado-

Saudyjskie kutry Maccah i Khayber w stoczni Liirrsena, 9 sierpnia 1976 roku.

mogg wzigé¢ 4 miny. Zaloga sktada sie
z 4 oficeréw i 35 podoficer6w i mary-
narzy. @
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Kutry torpedowe typu ,Jaguar” i ,Zobel”

Turcja
nr optyczny znak | wodowanie/ .

nazwa budowy | rozpoznawczy chrzest dostawa | w stuzbie dalszy los

Kartal 13374 | P333,P324 | 041165 | 13.07.66 | 03.11.66 | ZAiadowany nastatek 25.09.66.

Sahin 13375 | P334,P323 | 02.66 16.06.66 | 03.11.66 | Zaladowany nastatek 25.09.66.

Atmaca 13376 | P335,P322 | 06.0566 | 03.11.66 | 09.03.67 | ZAladowany nastatek 08.02.67.

Denizkusu | 13377 | P 336, P 321 03.12.66 | 09.0367 | Z3ladowany nastatek 08.02.67.
zatadowany na statek 06.11.67. 24.09.85

P 337 P 330 kolizja w gestej mgle z radzieckim

Meltem 13382 p 325’ ’ 12.09.67 | 21.11.67 okrgtem szkolnym Chasan na Morzu
Marmara przed Kinaliada z 5 zabitymi;
obie czesci pociete na ztom w Golciik.

Kasirga 13383 | P 338, P 329 06.11.67 | 25.11.67 | Zladowany na statek 06.11.67.

Simsek 13392 | P332,P 328 09.69 06.11.69

Pelikan 13393 P 326 12.69 29.12.69 wedtug innych zrodet w stuzbie 11.02.70.

Albatros 13394 P 325, P 327 12.69 22.02.70 wedtug innych zrodet w stuzbie 18.03.70.
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jej wyposazenie tacznosci dalekiego zasiegu stanowily ciagle jeszcze urzadzenia komunikacji radiowej.

=J0Kretyidowodzenia
desantemitypulBluelRidges

Okret dowodzenia Blue Ridge (LCC-19) w listopadzie 1974 roku. Na jednostce zostaly juz zamontowane zestawy ,Sea Sparrow”, ale

Wprowadzenie do stuzby we flocie Stanéw Zjednoczonych w latach szesédziesigtych
ubiegtego wieku szybkich, osiggajgcych predkos¢ ponad 20 weztéw okretow desan-
towych oraz wzrost liczby transportowcéw desantowych o podobnej predkosci, spowo-
dowato pilng potrzebe budowy nowych jednostek dowodzenia sitami desantowymi.
Pozostawione bowiem w stuzbie okrety typu Mounth McKinley odbiegaly juz wéwczas
dalece od wymogéw wspotczesnego pola walki.

Geneza i projektowanie

Juz pod koniec lat pieédziesigtych,
w datowanym na 4 stycznia 1957
roku dokumencie zawierajacym li-
ste okretéw programu roku finanso-
wego 1959, znalazla si¢ sugestia bu-
dowy nowych jednostek dowodzenia
sitami desantowymi — AGC. Ich kon-
strukcja miata byé oparta na kad-
lubach statkéw handlowych typu
...Mariner, przy czym koszt budo-
wy prototypowego okretu zalozo-
no na 53 mln dolaréw, a kolejnych
na kwoty po 46 mln dolaréw. W za-
leznosci od koncepgji ich wykorzysta-
nia przewidywano budowe od dwéch
do oémiu takich jednostek. Minimal-
ng liczba byly dwa okrety, po jednym
na kazdy z oceanéw, wykorzystywane
w takim przypadku do dowodzenia
sitami wsparcia, takze powietrznego.
Inna koncepcja zaktadata po jednym
okrecie dla dow6dcéw zespoléw ude-
rzeniowych i jednym dla grup desan-
towych. W najbardziej rozbudowanej
przewidywano dwa okrety dowodze-
nia dla sit desantowych oraz po jed-
nym dla zespoléw wsparcia powietrz-

nego i nawodnego. Jako optymalng
okreslono liczbe czterech nowych jed-
nostek tej klasy. Opublikowany pod
koniec 1958 roku dlugoletni program
rozwoju floty amerykanskiej zakladat
budowe po jednym okrecie dowodze-
nia sitami desantowymi w latach fi-
nansowych 1961, 1963, 1965 i 1967.
Juz jednak w lutym 1960 roku budo-
wa pierwszej jednostki zostata prze-
sunieta do budzetu roku finansowego
1962, przy czym koszt jej szacowano
na 54 miliony dolaréw.

Praktyczng realizacje programu
rozpoczeto w dniu 25 kwietnia 1960
roku, kiedy to szefostwo Operacji Flo-
ty oglosito zalozenia dla budowy no-
wych okretéw dowodzenia sitami de-
santowymii, spetniajacych wymagania
dowddcow sit desantowych flot Atlan-
tyku i Pacyfiku. Zgodnie z nimi Biuro
Okretéw opracowalo szybkie studium
konwersji do tego celu kadlubéw stat-
kéw handlowych typu C4 ...Mariner
i w grudniu tego roku przedstawilo jej
poréwnanie z proponowang wczes-
niej przebudowa ciezkich krazowni-
kéw. We flocie Stanéw Zjednoczo-

Fot. zbiory Arthur D. Baker IlI

nych trwala bowiem w owym czasie
dyskusja nad zastgpieniem bedacych
w stuzbie krgzownikéw dowodze-
nia taktycznego!. Juz na wstepie dru-
ga z tych koncepcji zostata jednak
odrzucona. Mimo to powrdcila ona
w czerwcu 1962 roku, kiedy to do-
wodca Floty Pacyfiku zaproponowat
przebudowe na okrety dowodzenia
sitami desantowymi dwéch, wyco-
fanych ze stuzby ciezkich krazowni-
kéw typu Baltimore: Helena (CA-75)
i Los Angeles (CA-135). Okrety te by-
yby szybsze niz wymagane dla jedno-
stek dowodzenia sitami desantowymi
20 weztéw, ale stanowigce ich arty-
lerie gléwna dziata kalibru 203 mm
stanowilyby warto$ciowe wsparcie.
Przebudowa krazownikéw miataby
zostaé zrealizowana w ramach fun-
duszy roku finansowego 1964, a te-
go rodzaju okrety uniwersalne wyda-
waly sie znacznie tansze niz budowa
nowych jednostek wylacznie dla do-
wodzenia sitami desantowymi. Biuro
Okretow przeprowadzito wiec analize
przebudowy krazownikéw nie ogra-
niczajac sie przy tym tylko do jedno-
stek typu Baltimore, ale wykonujac
stosowne studia takze dla typéw Des
Moines i Worcester. Zadna z tych kon-
cepcji nie okazala sie przy tym tansza

1. Patrz czg$¢ VIla artykulu dotyczaca kra-

zownikéw dowodzenia taktycznego — ,OW”
5/2006.
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niz budowa nowych okretéw dowo-
dzenia sitami desantowymi. Ich kosz-
ty wahaly sie pomiedzy 78, a 82 min
dolar6éw dla lideréw typéw oraz 71
i 75 mln dolaréw dla kolejnych jed-
nostek. Budowa nowych okretéw wy-
dawala sie ponadto znacznie bardziej
atrakcyjna ze wzgledu na znacznie
dtuzsza mozliwos$é aktywnej stuzby
w przyszlosci.

Pod koniec 1962 roku amerykan-
ski sekretarz obrony John McNama-
ra oglosit program budowy nowych
okretéw dowodzenia sitami desan-
towymi, z ktérych kolejne jednostki
mialy by¢ budowane w ramach fun-
duszy lat finansowych 1964, 1965
i 1966. Budowa lidera typu miata
kosztowaé 72 mln dolaréw, a kazde-
go nastepnego okretu 65 min dola-
réw. Dalsze plany zakladaty budowe
kolejnych trzech jednostek w latach
finansowych 1966, 1967 i 1968, przy
koszcie kazdej z nich wynoszgcym
60 milionéw dolaréw.

Prace nad projektem nowych okre-
téw dowodzenia sitami desantowy-
mi Biuro Konstrukcji Okretowych
rozpoczelo w listopadzie 1962 roku
tak, ze w kwietniu nastepnego roku
przedstawito do konsultacji ich wstep-
ng charakterystyke. Oprécz pelnienia
funkcji dowodzenia desantem okrety
mialy mie¢ mozliwo$¢ pelnienia roli
jednostek sztabowych innych zwigz-
kéw taktycznych, takich jak poszcze-
goblne floty, w ktoérej to roli zastepo-
walyby krazowniki dowodzenia. Aby
efektywnie operowaé w takim zakre-
sie nowe okrety dowodzenia musia-
lyby mie¢ wyposazenie umozliwiajg-
ce planowanie uderzen jgdrowych
oraz zdolno$¢ szybkiego przemiesz-
czania sie pomiedzy rozleglymi ob-
szarami odpowiedzialno$ci poszcze-
golnych flot, do czego potrzebowaly
predkosci rzedu 20 wezléw. Koniecz-
no$¢ dysponowania duzg objetoscig
wewnetrzng powodowala, ze najlep-
sze wydawalo sie oparcie ich kon-
strukcji na kadtubach statkéw han-
dlowych lub jednostek pomocniczych
floty, albo lotniskowcow. Wyposazenie
natomiast jednostki w liczne urzadze-
nia nadawczo-odbiorcze pracujgce
na falach o réznych zakresach, przy
konieczno$ci unikniecia interferencji
fal wymuszajacej odpowiednie odda-
lenie ich anten spowodowato potrze-
be zaprojektowania jednostek o pta-
skich poktadach. Stanowisko takie,
pracujacy w Biurze Okretéw specja-
lisci od radiokomunikacji przedsta-

wili w lipcu 1963 roku. Wynikato ono
w szczegblnoscei z duzej liczby ( oko-
o 40 ) kanaléw, na ktérych musia-
ty pracowaé urzadzenia nadawczo-
odbiorcze wysokiej czestotliwosci.
W zwigzku z tym, Ze nie mozliwe bylo
wyposazenie okretéw w taka liczbe
anten nadawczych i takg sama od-
biorczych, istotne stato sie zapew-
nienie odpowiedniej powierzchni
pokladu dla instalacji anten szeroko-
pasmowych. Mniejsze znaczenie mo-
gla natomiast mie¢ radiowa tacznosé
dalekiego zasiegu. Pojawila sie bo-
wiem mozliwo$¢ zastosowania no-
wej technologii okreslanej wéwczas
mianem mikrofalowej komunikacji
satelitarnej (MISER?). Spodziewa-
no sie, ze bedzie ona w stanie zapew-
ni¢ tacznosé jednostkom znajdujacym
sie na akwenach bardzo odleglych
od macierzystego terytorium Stanéw
Zjednoczonych.

W tym stadium projektowania, jako
obiekt do konwersji na okrety dowo-
dzenia Biuro Okretéw zapropono-
walo okrety transportowe typu Mars
(AFS-1), powigkszajac tylko ich nad-
budéwki oraz poprawiajac podziat
kadtuba poprzecznymi grodziami wo-
doszczelnymi. Przewidywany koszt
przebudowy lidera typu zostat osza-
cowany na 79 min dolaréw, a nastep-
nych jednostek na 70 mln dolaréw.
Sumy te byly wieksze niz poczatkowo
zaktadano. Bazujace na do$wiadcze-
niach kryzysu kubanskiego 1962 roku
dowodztwo atlantyckich sit desanto-
wych oczekiwalo przy tym okretéw
o wigkszej niz zaktadana predkosci,
tj. co najmniej 25 wezléw. Podobny
poglad wyrazalo dowddztwo sit de-
santowych Floty Pacyfiku spodziewa-
jac sie, ze wieksza predkos¢ pozwoli
na powiekszenie mozliwos$ci operacyj-
nych nowych jednostek. W takiej sytu-
acji dowodztwo Floty Pacyfiku odrzu-
cito koncepcje przebudowy kadtubéw
transportowcow typu Mars, jako jed-
nostek zdolnych do osiggania predko-
$ci jedynie 20 wezléw. Biuro Okretéw
rozpoczeto wiec poszukiwanie innych
typéw statkéw handlowych o kad-
tubach odpowiednich do konwersji,
jednak w latach 1963-1964 zaden taki
kadtub nie byt dostepny.

Prace, kontynuowane nad konwersjg
transportowcéw typu Mars, koncentro-
waly sie wéwczas nad odpowiednim
rozmieszczeniem anten radiokomu-
nikacyjnych stacji nadawczych i od-
biorczych tak, aby emitowane i odbie-
rane przez nie fale radiowe naktadaty

sie na siebie w mozliwie najmniejszym
stopniu. Specjali$ci radiokomunika-
¢ji z Biura Okretéw oczekiwali zapro-
jektowania jednostek o dlugosci okoto
190 m, z nadbud6éwka wyspowa w osi
symetrii kadtuba i ptaskim poktadem.
Dla zapewnienia odpowiedniej obje-
toéci wewnetrznej, Biuro Okretéw za-
proponowalo z kolei zabudowe na jed-
nostce trojpoktadowej nadbudowy
rozciggajacej sie na catej dlugosci kad-
tuba. Wszystkie pomieszczenia stuzbo-
we mialy by¢ przy tym wyposazone
w klimatyzacje, a artyleria zgrupowa-
na w srodkowej jej czesci. Przeprowa-
dzone przez specjalistow radiokomu-
nikacji z Biura Okretéw poczgwszy
od lipca 1963 roku czteromiesieczne
badania modelowe pokazaly, ze kad-
tuby transportowcéw typu Mars moz-
liwe sg do wykorzystania o ile zostang
wyposazone w plaski poklad, a zlo-
kalizowana na prawej burcie nadbu-
déwka wyspowa zostanie przesunie-
ta mozliwie daleko do przodu. Kominy
jednostek mialy by by¢ przy tym od-
chylane na bok tak, jak na wcze$niej-
szych lekkich lotniskowcach floty. Tego
typu rozwiazanie powodowalo jednak
problemy z odprowadzeniem gazéw
spalinowych, a usytuowana na prawej
burcie nadbudéwka wymagata zwigk-
szenia szerokos$ci kadluba dla poprawy
statecznos$ci. Prowadzito to do zmniej-
szenia predkosci okretu, ktorej utrzy-
manie wymagalo zwiekszenia jego
dlugosci zaréwno ze wzgledéw hy-
drodynamicznych, jak i konieczne-
go zwigkszenia zainstalowanej mocy
sitowni. Dzigki zwiekszeniu dtugos-
ci kadluba oraz przeniesieniu uzbro-
jenia na sponsony burtowe uzyska-
no przy tym dodatkowg przestrzen
dla rozmieszczenia anten radiowych.
W ten sposéb projekt nowych okre-
téw dowodzenia sitami desantowymi
upodabnial sie raczej do lekkiego lot-
niskowca floty niz do transportowca
typu Mars, a bardziej nawet do wcho-
dzacych wlasnie do stuzby $miglow-
cowcow desantowych typu Iwo Jima3,
Jednostki te byly o tyle atrakcyjne,
Ze nawet nieprzebudowane mialy pta-
ski poktad, odpowiednig dugosé i ob-
jeto$¢ wewnetrznag, a takze wymagang
predkosé i duzy zasieg. Specjalisci ra-
diokomunikacji z Biura Okretéw réw-
niez byli nastawieni do nich przychyl-
nie, chociaz proponowali przesuniecie

2. MISER — MIcrowave SatellitE Relay.
3. Smiglowcowce typu Iwo Jima sa tematem
artykulu w ,OW” 5-6/2003 i 1-2/2004.
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Poréwnanie typow jednostek rozpatrywanych do wykorzystania jako okrety dowodzenia
S Jedn. Tvp

Wielkos¢ miary C4-S-1a Mars Independence P2-SE2-R1 Iwo Jima

...Mariner (AFS-1) (CVL-22) Admiral... (LPH-2)

. . lekki lotniskowiec | transportowiec | S$migtowcowiec

Klasa | - transportowiec | transportowiec floty wojska desantowy
Wypornosc:
- normalna ton 99 957 9 347 10 832 18 796 10 989
- petna ton 13716 14 987 20 442 18 288
Wymiary:
- dfugosé m 171,91 177,09 189,74 185,32 183,44
- szeroko$¢ m 23,17 24,08 21,79 23,01 25,60
- zanurzenie m 7,93 6,40 7,39 8,84 7,90
Moc maszyn KM 19 250 22 000 100 000 18 000 22 000
Predkosé w 20,0 20,0 31,6 19,0 22,3

nadbud6wki z prawej burty do osi sy-
metrii kadtuba.

W sierpniu 1963 roku Biuro Okre-
téw przystapito wiec do rozpatrywa-
nia mozliwosci konwersji na okrety
dowodzenia sitami desantowymi in-
nych jednostek o dlugosci wystarczaja-
cej do rozmieszczenia niezbednej licz-
by anten radiowych oraz osiagajacych
predko$¢ przynajmniej 20 wezléw.
Oprocz wykorzystania kadtuba nowo
zaprojektowanych $migtowcowcéw
desantowych rozwazano uzycie do te-
go celu jednego z okretéw znajduja-
cych sie wowczas w rezerwie. Wéréd
odpowiednich jednostek znajdowa-
ly sie trzy lekkie lotniskowce floty typu
Independence oraz siedem transpor-
towcdw wojska typu Adimiral W.S. Ben-
son (AP-120) zbudowanych na kad-
lubach statkéw handlowych typu
P2-SE2-R1. Najtatwiejsza wydawata
sie przy tym przebudowa lotniskowca,
ktérego poklad lotniczy byt plaski. Po-
trzeba zajecia calej objetosci hangaru
przez pomieszczenia zwigzane z funk-
cja okretu dowodzenia powodowa-
fa jednak konieczno$¢ dobudowania
dodatkowego hangaru dla $miglowca
poktadowego na poktadzie lotniczym.
Przy dlugosci niemal 190 m lotniskow-
ce typu Independence oferowaly moz-
liwos¢ szerokiego rozstawienia anten
radiokomuniakcyjnych. Transportow-
ce typu Admiral... nie mialy z kolei
plaskiego poktadu, a wyposazenie ich
w $migtowce pokladowe wymagalo
montazu platformy startowej i hanga-
ru. Na wszystkich trzech typach jedno-
stek mozna bylo zaokretowaé zblizong
liczbe zatogi: na lotniskowcach 245 ofi-
ceréw i 1300 podoficeréw i maryna-
rzy, na transportowcach odpowiednio
240 i 1200 oraz na $Smiglowcowcach
236 oficeréw i 1143 podoficeréw i ma-
rynarzy. Koszty przebudowy szaco-

wano na 75,5 min dolaréw dla proto-
typu i 69 mIn dolaréw dla kolejnych
jednostek w przypadku lotniskowcéw
i transportowcéw oraz 79 i 70 min do-
laréw w przypadku $miglowcowcow
desantowych typu Iwo Jima.

Opracowanie projektu wstepne-
go nowego okretu dowodzenia sita-
mi desantowymi zostalo zakonczone
w styczniu 1964 roku. Jako baza dla
nowych jednostek zostaly wybrane
$miglowcowce desantowe typu Iwo
Jima. Dtugosé¢ ich kadlubéw zwiek-
szono przy tym do 188,34 m, posze-
rzajac je w dolnej czgsci oraz zmienia-
jac ksztalt dziobu, a dla zmniejszenia
kawitacji pednika i drgan takze cze-
$ci rufowej. Projektowa wypornosé
petna okretéw wzrosta do 18 364 ton.
Wickszo$¢ z wynoszacej 65 129 m?3
sumarycznej pojemnosci kadtuba,
bo az 65 % stanowily pomieszczenia
zalogowe i ogélnookretowe, a tylko
13% pomieszczenia zwigzane z funk-
cjami dowodzenia. Okrety mialy zo-
sta¢ wyposazone w zaawansowane
technicznie automatyczne systemy
przetwarzania danych taktycznych
i logistycznych oraz trzy poziomy
radiokomunikacji:

* dalekiego zasiegu — okret-okret
i okret-brzeg;

* taktycznej bliskiego zasiegu —
okret-okret i okret-powietrze;

* bliskiego zasiegu wsparcia
desantu.

Pierwszy z nowych amerykanskich
okretéw dowodzenia, ktéry otrzymat
nazwe Blue Ridge i sygnature AGC-
19 miatl zosta¢ zbudowany w ramach
funduszy roku finansowego 1965,
a drugi — Mount Whitney (AGC-20)
w ramach funduszy roku nastepne-
go. W 1966 roku prezydent Lyndon
B. Johnson ogtosil memorandum
w sprawie budowy nowych okre-

téw desantowych, okretéw wspar-
cia ogniowego oraz jednostek prze-
ciwdzialania minowego. W ramach
tego programu, od lutego 1967 roku
do kwietnia nast¢pnego roku wykona-
no studium budowy nowych okretéw
dowodzenia desantem, po ktérym se-
kretarz obrony Rober McNamara za-
aprobowal na rok finansowy 1970
utrzymanie w sluzbie szesciu jedno-
stek tej klasy — po dwa we flocie Atlan-
tyku i Pacyfiku oraz dwa rezerwowe.
Sposréd tych okretéw trzy miaty byé
nowymi konstrukcjami, a trzy pocho-
dzacymi jeszcze z I wojny $wiatowej,
pozostawionymi w stuzbie jednost-
kami typu Mount McKinley. Trzeci
z nowych okretéw miat zostaé zbu-
dowany w ramach funduszy roku fi-
nansowego 1969, a zastapienie trzech
starych jednostek planowano na lata
1970-1972. Nastepne memorandum
prezydenckie opublikowane w dniu
9 lutego 1968 roku przesuneto budo-
we kolejnego okretu typu Blue Ridge
na rok finansowy 1970, a propozycja
budowy trzech nastepnych dla zasta-
pienia starych zostata odrzucona. Pod
koniec 1968 roku zrezygnowano tak-
ze z budowy trzeciej nowej jednostki,
dla ktérej planowano wcze$niej syg-
nature AGC-21. Z dniem 1 stycznia
1969 roku wszystkie bedace w stuzbie
okrety dowodzenia sitami desanto-
wymi# oraz znajdujace sie w réznych
stadiach budowy dwie jednostki typu
Blue Ridge zostaly przeklasyfikowa-
ne na okrety dowodzenia i kierowa-
nia desantem? i otrzymaly sygnatury
,LCC-". Nadano im przy tym numery
wynikajace z dotychczasowej nume-
racji jednostek dowodzenia sitami de-

4. Byly to wéwczas: Mount McKinley (AGC/
LCC-7), Eldorado (AGC/LCC-11), Estes (AGC/
LCC-12) i Pocono (AGC/LCC-16).

5. Landing Command and Control.
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Gtowne daty zwigzane z budowa okretow dowodzenia typu ,,Blue Ridge”
Okret seni
¢ Polozenie | \vojowanie | W stuzbie
Nazwa Syan. stepki
Blue Ridge LCC-19 27.02.1967 04.01.1969 14.11.1970
Mount Whitney LCC-20 08.01.1969 08.01.1970 16.01.1971

santowymi, tj.: Blue Ridge ,LCC-19”,
a Mount Whitney ,LCC-20". Obydwa
okrety dowodzenia desantem typu
Blue Ridge weszly do stuzby z po-
czatkiem lat siedemdziesiatych ubie-
glego wieku. Koszt budowy jednostki
prototypowej siegnat przy tym kwoty
75,5 mln dolaréw, a drugiego z okre-
téw wyniést 69,7 min dolar6w?.

Charakterystyka techniczno-taktyczna
Jak wspomniano wcze$niej, roz-
wigzania projektowe kadtuba i sitow-
ni okretéw dowodzenia desantem
typu Blue Ridge zostaly oparte na roz-
wigzaniach $miglowcowcéw desanto-
wych typu Iwo Jima, ktérych kadtuby
byly z kolei wzorowane na kadtubach
lotniskowcéw eskortowych budowa-
nych podczas II wojny $wiatowej.
Jednostki posiadaly prostokatne po-
ktady lotnicze z zaokraglong czescia
dziobowg oraz niewielkg nadbudéw-
ke wyspowa. Kadluby nowych okre-
téw dowodzenia zostaly troche wy-
dluzone, a ich linie teoretyczne nieco
zmienione. Dokonano modyfikacji
dziobu (min. zwiekszajac wygiecie
stewy) oraz dla ograniczenia kawita-
¢ji pednika zmodyfikowano ich czeg$é
rufowa. Zlikwidowano ponadto wy-
giecia burt, ktére na $miglowcowcach
znajdowaly sie pod galerig ponizej po-
ktadu lotniczego. Dodano natomiast
usytuowane nizej galerie burtowe
z wnekami dla poktadowych srodkéw
przeprawowych i lodzi okretowych,
ktére zostaly podwieszone na zura-
wikach sluzacych takze do ich wodo-
wania. Galerie te wznosily sie do po-
ktadu gérnego okretéw powodujac,
ze jego szeroko$¢ byla nieco wieksza
niz szeroko$¢ poktadéw lotniczych
$miglowcowcow typu Iwo Jima.
Dtugosé? kadtubéw okretéw do-
wodzenia typu Blue Ridge wynosila
176,76 m na linii wodnej, a catkowi-
ta ich dtugos$¢ 188,98 m. Szerokosé
jednostek na linii wodnej siegala
24,99 m, a maksymalna szerokos$¢ po-
ktadu gérnego 32,92 m. Zanurzenie
okretéw przy projektowej wyporno-
Sci petnej 18 500 ton standard wyno-
sito 8,23 m. Stosunek dtugosci do sze-
roko$ci kadlubéw jednostek siegat
7,56/1 bedac zblizonym do wskazni-

ka charakterystycznego dla szybkich
transportowcéw. Natomiast stosu-
nek szerokosci do zanurzenia wyno-
szacy 2,85/1 oraz wspdlczynnik pel-
notliwos$ci kadtuba wynoszacy okoto
0,5 byly podobne do wskaznikéw
kadtubéw krazownikéw i niszczycie-
li. Wyporno$¢ normalna okretéw do-
wodzenia typu Blue Ridge w pierw-
szym okresie ich stuzby jest okreslana
na 17 059 ton, a pelna na 19 599 ton
przy zanurzeniu 8,79 m. Laczna po-
jemnos$¢ kadltub6éw jednostek wyno-
sita 65 129 m3, z czego 8210 m3 bylo
przeznaczonych dla pomieszczen
dowodzenia i urzadzen elektronicz-
nych, a okolo 42 475 m? zajmowaly
pomieszczenia mieszkalne i ogdlne-
go uzytku.

Przednig cze$¢ pokladéw gérnych
okretéw dowodzenia typu Blue Rid-
ge pozostawiono wolng dla zabudowy
masztéw antenowych urzadzen radio-
komunikacji. W tylnej zlokalizowano
z kolei ladowisko dla $migtowca oraz
rufowa wieze dla anten innych syste-
moéw lacznosci. Na $rédokreciach
jednostek usytuowano w osiach sy-
metrii pokladéw stosunkowo niewiel-
kie, czteropoziomowe nadbudéwki
typu wyspowego z dwoma pozioma-
mi pomostéw: nawigacyjnym i do-
wodzenia, o szerokich skrzydiach
siegajacych burt. Na pokladach na-
miarowych nadbudéwek zlokalizo-
wano wysokie maszty kolumnowe
bedace wspornikami dla anten sta-
¢ji radiolokacyjnych i systeméw wal-
ki radioelektronicznej. W tylnych ich
czesciach zlokalizowano stosunkowo
niewysokie kominy, w ktérych popro-
wadzono wyloty gazéw spalinowych.
Wyprowadzono je dwoma kanata-
mi odchylonymi skosnie do tylu tak,
aby zminimalizowaé¢ mozliwo$¢ za-
dymiania pomostéw oraz anten stacji
radiolokacyjnych. Dla zmniejszenia
zaklécen fal radiowych nadbudéw-
ki zostaly zbudowane w wigkszosci
z materiatéw niemagnetycznych.

Podobnie jak $miglowcowce de-
santowe typu Jwo Jima, okrety dowo-
dzenia typu Blue Ridge zaprojektowa-
no z maksymalnym wykorzystaniem
urzadzen napedowych transportow-
céw typu ...Mariner. Wyposazono je

w jednowatowe, jednosrubowe sitow-
nie turboparowe o mocy 22 000 KM,
z pojedynczymi turbinami parowymi
budowy General Electric Co. Okrety
otrzymatly po dwa kotly parowe pro-
dukcji Foster-Wheeler o wydajnosci
po okoto 18,3 ton/h pary przegrzanej
o ci$nieniu 42,3 kg/cm? i temperatu-
rze 467°C. Takie parametry pary byly
charakterystyczne raczej dla rozwia-
zan sitowni z okresu II wojny $wiato-
wej, niz wspotczesnych okretéw wo-
jennych. Zainstalowana moc sitowni
umozliwiata jednostkom dowodzenia
typu Blue Ridge osigganie predkosci
projektowej 22 weztéw. Ich taktycz-
na Srednica cyrkulacji siegata 460 m.
Do wytwarzania energii elektrycznej
jednostki otrzymaly elektrownie okre-
towe o fgcznych mocach po 7500 kW.
W sitlowniach zainstalowano po-
nadto wyparowniki wody morskiej
o wydajnosci po 42 tony/dobe. Wy-
noszacy ponad 2845 ton zapas pali-
wa umozliwial okretom uzyskiwanie
zasiegu 13 000 Mm przy predkosci
16 weztéw.

Jako uzbrojenie artyleryjskie okre-
téw dowodzenia typu Blue Ridge
przewidziano uniwersalne dziala ka-
libru 76 mm L/50 Mk 22 na dwudzia-
towych, ostonietych stanowiskach
Mk 33. W stadium projektowania jed-
nostek planowano montaz po trzech
takich stanowisk. Ostatecznie jed-
nak zrezygnowano z wiez usytuowa-
nych w czesciach dziobowych pokta-
déw goérnych pozostawiajac po dwie
wieze na Srédokreciach. Zamonto-
wano je przed nadbudéwkami po jed-
nej na kazdej z burt wewnatrz koli-
stych oslon przeciwodtamkowych.
Uniwersalne armaty Mk 22 kalibru
76 mm mialy lufy o dlugosci 50 kali-
bréw polaczone z komorg zamkowa
za pomocy ztgcza bagnetowego. Ich
dlugos¢ catkowita wynosita 4,055 m
i wazyly po okoto 798 kg. Na dlugosci
3,204 m lufy mialy naciete 24 rowki
gwintu o skoku 1/32, a przewody lu-
fowe byly chromowane na calej dtu-
gosci 3,816 m. Dziala byly wyposa-
zone w komory nabojowe o objetosci
po 3,56 dm? ryglowane odchylanymi
pionowo zamkami Mk 8. Powstajace
w komorach nabojowych maksymal-
ne ci$nienie 3150 kG/cm? nadawato

6 .W ksiazce 50 Jahre Amphibische Schiffe der
U.S. Navy Stefan Terzibaschitsch podaje koszt
budowy kazdego z okr¢téw na 75 min dolaréw.

7. Ze wzgledu na rozbiezno$ci wystepuja-
ce w materiatach zrédlowych, dane taktyczno-
techniczne podano za rocznikami Jane’s Fight-
ing Ships.
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pociskom predkos¢ wylotowg 823 m/
s, a hydrauliczno-sprezynowe oporo-
powrotniki o oporze 840 kG umozli-
wialy ograniczenie odrzutu do mak-
simum 305 mm. Strzelaly amunicja
zespolong wazaca, w zaleznosci od ty-
pu tuski i pocisku od 8,8 do 9,1 kg.
Naboje o dlugosci 88 cm sktadaly sie
z pociskéw o ciezarze okoto 5,96 kg
(o$wietlajacych Mk 25, przeciwlot-
niczych Mk 27 oraz przeciwpancer-
nych Mk 29 i Mk 33) oraz tusek Mk 7
lub Mk 9 wypetnionych nitrocelulo-
zowym tadunkiem prochowym o cie-
zarze 1,68 kg, inicjowanym zaplonni-
kiem Mk 42. Do zasilania dzial 76 mm
L/50 Mk 22 stuzyly automatyczne sy-
stemy tadowania Mk 2 o wydajnosci
do 50 pociskéw na minute. Maksy-
malny zasieg strzelania dziat 76 mm
L/50 wynosit 12 842 m, przy elewa-
cji 45°, a efektywny putap 8953 m,
przy kacie podniesienia dziata 85°.
Zmiana elewacji w granicach od -
15° do +85° odbywala si¢ z predkos-
cig 24%sek. Szybkostrzelnos¢ armat
wynosita 40-50 strzaléw na minute,
a przyblizona zywotno$¢ lufy siegata
4300 strzaléw. Ciezar dwudziatlowe-
go stanowiska Mk 33 wyposazonego
w oslone z tworzywa sztucznego wy-
nosit 14,696 kg. Jego obsluga skia-
data sie z 11 lub 12 oséb: dowddcy,
dwéch operatoréw, czterech tadow-
niczych i czterech amunicyjnych oraz
dodatkowego celowniczego w przy-
padku strzelania w trybie kierowania
lokalnego.

Do kierowania artylerig uniwersal-
ng kalibru 76 mm okrety dowodze-
nia typu Blue Ridge otrzymaty po dwa
dalocelowniki Mk 56 usytuowane
za kazdg z wiez Mk 33 na walcowa-
tych podwyzszeniach. Systemy te zo-
staly zaprojektowane do kierowania
ogniem artyleryjskim przeciwko ce-
lom nawodnym oraz powietrznym
poruszajgcym sie z predkos$ciami pod-
dzwiekowymi. Ich zadaniem bylo wy-
pracowanie szybkich (maks. w ciggu
2 s.) rozwigzan balistycznych i prze-
kazywanie wypracowanych nastaw
do naprowadzanych stanowisk dzia-
fowych. W ich sklad wchodzita stacja
radiolokacyjna Mk 35 wykorzystywa-
na do automatycznego $ledzenia od-
leglosci, namiaru i elewacji celu, stu-
zaca do obstugi konsola Mk 4 oraz
dwa elektro-mechaniczne przelicz-
niki artyleryjskie: Mk 42 dla wyko-
nywania obliczen balistycznych oraz
Mk 30 wyznaczajacy i zadajacy pa-
rametry ustawienia dzial w elewacji

i kierunku. Radary Mk 35, ktére pra-
cowaly w pasmie I o czestotliwosci
8+9,6 GHz (1,5+3,75 cm), byly wy-
posazone w paraboliczne anteny AS-
515A/SPG o $rednicy 122 cm. Gene-
rowaly wigzke o szerokosci spiralnej
6° i stozkowej 0,5°, przy czym mak-
symalna moc ich trwajacego 0,1 us
impulsu wynosita 50 kW. Obstuga
kazdego z dalocelownikéw Mk 56
sktadala si¢ z dwéch ludzi, z ktérych
jeden obslugiwal urzadzenia radio-
elektroniczne, a drugi urzgdzenia op-
tyczne. Sledzenie celéw moglo sie
odbywaé optycznie za pomocg celow-
nikéw teleskopowych oraz na ekra-
nie radaru, a takze automatycznie
przy pomocy stacji radiolokacyjnej
Mk 35. Zmierzone wielkoSci katowe
oraz wyznaczona w dalocelowniku li-
nia widzenia celu, byly stabilizowane
w poziomie oraz okre$lane za pomo-
ca zyroskopéw, stanowiacych wypo-
sazenie systemu dalocelownika. Dane
te byly przesytane do konzugatora
Mk 42, ktéry przeliczat wartosci kato-
we na liniowe, wprowadzat popraw-
ki oraz przesylal wyznaczone rzeczy-
wiste wielko$ci kata naprowadzania
do przelicznika Mk 30 zadajacego na-
stawy uktadu wykonawczego stano-
wiskom dzialowym. System Mk 56
pozwalal prowadzi¢ obserwacje w ka-
tach widzenia do 30° oraz $ledzi¢
z odleglosci 15 Mm obiekty powietrz-
ne na wysokosci do 3050 m oraz na-
wodne wielkosci niszczyciela. Umoz-
liwial naprowadzanie dzial artylerii
uniwersalnej kalibru 76 mm na ce-
le poruszajace sie z predkoscig mak-
symalna do okoto 1160 km/h w odle-
glosci nie przekraczajacej 13 700 m.
Ciezar dalocelownika Mk 56 wynosit
8685 kg.

Zgodnie z zakladanym programem
operacyjnym, jednostki typu Blue Rid-
ge mialy stanowi¢ okrety flagowe dla
dowddcow zespotow desantowych
i sit amfibijnych oraz ich sztabow,
spelniajac nastepujace zadania:

* zapewnienie dowdédcom i ich
sztabom pomieszczen mieszkalnych
oraz operacyjnych i sztabowych;

* zapewnienie mozliwosci kiero-
wania i koordynacji dziatan zespotéw
wsparcia i ostony powietrznej;

* zapewnienie tacznosci dowod-
com i ich sztabom;

* zapewnienie mozliwosci kiero-
wania sitami lotniczymi;

* zapewnienie mozliwosci zbie-
rania, obrobki i rozpowszechniania
informacji operacyjnych, wlacznie

ze $rodkami do drukowania, repro-
dukcji map, identyfikacji fotograficz-
nej i obrébki zdjec oraz srodkéw lacz-
nosci i elektroniki;

¢ mozliwo$¢ czasowej (ograniczo-
nej) obrony wlasnej;

¢ mozliwo$¢ operowania oraz za-
pewnienia ograniczonej obstugi $mi-
glowcéw poktadowych.

Dla realizacji tych zadan okrety wy-
posazono w szereg pomieszczen wy-
korzystywanych przez poszczeg6l-
nych dow6dcéw i ich sztaby, wéréd
ktérych znajdowaly si¢: centrala do-
wodzenia, centrala operacyjna sit
desantowych, centrala rozpozna-
nia potgczonych sit zbrojnych, cen-
trala koordynacji wsparcia, centrala
$miglowcowego wsparcia logistycz-
nego, centrala kierowania lotnictwa
taktycznego, centrala kierowania $mi-
glowcami oraz sekcja koordynowania
dziatan $miglowcow, a takze centrala
danych eksploatacyjnych okretéw.

Mozliwos$¢ 1 wspomaganie realiza-
¢ji misji zapewnialy okretom dowo-
dzenia typu Blue Ridge trzy systemy
automatycznego zbierania, analizo-
wania, przetwarzania i przekazywa-
nia danych: dowodzenia operacjami
desantowymi — ACIS, rozpoznania
morskiego — NIPS oraz morskich da-
nych taktycznych — NTDS® z pod-
systemami Link 4A, 11 i 14. System
ACIS pozwalal dowddcy sit desan-
towych na kierowanie kazdg z tak-
tycznych faz lgdowania. Sercem
systemu NTDS, ktéry umozliwia cig-
gle obrazowanie sytuacji taktycz-
nej byly cztery elektroniczne ma-
szyny obliczeniowe zlokalizowane
w centrum automatycznej obrobki
danych. Informacje z niego byty obra-
zowane na 28 konsolach zlokalizo-
wanych w réznych centralach dowo-
dzenia. Podsystem Link 11 pozwala
na przesylanie szyfrowanych infor-
macji w transmisji dwukierunkowej,
pomiedzy okretami wyposazonymi
w systemy NTDS oraz jednokierun-
kowej pomiedzy okretami nie posia-
dajacymi takiego systemu. Urzadze-
nia pracuja w trybie automatycznym,
przekazujac wszystkie informacje do-
stepne na danym obszarze dzialania.
Drugi z podsysteméw Link 14 po-
zwala przesytaé¢ poprzez dalekopis,
informacje szyfrowane z kompute-
réw NTDS, na drodze transmisji jed-

8. ACIS - Amphibious Command Informa-
tion System, NIPS — Naval Intelligence Process-
ing System, NTDS — Naval Tactical Data System.
Ala
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nokierunkowej do okretéw nie wypo-
sazonych w system. Dane taktyczne
musialy by¢ w tym celu zobrazowa-
ne na pionowym planszecie. Aby nie
powodowaé¢ nadmiernego ich za-
geszczenia, przekazywane byly jedy-
nie informacje wyselekcjonowane.
Znakiem charakterystycznym okre-
téw wyposazonych w systemy NTDS
byly montowane zwykle na dziobach
duzych rozmiaréw anteny pretowe
sktadajgce si¢ z dwodch czesci: stoz-
kowej AN/SRA-57, oraz kolowej AN/
SRA-58. Caly kompleks dowodzenia
byl obstugiwany przez system taktycz-
nego rozpoznania morskiego (NIPS)
oraz systemy tacznosci zdolne do ob-
stlugi ponad 75-100 tys. informacji
miesiecznie.

W sktad bogatego wyposazenia ra-
dioelektronicznego okretéw dowo-
dzenia typu Blue Ridge wchodzily
radary dozoru przestrzeni powietrz-
nej dalekiego zasiegu: trojwspétrzed-
ny ITT/Gilfillan SPS-48, ktérych an-
teny zamontowano na platformach
za masztami kolumnowymi nadbudé-
wek. Radary te pracowaly ze zmien-
ng czestotliwoscig w zakresie fal
2,9-3,1 GHz. Ich czestotliwo$¢ powta-
rzania impulséw wynosita od 161 Hz
do 1366 Hz, a szczytowa moc im-
pulsu od 60 kW do 2200 kW. Wypo-
sazone w prostokatne anteny o wy-
miarach 5,2 m x 5,3 m mialy zasieg
220 Mm. Na poktadach namiaro-
wych zamontowane byly anteny stacji
radiolokacyjnych Lockheed SPS-40,
ktére pracowaly na falach o zakre-
sie czestotliwosci 400-450 MHz. Ich
czestotliwo$é powtarzania impulséw
wynosita 300 Hz, a szczytowa moc
impulsu 200 kW. Mogly wykrywaé¢
$redniej wielkosci cele powietrzne
z odlegloéci 150-200 Mm. Na przed-
nich wysiegnikach masztéw kolum-
nowych nadbudéwek zainstalowane
byly z kolei szerokie na 3,35 m an-
teny stacji radiolokacyjnych dozo-
ru nawodnego i celé6w niskolecacych
Raytheon/Sylvania SPS-10. Praco-
waly na falach o zakresie czestotliwo-
$ci 5,45-5,83 GHz, a ich czestotliwosé
powtarzania impulséw wynosita 625-
650 Hz przy szczytowej mocy im-
pulsu 195-285 kW. Na tych samych
masztach zamontowano réwniez an-
teny systeméw wspomagania opera-
cji lotniczych URN-20 TACAN?® oraz
systeméw rozpoznania ,swoj-obey” —
na topie masztu i rei. Anteny licznych
systemoéw radiokomunikacji zostaly
zamontowane na pokladach gérnych

okretéw w sposéb, ktéry w maksy-
malnym stopniu umozliwial uniknie-
cie interferencji fal. Anteny pretowe
radiostacji mniejszego zasiegu zloka-
lizowano przy krawedziach pokladu,
a te usytuowane w okolicach stanowi-
ska startowego, dla utatwienia opero-
wania $miglowcéw, mialy mozliwosé
odchylania do poziomu. W czeSciach
dziobowych okretéw zlokalizowano
maszty kratownicowe z kierunkowy-
mi antenami troposferycznymi wy-
sokiej czestotliwosci ,Yagi” tacznosci
dalekiego zasiegu. Na wiezach w ru-
fowych czesciach poktadéw gérnych
usytuowano systemy przeciwdziatania
radioelektronicznego. Okrety wyposa-
zono takze w elektroakustyczne syste-
my przeciwdziatania torpedom z na-
prowadzaniem akustycznym SLQ-25
,Nixie”, z holowanymi za rufami emi-
terami sygnatéw akustycznych.

Jak juz wielokrotnie wspomina-
no wczesniej, okrety dowodzenia
typu Blue Ridge otrzymaly na rufach
stanowiska startowe dla $miglow-
c6w pokladowych oraz wyposaze-
nie do ich obslugi z systemem tan-
kowania JP-5 i zbiornikami paliwa
lotniczego o pojemnosci 35,75 m3
wlgcznie. Zrezygnowano przy tym
z zabudowy hangaru, instalujac jedy-
nie podnosnik taczacy poktad gérny
w przedniej czgsci stanowiska star-
towego z czesScia pokladu wewnetrz-
nego przeznaczong do parkowania
pojazd6éw. Wielko$¢ stanowisk starto-
wych jednostek umozliwiata przyjmo-
wanie wszystkich 6wczesnych typéw
$migltowcow, ktére mogly byé wyko-
rzystywane do celéw patrolowych,
rozpoznawczych, transportowych,
tacznikowych, sanitarnych itp.

Zaloge morska okretéw dowodze-
nia typu Blue Ridge stanowilo pier-
wotnie 52 oficeréw oraz 680 podofi-
ceréw i marynarzy. Pomieszczenia
jednostek umozliwialy zaokretowa-
nie zalogi sztabowej liczgcej zgod-
nie z projektem 200 oficer6w oraz
500 podoficeréw i szeregowych. Do-
datkowo, okrety mialy pomieszcze-
nia dla oddzialu tgcznosci piecho-
ty morskiej zlozonego z oficera oraz
15 marines. Ogétem dysponowaly
pomieszczeniami do zaokretowania
1469 o0s6b. Pojemno$¢ magazynéw
prowiantu i zaopatrzenia materia-
fowego okretéw pozwalata na osig-
ganie standardowej autonomiczno-
$ci 35 déb. Jednostki mialy jednak
mozliwo$¢ przyjecia na poktad za-
opatrzenia i krétkotrwalego, ratun-

kowego transportu do 3000 ewaku-
owanych. Jako $rodki przeprawowe
umozliwiajgce przewiezienie dowdd-
céw 1 ich sztabéw na brzegowe stano-
wiska dowodzenia przewidziano wy-
posazenie kazdego z okretéw w dwa
kutry do przewozu pojazdéw i pie-
choty LCVB trzy duze kutry do prze-
wozu piechoty LCPL oraz motoréw-
ke do przewozenia personelu.

Modernizacje okrgtow

Pierwszg, z licznych moderniza-
cji jakie okrety dowodzenia desan-
tem typu Blue Ridge przeszly w to-
ku swej ponad 35-letniej stuzby byto
przystosowanie ich kotléw do opala-
nia olejem lekkim. Przebudowe taka
Mount Whitney przeszedl w Nor-
folk od 25 maja do 15 lipca 1972
roku. Na poczatku 1974 roku na oby-
dwu okretach zamontowano o$mio-
prowadnicowe wyrzutnie Mk 25
dla przeciwlotniczych pociskéw ra-
kietowych obrony bezposredniej
(BPDM!9) systemu Raytheon RIM 7
,Sea Sparrow”. Poczagwszy od 1967
roku system ,Sea Sparrow” jest sze-
roko stosowany w licznych odmia-
nach w marynarkach NATO. Beda-
ce na uzbrojeniu jednostek typu Blue
Ridge pociski RIM 7E mialy dtugos¢
3651 mm, $rednice 203 mm, rozpie-
to$¢ 1020 mm i cigzar 204 kg. Byly
uzbrojone w pojedyncze glowice
o wadze 54 kg wypelnione tadunkiem
burzacym i wyposazone w zapalniki
kontaktowe oraz zblizeniowe. Do ich
naprowadzania stuzyt pétaktywny sy-
stem radiolokacyjny Raytheon. Naped
pociskéw stanowily pojedyncze silni-
ki rakietowe Aerojet Mk 53 na pali-
wo stale o czasie dzialania 2,9 sekun-
dy. Predko$¢ maksymalna pociskow
RIM 7E ,Sea Sparrow” przekracza-
fa 3,5 Macha, a zasieg siegal 18 km.
Ich trajektoria lotu mogta wznosi¢ si¢
od putapu praktycznego wynoszace-
g0 4,5 m do 22 680 m. Do kierowania
zestawami rakiet BPDM okrety zo-
staly wyposazone w systemy Mk 115
ze wspomagajaca stacja radiolokacyj-
ng Mk 76.

W polowie lat siedemdziesigtych
jednostki typu Blue Ridge jako jed-
ne z pierwszych okretéw amerykan-
skich otrzymaly na rufowych wie-
zach systemo6w lacznosci urzadzenia
komunikacji satelitarnej. Sktadaty sie

9. TACAN - TACtical Aircraft Navigation.
10. BPDM - Basic Point Defense Missile (Sy-
stem).
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CC-19) w pazdzierniku 1986 roku. Uzbrojenie przcilotze okretu zostalo wzmocnione rzz dwa artyleryjskie

s .,

zestawy obrony bezposredniej Mk 15 ,,Phalanx”. Oprécz urzadzei radiokomunikacji dalekiego zasiegu (,Yagi”) okret posiadat
systemy facznosci satelitarnej zamontowane na wiezowym maszcie rufowym. Wéréd wyposazenia radiolokacyjnego m.in. radar
tréjwspotrzedny SPS-48C, ktérego duza antena widoczna jest na nadbudéwce.

na nie urzgdzenia nadawczo-odbior-
cze WSR-3, odbiorniki SRR-1 oraz
anteny OE-82.

Podczas przegladu w dniach
od 9 kwietnia do 28 maja 1981 roku
Blue Ridge otrzymat system przeciw-
dzialania elektronicznego SLQ-32,
ktéry umozliwial wykrywanie i iden-
tyfikacje wszystkich znanych rada-
réw oraz zaklécania urzadzen na-
prowadzajacych manewrujacych
rakiet samosterujgcych i ich nosni-
kéw. Urzadzenia te klasyfikujg sygnaty
pochodzace od obiektéw rozpoznawa-
nych jako swdj, podejrzany, nieznany
oraz niewatpliwie wrogi. Umozliwia-
ja zaklécanie naprowadzajacych sta-
¢ji radiolokacyjnych lotnictwa rozpo-
znawczego oraz okretéw nawodnych.
Kroétki czas reakcji systemu pozwa-
la na zakl6canie emitowanych przez
wrogie stacje sygnaléw, zanim jesz-
cze zostanie ustalona ich dokladana
charakterystyka. Dzigki temu mozli-
we jest zabezpieczenie przed ataka-
mi niewielkich jednostek operujacych
przy wybrzezach oraz pociskami wy-
strzeliwanymi z okretéw podwod-
nych. Dwa zestawy SLQ-32 jakie
otrzymal okret zostaly usytuowane
na obydwu skrzydtach pomostu. Ze-
stawy pracuja w nastepujacych pas-
mach: dla ostrzegania od 250 MHz
do 20 000 MHz oraz dla zaklécania
od 6000 MHz do 20 000 MHz. Inte-
gralng cze$cig systemu sg réwniez
wyrzutnie celéw pozornych Mk 36
SRBOC!!. Kazda z wyrzutni skla-

da si¢ z zestawu Mk 137 usytuowa-
nych na wspdlnej podstawie szeSciu
luf mozdzierzowych kalibru 130 mm
o dlugosci 63 cm, z ktérych trzy usta-
wione sg pod katem 45° i trzy pod ka-
tem 60°. Wyrzutnie mogg wystrzeli-
waé na odlegtosé¢ okoto 244 m szesé
kaset Mk 182, zawierajacych pa-
ski metaliczne zmieniajace wlasno-
$ci pola elektrycznego pomiedzy ata-
kujaca rakietg, a okretem. Wstgzki
formujg chmure rozpraszajacg pro-
mieniowanie elektromagnetyczne
w okreslonej odlegtosci od okretu.
Odpalanie ich moze odbywac si¢ p6t-
automatycznie badzZ recznie na syg-
nal operatora systemu, ktéry posiada
mozliwo$¢ wyboru wyrzutni i progra-
mowania sekwencji odpalania kaset.
Identyczny system zostat zamontowa-
ny na Mount Whitney podczas prze-
gladu w dniach od 31 maja do 8 paz-
dziernika 1985 roku w Norfolk Naval
Ship Yard w Portsmouth w stanie
Wirginia.

Kolejng, istotng modernizacja
uzbrojenia okr¢téw dowodzenia typu
Blue Ridge bylo wyposazenie ich
w artyleryjskie zestawy obrony bezpo-
$redniej (CIWS!2) Mk 15 ,Phalanx”.
W tym celu jednostki otrzymaly nie-
wielkie nadbudéwki na poktadach
dziobowych, ktére zostaly osloniete
dodatkowym nadburciem oraz spon-
sony na pawezach rufowych. Po ich
zabudowie catkowita dlugo$¢ okretow
zwigkszyla sie do 193,98 m. Blue Rid-
ge otrzymat dwa swoje zestawy ,Pha-

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il

lanx” w 1985 roku. Montaz CIWS
na Mount Whitney odbyt sie w dwéch
etapach: najpierw od 1 czerwca
do 10 sierpnia 1987 roku w Norfolk
Naval Ship Yard w Portsmouth w sta-
nie Wirginia okret otrzymat nadbu-
déwke i sponson. Obydwa zestawy
artyleryjskie zamontowano podczas
postoju okretu w bazie w Norfolk
w dniach od 7 listopada 1987 roku
do 7 stycznia 1988 roku.

Kazdy, z bedacych konstrukcjg Ge-
neral Dynamics, zainstalowanych
na jednostkach typu Blue Ridge ze-
stawéw Mk 15 ,Phalanx” Block 0
skladat sie ze zblokowanego ukta-
du dziatek 20 mm, uzywanego przez
lotnictwo USA typu ,Vulcan” M61A1
oraz wspolnie oslonietych radaréw
dla dozoru i wykrywania oraz $le-
dzenia celu, zamontowanych na pod-
stawie bedacej magazynem amuni-
cji. W zestawach zastosowano sze$é
dzialek strzelajacych w systemie ro-
tacyjnym, wedlug zasady dziatania
opracowanej i opatentowanej przez
R.J. Gatlinga w potowie XIX wieku.
Usytuowane obwodowo lufy obra-
caja sie wokot osi. Odpalenie poci-
sku nastepuje po przestawieniu sie
przed wylot komory nabojowej ko-
lejnej lufy, co zapobiega przegrzewa-
niu si¢ luf. Kat podniesienia zestawu
Mk 15 Block 0 wynosit -25° do +80°,

11. SBROC - Super-Rapid Blooming Off-
board Chaff.
12. CIWS - Close-In Weapon System.
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a teoretyczna szybkostrzelnosé zesta-
wu 3000 strzaléw na minute (sze$é
luf po 500 strzaléw na minute kaz-
da) — seriami po 60 pociskéw. Dziatka
strzelaly przeciwpancernymi nabo-
jami podkalibrowymi Mk 149. Kaz-
dy z pociskéw zbudowany byt z rdze-
nia o kalibrze 2,75 mm wykonanego
z weglika zubozonego uranu, sabo-
tu adaptujacego rdzen do $rednicy
20 mm oraz popychacza nadajacego
pociskom rotacje. Sabot i popychacz
byly odrzucane po opuszczeniu przez
pocisk lufy dziata. Zdolno$é razenia
pociskéw byta najwieksza na dystan-
sie do okoto 1900 m. Poruszane hy-
draulicznie zestawy Mk 15 byly mon-
towane w zamknietych obudowach
mieszczacych réwniez radary i sy-
stemy rozpoznania ,swdj-obcy” oraz
usytuowane na skrzyniach mieszcza-
cych dwa, zawsze gotowe do uzytku,
magazynki na 989 pociskéw. Cigzar
pojedynczego zestawu Mk 15 Blok 0
wynosit 5625 kg.

W 1988 roku dokonano min. mo-
dernizacji systeméw radioelektro-
nicznych okre¢téw. Wéréd wprowa-
dzonych udoskonalen znalazta sie
nowa wersja systemu obrébki danych
rozpoznania morskiego NIPS A oraz
system lgcznosci satelitarnej okret-
brzeg AN/WSC-6 SHFE. Urzadzenia
tego ostatniego skladaly sie z termi-
nala MD-1030A z binarnym przelgcz-
nikiem fazowym sygnatéw modemu
waskopasmowego oraz zespotu ante-
nowego o $rednicy talerza 1,22 m. Za-
montowane na jednostkach typu Blue
Ridge tréjwspolrzedne stacje radiolo-
kacyjne dozoru powietrznego SPS 48
pierwszej wersji (A) zostaly wyposa-
zone w automatyczne systemy wykry-
wania i $ledzenia (ADT!3), przy czym
tak zmodernizowanym radarom na-
dano oznaczenie SPS 48C. Rada-
ry dwuwspétrzedne SPS-40B otrzy-
maty nadajniki o wiekszej mocy oraz
udoskonalone systemy przeciwdziata-
nia radioelektronicznego, przy czym
ich oznaczenie zmieniono podobnie:
na SPS-40C.

W polowie 1992 roku na jednost-
kach typu Blue Ridge dokonano wy-
miany systeméw taktycznego wspo-
magania lotnictwa TACAN na nowe
ich wersje URN-25, a systemu prze-
ciwdziatania torpedom akustycznym
NIXIE na nowsg jego odmiane SLQ-
25A. Podstawg dla dalszych moder-
nizacji systeméw elektronicznych
okretéw bylo unowocze$nienie ich sy-
stemu energetycznego, co na Mount

Whitney dokonano w ciggu pierw-
szych dwéch miesiecy 1994 roku. Za-
instalowano nowe rozdzielnie po-
taczeniowe z ladem o obcigzeniu
tacznym 4800 A (2 x 2400A) oraz mo-
dernizujgc system pradu przemien-
nego 120 V poprzez instalacje 13 no-
wych transformatoréw zasilajacych
dla 260 odbiornikéw pradu. Zmoder-
nizowano takze systemy tacznosci,
min. w zakresie ukladéw zasilania,
zainstalowano nowy, system tgczno-
$ci satelitarnej pracujacy w pasmie
bardzo wysokiej czestotliwosci AN/
USC-38 EHE oraz mikroprocesoro-
wy system lgcznosci wewnetrznej.
W kwietniu dokonano dalszej mo-
dernizacji systeméw tgcznoscei sateli-
tarnej AN/WSC-3 pracujacych w za-
kresie UHF oraz instalujac system
LMAPS z interfejsem TIMEPLEX dla
prowadzenia wideokonferencji. Sy-
stem komunikacji satelitarnej AN/
WSC-6 przystosowano do tgcznosci
dwukierunkowej poprzez zainstalo-
wanie drugiego modemu CQM-248.

Kolejne zmiany uzbrojenia okretéw
dowodzenia typu Blue Ridge mialy
miejsce w drugiej potowie 1992 roku.
Zdemontowano woéwczas calg ich ar-
tylerie uniwersalng kalibru 76 mm
wraz z dalocelownikami Mk 56.
Z Mount Whitney zdjelo takze wow-
czas wyrzutnie Mk 25 rakietowych
pociskéw przeciwlotniczych obrony
bezposredniej ,Sea Sparrow” wraz
z systemami kierowania. Zestawy
BPDM zostaly zdemontowane z Blue
Ridge w kwietniu nastepnego roku.
Systemy te zamierzano zastapi¢ po-
jemnikowymi wyrzutniami Mk 49 dla
pociskéw przeciwlotniczych obrony
bezposredniej RAM, ktére zamierza-
no usytuowaé na dziobach i rufach
okretéw, a do ich kierowania mia-
ty stuzy¢ nowe stacje radiolokacyjne
identyfikacji celéw Mk 23. Ostatecz-
nie jednak z instalacji tych systeméw
Zrezygnowano.

Na okretach zamontowano nato-
miast po dwa pojedyncze dziatka ka-
libru 25 mm L/81 systemu Mk 38
,2Bushmaster” przeznaczone do zwal-
czania malych jednostek nawod-
nych!4, System ten sklada sie z auto-
matycznego, jednolufowego dziatka
M242 zamontowanego na niestabi-
lizowanej podstawie Mk 88. Dziatka
tego typu maja dtugos¢ 2,740 m i wa-
za 110,5 kg. Ich lufy majg dltugosé
2,025 m, tj. 81 kalibréw. Strzelajg po-
ciskami o masie 184 g, odpalanymi
pojedynczo albo salwami z szybko-

strzelno$cig 175 pociskéw na minu-
te. Masa kompletnego naboju wyno-
si 500 g. Maksymalny zasieg dzialek
siega 2500 m, a efektywna odleglosé¢
strzelania okolo 2290 m. Zywotno$¢
lufy sigga 13 tys. strzaléw. Celowanie
odbywa si¢ za pomocg przyrzadéw
optycznych, a ich naprowadzanie
na cel w kierunku i elewacji jest rea-
lizowane sitg ramion strzelca-celow-
niczego. Zasilanie w amunicje, tado-
wanie nabojow i odpalanie pociskéw
odbywa sie mechanicznie. Stanowi-
sko Mk 88 ma dlugos¢ 3,12 m, sze-
roko$¢ 1,32 m i wysoko$¢ 1,42 m
(1,85 m z celownikiem optycznym)
i usytuowane jest na podstawie pier-
$cieniowej o $rednicy 0,74 m. Waga
zestawu dziatka zaladowanego
170 pociskami wynosi wraz z podsta-
wa Mk 88 597 kg. Jego obstuge stano-
wi dwéch ludzi. W przypadku awarii
dziatko M242 moze zostaé przez nich
zdjete z podstawy i zastgpione innym
w ciggu 5 minut.

Pod koniec 1992 roku na obydwu
jednostkach typu Blue Ridge wymie-
niono artyleryjskie zestawy przeciw-
lotniczej obrony bezposredniej Mk
15 ,Phalanx” oznaczone jako Block 0
na nowe ich wersje Block 1. Zesta-
wy tej wersji sa wyposazone w no-
we radary dozorowe umozliwiajace
wykrywanie pociskéw rakietowych
na duzych putapach przy zwiekszonej
rozréznialno$ci celéw oraz udoskona-
lony system przetwarzania danych.
Do naprowadzania na cel oraz $le-
dzenia trajektorii wlasnych pociskoéw
otrzymaly one pracujace w pasmie
Ku i X (zakres czestotliwosci 9,20-
9,25 GHz) stacje radiolokacyjne Lock-
heed AN/VPS-2 o zasiegu dozoru oko-
o 5000 m i mocy szczytowej impulsu
1,4 KW oraz charakteryzujace sie krot-
kim czasem reakgji systemy $ledzenia
bardzo szybkich celéw MTI (Moving
Target Indicator). Dzieki zastosowa-
niu napedu pneumatycznego szybko-
strzelno$¢ zestawéw Mk15 ,Phalanx”
Block 1 wzrosta do 4500 strzatéw
na minute tak, ze ich sila razenia zo-
stata zwigkszona o 50%. Wprowa-
dzono przy tym takze nowa amunicje
w postaci pociskéw podkalibrowych
z rdzeniem wolframowym. Pojem-
no$¢ magazynéw amunicji zostata

13. ADT - Automatic Detection and Tracking.

14. Na podstawie raportu rocznego 5720-
1 komandora Malcolma P. Branch’a dowéd-
cy Mount Whitney w roku 1992. Rocznik Jane’s
Fighting Ships odnotowuje ten fakt dopiero
w wydaniu 2004-2005.
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zwiekszona do 1550 nabojéw, a cie-
zar zestawu Mk15 w wersji Block 1
wzrést do 6120 kg.

Na poczatku lat dziewieédziesia-
tych ubieglego wieku zmieniona zo-
stata koncepcja wykorzystania okre-
téw dowodzenia typu Blue Ridge jako
zintegrowanych platform do celéow
dowodzenia, kierowania, Igcznosci,
obrébki danych i rozpoznania (wy-
wiadu), tj. C*I'3. Jednostki mialy by¢
zdolne do wspierania sztabéw pota-
czonych sit zbrojnych w zakresie:

¢ dowodzenia operacyjnego;

¢ dowodzenia rozpoznaniem
(wywiadem);

* wsparcia dla oddzialéw agencji
narodowych;

¢ kierowania akwizycjg celow;

¢ koordynacji sit wsparcia

ogniowego;

* dowodzenia silami wsparcia
powietrznego;

¢ kierowania dzialaniami
ratowniczymi;

¢ obstugi dowddcow iich sztabow.

Aby przystosowac okrety do spetnia-
nia tych wymagan przeprowadzono
szereg modernizacji ich wyposazenia
oraz systemow radioelektronicznych.

Przystosowanie Blue Ridge do pel-
nienia roli zintegrowanej platformy
dowodzenia klasy C*I zaczeto w 1995
roku podczas przegladu rozpoczetego
w dniu 13 marca w Yokosuka. Zmo-
dernizowano wéwczas pomieszcze-
nia dowodzenia okretu oraz wszystkie
inne pomieszczenia reprezentacyj-
ne i mesy sztabowe dla potrzeb przy-
szlego personelu dowodzenia. Jedno-
cze$nie rozpoczeto tez pierwsza faze
instalacji systemu komunikacji sateli-
tarnej AN/USC-38 EHE

W potowie 1992 roku na jednost-
kach typu Blue Ridge dokonano wy-
miany systeméw taktycznego wspo-
magania lotnictwa TACAN na nowe
ich wersje URN-25, a systemu prze-
ciwdzialania torpedom akustycznym
NIXIE na nowg jego odmiane SLQ-
25A. Podstawg dla dalszych moder-
nizacji systeméw elektronicznych
okretéw byto unowoczesnienie ich sy-
stemu energetycznego, co na Mount
Whitney dokonano w ciggu pierw-
szych dwéch miesiecy 1994 roku. Za-
instalowano nowe rozdzielnie po-
Iaczeniowe z ladem o obciazeniu
tacznym 4800 A (2 x 2400A) oraz mo-
dernizujgc system pradu przemien-
nego 120 V poprzez instalacje 13 no-
wych transformatoréw zasilajacych
dla 260 odbiornikéw pradu. Zmoder-

nizowano takze systemy tgcznosci,
min. w zakresie ukltadéw zasilania,
zainstalowano nowy, system taczno-
$ci satelitarnej pracujacy w pasSmie
bardzo wysokiej czestotliwo$ci AN/
USC-38 EHF'¢, oraz mikroproceso-
rowy system lgcznosci wewnetrznej.
W kwietniu dokonano dalszej mo-
dernizacji systeméw tgcznosci sateli-
tarnej AN/WSC-3 pracujacych w za-
kresie UHF oraz instalujac system
LMAPS z interfejsem TIMEPLEX dla
prowadzenia wideokonferencji. Sy-
stem komunikacji satelitarnej AN/
WSC-6 przystosowano do tgcznosci
dwukierunkowej poprzez zainstalo-
wanie drugiego modemu CQM-248.
W czerwcu 1995 roku centrum
informacji bojowej Mount Whitney
otrzymalo wersje 2.1 morskiego sy-
stemu informacji dowodzenia pola-
czonych sit zbrojnych JMCIS!?, kt6-
ry stanowit udoskonalenie morskiego
systemu dowodzenia taktycznego
NTCS-A!8, Umozliwial on wymiane
informacji drogg internetowa oraz
dostep do bazy danych LANTCOM
liczacej wowczas ponad 20 stacji
roboczych na calym $wiecie oraz
20 stacji roboczych rozproszonego
systemu wsparcia wywiadowczego
JDISS'®. W koncu tego roku okret
byl takze wyposazony w zautomaty-
zowany system planowania kontro-
li obszaréw przestrzeni powietrznej
CTAPS?? oraz systemy medialne: te-
lewizji poktadowej ,Nine TV”, wi-
deokonferencji GENSER i radiofonii
globalnej GBS?!. Modernizacje w po-
dobnym zakresie Blue Ridge prze-
chodzit podczas pobytéw w bazie
Yokosuka sukcesywnie od 12 marca
1995 roku. W tym czasie jednost-
ki otrzymaly takze dwuwspétrzed-
ne stacje radiolokacyjne dozoru po-
wietrznego kolejnej serii SPS-40E,
ktére zostaly zdemontowane z wy-
cofywanych ze stuzby krazownikéw
rakietowych. Radary tej wersji byly
wyposazone w nadajniki pétprze-
wodnikowe i charakteryzowaly sie
znacznie mniejsza awaryjnoscia.
Podczas przegladu planowego, kto-
ry Mount Whitney przeszedt od 30 paz-
dziernika 1996 roku do 5 lutego
nastepnego roku w Norfolk Naval Shi-
pyard w Portsmouth w stanie Wirginia,
dokonano remontu jego pomieszczen
socjalno-bytowych. Gruntownie wyre-
montowano kabiny i mesy oficerskie
oraz podoficerskie, zmodernizowano
pralnie i gabinet dentystyczny. Zmie-
niono konfiguracje cze$ci pomiesz-

czen mieszkalnych zalogi: duzy ot-
warty kubryk z pietrowymi kojami dla
168 marynarzy podzielono na mniej-
sze: 18 sze$cioosobowych i trzy dzie-
wiecioosobowe. Wydzielono pomiesz-
czenia mieszkalne dla 100-osobowej
zalogi zenskiej. Mount Whitney byt
pierwszym okretem floty amerykan-
skiej, na ktérego poktadzie w sposéb
ciagly mogly pelnié¢ sluzbg kobiety.
W ten sam spos6b przystosowane zo-
staly takze w pdzniejszym okresie po-
mieszczenia mieszkalne Blue Ridge.
Podczas kolejnych miesiecy 1997
roku, na Mount Whitney dokonano
min. likwidacji biura oficera tgczno-
$ci, ktorego stanowisko przeniesiono
do centrali obstugi informacji pola-
czonych sit zbrojnych. Prace te zosta-
ly przeprowadzone sitami wlasnymi
zalogi okretu, co pozwolito uniknaé
kosztu przebudowy przez komer-
cyjnego wykonawce. Zainstalowa-
no ponadto automatyczny system
zabezpieczenia przed incydentami
(ASIMS?2), ktéry pozwolit na zwiek-
szenie wydajnosci uktadu wykrywa-
nia ew. wtargnie¢ do systeméw do-
wodzenia okretu. W maju tego roku
wyposazono okret w telekomunika-
cyjny system DSS-1, ktéry pozwala-
fa na usprawnienie wielokanatowej
tacznosci z sieciami zewnetrznymi.
Bedace na wyposazeniu centrali ob-
stugi informacji dalekopisy zostaly za-
stgpione przez stacje robocze nowe-
go systemu NOW?23, ktére stuzac jako
uzupelnienie zautomatyzowanego sy-
stemu lacznosci, pozwolity na zmniej-
szenie ilo$ci wydrukéw. Ponadto,
w pazdzierniku 1997 roku okret zo-
stal wyposazony w system wymiany
danych grup bojowych (BGIES?#),
ktéry zwiekszat wydajnosé wymiany
informacji, zdje¢ i innych danych po-
miedzy jednostkami grup bojowych.
W czasie kolejnego remontu pla-
nowego, ktéry Mount Whitney prze-
szedt od 23 czerwca do 11 wrze$nia

15. C*I - Command, Control, Communica-
tions, Computers, and Intelligence.

16. EHF — Extremely High Frequency.

17. JMCIS - Joint Maritime Command Infor-
mation System.

18. NTCS-A — Naval Tactical Command Sy-
stem — Afloat.

19. JDISS - Joint Deployable Intelligence Su-
pport System.

20. CTAPS - Contingency Theatre Air Control
Planning System Automated.

21. GBS - Global Broadcast System.

22. ASIMS - Automated Security Incident
Management System.

23. NOW - Naval Order Wire.

24. BGIES - Battle Group Information Ex-
change System.
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Rok

Wtasciwos$é 1985 2005
Wypornos¢:
— normalna ton 17 059 13 077(BL) / 12 435(MW)
— pefna ton 19 290 19 648(BL) / 17 485(MW)
Wymiary:
— diugos¢ m 188,98 194,01
— szerokos$é m 24,99/32,92 24,99/32,92
— zanurzenie m 8,23 8,81
7 2 x CIWS Mk 15 ,Phalanx”
Uzbrojenie ; i}lll)l(l ?éMn;;"LS/GS%Spa”OW 2 x 25 mm ,Bushmaster”
4 x 12,7 mm M2 Browning
GCCS(M), JTIDS, TBMCS, HFRG,
Systemy dowodzenia #IPTEEN/?JCRIEZN(SPS MDS, DAMA QUAD, JSPIS-N, CHBDL-
i wspomagania dowodzenia Mk 56. Mk 115 ST, RLNG, JTIDS, NITES 2000, NAVSSI
’ TACAN URN-25
Systemy walki $L0-32(V), SLO-25 ,Nixie”, S B, L
radioelektronicznej Mk 36 SRBOC UFL LT, Hhi LI
Mk 36 SRBOC
. . ' SPS-48, SPS-40, SPS40E, SPS-10B, LN66,
Stacje radiolokacyjne SPS-10 SPS-64(V)9
Systemy komunikacii USC-38, WSC-3(V),
satelitarnej B2, Ol MR WSC-6(V)1i5, WSC-6A(V)4
Moc maszyn KM 22 000
Predkos$¢ w 22
Zasieg Mm/w 13 000/16
Zatoga:
— morska 732 786(BR) / 303(MW)
— sztabowa 688 637(BR) / 562(MW)

1998 roku réwniez w Norfolk Naval
Shipyard w Portsmouth dokonano
kolejnej przebudowy jego pomiesz-
czen wewnetrznych. Wydzielono cen-
trum planowania potaczonych opera-
¢ji morskich oraz zmodernizowano:
system wentylacyjny na mniej hala-
sliwy, a takze systemy telewizji we-
wnetrznej i prowadzenia telekonfe-
rencji. Centrum Informacji Bojowej
powiekszono i zainstalowano w nim
nowg wersje 2.2 morskiego systemu
informacji dowodzenia polaczonych
sit zbrojnych JMCIS oraz nowg wer-
sje systemu walki elektronicznej SN/
SLQ-32. Jednocze$nie zdemontowa-
no tréjwspotrzedng stacje dozoru ra-
diolokacyjnego ITT SPS-48C?5 okre-
tu. Dokonano ponadto modernizacji
systemu klimatyzacji jednostki zaste-
pujac pied istniejacych central klima-
tyzacyjnych czterema nowocze$niej-
szymi. Wymieniono takze rurociagi
systemu wody chtodzacej i kontynuo-
wano modernizacje pomieszczen za-
fogowych poprzez wymiane na nowe
poszycia poktadéw, mebli i urzadzen
sanitarnych. Poczawszy od 1998
roku Mount Whitney byl klasyfikowa-
ny jako okret dowodzenia sitami de-
santowymi/dowodzenia i kierowania
operacjami potgczonych sit zbrojnych
i nosit sygnature (LCC/JCC?6-20).

Najwazniejszg ze zmian, ktére
na przetomie stuleci nastapity w sy-
stemach dowodzenia jednostek typu
Blue Ridge, byto zastapienie syste-
moéw JMCIS oraz NTCS komponen-
tem morskim globalnego systemu do-
wodzenia i kontroli — GCCS(M)?7.
System GCCS zostal opracowany
na potrzeby Biura Sekretarza Obro-
ny Stanéw Zjednoczonych dla wspie-
rania w zakresie dowodzenia i kon-
troli (Command and Control — C2)
wielofunkcyjnych misji bojowych i lo-
gistycznych oraz dow6dcow wszyst-
kich szczebli na morzu i ladzie
podczas wspdlnych operacji amery-
kanskich sit zbrojnych, a takze sit ko-
alicyjnych i sprzymierzonych. Jego
wersja morska GCCS(M) stanowi
kompleksowe rozwigzanie dla floty
i pozostalych jednostek operacyjnych
Marynarki Wojennej i spelnia wyma-
gania dla zintegrowanego systemu
dowodzenia klasy C3I28. Zawiera od-
powiednie aplikacje z interfejsami
umozliwiajgcymi wymiane informa-
cji, obrazowanie, obrébke i poréw-
nywanie danych o sitach wlasnych,
nieprzyjacielskich i neutralnych; la-
dowych, morskich i powietrznych,
zintegrowanych z informacjami roz-
poznania i wywiadu. Gléwnymi funk-
cjami systemu sa:

¢ obstuga informagji wielozrodiowych;

¢ obrazowanie i rozpowszechnia-
nie danych poprzez zaawansowane
interfejsy;

* obroébka informacji z wielu Zr6-
det i analizowanie danych oraz wy-
pracowywanie danych dla celéw
dowodzenia;

* koordynacja dzialan sil bojo-
wych.

Do 2004 roku w wersje morskg sy-
stemu GCCS(M) zostato wyposazo-
nych 56 jednostek i okretéw bojowych
amerykanskiej marynarki wojenne;.

Oprocz systemu GCCS(M), na po-
czatku XXI wieku okrety dowodze-
nia typu Blue Ridge otrzymaly nowy
system dowodzenia i kierowania lot-
nictwem na teatrze dziatan bojowych
TBMCS?, ktéry zastgpit system CTA-

25. Roczniki Jane’s Fighting Ships odnotowu-
ja ten fakt dopiero w wydaniu 2005-2006. Nie-
mniej jednak, na zamieszczanych we wczesniej-
szych wydaniach fotografiach okretu z wrzes-
nia 1998 roku brak jest charakterystycznej an-
teny tego radaru. Podobnie, przypuszczalnie
w 2000 roku stacje SPS-48C zdemontowano
takze na Blue Ridge.

26. LCC/JCC - Landing Command and Con-
trol/Joint Command and Control.

27. GCCS(M) — Global Command and Con-
trol System (Maritime).

28. C31 - Command, Control, Communica-
tions, and Intelligence.

29. TBMCS - Theatre Battle Management
Core System.
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Okret dowodzenia Mount Whitney (LCC/JCC-20) w dniu 3 stycznia 2003 roku. Nad jednostka patrolujacy Smigtowiec CH-46 ,Sea
Knight”. Od lat 90-tych uzbrojenie okretu stanowia dwa artyleryjskie zestawy obrony bezposredniej Mk 15 Blok 1, Phalanx” oraz

dziatka 25 mm Mk 38 ,,Bushmaster”.

PS. Jego zadaniem byto planowa-
nie i realizacja operacji lotniczych
na kazdym obszarze dziatan wojen-
nych poprzez opracowywanie i wy-
dawanie rozkazéw zadaniowych dla
sit powietrznych (ATO - Air Task-
ing Order). System ten stanowi jeden
z komponentéw centrum operacji lot-
niczych (AOC - Air Operation Cen-
ter) sit powietrznych Stanéw Zjedno-
czonych. Jest wykorzystywany przez
wszystkie amerykanskie sity zbrojne,
a w Marynarce oprécz okretéw do-
wodzenia jest zainstalowany na lotni-
skowcach i $miglowcowcach desan-
towych LHA/LHD. Oprécz systemu
TBMCS okrety dowodzenia typu Blue
Ridge byly wyposazone w zintegro-
wany system dowodzenia obrong po-
wietrzng obszaru AADC30. System
ten umozliwia wspomaganie dowo-
dzenia operacyjnego oraz wsparcie
biezacych dziatan bojowych z wyko-
rzystaniem wysokiej rozdzielczosci
tréjwspétrzednego ukltadu obrazowa-
nia sytuacji w powietrzu pracujacego
w czasie niemal rzeczywistym.

Poza systemami dowodzenia, jed-
nostki typu Blue Ridge posiadaly
na poczatku XXI wieku: systemy ko-
munikacji satelitarnej: komercyjny:
USC-38 EHE a takze militarne WSC-
3 UHE WSC-6(V)1 i 5 oraz WSC-
6A(V)4 SHF, system radiokomunika-
cji wysokiej czestotliwoéci HFRG3!,
system obrazowania bojowego
MDS3? oraz dedykowanego, wielo-

kanatowego dostepu do przetwarza-
nych danych DAMA33 QUAD. Ich wy-
posazenie radiolokacyjne stanowily:
radar dozoru powietrznego Lockheed
SPS-40E34, radar dozoru nawodne-
go Raytheon SPS-65(V)1, radary na-
wigacyjne Marconi LN66 i Raytheon
SPS-64(V)9, atakze systemy prze-
ciwdzialania radioelektronicznego
SLQ-32(V)3, przeciwdzialania tor-
pedom z naprowadzaniem akustycz-
nym SLQ-25A ,Nixie”, wspomagania
operacji lotniczych URN-25 TACAN
oraz identyfikacji ,swéj-obcy” Mk XII
i AIMS UPX-29.

Oprocz artyleryjskich systemow
obrony bezposredniej Mk 15 ,Pha-
lanx” oraz dzialek kalibru 25 mm
»2Bushmaster” okrety typu Blue Ridge
maja obecnie na uzbrojeniu po czte-
ry pojedyncze wielkokalibrowe au-
tomatyczne karabiny maszynowe
kalibru 12,7 mm M2 Browning, prze-
znaczone do zwalczania niewiel-
kich jednostek ptywajacych oraz nur-
kéw 1 ptywakéw. Karabiny tego typu
sg chlodzone powietrzem, zasilane
w amunicje taSmowo i przetadowy-
wane sitg odrzutu. Majg dlugosé cal-
kowitg 165 cm, dtugo$¢ przewodu lu-
fowego 114 cm, komore¢ nabojowa
o objetosci 24,6 cm? i waza po 58 kg.
Strzelaja pociskami kulowymi, smu-
gowymi, zapalajacymi i przeciw-
pancernymi, pojedynczymi strzala-
mi albo salwami z szybkostrzelnoscia
550 strzaléw na minute. Waga kom-

Fot. U.S. Navy

pletnego naboju wynosi 116 g, a je-
go dlugo$é 138 mm. Luska naboju za-
wiera 15 g nitrocelulozowego tadunku
prochowego, ktéry nadaje pociskom
o wadze 49 g predko$é¢ wylotowg
885 m/s. Maksymalny zasieg karabi-
nu przy strzelaniu do celé6w nawod-
nych wynosi 6770 m, a powietrznych
4570 m. Efektywny zasieg strzelania
siega 1870 m do celéw nawodnych
i 1524 m do obiektéw powietrznych.
Karabiny maszynowe M2 Browning
sg naprowadzane na cel r¢cznie przez
strzelca, przy czym celowanie odby-
wa si¢ za pomoca otwartych przyrza-
déw celowniczych.

Dzigki usytuowanym na rufach sto-
sunkowo duzym ladowiskom, pod-
czas swej dlugoletniej stuzby okrety
dowodzenia typu Blue Ridge przyjmo-
waly niemal wszystkie typy Smiglow-
c6w amerykanskich. Jedynymi, ktére
w praktyce nie moga ladowaé na ich
pokladach sa maszyny typu Sikorsky
CH-53 ,Sea Stallion”. Jako $miglowce
facznikowe wykorzystywane bywaja
przewaznie maszyny typu Bell UH-1
,Huey”. Najczesciej jednak jednostki

30. AADC - Area Air Defense Command.

31. HFRG - High Frequency Radio Group.

32. MDS - Mission Display System.

33. DAMA - Demand Assigned Multiple Ac-
cess.

34. Na fotografiach Mount Whitney z poczat-
ku XXI wieku oraz Blue Ridge po roku 2004 brak
jest anteny tego radaru, chociaz wyposazenie
obydwu okretéw w ta stacje odnotowuje nawet
Jane's Fighting Ships 2006-2007.
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mialy przydzielane $migtowce Sikor-
sky UH-3 ,Sea King”. Wazna funk-
cja jaka na okretach dowodzenia typu
Blue Ridge spelniaja $miglowce, jest
tzw. ,vertical replenishment”, tj. prze-
noszenie na nie drogg powietrzng
podczas przejScia morzem zaopa-
trzenia z transportowcéw zaopatrze-
niowych. W tej roli bywajg zwykle
wykorzystywane maszyny typu Boe-
ing-Vertol UH-46 ,Sea Knight”.

W 2005 roku na jednostkach dowo-
dzenia typu Blue Ridge byly zainstalo-
wane takze inne poza wymienionymi
wyzej systemy i programy wspomaga-
nia dowodzenia. Wéréd nich znajdu-
je sie program do odbioru i obrébki
obrazéw elektro-optycznych i pod-
czerwonych z systemu taktycznego
rozpoznania lotniczego JSPIS-N35.
W jego sktad wchodzi procesor radio-
lokacyjny umozliwiajacy automatycz-
ne wykonywanie map, obrazéw i pla-
néw geodezyjnych dla taktycznych
i obszarowych rejonéw dziatan wojen-
nych. Zintegrowany z nim jest termi-
nal CHBDL-ST3¢ umozliwiajacy au-
tomatyczny odbiér danych i obrazéw
od zdalnych czujnikéw na platfor-
mach lotniczych oraz przekazywanie
danych do kierowania tymi czujni-
kami. Kolejnym, jest cyfrowy system
dystrybucji informacji taktycznych
JTIDS37, ktéry jest wspolnym progra-
mem potaczonych sit zbrojnych kiero-
wanym przez Biuro Sekretarza Obro-
ny. Zapewnia on szybkie, bezpieczne,

odporne na zakl6cenia i awarie prze-
sylanie z wysokg wydajnoscia da-
nych taktycznych oraz komunikacje
foniczng jednostkom morskim, lotni-
czym i piechoty morskiej. Umozliwia
takze nawigacje oraz automatyczng
wymiane danych. Jest zintegrowany
z systemami na licznych platformach
marynarki wojennej (lotniskowce,
okrety nawodne, $miglowcowce de-
santowe, samoloty rozpoznawcze E-
2C ,Hawkeye”), samolotami systemu
AWACS, systemem obrony przeciwko
rakietom balistycznym oraz centra-
mi operacyjno-taktycznymi lotnictwa
i piechoty morskiej zar6wno Stanéw
Zjednoczonych, jak i Wielkiej Bryta-
nii oraz Kanady. Jest pierwszym kom-
ponentem systemu wymiany informa-
¢ji polaczonych sit zbrojnych Link 16.
W czasie zblizonym do rzeczywiste-
go zapewnia wymiang danych wsréd
potaczonych i kombinowanych sit
zbrojnych dla dowodzenia i kierowa-
nia operacjami taktycznymi. Dodat-
kowymi programami dla wspoma-
gania dowodzenia i kierowania byly
systemy RLNG (Ring Laser Gyro Net-
work) i NAVSSI (NAVigational Sen-
sor System Interface).

Zgodnie z rozpoczetym w Ma-
rynarce Stanéw Zjednoczonych
na przelomie XX i XXI wieku proce-
sem obsadzania okretéw wsparcia lo-
gistycznego zalogami cywilnymi stuzb
nalezacych do dowddztwa wojskowe-
go transportu morskiego, tj. Military

Sealift Command38, po rozpoczeciu
w dniu 5 pazdziernika 2004 roku re-
montu Mount Whitney w Norfolk Na-
val Shipyard w Portsmouth w stanie
Wirginia obslugg jego sitowni przejeta
zaloga cywilna. W 2005 roku jednost-
ka zostata oficjalnie przejeta przez
dowo6dztwo wojskowego transportu
morskiego, przy czym przydzielono ja
do Sit Specjalnych delegujac do stuz-
by w roli okretu flagowego 6 Flo-
ty. Liczebno$¢ jego zalogi morskiej
ograniczono przy tym do 303 oséb,
z ktérych 146 marynarzy stanowig
cywile. Obecnie, réwniez na pelnig-
cym stuzbe jednostki flagowej 7 Flo-
ty Blue Ridge znaczng cze$¢ zatogi
stanowi wykwalifikowany personel
cywilny. Obstuguje on przy tym nie
tylko tradycyjne dzialy pokladowy,
maszynowy i hotelowy, ale takze cen-
trale dowodzenia z urzadzeniami ko-
munikacyjnymi oraz opracowywania
i obrazowania danych dowodzenia
wlgcznie.

(cigg dalszy nastqpi)

35. JSPIS-N - Joint Service Imagery Process-
ing System — Navy.

36. CHBDL-ST - Common High Bandwidth
Data Link — Shipboard Terminal.

37. JTIDS - Joint Tactical Information Distri-
bution System.

38. W polowie 2006 roku posiadajace odpo-
wiednie kwalifikacje cywilne zatogi Military Sea-
lift Command obsadzaly ponad sto nalezacych
do amerykanskiej floty wojennej okretéw wspar-
cia logistycznego, gléwnie transportowcéw za-
opatrzenia i amunicji oraz zbiornikowcéw.

Mount Whitney (LCC/JCC-20) sfotografowany w dniu 6 pazdziernika 2005 roku na Morzu Srédziemnym. Podstawa facznosci
dowodzenia okretu sa sysetmy satelitarne, ktérych koputowe ostony zastapity maszty kratownicowe konwencjonalnych anten

radiokomunikacyjnych dalekiego zasiegu.

Fot. U.S. Navy



Kanada jest nie tylko drugim
pod wzgledem powierzchni pan-
stwem na $wiecie, posiada réwniez
najdtuzsza linie brzegowa wynosza-
ca 243 042 km!, rozciagajaca sie nad
Atlantykiem i Pacyfikiem, ale prze-
de wszystkim na Dalekiej Pétnocy.
Wzorem swych sgsiadéw ze Stanéw
Zjednoczonych, zadania zwigzane
z szeroko rozumiang ochrong mor-
skich granic panstwa, Kanada po-
wierzyta Strazy Przybrzeznej — Ca-
nadian Coast Guard, dysponujacej
wecale sporg flotyllg wlasnych jedno-
stek ptywajacych.

Taki system organizacyjny nie
zwalnial oczywiscie kanadyjskiej
marynarki wojennej z obowigzku
realizacji zadan zwigzanych z pa-
trolowaniem strefy przybrzeznej,
co pozwalalo na réwnoczesne pola-
czenie tych dziatan z prowadzeniem
szkolenia rezerwistow floty.

Praktycznie od poczatku lat sie-
demdziesiatych zadania te wykony-
waly jednostki typu Bay! oraz Porte?.
Pierwsze z nich byly zbudowanymi
w stoczniach kanadyjskich w latach
1956-1957 tratowcami MSC, ktére
w roku 1972 przeklasyfikowano na
patrolowce, a nastepnie w 1975 na
jednostki szkoleniowe. Ich wypor-
no$¢ standardowa wynosita 390 t,

Nanaimo wpia do Vancouver, 18 czerwca 1997 roku.

a pelna odpowiednio 464 t przy wy-
miarach 50,0 x 9,2 x 2,8 m. Naped
stanowily 2 silniki wysokoprezne
General Motors V-12 o Iacznej mocy
2400 KM, ktére zapewnialy maksy-
malng predko$¢ 16 weztéw. Wyno-
szacy 52 t zapas paliwa zapewnial
zasieg 3200 Mm przy 12 wezlach.
W wersji szkoleniowej zaloga liczy-
ta 18 ludzi, w tym 2 oficeréw oraz
kursanci.

Jednostki typu Bay z uwagi na
swoje pierwotne, tralowe przezna-
czenie, posiadaly mieszang kon-
strukcje kadluba. Szkielet oraz
poktady z aluminium, natomiast po-
szycie drewniane.

Jednostki typu Porte powstaly na
bazie trawlera rybackiego w r6z-
nych kanadyjskich stoczniach w ro-
ku 1952 z przeznaczeniem do ob-
stugi zapor bonowych w portach
i bazach, a nastepnie zostaty skiero-
wane do szkolenia rezerwistéw ma-
rynarki wojennej. Ich wypornosé
pelna wynosita 429 t przy wymia-
rach 38,3 x 8,0 x 4,0m. Naped sta-
nowit silnik wysokoprezny o mocy
600 KM, ktory zapewnial maksy-
malng predkosé 11 weztéw. Zaloga
liczyta 23 ludzi, w tym 3 oficeréws3.

W pierwszej potowie lat dziewieé-
dziesigtych XX wieku, gdy uzywane

Wiszystkie fotografie Robert Brytan

dotychczas do celéw szkoleniowych
okrety typéw Bay i Porte zestarza-
ly sie juz catkowicie, Kanadyjczycy
postanowili opracowaé¢ nowy mo-
del wielofunkcyjnej jednostki okre-
$lonej jako MCDV - Maritime Coa-
stal Defence Vessel (pol. Jednostka
Morskiej Obrony Wybrzeza), co dato
poczatek budowie serii 12 patrolow-
céw typu Kingston.

Zgodnie z pierwotnymi zaloze-
niami nowe okrety posiadajace sta-
lowe kadluby, miaty przede wszyst-
kim pelni¢ funkcje jednostek obrony
przeciwminowej, jednak p6zZniejsze
modyfikacje spowodowaly, ze pod-
stawowymi staly sie zadania reali-
zowane w strefie przybrzeznej, po-
legajace na nadzorze nienaruszania
pasa woéd terytorialnych, pracach
hydrograficznych oraz zabezpiecze-
niu przeciwminowemu na szlakach
zeglugowych oraz szkoleniu rezer-
wistéw marynarki wojenne;j.

Do budowy serii 12 jednostek typu
Kingston przystapiono w grudniu
1994 roku w stoczni Halifax Shipy-

1. byly to: Fundy, Chignecto, Thunder, Cowi-
chan, Miramichi oraz Chaleur.

2. byly to: Porte St. John, Porte St. Louis, Porte
de la Reine, Porte Quebec oraz Porte Dauphine.

3. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.
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Edmonton réwniez w Vancouver, 1 lipca 1997 roku.

ard Ltd. w Halifax, stanowigcej za-
ktad firmy Saint John Shipbuilding
of Canada, za$ ostatni okret wszedt
do stuzby w lipcu 1999.

Wyporno$é standardowa jed-
nostek wynosi 772 t, a wyporno$¢
pelna odpowiednio 970 t. Dlugosé
catkowita okretu siega 55,31 m,
a dlugos¢ miedzy pionami 49,00
m. Maksymalna szeroko$é¢ kadtu-
ba wynosi 11,30 m, a zanurzenie
3,42 m.

Stalowy kadtub o ostrym oble po-
siada szkielet wzdluznikowy, zas
przy jego konstrukcji oparto sie o re-

guly obowigzujgce przy budowie
jednostek cywilnych, réwnoczes-
nie maksymalizujac oszczednosci
masowe. Sciste wymogi standar-
déw marynarki wojennej zachowa-
no jedynie w zakresie statecznosci,
wlasciwosci manewrowych oraz po-
mieszczen magazynowych. Przy bu-
dowie okretéw stocznia zastosowala
na szeroka skale prefabrykacje ele-
mentéw, z ktérych montowano blo-
ki konstrukcyjne, a nastepnie cata
jednostke.

Gniazda na otwartym poktadzie
rufowym pozwalajg na zainstalo-

wanie 2 wymiennych konteneréw
20-stopowych ISO z elementami
dodatkowego wyposazenia, ktére
dzieki dostepnosci do Zrédet zasila-
nia energetycznego mogly zawieraé
réznorodne urzadzenia i systemy.
Okrety posiadajg wygodne po-
mieszczenia zalogowe, dostosowa-
ne do tego, by wéréd czlonkéw zato-
gi mogly znajdowac¢ si¢ kobiety.
Jednostki typu Kingston sg zaopa-
trzone w staly system demagnety-
zacyjny produkcji Power Magnetics
and Electronic Systems of Rugely
z Staffordshire. Kazdy system sklada

Sygnatura i nazwa Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
MCDV 700 Kingston 15.12.1994 12.08.1995 21.09.1996
MCDV 701 Glace Bay 28.04.1995 22.01.1996 26.10.1996
MCDV 702 Nanaimo 10.08.1995 17.05.1996 10.05.1997
MCDV 703 Edmonton 07.12.1995 16.08.1996 21.06.1997
MCDV 704 Shawinigan 28.03.1996 15.11.1996 14.06.1997
MCDV 705 Whitehorse 25.07.1996 24.02.1997 17.04.1998
MCDV 706 Yellowknife 04.11.1996 05.06.1997 18.04.1998
MCDV 707 Goose Bay 22.02.1997 04.09.1997 26.07.1998
MCDV 708 Moncton 31.05.1997 05.12.1997 12.07.1998
MCDV 709 Saskatoon 05.09.1997 30.03.1998 05.12.1998
MCDV 710 Brandon 05.12.1997 10.07.1998 05.06.1999
MCDV 711 Summerside 28.03.1998 26.09.1998 18.07.1999
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si¢ z umieszczonego na topie masztu
magnetometru oraz zespoléw uzwo-
jen — 4 cewek poziomych ,M”, 8 ce-
wek pionowych ,I” oraz 5 cewek
,A” umieszczonych w poprzek kad-
tuba. Kompletny system zostal za-
montowany jedynie na pierwszych
3 jednostkach serii, pozostate okrety
posiadajg uzwojenie (cewki), jednak
bez urzadzen kontrolnych.

Uktad napedowy diesel-elektrycz-
ny (zdaniem innych wylacznie elek-
tryczny), sktada sie z 4 silnikow
wysokopreznych Wartsild-SACM
UD232V12 (1800 kW) napedzaja-
cych 4 pradnice Jeumont ANR 53-
50-4, kazda o mocy 715 kW oraz 2
silnikéw elektrycznych Jeumont DC
CI 560L, kazdy o mocy 1150 kW.

Uktad napedowy porusza 2 ze-
stawy obrotowych pednikéw LIPS
FS-1000 Z, ze $rubami nastawnymi
o pieciu piérach w dyszy Korta (tzw.
Jstero-§ruby”). Laczna moc uktadu
napedowego wynosi 3084 KM, co
pozwala na rozwijanie maksymal-
nej predkosci jedynie 14 weztéw, za-
miast zakladanych w projekcie 15
wezléw przy stanie morza 2. Za-
pas paliwa wynoszacy 47 t zapew-
nia osigganie zasiegu 5000 Mm przy
predkosci ekonomicznej 8 weztéw
i 20% marginesie rezerwy pojem-
nosci zbiornikéw paliwa (wg innych
zrodet 9 weztéw) z wykorzystaniem
pracy tylko 2 silnikoéw wzglednie
4500 Mm przy 11 wezlach.

Z planowanego wyposazenia
okretéw w ster strumieniowy na
dziobie ostatecznie zrezygnowa-
no, bowiem pedniki LIPS FS-1000
Z, zapewniaja doskonate wlasciwo-
$ci manewrowe, pozwalajace mie-
dzy innymi na wykonanie zwrotu na
dystansie odpowiadajagcym zaledwie
dlugosci jednostki (55 m). W warun-
kach awaryjnych okrety przy pred-
kosci 15 weztéw mogly zatrzymaé
sie na dystansie réwnym 5-krot-
nej dlugosci jednostki, czyli okoto
277 m.

Uzbrojenie jednostek typu Kings-
ton sklada sie z dziata plot. kal. 40
mm L/60 Bofors Mk 1N/1 na tozu
Mk 5c¢ Boffin, umieszczonego na po-
ktadzie dziobowym. Sektor prowa-
dzenia ognia przez dzialo miesci sie
w przedziale +/- 120°. Zastosowane
dziata pochodzg jeszcze z czaséw 11
wojny $wiatowej, z tym, zZe po jej za-
konczeniu byly one wykorzystywane
przez wojska kanadyjskie w Europie
do obrony plot. lotnisk. Po ponow-

Widok wnetrza mostka na Edmonton.

Dziatko Bofors Mk 1N/1 kal. 40 mm na Edmonton.
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nym dostarczeniu dzial do Kanady,
zostaly one gruntownie zmoderni-
zowane, po czym zostaly zamonto-
wane na pokladach okretéw.

Uzupelnienie uzbrojenia artyle-
ryjskiego stanowig 2 pojedyncze
wielkokalibrowe karabiny maszy-
nowe kal. 12,7 mm Browning M2,
umieszczone na lewej i prawej bur-
cie pokladu przed mostkiem. Sek-
tor prowadzenia ognia przez wkm-y
wynosi 118°.

Zgodnie z pierwotnym planem,
okrety miaty realizowaé zadania
zwigzane z obrong przeciwmino-
wa, choé w ostatecznej wersji nie
otrzymaly zadnego stalego wyposa-
zenia tralowego. Dwa zestawy (mo-
duty) traléw mechanicznych Tha-
les MMS, gotowych w kazdej chwili
do zamontowania na poktadach sa
przechowywane w Halifax. Pred-
ko$¢ tralowania tralami mecha-
nicznymi wynosi 8 weztéw. Bioragc
pod uwage, ze wspdlczesna obrona
przeciwminowa to nie tylko klasycz-
ne tralowanie jednostki typu Kings-
ton moga by¢ wyposazone w jeden
z wymiennych modutéw do zwal-
czania zagrozenia minowego: sy-
stem Klein-MacDonald Dettwiler
podwodnej kontroli szlakéw zeglu-
gowych (ogétem 4 moduly), zdalnie
sterowany podwodny bezzalogowy
pojazd Sutec Trailblazer 25 ROV do
poszukiwan i likwidacji min (1 mo-
dul) oraz zdalnie sterowany system
poszukiwania min RMHS (Remote-
control Mine Hunting System).

System ze zdalnie sterowanym
pojazdem podwodnym przecho-

wywany jest w Esquimalt, nato-
miast 2 moduly systemu podwodnej
kontroli szlakéw zeglugowych na
wschodnim wybrzezu Kanady.

Na poktadzie okretéw mogg by¢
réwniez zamontowane ewentualnie
inne moduty: SUBSAR - ratowniczy
dla okretéw podwodnych, wsparcia
nurkéw i pletwonurkéw oraz dodat-
kowe pomieszczenia mieszkalne.

State wyposazenie elektronicz-
ne okretéw obejmuje radar nawiga-
cyjny Kelvin-Hughes 6000 pracuja-
cy w padmie X (dtugosé fali 5 cm),
radar obserwacji nawodnej Kel-
vin-Hughes 6000 pracujgcy w pa-
$mie S (dtugosé fali 10 cm)? oraz sy-
stem Leica Navigation MX 300 GPS
(Global Positionig System). Jednost-
ki posiadajg holowany pasywny so-
nar obserwacji bocznej pracujacy
w pasmie wysokiej czestotliwosci
Towfish, pozwalajacy na biezgce
sporzadzanie map dna morskiego.
Wszystkie okrety wyposazone sg
w zintegrowany system dowodzenia
Thomson-CSF.

Zaloga okretéw typu Kingston
w wersji patrolowej liczy 30 mary-
narzy i oficeréw (inne zrédta mo-
wig o 31 osobach).W wersji jednost-
ki kontroli podwodnych szlakéw
zeglugowych zatoga liczy 36 ma-
rynarzy i oficeréw. Pomieszczenia
mieszkalne okretow tego typu po-
zwalajg na zakwaterowanie maksy-
malnie do 47 oséb.

Niektére zrédla informuja, ze ca-
tos¢ zalég jednostek typu Kingston,
poza 2 czlonkami personelu tech-
nicznego (zapewne mechanika-

Zdalnie sterowany pojazd podwodny Sutec Trailblazer 25 ROV przed kontenerem

transportowym na Edmonton.

mi), obsadzona jest cztonkami re-
zerwy marynarki wojennej (Naval
Reserve).

Autonomiczno$é okretéw wyno-
si 18 déb.

Juz proby morskie pierwszej jed-
nostki wykazaly, ze cze$¢ masy roz-
mieszczona zostala zbyt wysoko, co
naruszylo zakladana statecznosé, dla
poprawy ktorej wszystkie okrety se-
rii otrzymaly po 9 t stalego balastu.
Rownoczesnie dla zmniejszenia tych
mas dokonano relokacji wielu ele-
mentéw wyposazenia okretowego.

Zgodnie z zalozeniami planu
okrety typu Kingston majg pozosta-
wacé w stuzbie przez okres 25 lat.
Roéwnocze$nie spory, bo liczacy 93 t
margines wyporno$ci stwarza pole
manewru dla dokonywania w toku
sluzby modernizacji, a nawet ewen-
tualnej zmiany przeznaczenia.

Aktualnie wszystkie jednostki,
cho¢ ich rzeczywista warto$é¢ bo-
jowa jest raczej niewielka, podpo-
rzadkowane sg Canadian Forces
Maritime Command i prowadzg
przede wszystkim dziatania patro-
lowe w strefie przybrzeznej wybrze-
za atlantyckiego i pacyficznego. Na
Atlantyku w oparciu o baze w Hali-
fax operuja MCDV 700, MCDV 701,
MCDV 707, MCDV 708 oraz MCDV
711. Okrety te dzialajg réwniez na
wodach Wielkich Jezior oraz Zatoki
Swietego Wawrzynca w okresie od
maja do listopada kazdego roku. Po-
zostale jednostki serii operuja u wy-
brzezy Pacyfiku w oparciu o baze
w Esquimalt’.

W dniu 27 stycznia 1998 doszto
w rejonie Bostonu do kolizji MCDV
701 z amerykanska jednostkg ryba-
ckg. Dwa okrety typu Kingston ka-
nadyjska marynarka wojenna ma
przekaza¢ wtadzom cywilnym — De-
partamentowi Rybotéwstwa i Ocea-
néw. @
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4. wg niektérych zrodet radar nawigacyjny
Kelvin-Hughes ma pracowa¢ w pas$mie I o dlu-
gosci fali 3-3,75 c¢m, natomiast radar Kelvin-Hu-
ghes obserwacji nawodnej w pasmie E-F o diu-
gosci fali 7,5 - 15 cm.

5. niektére zrédla moéwia, ze na Atlantyku
i Pacyfiku zdyslokowanych jest po 6 jednostek
typu Kingston.
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Chinskie’zaopatrzeniowce

Wraz z wyjSciem chinskiej floty na
szerokie wody oceaniczne i dlugo-
trwalym operowaniem jej zespoléw
z dala od wilasnych baz bardzo istot-
ne stalo sie pozyskanie przez nig zdol-
noéci do zaopatrywanie swych jedno-
stek w morzu. Aby bylo to mozliwe
koniecznoscig stalo sie zaréwno przy-
stosowanie samych okretéw bojo-
wych do przyjmowania zaopatrzenia,
jak i posiadanie jednostek przysto-
sowanych do transportu paliwa i in-
nych zapaséw oraz przekazywania
ich w morzu czyli zaopatrzeniowcéw.

Pierwszymi okretami tej klasy
w chinskiej marynarce byty dwa za-
opatrzeniowce typu Fuging — Taicang
(881) i Fencang (882). Pierwotnie no-
sily one numery burtowe 575 i 615.
Zostaly zbudowane w stoczni Dalian
i weszly do stuzby na poczatki lat 80-
tych ubieglego wieku. Jeden wchodzi
w sktad Floty Wschodniej a drugi Pél-
nocnej. Trzeci okret tego typu Hong-
cang w 1989 roku zostal przebudo-
wany na jednostke cywilng o nazwie
Hai Lang a czwarty sprzedany Paki-
stanowi w 1987 roku gdzie stuzy jako
Nasr (A 47).

Wyporno$é tych zaopatrzeniowcow
bez tadunku wynosi 7500 ton, petna
21 750 ton. Maja one dlugosé¢ 168,2
metra, szeroko$¢ 24,8 metra i zanu-
rzenie 9,4 metra. Ich naped stanowi
jeden silnik wysokoprezny Sulzer 8AL
B66 0 mocy 15 000 KM (11 MW), co
pozwala na osiggniecie predkosci 18
weztéw. Zasieg wynosi 18 000 Mm

przy 14 weztach. Jednostki te maja
mozliwo$é przewozenia 11 000 ton
paliwa okretowego, 1000 ton pali-
wa do silnikéw wysokopreznych, 200
ton wody kotlowej, 200 ton wody do
picia i 50 ton olejéw smarnych. Dys-
ponuje one Iacznie szeScioma stano-
wiskami do przekazywania zapaséw
umieszczonymi na masztach bramo-
wych (po trzy na kazdej burcie). Dwie
przednie pary sluzg do przekazywa-
nia plynéw, a trzecia znajdujaca sie
przed kominem do przekazywania ta-
dunkéw stalych. Dzieki wyposazeniu
w ladowisku zapasy moga by¢ prze-
kazywane za pomocg S$redniej wiel-
kosci $miglowca, ktéry nie ma jed-
nak mozliwosci hangarowania. Moga
one by¢ uzbrojone w cztery zdwojone
dziatka kaliber 37 mm. Wyposazenie
elektroniczne sktada si¢ z dwoch ra-
daréw nawigacyjnych, za$ zatoga li-
czy 130 ludzi w tym 24 oficeréw.

Aby zapewnié wsparcie zaopatrze-
niowca réwniez Flocie Potudniowej
w roku 1992 za 10 milionéw dolaréw
Chinczycy kupili na Ukrainie kad-
tub nieukonczonej jednostki tej kla-
sy. Byl nim budowany jeszcze dla flo-
ty radzieckiej a wodowany w styczniu
1989 roku i nie ukoniczony ze wzgle-
du na rozpad Zwigzku Radzieckie-
go Wiadimir Pieriegudow, jeden z 11
okretéw typu Komandarm Fedko po-
wstajacych w oparciu o kadtuby cy-
wilnych zbiornikowcéw w stoczni
w Chersonie. Jego kadtub trafil do
stoczni Dalian na wiosne 1993 roku

gdzie zostal ukonczony i wyposazony.
Do stuzby wszedt 2 czerwca 1996 pod
nazwg Nancang (953), ktérg w 2004
roku zmieniono w zwigzku ze zmia-
ng regul nazewnictwa chinskich za-
opatrzeniowcéw na Qinghaihu (885).
Blizniacza jednostka stuzy we flocie
indyjskiej, jako Jyoti (A 58).

Ten obecnie najwigkszy okret
w chinskiej flocie wypiera z pelnym
fadunkiem 37 000 ton. Jego wymia-
ry to 178,9 x 25,3 x 11 metra. Napg-
dzany jest za pomocg jednego silnika
wysokopreznego Burmeister & Wain
o mocy 11 600 KM (8,53 MW), dzie-
ki ktéremu osigga on predkosé 16 we-
ztow. Zaloga liczy 125 ludzi. Mozna
na nim zainstalowac uzbrojenie prze-
ciwlotnicze sktadajace si¢ z czterech
zdwojonych dzialek kaliber 37 mm
i czterech réwniez zdwojonych naj-
ciezszych karabinéw maszynowych
kaliber 14,5 mm.

Zaopatrzeniowiec ten przystosowa-
ny jest do transportu 23 000 ton réz-
norodnych zapaséw, z czego 9630 ton
stanowi paliwo okretowe. Ich przeka-
zywanie na inne jednostki mozliwe
jest dzieki dwém stanowiskom prze-
tadunkowym dla ptynéw i jednego
dla fadunkéw statych na kazdej bur-
cie oraz dodatkowego stanowisko do
tankowania zlokalizowanego na ru-
fie. Podczas prac wykonczeniowych
otrzymat on za nadbudéwka specjal-
ny nawis, na ktérym znalazlo sie miej-
sce dla ladowiska i matego hangaru
dla $miglowca, dzieki czemu mozli-
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Chinskie zaopatrzeniowce floty

Najwigkszym chifiskim zopatrzeniowcem jest zkpion

nazwa Fencang (953).

we jest wykorzystywanie go w opera-
cjach zaopatrzeniowych.

Zdajac sobie sprawe, ze eksploato-
wane od poczatku lat 80-tych okrety
typu Fuging nie sa w pelni uniwersal-
nymi zaopatrzeniowcami. Za spra-
wa bardzo ograniczonych mozliwo-
$ci przewozenia fadunkéw stalych sa
one wlasciwie duzymi zbiornikow-
cami floty. Chinscy decydenci posta-
nowili zastapi¢ je w pelni uniwersal-
nymi zaopatrzeniowcami to znaczy
takimi, ktére zdolne sg do transportu
i przekazywania na inne jednostki ta-
dunkéw plynnych — paliwa, wody jak

i tadunkéw statych takich jak amuni-
cja, czeSci zamienne, zywno$¢. Bu-
dowa jednostek typu Qiandaohu (Fu-
chi), ktéra rozpoczela sie na poczatku
obecnego wieku realizowana byla
przez dwie stocznie. Prototypowy
okret Qiandaohu (886) przeznaczony
dla Floty Wschodniej zbudowany zo-
stat przez stocznie Hudong-Zhonghua
w Szanghaju. Zwodowano go w lipcu
2003 roku, zas$ do stuzby wszedt on 30
kwietnia 2005 roku. Drugi Weishanhu
(887) przeznaczony najprawdopodob-
niej dla Floty Pélnocnej a budowa-
ny przez stoczni¢ Huangpu w Guan-

Qiandaohu (886) jest prototypem nowego typu.

y od Urainy Qinghaihu, tutaj na fotografii z 4 maja 1998 roku jeszcze pod

Fot. Leo van Ginderen

zhou miat wej$¢ do stuzby pod koniec
2005 roku. Réwniez spodziewana bu-
dowa trzeciej jednostki tego typu stata
sie faktem. Jak dotad jednak nie zna-
na jest stocznia w jakiej zostata zbu-
dowana ani jej nazwa, a jedynie nu-
mer burtowy 888 .

Jednostki te posiadajg wypornosé
pelna wynoszaca 23 000 ton. Majag
one 171,4 metra dlugosci, 24,6 me-
tréw szerokoSci i zanurzenie wyno-
szace 9 metrow. Napedzane sg przez
2 silniki wysokoprezne SEMT-Piel-
stick o lagcznej mocy 24 000 KM
i osiggaja predkosé 19 wezléw. Zas

Fot. ,Modern Ships”
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Chinskie zaopatrzeniowce floty

ich zasieg wynosi 10 000 Mm przy 14
weztach. Zaloga liczy 130 marynarzy,
a dodatkowo mozna zaokretowaé 53
ludzi.

Zbudowane zostaly one w standar-
dowym jak na zaopatrzeniowce ukla-
dzie konstrukcyjnym ,dwéch wysp”.
To znaczy, ze na duzym pojemnym
kadtubie posadowione zostaly dwie
nadbudéwki dziobowg mieszczaca
przede wszystkim mostek i pomiesz-
czenia mieszkalne i rufowg miesz-
czgca gtéwnie kominy i hangar dla
$miglowca. Nadbudéwki te sg roz-
dzielone obszernym pokladem robo-

Weishanhu w trakcie zaopatrywania w paliwo niszczyciela Shenzhen.

czym, na ktérym w tym wypadku po-
sadowione sg dwa maszty bramowe,
kazdy z dwoma stanowiskami przeta-
dunkowymi. Na przednim maszcie sg
to stanowiska do przetadunku ptynéw
a na tylnym fadunkéw statych. Okrety
te mogg przewozi¢ 10 500 ton paliwa
plynnego, 250 ton wody oraz 680 ton
amunicji i innych tadunkéw statych.
W transporcie zapaséw na pewno po-
mocny bedzie $miglowiec poktadowy,
dla ktérego przewidziano obszerne
ladowisko i hangar na poktadzie rufo-
wym. Jako pierwsze chinskie zaopa-
trzeniowce zostaly one uzbrojone na

stale w stuzace do samoobrony czte-
ry dwulufowe automatyczne armaty
przeciwlotnicze kaliber 37 typu 76F
Z ktérych dwie zostaly umieszczone
na dziobie przed brytg mostka zas$ po-
zostale na rufie na dachu hangaru. ®
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Recenzja
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Ksigzka Jurija Melkonowa Puszki Kurlandskogo biere-
ga opowiada histori¢ jednego z najciekawszych rejonéw
wybrzeza Morza Battyckiego — brzegach Kurlandii. Praca
rozpoczyna sie od czaséw rzadéw kurlandzkiego ksiecia
Jakoba, panujacego w latach 1632 — 1685. W tym okresie
w Kurlandii rozwijaly sie produkcja, handel i rolnictwo.
W portach Wentspils (Windawa) i Liepaja (Libawa) budo-
wano jednostki plywajace, na ktérych ludzie ksiecia wy-
prawiali sie w dalekie rejsy az do brzegdéw Afryki i Ame-
ryki. Wojna szwedzko-polska zrujnowata bogate ksiestwo,
ktérego ponowny rozwdj nastgpit juz po wejSciu w sktad
Imperium Romanowych. Do niezamarzajacych portéw
Windawa i Libawa doprowadzono linie kolejowe i wkrét-
ce staly sie one jednymi z wazniejszych portéw eksporto-
wych Rosji.

Cies$nina Irbeniska to jedno z najniebezpieczniejszych
dla zeglugi miejsc na Baltyku. Latarnie morskie, rozmiesz-
czone na brzegach Cie$niny zabezpieczaly zegluge w tym
trudnym rejonie. Cie$nina Irbenska posiadata zawsze waz-
ne znaczenie strategiczne i do jej obrony rosyjska flota
przywigzywata duze znaczenie.

W konicu XIX wieku w Libawie zbudowano port wo-
jenny imienia Cesarza Aleksandra III. Réwnocze$nie dla
obrony bazy floty powstala nadmorska twierdza. Wobec
zblizania sie¢ wojsk niemieckich w roku 1915 twierdze wy-
sadzono w powietrze. W roku 1916 niemieckie batalio-

ny inzynieryjne zbudowaly wzdtuz brzegéw Kurlandii ko-
lej waskotorowa, ktéra stuzyla do wywozu drewna z las6w.
Kolej ta dzialala az do roku 1962.

W czasie I wojny $wiatowej na przyladku Zarel na wy-
spie Ozylia zbudowano 3 rosyjskie baterie nadbrzezne, kt6-
re odegraly istotng role w dziejach rosyjskiego Imperium.

W latach 30-tych niepodlegla Lotwa utworzyta swo-
ja marynarke wojenng, ktérej zadaniem byla ochrona wy-
brzeza kraju.

W roku 1939 Rosjanie ponownie powrdcili na wybrze-
ze Kurlandii i zbudowali 2 baterie nadbrzezne dziat kal.
130 mm w Libawie i 3 baterie dziat kal. 130 mm w rejonie
Windawy. Na przyladku Zarel zbudowano wiezowg bate-
rie dziat kal. 180 mm, ktéra stanowila unikalny kompleks
fortyfikacyjny. Obrona Libawy i Windawy w pierwszych
dniach wojny - to piekna karta w dziejach Lotwy. Obro-
na Wysp Moonsundzkich trwala az do konca pazdzierni-
ka 1941 roku.

Po roku 1945 wojskowi budowniczowie ponownie przy-
byli nad brzegi Cie$niny Irbenskiej. Zbudowano nowe ba-
terie nadbrzezne, w tym baterie Nr 456 sktadajacy sie z 4
dziat kal. 152 mm MU-2. W koncu lat 50-tych pojawi-
1y sie ruchome baterie dziat kal. 130 mm. W poczatku lat
60-tych na wybrzezu zainstalowano radzieckie rakietowe
pociski przeciwokretowe i przeciwlotnicze, za$ wszystkie
dziala pocieto na ztom. W roku 1993 armia radziecka wy-
cofala si¢ z terytoriéw panstw nadbattyckich.

Morskie sily Lotwy sktadajace si¢ obecnie z 19 okret6w,
rozwijajg si¢ i aktywnie wspOlpracujg z flotami panstw
NATO i krajéw lezacych nad Baltykiem.

Stare rosyjskie baterie nadbrzezne sg obecnie wspa-
nialymi obiektami turystycznymi, zachowanymi na wy-
brzezu Kurlandii jako cze$¢ europejskiej spuscizny
historyczno-kulturalnej.
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